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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2015/347
z dnia 2 marca 2015 r.

dotyczaca niezgodno$ci niektérych celéw zawartych w planach krajowych lub planach

dotyczacych funkcjonalnych blokow przestrzeni powietrznej, przedlozonych zgodnie z rozporza-

dzeniem (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady, z ustalonymi na drugi okres

odniesienia parametrami docelowymi skuteczno$ci dzialania obowigzujacymi na obszarze calej
Unii oraz wyznaczajaca zalecenia w sprawie korekty tych celow

(notyfikowana jako dokument nr C(2015) 1263)

(Jedynie teksty w jezykach bulgarskim, czeskim, niemieckim, greckim, hiszpanskim, francuskim, chorwackim,
wloskim, wegierskim, maltafiskim, niderlandzkim, portugalskim, rumusnskim, stowenskim i stowackim s3
autentyczne)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustana-
wiajace ramy tworzenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (rozporzadzenie ramowe) ('), w szczeg6lnosci
jego art. 11 ust. 3 lit. ¢),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 549/2004 panstwa czlonkowskie przyjmuja plany krajowe lub plany
dotyczace funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej (ang. functional airspace block, FAB), zawierajace
odpowiednio wigzace cele krajowe lub wigzace cele na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrzne;j,
zgodne z docelowymi parametrami skuteczno$ci dzialania obowigzujacymi na obszarze calej Unii. W rozporza-
dzeniu tym przewidziano réwniez, ze Komisja dokonuje oceny zgodnos¢ tych celéw na podstawie kryteriéw
oceny, o ktérych mowa art. 11 ust. 6 w lit. d), oraz ze moze ona podja¢ decyzje o wydaniu zalecen w przypadku
stwierdzenia, ze kryteria te nie zostaly spelnione. Szczegélowe przepisy w tym zakresie zostaly okreslone w
rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) nr 390/2013 ().

(2)  Decyzja wykonawcza 2014/132/UE () Komisja przyjeta docelowe parametry skutecznosci dzialania w
kluczowych obszarach dzialania dotyczacych bezpieczenistwa, §rodowiska, przepustowosci i efektywnosci
kosztowej, obowiazujace na obszarze calej Unii w drugim okresie odniesienia (2015-2019).

(3) Do dnia 1 lipca 2014 r. pafistwa cztonkowskie przedtozyly Komisji plany skutecznosci dziatania — wszystkie na
szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej. W kilku przypadkach pierwszy ztozony dokument byt
jedynie projektem planu. Ponadto pewng liczbe planéw po ich zlozeniu zmieniono, przesylajac addenda lub
sprostowania, ostatnie z nich nosi datg 9 stycznia 2015 r. Dokonujac oceny, Komisja opierala si¢ na najbardziej
aktualnych z przedlozonych informacji.

(4)  Organ weryfikujacy skuteczno$¢ dzialania, ktérego zadaniem zgodnie z art. 3 rozporzadzenia wykonawczego
(UE) nr 390/2013 jest wspieranie Komisji we wdrazaniu systemu skutecznosci dziatania, w dniu 7 paZzdziernika
2014 r. przedlozyl Komisji sprawozdanie zawierajgce ocene wstepna, a w dniu 15 grudnia 2014 r. — zaktuali-
zowang wersje tego sprawozdania. Komisja otrzymala od organu weryfikujgcego skuteczno$¢ dzialania réwniez
sprawozdania oparte na informacjach przekazanych zgodnie z art. 18 ust. 4 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 390/2013 przez krajowe organy nadzoru i dotyczace monitorowania planéw skutecznosci dziatania i celéw.

(5) W odniesieniu do kluczowego obszaru skutecznos$ci dzialania dotyczacego przepustowosci zgodnosé celow
przedstawionych przez pafnistwa czlonkowskie w odniesieniu do opdznieft w zarzadzaniu przeplywem ruchu
lotniczego na trasie oceniono zgodnie z zasadami zawartymi w pkt 4 zalacznika IV do rozporzadzenia (UE)
nr 390/2013, to jest w oparciu o wartosci odniesienia w zakresie przepustowosci, obliczone dla danego FAB
przez menedzera sieci i ujete w planie operacyjnym sieci (2014-2018/2019), w jego najnowszej wersji z czerwca
2014 r. (,plan operacyjny sieci”), ktére to wartosci, jezeli sa stosowane, zapewniaja osiagnigcie na szczeblu Unii
ogdlnounijnych docelowych parametréw skutecznosci dzialania. W wyniku tej oceny stwierdzono, ze cele

() Dz.U.L 96z 31.3.2004,s. 1.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 390/2013 z dnia 3 maja 2013 r. ustanawiajace system skutecznosci dziatania dla stuzb
zeglugi powietrznej i funkgji sieciowych (Dz.U. L 128 2 9.5.2013, s. 1).

(*) Decyzja wykonawcza Komisji 2014/132/UE z dnia 11 marca 2014 r. ustanawiajgca ogdlnounijne docelowe parametry skutecznosci
dzialania dla sieci zarzadzania ruchem lotniczym oraz progi alarmowe na drugi okres odniesienia obejmujacy lata 2015-2019
(Dz.U.L71212.3.2014,s. 20).
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przedstawione przez Belgie, Luksemburg, Francje, Niemcy i Niderlandy w odniesieniu do FABEC, przez Austrig,
Chorwacjg, Republike Czesky, Wegry, Stowacje i Stoweni¢ w odniesieniu do FABCE, przez Cypr, Grecjg, Wlochy i
Malte w odniesieniu do Blue Med FAB, przez Bulgari¢ i Rumuni¢ w odniesieniu do Danube FAB oraz przez
Portugalie i Hiszpani¢ w odniesieniu do SW FAB nie sg zgodne z odpowiednimi warto$ciami odniesienia, a zatem
nie s3 zgodne z odpowiednim ogélnounijnym docelowym parametrem skutecznosci dziatania.

(6) W odniesieniu do kluczowego obszaru skuteczno$ci dzialania dotyczacego efektywnosci kosztowej cele
przedstawione przez pafstwa czlonkowskie w postaci ustalonych kosztéw jednostkowych na trasie oceniono
zgodnie z zasadami zawartymi w pkt 5 w zwiazku z pkt 1 w zalaczniku IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) nr 390/2013, uwzgledniajac trend ustalonych kosztéw jednostkowych na trasie w drugim okresie
odniesienia oraz lacznie w pierwszym i drugim okresie odniesienia (2012-2019), liczbe jednostek ustugowych
(prognoza ruchu) i poziom ustalonych kosztéw jednostkowych na trasie w poréwnaniu z analogicznym
poziomem w panstwach czlonkowskich o podobnym otoczeniu operacyjnym i gospodarczym. Ocena ta
wykazala, Ze cele przedstawione przez Austri¢ i Stowacje w odniesieniu do FABCE, Belgie, Luksemburg, Frangje,
Niemcy i Niderlandy w odniesieniu do FABEC oraz przez Wlochy w odniesieniu do Blue Med FAB nie sa zgodne
z odpowiednim ogdlnounijnym docelowym parametrem skutecznosci dzialania z nastepujacych powodéw:

(7) W przypadku Austrii jej cele oparte sg na planowanym obnizeniu ustalonych kosztéw jednostkowych na trasie w
drugim okresie odniesienia $rednio o 3,5 % rocznie. Cho¢ nieznacznie przewyzsza to docelowe obnizenie
Srednich ogélnounijnych ustalonych kosztéw jednostkowych na trasie w drugim okresie odniesienia (- 3,3 %
rocznie), planowane przez Austri¢ obnizenie lacznie w pierwszym i drugim okresie odniesienia jest ponizej
trendu na poziomie ogdélnounijnym (- 1,1 % rocznie w poréwnaniu z — 1,7 % rocznie). Ponadto cele te sg oparte
na planowanych ustalonych kosztach na trasie na poczatku drugiego okresu odniesienia, ktdre sg o 8 % wyzsze
od rzeczywistych kosztéw na trasie przedstawionych w sprawozdaniu w 2013 r. W zwigzku z tym poprawa
efektywnosci kosztowej w pierwszym okresie odniesienia nie zostala odpowiednio uwzgledniona przy okreslaniu
celéw na drugi okres odniesienia. Ponadto cel na 2019 r. wyznaczono w oparciu o planowane ustalone koszty
jednostkowe na trasie, ktére sg znacznie wyzsze (+ 20 %) od Srednich ustalonych kosztéw jednostkowych na
trasie w panstwach czlonkowskich o otoczeniu operacyjnym i gospodarczym podobnym do otoczenia Austrii
oraz o okoto 19 % wyzsze od ogélnounijnych docelowych parametréw skutecznosci dziatania na 2019 r.

(8) W przypadku Slowacji jej cele oparte s3 na planowanym obnizeniu ustalonych kosztéw jednostkowych na trasie
w drugim okresie odniesienia $rednio o 2,6 % rocznie. Cel ten jest nizszy od docelowego obnizenia $rednich
ogdlnounijnych ustalonych kosztéw jednostkowych na trasie w drugim okresie odniesienia (- 3,3 % rocznie).
Podczas gdy obnizenie planowanych ustalonych kosztéw jednostkowych na trasie facznie w pierwszym i drugim
okresie odniesienia nieznacznie przekracza trend na szczeblu ogélnounijnym (- 2,1 % rocznie w poréwnaniu z
- 1,7 % rocznie), cel na 2019 r. wyznaczono w oparciu o planowane ustalone koszty jednostkowe na trasie,
ktére sa znacznie wyzsze (+ 18,6 %) od S$rednich ustalonych kosztéw jednostkowych na trasie panstw
cztonkowskich o otoczeniu operacyjnym i gospodarczym podobnym do otoczenia Stowacii.

(9)  Belgia i Luksemburg majg wspdlng strefe pobierania oplat. Ich cele oparte s3 na planowanym obnizeniu
ustalonych kosztéw jednostkowych na trasie w drugim okresie odniesienia $rednio tylko o 0,2 % rocznie. Cel ten
jest znacznie nizszy od docelowego obnizenia $rednich ogélnounijnych ustalonych kosztéw jednostkowych na
trasie w drugim okresie odniesienia (- 3,3 % rocznie). Réwniez lacznie w pierwszym i drugim okresie odniesienia
planowane ustalone koszty jednostkowe na trasie nie majg si¢ obnizy¢ zgodnie z trendem ogé6lnounijnym
(- 0,4 % w poréwnaniu z — 1,7 %). Ponadto cel na 2019 r. wyznaczono w oparciu o planowane ustalone koszty
jednostkowe na trasie, ktére s3 wyzsze (+3,7 %) od Srednich ustalonych kosztéw jednostkowych na trasie w
panstwach czlonkowskich o otoczeniu operacyjnym i gospodarczym podobnym do otoczenia Belgii i
Luksemburga oraz o okolo 27 % wyzsze od ogdlnounijnych docelowych parametrow skutecznosci dzialania na
2019 r.

(10) W przypadku Frangji jej cele oparte sa na planowanym obnizeniu ustalonych kosztéw jednostkowych na trasie w
drugim okresie odniesienia $rednio tylko o 0,7 % rocznie. Cel ten jest znacznie nizszy od docelowego obnizenia
§rednich ogélnounijnych ustalonych kosztéw jednostkowych na trasie w drugim okresie odniesienia (- 3,3 %
rocznie). Réwniez facznie w pierwszym i drugim okresie odniesienia planowane ustalone koszty jednostkowe na
trasie nie maja si¢ obnizy¢ zgodnie z trendem ogélnounijnym (- 0,2 % w poréwnaniu z — 1,7 %). Ponadto cele te
sa oparte na planowanych ustalonych kosztach na trasie na poczatku drugiego okresu odniesienia, ktére sg o
6,2 % wyzsze od rzeczywistych kosztéw na trasie przedstawionych w sprawozdaniu w 2013 r. W zwigzku z tym
poprawa efektywnosci kosztowej w pierwszym okresie odniesienia nie zostala odpowiednio uwzgledniona przy
okreslaniu cel6w na drugi okres odniesienia. Cel na 2019 r. wyznaczono w oparciu o planowane ustalone koszty
jednostkowe na trasie, ktére sa nieznacznie nizsze (- 2,8 %) od $rednich ustalonych kosztoéw jednostkowych na
trasie w panstwach czlonkowskich o otoczeniu operacyjnym i gospodarczym podobnym do otoczenia Frangji, ale
o0 okolo 23 % wyzsze od ogélnounijnych docelowych parametréw skutecznosci dziatania na 2019 r.
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(11) W przypadku Niemiec ich cele oparte sg na planowanym obnizeniu ustalonych kosztéw jednostkowych na trasie
w drugim okresie odniesienia Srednio o 1,1 % rocznie. Cel ten jest znacznie nizszy od docelowego obnizenia
Srednich ogélnounijnych ustalonych kosztéw jednostkowych na trasie w drugim okresie odniesienia (- 3,3 %
rocznie). Rowniez lacznie w pierwszym i drugim okresie odniesienia ustalone koszty jednostkowe na trasie nie
majg si¢ obnizy¢ zgodnie z trendem ogdlnounijnym, ale bedg raczej rosly (+0,7 % w poréwnaniu z — 1,7 %).
Ponadto cel na 2019 r. wyznaczono w oparciu o planowane ustalone koszty jednostkowe na trasie w 2019 r.,
ktére sa znacznie wyzsze (+26,6 %) od $rednich ustalonych kosztéw jednostkowych na trasie w panstwach
cztonkowskich o otoczeniu operacyjnym i gospodarczym podobnym do otoczenia Niemiec oraz o okolo 52 %
wyzsze od ogdlnounijnych docelowych parametréw skutecznosci dzialania na 2019 r.

(12) W przypadku Niderland6éw ich cele oparte s3 na planowanym obnizeniu ustalonych kosztéw jednostkowych na
trasie w drugim okresie odniesienia $rednio tylko o 0,3 % rocznie. Cel ten jest znacznie nizszy od docelowego
obnizenia $rednich ogélnounijnych ustalonych kosztéw jednostkowych na trasie w drugim okresie odniesienia
(- 3,3 % rocznie). Réwniez lacznie w pierwszym i drugim okresie odniesienia planowane ustalone koszty
jednostkowe na trasie nie majg si¢ obnizy¢ zgodnie z trendem ogé6lnounijnym (- 0,3 % w poréwnaniu z — 1,7 %).
Cel na 2019 r. wyznaczono w oparciu o planowane ustalone koszty jednostkowe na trasie, ktére sa nieznacznie
nizsze od Srednich ustalonych kosztéw jednostkowych na trasie w pafistwach czlonkowskich o otoczeniu
operacyjnym i gospodarczym podobnym do otoczenia Niderlandéw (- 3,7 %), ale o okolo 18 % wyzsze od
ogdlnounijnych docelowych parametréw skutecznosci dzialania na 2019 r.

(13) W przypadku Wloch ich cele oparte sg na planowanym obnizeniu ustalonych kosztéw jednostkowych na trasie w
drugim okresie odniesienia $rednio o 2,8 % rocznie. Cel ten nie jest zgodny z docelowym obnizeniem $rednich
ogdlnounijnych ustalonych kosztéw jednostkowych na trasie w drugim okresie odniesienia (- 3,3 % rocznie).
Rowniez lacznie w pierwszym i drugim okresie odniesienia planowane przez Wlochy ustalone koszty
jednostkowe na trasie nie majg si¢ obnizy¢ zgodnie z trendem ogélnounijnym (- 1,4 % w poréwnaniu z — 1,7 %).
Ponadto cel na 2019 r. wyznaczono w oparciu o planowane ustalone koszty jednostkowe na trasie, ktére sa
znacznie wyzsze (+16,6 %) od $rednich ustalonych kosztéw jednostkowych na trasie w panstwach cztonkowskich
0 otoczeniu operacyjnym i gospodarczym podobnym do otoczenia Wloch oraz o okolo 25 % wyzsze od
ogodlnounijnych docelowych parametréw skutecznosci dzialania na 2019 r.

(14) W zwigzku z tym wlaSciwe jest, by Komisja wydala zalecenia dotyczace koniecznych Srodkéw, ktére powinny
zostaé podjete przez dane panstwa czlonkowskie w celu zapewnienia, by ich krajowe organy nadzoru zapropo-
nowaly skorygowane docelowe parametry skutecznosci dzialania, tak by wyeliminowaé niezgodnosci, o ktérych
mowa w niniejszej decyzji. Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 549/2004 i rozporzadzeniem (UE) nr 390/2013
dane paristwa czlonkowskie przyjmuja skorygowane docelowe parametry skutecznosci dziatania i powiadamiajg
o nich Komisj¢ w terminie czterech miesigcy od daty notyfikacji niniejszej decyzji.

(15) W celu wyeliminowania niezgodnosci w odniesieniu do kluczowego obszaru skutecznosci dzialania dotyczacego
przepustowosci nalezy zagwarantowal, Ze skorygowane docelowe parametry skutecznosci dzialania sg co
najmniej zgodne z warto$ciami odniesienia funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej w zakresie przepus-
towosci okre$lonymi w planie operacyjnym sieci. W przypadku gdy plan operacyjny sieci okresla $rodki zaradcze
lub tagodzace stuzace zapewnieniu zgodnosci z odpowiednimi wartosciami odniesienia funkcjonalnych blokéw
przestrzeni powietrznej, zainteresowane pafistwa czlonkowskie dokonuja korekty docelowych parametréw
skutecznosci dziatania z uwzglednieniem tych $rodkéw.

(16) W celu wyeliminowania niezgodnosci w odniesieniu do kluczowego obszaru dzialania dotyczacego efektywnosci
kosztowej, w przypadku Austrii, Stowacji, Belgii, Luksemburga, Francji, Niemiec i Wloch, docelowe parametry
skutecznodci dziatania w zakresie efektywnosci kosztowej wyrazone w ustalonych kosztach jednostkowych na
trasie powinny zostaé skorygowane w d6t w taki sposéb, aby byly zgodne ze zmniejszeniem $rednich ustalonych
kosztow jednostkowych na trasie na poziomie Unii w drugim okresie odniesienia i facznie w pierwszym i drugim
okresie odniesienia.

(17)  Ponadto, dokonujac korekty docelowych parametréw skutecznosci dzialania w zakresie efektywnosci kosztowej,
nalezy réwniez dokona¢ korekty odpowiednich prognoz ruchu, na ktérych te parametry docelowe sa oparte. W
przypadku Belgii, Luksemburga, Francji, Niemiec i Niderlandéw w $wietle wzrostu natezenia ruchu w 2014 r.
nalezy zwigkszy¢ liczbg prognozowanych jednostek ustugowych w drugim okresie odniesienia. Wlochy natomiast
powinny obnizy¢ liczbe swoich prognozowanych jednostek ustugowych w drugim okresie odniesienia, biorac
pod uwage rzeczywiste liczby dotyczace natezenia ruchu.

(18) Komisja skonsultowala si¢ z zainteresowanymi pafistwami cztonkowskimi w sprawie zalecen wyznaczonych w
niniejszej decyzji, zgodnie z art. 14 ust. 3 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 390/2013.

(19)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji sa zgodne z opinia Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej,
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PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Wymienione w zalaczniku cele zawarte w planach skutecznosci dzialania przedtozonych zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 549/2004 sa niezgodne z ustalonymi na drugi okres odniesienia ogélnounijnymi docelowymi parametrami
skutecznosci dziatania okre$lonymi w decyzji wykonawczej 2014/132/UE.

Artykut 2

Austria, Republika Czeska, Chorwacja, Wegry, Slowenia i Slowacja w odniesieniu do FABCE, Belgia, Luksemburg,
Francja, Niemcy i Niderlandy w odniesieniu do FABEC, Cypr, Wlochy Grecja i Malta w odniesieniu do Blue Med FAB,
Bulgaria i Rumunia w odniesieniu do Danube FAB oraz Portugalia i Hiszpania w odniesieniu do SW FAB powinny
podja¢ konieczne Srodki w celu zapewnienia, by ich krajowe organy nadzoru zaproponowaly skorygowane docelowe
parametry skutecznosci dzialania, zgodnie z art. 3 i 4.

Artykut 3

Docelowe parametry skutecznosci dziatania w kluczowym obszarze skutecznosci dziatania dotyczacym przepustowosci
przedtozone przez Austrig, Chorwacje, Republike Czeska, Wegry, Stowacje i Stoweni¢ w odniesieniu do FABCE, przez
Belgi¢, Luksemburg, Francje, Niemcy i Niderlandy w odniesieniu do FABEC, przez Cypr, Grecjg, Wlochy i Malte w
odniesieniu do Blue Med FAB, przez Bulgari¢ i Rumuni¢ w odniesieniu do Danube FAB oraz przez Portugali¢ i
Hiszpani¢ w odniesieniu do SW FAB powinny zostal skorygowane w dol. Te docelowe parametry powinny by¢ co
najmniej zgodne z odpowiednimi warto$ciami odniesienia funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej okreslonymi
w planie operacyjnym sieci. W przypadku gdy plan operacyjny sieci okresla $rodki zaradcze lub lagodzace podczas
korygowania docelowych parametréw skutecznosci dzialania Srodki te nalezy uwzglednié.

Artykut 4

Docelowe parametry skutecznosci dzialania w kluczowym obszarze skutecznodci dziatania dotyczacym efektywnosci
kosztowej wyrazone w ustalonych kosztach jednostkowych na trasie przedlozone przez Austri¢ i Stowacje w odniesieniu
do FABCE, przez Belgi¢, Luksemburg, Francje, Niemcy i Niderlandy w odniesieniu do FABEC oraz przez Wlochy w
odniesieniu do Blue Med FAB powinny zostal skorygowane w dét w taki sposéb, aby byly zgodne z obnizeniem
$rednich ustalonych kosztéw jednostkowych na trasie na poziomie Unii w drugim okresie odniesienia i, w przypadku
gdy nie ma to jeszcze miejsca, facznie w pierwszym i drugim okresie odniesienia. Te korekty w dét powinny obejmowac
obnizenie ustalonych kosztéw na trasie w drugim okresie odniesienia i, w przypadku Belgii, Luksemburga, Francji,
Niemiec, Niderlandéw i Wloch, skorygowania prognozowanego ruchu wyrazonego w jednostkach ustugowych.

Artykut 5

Niniejsza decyzja jest skierowana do Krolestwa Belgii, Republiki Bulgarii, Republiki Czeskiej, Republiki Federalnej
Niemiec, Republiki Greckiej, Krélestwa Hiszpanii, Republiki Francuskiej, Republiki Chorwacji, Republiki Wloskiej,
Republiki Cypryjskiej, Wielkiego Ksigstwa Luksemburga, Wegier, Republiki Malty, Krélestwa Niderlandéw, Republiki
Austrii, Republiki Portugalskiej, Rumunii, Republiki Stowenii oraz Republiki Stowackiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 2 marca 2015 r.

W imieniu Komisji
Violeta BULC

Czlonek Komisji
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ZAELACZNIK

Docelowe parametry skuteczno$ci dziatania w kluczowych obszarach skuteczno$ci dzialania dotyczacych
przepustowosci i efektywnosci kosztowej, zawarte w planach krajowych lub planach dotyczacych funkcjo-
nalnych blokéw przestrzeni powietrznej, przedlozonych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 549/2004, w
przypadku ktérych stwierdzono niezgodno$¢ z ustalonymi na drugi okres odniesienia parametrami

docelowymi skuteczno$ci dzialania obowigzujacymi na obszarze calej Unii

KLUCZOWY OBSZAR SKUTECZNOSCI DZIALANIA DOTYCZACY PRZEPUSTOWOSCI

Opdznienie w zarzadzaniu przeplywem ruchu lotniczego na trasie w min/lot

PANSTWO CZLONKOWSKIE

FAB

DOCELOWY PARAMETR W ZAKRESIE PRZEPUSTOWOSCI NA TRASIE, NA
POZIOMIE FAB

2015

2016

2017

2018

2019

Austria

Chorwacja

Republika Czeska

Wegry

Slowacja

Stowenia

FABCE

0,32

0,31

0,31

0,30

Zgodne
(0,29)

Belgia/Luksemburg

Francja

Niemcy

Niderlandy

[Szwajcaria]

FABEC

0,48

0,49

0,48

0,47

Zgodne
(0,43)

Cypr

Grecja

Wihochy

Malta

Blue Med

0,35

0,36

0,37

0,37

0,38

Bulgaria

Rumunia

Danube

0,08

0,08

0,08

0,09

0,09

Portugalia

Hiszpania

SW

0,52

0,52

0,52

0,52

0,52

KLUCZOWY OBSZAR SKUTECZNOSCI DZIALANIA DOTYCZACY EFEKTYWNOSCI KOSZTOWE]

Objasnienia

Ozna-
czenie

Pozycja

Jednostki

(A) | Ustalone koszty na trasie ogétem

(w ujeciu nominalnym i w walucie krajowej)

(B) Stopa inflacji

(%)

Q) Wskaznik inflacji

(100 = 2009)
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?zzerrll?é Pozycja Jednostki
(D) | Ustalone koszty na trasie ogétem (ce%y z 2009 r. w ujeciu realnym i w walucie krajo-
wej
(E) | Trasowe jednostki ustugowe ogdlem (w jednostkach ustugowych ogétem)
(F) Ustalony koszt jednostkowy na trasie (ce%y z 2009 r. w ujeciu realnym i w walucie krajo-
wej
BLUE MED FAB
Strefa pobierania oplat: Wlochy — waluta: EUR
2015 2016 2017 2018 2019
(A) 696 150 348 712 171 934 731 453 130 750 864 934 765 870 274
(B) 1,0 % 1,1% 1,3 % 1,5 % 1,6 %
©) 111,3 112,5 114,0 115,7 117,5
(D) 625 518 979 632 952 539 641 746 263 649 041 739 651 586 847
(E) 9014 000 9 447 000 9 824 000 10 209 000 10 630 000
(F) 69,39 67,00 65,32 63,58 61,30
FABCE
Strefa pobierania oplat: Austria — waluta: EUR
2015 2016 2017 2018 2019
(A) 188 243 000 195 340 000 198 306 000 203 074 000 206 839 000
(B) 1,7 % 1,7 % 1.7 % 1,7 % 1,7 %
(@] 114,4 116,4 118,3 120,4 122,4
(D) 164 512 578 167 861 269 167 561 493 168 722 008 168 977 503
(E) 2 693 000 2 658 000 2728 000 2798 000 2 882 000
(F) 61,09 63,15 61,42 60,30 58,63
Strefa pobierania oplat: Stowacja — waluta: EUR
2015 2016 2017 2018 2019
(A) 61 695 383 66 471 778 69 789 826 73 508 613 74 662 243
(B) 1,6 % 1,8 % 2,0% 2,1% 2,2 %
© 112,9 115,0 117,3 119,7 1223
(D) 54 631 715 57 814 800 59 507 010 61 395 324 61 041 573
(E) 1114110 1168 000 1219 000 1268 000 1 330 604
(F) 49,04 49,50 48,82 48,42 45,88
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FABEC
Strefa pobierania oplat: Belgia-Luksemburg — waluta: EUR

2015 2016 2017 2018 2019
(A) 168 053 280 172 546 632 177 419 403 180 598 797 184 687 422
(B) 1,1% 1,2 % 1,3 % 1,4 % 1,4 %
(@] 112,2 113,5 115,0 116,6 118,2
(D) 149 766 718 151 965 777 154 223 135 154 872 832 156 223 161
(E) 2 370 804 2397 991 2 426 749 2 462 930 2 501 309
(F) 63,17 63,37 63,55 62,88 62,46

Strefa pobierania oplat: Francja — waluta: EUR

2015 2016 2017 2018 2019
(A) 1290 640 175 1296 576 851 1328 676 965 1 340 098 296 1 343 820 915
(B) 1,2 % 13 % 1,4 % 1,5 % 1,6 %
© 109,8 111,3 112,9 114,6 116,4
(D) 1174 993 349 1165 249 826 1177 263 728 1169 490 307 1 154 043 494
(E) 18 487 000 18 604 000 18 714 000 18 876 000 19 064 000
(F) 63,56 62,63 62,91 61,96 60,54

Strefa pobierania oplat: Niemcy — waluta: EUR

2015 2016 2017 2018 2019
(A) 1 085 545 510 1 042 966 695 1 042 231 408 1 040 128 865 1 054 280 740
(B) 1,4 % 1,6 % 1,7 % 1,7 % 1,7 %
(© 110,5 112,3 114,2 116,2 118,1
(D) 981 973 060 928 599 125 912 433 104 895 371 101 892 382 909
(E) 12 568 000 12 665 000 12 765 000 12 879 000 13 004 000
(F) 78,13 73,32 71,48 69,52 68,62

Strefa pobierania optat: Niderlandy — waluta: EUR

2015 2016 2017 2018 2019
(A) 186 172 831 185 355 981 189 152 594 195 873 996 200 293 234
(B) 1,0 % 1,2 % 1.4 % 1,5 % 1,5%
(@] 111,2 112,5 114,2 115,9 117,6
(D) 167 474 497 164 697 439 165 685 043 169 053 642 170 296 296
(E) 2 806 192 2 825 835 2 845 616 2874072 2902 813
(F) 59,68 58,28 58,22 58,82 58,67




	DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2015/347 z dnia 2 marca 2015 r. dotycząca niezgodności niektórych celów zawartych w planach krajowych lub planach dotyczących funkcjonalnych bloków przestrzeni powietrznej, przedłożonych zgodnie z rozporządzeniem (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady, z ustalonymi na drugi okres odniesienia parametrami docelowymi skuteczności działania obowiązującymi na obszarze całej Unii oraz wyznaczająca zalecenia w sprawie korekty tych celów (notyfikowana jako dokument nr C(2015) 1263) (Jedynie teksty w językach bułgarskim, czeskim, niemieckim, greckim, hiszpańskim, francuskim, chorwackim, włoskim, węgierskim, maltańskim, niderlandzkim, portugalskim, rumuńskim, słoweńskim i słowackim są autentyczne) (Tekst mający znaczenie dla EOG) 

