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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 201 5/562
z dnia 8 kwietnia 2015 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 347/2012 w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu

Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w odniesieniu do wymagan w zakresie homologacji typu

dla niektérych kategorii pojazdéw silnikowych w odniesieniu do zaawansowanych systemow
hamowania awaryjnego

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie
wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych dotyczacych ich bezpieczenistwa ogdlnego,
ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich ukladéw, czesci i oddzielnych zespoléw technicznych (1), w szczegdlnosci
jego art. 14 ust. 1 lit. a),

a takZe majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Rozporzadzenie (WE) nr 661/2009 jest odregbnym rozporzadzeniem do celéw procedury homologacji typu
przewidzianej dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady ().

(2) W rozporzadzeniu (WE) nr 661/2009 okreslono podstawowe wymagania w zakresie homologacji typu pojazdéw
silnikowych kategorii M,, M,, N, i N; w odniesieniu do montazu zaawansowanych systeméw hamowania
awaryjnego (ang. Advanced Emergency Braking Systems, AEBS). Konieczne jest ustalenie szczegbtowych procedur,
badan i wymagan dotyczacych tego rodzaju homologadji typu.

(3) W rozporzadzeniu (WE) nr 661/2009 okreslono ogdlny obowiazek, zgodnie z ktérym pojazdy kategorii M,, M,,
N, i N, muszg by¢ wyposazone w AEBS.

(4) W rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 347/2012 (*) ustanowiono szczegbltowe procedury, badania i wymagania w
zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do AEBS oraz przewidziano wprowadzenie tych
wymagai w dwoch etapach. W ramach pierwszego etapu niektére nowe typy pojazdéw mialy podlegac,
poczawszy od dnia 1 listopada 2013 r., poziomowi homologacji 1. W ramach drugiego etapu wspomniane typy
pojazdéw, oraz niektére inne typy pojazdéw, ktére nie podlegaly poziomowi homologacji 1, podlegatyby
wymogowi uzyskania poziomu homologacji 2, wymagajacego przestrzegania dalszych, ostrzejszych wymagan. W
rozporzadzeniu (UE) nr 347/2012 przewidziano ponadto, ze poziom homologacji 2 zostanie wprowadzony z
dniem 1 listopada 2016 r. dla nowych typow pojazddw.

(5)  Aby zapewni¢ wystarczajacy okres wstepny na zdobycie dalszych do$wiadczent z systemami AEBS i umozliwi¢
dalszy rozwdj techniczny w tej dziedzinie, ustanowiono odpowiednie ramy czasowe dla wprowadzenia poziomu
homologacji 2. Ponadto ramy te mialy umozliwi¢ Komisji uwzglednienie miedzynarodowych zharmonizowanych
wymogéw dotyczacych skuteczno$ci dzialania i badan, jakie miala przyjaé Europejska Komisja Gospodarcza
Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) w odniesieniu do typéw pojazdéw kategorii objetych
regulaminem nr 131 ONZ w odniesieniu do AEBS.

(6) W zwigzku z tym przewiduje si¢, ze najpdzZniej dwa lata przed wprowadzeniem poziomu homologacji 2, Komisja
przyjmie kryteria dotyczace badan w zakresie ukladéw ostrzegania i aktywacji hamowania dla typéw pojazdéw
kategorii M, i kategorii N, o masie catkowitej nieprzekraczajacej 8 ton, biorac pod uwage dalsze postepy w tym
obszarze na szczeblu EKG ONZ.

(7)  EKG ONZ okreslita docelowa predkos¢ majaca zastosowanie w scenariuszu ,celu ruchomego” dla poziomu
homologacji 2 w badaniach typéw pojazdéw kategorii M, i kategorii N, o masie catkowitej nieprzekraczajacej 8
ton. Wartosci predkosci docelowej zostaly okreslone ostroznie, tak aby umozliwi¢ uwzglednienie dalszych
do$wiadczent z systemami AEBS i dalszego postgpu technicznego w tym obszarze w odniesieniu do typow
pojazdow, ktérych to dotyczy.

(8)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia Komitetu Technicznego ds. Pojazdéw
Silnikowych,

() DzU.L 2007 31.7.2009, s. 1.

(*) Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdow
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czesci i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (,dyrektywa
ramowa”) (Dz.U.L 263z 9.10.2007, s. 1).

(®) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 347/2012 z dnia 16 kwietnia 2012 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (WE) nr 661/2009 w odniesieniu do wymagan w zakresie homologacji typu dla niektérych kategorii pojazdéw silnikowych w
odniesieniu do zaawansowanych systeméw hamowania awaryjnego (Dz.U.L 109 z 21.4.2012,s. 1).
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PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W zalgczniku II do rozporzadzenia (UE) nr 347/2012 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 8 kwietnia 2015 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy



ZALACZNIK

W zalgczniku II do rozporzadzenia (UE) nr 347/2012 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) punkt 2.4.2.1 otrzymuje brzmienie:

,2.4.2.1. a) dla poziomu homologacji 1: co najmniej jeden wyczuwalny lub dZwigkowy tryb ostrzegawczy jest wlaczany nie pdZniej niz dla wartosci czasu okreslonych w kolumnie B
tabeli znajdujacej sie¢ w dodatku 1;

b) dla poziomu homologacji 2: co najmniej jeden tryb ostrzegawczy jest wlaczany nie pdzniej niz dla warto$ci czasu okreSlonych w kolumnie B tabeli znajdujacej si¢ w
dodatku 2; jak nastepuje:

— w przypadku kategorii pojazdéw, o ktérych mowa w wierszu 1 tabeli w dodatku 2: ostrzezenie musi by¢ w trybie wyczuwalnym lub dzwigkowym, i
— w przypadku kategorii pojazdéw, o ktérych mowa w wierszu 2 tabeli w dodatku 2: ostrzezenie musi by¢ w trybie wyczuwalnym, dZzwigkowym lub optycznym.”;
2) punkt 2.4.2.2 otrzymuje brzmienie:
,2.4.2.2. Co najmniej dwa tryby ostrzegawcze sa wlaczane nie pozniej niz dla wartosci czasu okreslonych:
dla poziomu homologacji 1: w kolumnie C tabeli w dodatku 1;
dla poziomu homologacji 2: w kolumnie C tabeli w dodatku 2.7
3) skregla si¢ ostatnie zdanie w pkt 2.5.2.1 1 2.5.2.2;

4) dodatek 2 otrzymuje brzmienie:
,Dodatek 2
Poziom homologacji 2: wymagania dotyczace badania sygnaléw ostrzegawczych i aktywacji systemu — kryteria wyniku pozytywnego/negatywnego

Wie- A B C D E F G H
1sz
Cel nieruchomy Cel ruchomy
Czas wlaczenia trybow ostrzegawczych ng{ni,ejgzenied Czas wlaczenia trybow ostrzegawczych Zmnicjszenie predkosci
0 | Kategoria pojazdu preckosci przed- rzedmiotowego Predkosc celu
gora po) miotowego P & ¢
Co najmniej 1 sygnat Co najmniej 2 sygnaly pojazd E Co najmniej 1 sygnat Co najmniej 2 sygnaly pojazdu
(zob. pkt 2.4.2.1) (zob. pkt 2.4.2.2) (zob. pkt 2.4.5) (zob. pkt 2.5.2.1) (zob. pkt 2.5.2.2) (zob. pkt 2.5.3) (zob. pkt 2.5.1)
1 | M (), Nie pbZniej niz 1,4 s | Nie p6Zniej niz 0,8 s | Nie mniej niz | Nie pdzniej niz 1,4 s | Nie pdzniej niz 0,8 s | Przedmiotowy pojazd 12 £+ 2 km/h
N, iN,> 8t przed rozpoczeciem | przed rozpoczeciem 20 km/h przed rozpoczeciem | przed rozpoczeciem | nie moze uderzyé w
fazy hamowania awa- | fazy hamowania awa- fazy hamowania awa- | fazy hamowania awa- ruchomy cel
ryjnego ryjnego ryjnego ryjnego
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Wie- A B C D E F G H
1z
Cel nieruchomy Cel ruchomy
Czas wlaczenia tryb6éw ostrzegawczych Zg{{ni/eﬁzenied Czas wlaczenia tryb6éw ostrzegawczych Zmniejszenie predkoci
0 | Kategoria pojazdu predioscl przed- rzedmiotowego Predkosé celu
goria poj miotowego p 8 ¢
Co najmniej 1 sygnat Co najmniej 2 sygnaly pojazd f Co najmniej 1 sygnat Co najmniej 2 sygnaly pojazdu
(zob. pkt 2.4.2.1) (zob. pkt 2.4.2.2) (zob. pkt 2.4.5) (zob. pkt 2.5.2.1) (zob. pkt 2.5.2.2) (zob. pkt 2.5.3) (zob. pkt 2.5.1)
2 N8t () Nie péZniej niz 0,8 s | Przed rozpoczeciem | Nie mniej niz | Nie pdZniej niz 0,8 s | Przed rozpoczeciem | Przedmiotowy pojazd | 67 £ 2 km/h (%)

przed rozpoczeciem
fazy hamowania awa-
ryjnego

fazy hamowania awa-
ryjnego ()

10 km/h

przed rozpoczeciem
fazy hamowania awa-

ryjnego

fazy hamowania awa-
ryjnego ()

nie moze uderzyé w
ruchomy cel

no$¢ ze wszystkimi wartosciami podanymi w wierszu 1.
(’) Wartoci dla predkosci docelowej w rubryce H2 zostang poddane przegladowi przed dniem 1 listopada 2021 r.”.

(") Pojazdy kategorii M, z hydraulicznym uktadem hamulcowym podlegaja wymaganiom z wiersza 2.
(3 Pojazdy z pneumatycznym ukfadem hamulcowym podlegaja wymaganiom z wiersza 1.
)
)

Wartosci okresla producent pojazdu podczas homologacji typu (zob. zatacznik I cze$¢ 2 uzupelnienie pkt 4.4).
Producenci pojazdéw kategorii uwzglednionych w wierszu 2 moga wybra¢ uzyskanie homologacji typu pojazdu na podstawie warto$ci okreslonych w wierszu 1; w takim przypadku nalezy wykaza¢ zgod-
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