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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 201 5/640
z dnia 23 kwietnia 2015 r.

w sprawie dodatkowych specyfikacji zdatnosci do lotu dla danego rodzaju operacji oraz
zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 965/2012

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (1), w
szczegblnosci jego art. 5 ust. 5 lit. e) ppkt (vi),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 Komisja, wspomagana przez Europejska Agencj¢ Bezpieczenstwa
Lotniczego (zwang dalej ,Agencjg”), ma przyja niezbedne przepisy wykonawcze w zakresie wspdlnych wymagan
dotyczacych zdatnosci do lotu w calej Unii.

(2)  Wymagania te, obejmujgce caly cykl zycia wyrob6éw lotniczych, zawieraja dodatkowe specyfikacje zdatnosci do
lotu dla danego rodzaju operacji, ktére majg zostal wdrozone — ze wzgledéw bezpieczefistwa — po pierwszym
wydaniu certyfikatu typu.

(3)  Wymagania techniczne JAR-26 ,Dodatkowe wymagania zdatno$ci do lotu”, wydane przez Zrzeszenie Wiladz
Lotniczych (JAA) w dniu 13 lipca 1998 r., zmienione poprawka 3 z dnia 1 grudnia 2005 r., powinny zostaé
okreslone w prawie Unii, poniewaz JAA przestalo istnie¢ dnia 30 czerwca 2009 r., a zakres rozporzadzenia (WE)
nr 216/2008 zostal rozszerzony w dniu 20 lutego 2008 r. w celu uwzglednienia operacji.

(4) W celu zapewnienia spdjnosci i sprecyzowania obowigzkéw dotyczacych zdatnosci do lotu odniesienie do
niniejszego rozporzadzenia nalezy wprowadzi¢ do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012 ().

(5) W celu zapewnienia plynnego przejScia oraz unikniecia zaklécen nalezy zapewni¢ odpowiednie $rodki
przejsciowe.

(6)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 oparte na opinii wydanej przez Agencje zgodnie z art. 19
ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

(7)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia Komitetu Europejskiej Agendji
Bezpieczenistwa Lotniczego, ustanowionego na mocy art. 65 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zakres

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wsp6lne dodatkowe specyfikacje zdatnosci do lotu w celu wspierania ciaglej
zdatnosci do lotu i poprawy bezpieczefistwa:

a) statkéw powietrznych zarejestrowanych w panstwie cztonkowskim;

b) statkéw powietrznych zarejestrowanych w panstwie trzecim i eksploatowanych przez operatora, nad ktérym nadzér
zapewnia panstwo cztonkowskie.

() Dz.U.L79219.3.2008,s. 1.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajagce wymagania techniczne i procedury
administracyjne odnoszgce si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 2962 25.10.2012,s. 1).
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Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia:

a) ,maksymalna operacyjna konfiguracja miejsc pasazerskich” oznacza maksymalng liczbe miejsc pasazerskich zainstalo-
wanych w danym statku powietrznym, z wylaczeniem miejsc zalogi, ustalong do celéw operacyjnych i okreslong w
instrukcji operacyjnej;

b) ,duzy samolot” oznacza samolot, ktérego podstawa certyfikacji zawiera specyfikacje certyfikacji dla duzych
samolotéw ,CS-25” lub réwnowazne.

Artykut 3
Dodatkowe specyfikacje zdatnosci do lotu dla danego rodzaju operacji

Operatorzy, nad ktérymi pafstwo czlonkowskie zapewnia nadzor, eksploatujgcy statek powietrzny, o ktérym mowa w
art. 1, musza spelniaé wymagania zalacznika 1.

Artykut 4
Zmiana rozporzadzenia (UE) nr 965/2012

W zalgczniku IIT do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem II do niniejszego
rozporzadzenia, w celu wprowadzenia odniesienia do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 5
Przepisy przejSciowe

Statki powietrzne, w odniesieniu do ktérych operatorzy wykazali wlasciwemu organowi zgodnos¢ z JAR-26 ,Dodatkowe
wymagania zdatnosci do lotu” (zwanymi dalej ,wymaganiami JAR-26"), wydanymi przez Zrzeszenie Wladz Lotniczych
w dniu 13 lipca 1998 r., zmienionymi poprawka 3 z dnia 1 grudnia 2005 r., przed datami stosowania, o ktérych
mowa w art. 6, s3 uznawane za zgodne z odpowiednimi specyfikacjami okreSlonymi w zalaczniku I do niniejszego
rozporzadzenia.

Statki powietrzne, w odniesieniu do ktérych zgodno$¢ z wymaganiami JAR-26 réwnowaznymi ze specyfikacjami
okreslonymi w pkt 26.50, 26.105, 26.110, 26.120, 26.150, 26.155, 26.160, 26.200, 26.250 zalagcznika I do
niniejszego rozporzadzenia zostala wykazana zgodnie z akapitem pierwszym, nie moga by¢ nastgpnie modyfikowane w
sposob, ktory moglby wplynad na ich zgodnos¢ z przedmiotowymi wymaganiami JAR-26.

Artykut 6

Wejicie w Zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzgdzenie stosuje si¢ od dnia 14 maja 2015 r.

Jednakze pkt 26.50, 26.105, 26.110, 26.120, 26.150, 26.155, 26.160, 26.200 i 26.250 zalacznika I stosuje si¢ od dnia
14 maja 2017 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 23 kwietnia 2015 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1
CZESC-26

DODATKOWE SPECYFIKACJE ZDATNOSCI DO LOTU W ODNIESIENIU DO OPERA(C]I

SPIS TRESCI

PODCZESC A — POSTANOWIENIA OGOLNE

26.10  Wilasciwy organ

26.20  Wyposazenie tymczasowo niedzialajace
26.30  Wykazanie zgodnosci

PODCZESC B — DUZE SAMOLOTY

26.50  Fotele, koje, pasy bezpieczenistwa i uprzeze
26.100 Polozenie wyj$¢ awaryjnych

26.105 Dostep do wyj$¢ awaryjnych

26.110 Oznakowania wyj$¢ awaryjnych

26.120 Oswietlenie awaryjne wnetrza i jego dzialanie
26.150 Wnetrza przedzialow

26.155 Palno$¢ wykladzin przedzialéw tadunkowych
26.160 Zabezpieczenie pozarowe toalet

26.200 Ostrzeganie dzwigkowe podwozia

26.250 Drzialanie systeméw drzwi kabiny zalogi lotniczej — pojedyncza niesprawnosé

PODCZESC A

POSTANOWIENIA OGOLNE
26.10 Wlasciwy organ

Do celéw czgici okreSlonej w niniejszym zalgczniku wlasciwym organem, ktéremu operatorzy muszg wykazaé
zgodno$¢ ze specyfikacjami, jest organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie, w ktérym dany operator ma gléwne
miejsce prowadzenia dziatalnosci.

26.20 Wyposazenie tymczasowo niedzialajace

Lotu nie mozna rozpoczgé, w przypadku gdy nie dziala jakikolwick przyrzad, element wyposazenia lub funkcja statku
powietrznego wymagane zgodnie z niniejszg cz¢scig lub gdy ich brakuje, chyba ze wymdg ten zostal zniesiony zgodnie
z wykazem wyposazenia minimalnego operatora okreslonym w czgsci ORO.MLR.105 i zatwierdzonym przez wiasciwy
organ.

26.30 Wykazanie zgodnosci

a) Zgodnie z art. 19 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 Agencja wydaje specyfikacje certyfikacji jako
standardowy sposob wykazania zgodnosci produktéw z niniejsza czeScia. Specyfikacje certyfikacji musza by¢
dostatecznie szczegélowe i konkretne, aby wskazaé operatorom warunki, ktére musza zostaé spelnione, by mogta
zostaé wykazana zgodno$¢ z wymaganiami niniejszej czgsci.

b) Operatorzy moga wykaza¢ zgodno$¢ z wymaganiami niniejszej czesci przez zapewnienie zgodnosci z:

(i) szczegdlowymi specyfikacjami wydanymi przez Agencj¢ zgodnie z lit. a) lub réwnowaznymi specyfikacjami
wydanymi przez Agencj¢ zgodnie z czgScig 21.A.16 A; lub

(i) normami technicznymi zapewniajgcymi réwnowazny poziom bezpieczenstwa co $rodki zawarte w tych
specyfikacjach.
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PODCZESC B
DUZE SAMOLOTY

26.50 Fotele, koje, pasy bezpieczefistwa i uprzeze

Operatorzy duzych samolotéw eksploatowanych w zarobkowym transporcie lotniczym, ktérym wydano certyfikat typu
w dniu 1 stycznia 1958 r. lub pdzniej, zapewniajg, by kazdy fotel czlonka zalogi lotniczej lub personelu pokladowego
oraz jego system ograniczania ruchu byly skonfigurowane tak, aby zapewni¢ optymalny poziom ochrony podczas
ladowania awaryjnego, umozliwiajac jednocze$nie osobie zajmujacej fotel wykonywanie niezbednych funkcji oraz
ulatwiajac szybka ewakuacje.

26.100 Polozenie wyj$¢ awaryjnych

Z wryjatkiem samolotéw posiadajacych konfiguracje wyjs¢ awaryjnych zabudowang i zatwierdzong przed dniem
1 kwietnia 1999 r. operatorzy duzych samolotéw uzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym o maksymalnej
operacyjnej konfiguracji miejsc pasazerskich wynoszacej wigcej niz dziewigtnascie, z niedzialajagcym jednym wyjsciem
awaryjnym lub wigksza ich liczbg, zapewniaja, by odleglo§¢ miedzy pozostalymi wyjSciami awaryjnymi nadal
umozliwiala skuteczng ewakuacje.

26.105 Dostep do wyj$¢ awaryjnych

Operatorzy duzych samolotéw uzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym zapewniaja, na wypadek ewakuacji
awaryjnej, $rodki w celu ulatwienia szybkiego i latwego przemieszczenia si¢ kazdego pasazera ze swojego fotela do
wyjécia awaryjnego.

26.110 Oznakowania wyj$¢ awaryjnych

Operatorzy duzych samolotéw uzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym spelniajg nastepujace wymagania:

a) nalezy przewidzie¢ $rodki w celu ulatwienia zlokalizowania wyj$¢ awaryjnych, dostepu do nich i ich obshugi przez
osoby znajdujace si¢ w kabinie w przewidywalnych warunkach w kabinie w przypadku ewakuacji awaryjnej;

b) nalezy przewidzie¢ $rodki na wypadek ewakuacji awaryjnej, w celu ulatwienia zlokalizowania wyj$¢ awaryjnych i ich
obstugi przez personel znajdujacy si¢ poza samolotem.

26.120 Os$wietlenie awaryjne wnetrza i jego dzialanie

Operatorzy duzych samolotéw uzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym zapewniaja Srodki w celu
zapewnienia dostgpnosci pod$wietlonego oznakowania wyj$¢ awaryjnych, ogdlnego oéwietlenia kabiny i stref wyjs¢
awaryjnych oraz pod$wietlenia drogi ewakuacji w podlodze w celu ulatwienia zlokalizowania wyj$¢ awaryjnych oraz
przemieszczenia si¢ pasazerow do wyjs¢ awaryjnych w przypadku ewakuacji awaryjne;.

26.150 Wnetrza przedzialow

Operatorzy duzych samolotéw uzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym spelniajg nastepujace wymagania:

a) wszystkie materialy i wyposazenie uzywane w przedzialach zajmowanych przez zaloge lub pasazeréw wykazuja
wla$ciwosci w zakresie latwopalnosci zapewniajace ograniczenie skutkéw pozaréw podczas lotu i utrzymanie
warunkéw umozliwiajacych przezycie w kabinie w okresie odpowiadajgcym czasowi niezbednemu do ewakuacji
statku powietrznego;

b) nalezy umiesci¢ tabliczki informujace o zakazie palenia;

¢) pojemniki na odpadki musza zapewnia¢ ograniczanie rozprzestrzeniania si¢ pozaru wewnetrznego; musi znajdowac
si¢ na nich oznakowanie zakazujgce wrzucania do nich materialéw zwigzanych z paleniem.

26.155 Palno$¢ wykladzin przedzialéw tadunkowych

Operatorzy duzych samolotéw uzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym, ktére uzyskaly certyfikat typu po
dniu 1 stycznia 1958 r., zapewniaja, aby wykladziny klasy C lub klasy D w przedzialach fadunkowych byly wykonane z
materialéw, ktore w odpowiedni sposéb zapobiegaja temu, by skutki pozaru w przedziale staly si¢ zagrozeniem dla
statku powietrznego lub znajdujacych si¢ w nim oséb.
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26.160 Zabezpieczenie pozarowe toalet

Operatorzy duzych samolotéw uzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym o maksymalnej operacyjnej
konfiguracji miejsc pasazerskich wynoszacej wigcej niz dziewigtnascie spelniaja nastepujace wymagania:

Toalety musza by¢ wyposazone w:
a) $rodki wykrywania dymu;

b) $rodki automatycznego gaszenia ognia w kazdym pojemniku na odpadki.

26.200 Ostrzeganie dZwigkowe podwozia

Operatorzy duzych samolotéw uzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym zapewniaja zabudowe
odpowiedniego urzadzenia ostrzegania dzwigkowego podwozia w celu znaczacego zmniejszenia prawdopodobiefistwa
niezamierzonego ladowania z niewypuszczonym podwoziem.

26.250 Dzialanie system6w drzwi kabiny zalogi lotniczej — pojedyncza niesprawnos¢

Operatorzy duzych samolotéw uzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym zapewniajg, aby zainstalowane
systemy operacyjne drzwi wejsciowych do kabiny zalogi lotniczej byly wyposazone w alternatywny sposéb otwarcia w
celu ulatwienia dostgpu przez cztonkéw personelu pokladowego do kabiny zatogi lotniczej w przypadku niesprawnosci
czlonka zalogi lotniczej.

ZALACZNIK 11

W zalgczniku III (,czes¢ ORO”) do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 pkt ORO.AOC.100 lit. ¢) ppkt 1) otrzymuje
brzmienie:

,(1) spelniaja wszystkie wymagania zalacznika IV do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, niniejszego zalacznika
(czgs¢ ORO), zalacznika IV (cze$¢ CAT) i zalgcznika V (cze$¢ SPA) do niniejszego rozporzadzenia oraz
zalgcznika I (czg$¢ 26) do rozporzadzenia (UE) 2015/640 (*);

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/640 z 23 kwietnia 2015 r. w sprawie dodatkowych specyfikacji zdatnosci do
lotu dla danego rodzaju operacji oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 (Dz.U. L 106 z 24.4.2015,
5. 18).”.
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