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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 201 5/909
z dnia 12 czerwca 2015 r.

w sprawie zasad obliczania kosztéw, ktore s3 ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu
pociagu

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego ('), w szczegdlnosci jej art. 31 ust. 3,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Do celéw obliczania kosztéw bezposrednich mozna uwzgledni¢ potrzebg szybszego prowadzenia remontéw lub
utrzymania wynikajacg z bardziej intensywnego korzystania z sieci, pod warunkiem ze uwzglednione zostana
jedynie koszty ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu pociagu.

(2)  Zarzadcy infrastruktury majg obowigzek obstugi sieci, mimo trudnosci, jakich przysparza skuteczne zarzadzanie i
kontrola kosztéw. W zwigzku z tym panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ ustalania kosztéw
bezposrednich na poziomie kosztéw zapewnienia efektywnego Swiadczenia ustugi.

(3)  Ustalanie opfat za dost¢p do toréw na poziomie kosztéw bezposrednio ponoszonych jako rezultat przejazdu
pociagu nie powinno spowodowaé doswiadczenia przez zarzadceg infrastruktury straty finansowej netto lub zysku
finansowego netto w wyniku przejazdu pociggu.

(4)  Historyczne warto$ci aktywéw powinny opieraé si¢ na kwotach zaplaconych w celu nabycia aktywéw przez
zarzagdcg infrastruktury, pod warunkiem ze zarzadca infrastruktury pozostaje zobowigzany do zaplaty tych kwot.

(5)  Zarzadca infrastruktury nie powinien mie¢ mozliwosci odzyskania kosztéw inwestycji w aktywa, jezeli nie jest on
zobowigzany do zwrotu tych kosztow.

(6)  Poniewaz zasady obliczania kosztow, ktére s3 ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu pociggu powinny
mie¢ zastosowanie w calej Unii, powinny one by¢ zgodne z istniejacymi systemami ksiggowania kosztow infras-
truktury oraz z danymi dotyczacymi kosztow stosowanymi przez zarzadcow infrastruktury.

(7)  Wykorzystanie prognozowanych kosztéw i pozioméw wydajnoci nie powinno doprowadzi¢ — w zwyklych
warunkach gospodarczych — do wyzszego poziomu kosztéw bezposrednich, oplat za dostep do toréw i nieefek-
tywnego wykorzystywania sieci. W zwigzku z tym nalezy stosowal historyczne wartoéci aktywéw, a jedynie w
przypadku gdy takie warto$ci nie sa dostgpne, lub gdy obecne wartosci sg nizsze, mozna rozwazy¢ wartoSci
biezace. Alternatywnie mozna stosowaé wartoSci szacunkowe lub zastepcze, prognozowane koszty i poziomy
wydajnosci, pod warunkiem Ze zarzadca infrastruktury wykaze organowi regulacyjnemu sposéb ich ustalenia
oraz ze zostaly one ustalone w sposéb obiektywny.

(8)  Zarzadca infrastruktury powinien mie¢ mozliwo$¢ wigczenia do obliczenia kosztéw bezposrednich jedynie tych
kosztéw, co do ktérych moze obiektywnie i rzetelnie wykazaé, ze wynikaja one bezposrednio z przejazdu
pociagu. Na przyklad zuzycie sygnalizatoréw przytorowych i nastawni nie rézni si¢ w zaleznosci od natgzenia
ruchu i w zwiazku z tym nie powinno wchodzi¢ w zakres oplaty opartej na kosztach bezposrednich (%).
Natomiast niektore czeSci, takie jak infrastruktura punktowa, beda narazone na zuzycie wskutek przejazdu
pociagu, a zatem powinny zostaé czeSciowo uwzglednione w oplatach opartych na kosztach bezposrednich. W
miar¢ powszechniejszego stosowania czujnikéw w pociagach i infrastrukturze moglyby one stanowi¢ zrédlo
dodatkowych informacji dotyczacych rzeczywistego zuzycia w wyniku wykonywania przewozéw pociggami.

(9)  Trybunal Sprawiedliwosci wydal wyrok w sprawie obliczania kosztéw bezposrednich ponoszonych w wyniku
wykonywania przewozéw pociggami (). Niniejsze rozporzadzenie bierze ten wyrok pod uwage.

(') Dz.U.L343214.12.2012,s. 32.

(*) W badaniu CATRIN przedstawiono zarys réznych badain w odniesieniu do charakterystyki infrastruktury wykorzystanej w ekonome-
trycznych analizach kosztéw kolejowych siedmiu unijnych zarzadcow infrastruktury. Szesciu na siedmiu zarzadcow infrastruktury nie
uznaje zarzadzania ruchem ani sygnalizacji za istotna cech¢ charakterystyczng swoich ekonometrycznych analiz kosztéw
(zob. tabela 13, rezultat 1 badania CATRIN, s. 40).

(®) Wyrok Trybunatu w sprawie Komisja przeciwko Polsce, C-512/10, ECLLEU:C:2013:338, pkt 82, 83 i 84.
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(10)  Urzadzenia zasilania elektrycznego, takie jak kable lub transformatory, zasadniczo nie ulegaja zuzyciu w wyniku
przejazdu pociagu. Nie sg one narazone na tarcie ani na inne skutki przejazdu pociggu. W zwiazku z tym koszty
zasilania elektrycznego nie powinny by¢ wilaczone do obliczenia kosztéw, ktére sa bezposrednio ponoszone jako
rezultat przejazdu pociggu. Jednakze pociagi, korzystajac z trakeji elektrycznej, powoduja zuzycie elementéw
kontaktowych (przewdd napowietrzny lub zelektryfikowana trzecia szyna) w wyniku tarcia i tukéw elektrycznych.
W zwigzku z tym czg$¢ kosztéw utrzymania i remontéw tych elementéw mozna uznaé za bezposrednio
poniesiong jako rezultat przejazdu pociagu. Koszty utrzymania i remontéw innych elementéw linii napowietrznej
moga réwniez rosngé jako bezposredni rezultat natezenia ruchu powodujacego naprezenia mechaniczne i
elektryczne.

(11) Korzystanie z pojazdéw lub linii kolejowych o okreslonych cechach konstrukcyjnych prowadzi do réznych
pozioméw kosztéw bezposrednich ponoszonych jako rezultat przejazdu pociagu. Panstwa czlonkowskie moga
zezwoli¢ swoim zarzadcom infrastruktury na réznicowanie $rednich kosztéw bezposrednich, m.in. zgodnie z
najlepszymi praktykami miedzynarodowymi, w celu odzwierciedlenia tych réznic.

(12) Zgodnie z utrwalong zasadg ekonomiczng oplaty ponoszone przez uzytkownikéw oparte na kosztach
krancowych zapewniajg optymalne wykorzystanie dostepnej zdolnosci przepustowej infrastruktury. W zwigzku z
tym zarzadca infrastruktury moze podjaé decyzje o zastosowaniu zastgpczo kosztéw kraficowych do obliczenia
kosztéw bezposrednio ponoszonych jako rezultat przejazdu pociagu.

(13) Ponadto w ramach najlepszych praktyk miedzynarodowych (') okreslono metody i modele, takie jak
modelowanie ekonometryczne lub inzynieryjne, w celu obliczenia kosztéw krancowych uzytkowania infras-
truktury. Jednoczesnie najlepsze praktyki migdzynarodowe bedg nadal rozwijane w miar¢ prowadzenia kolejnych
niezaleznych analiz i badan (weryfikowanych niezaleznie od zarzadcéw infrastruktury, np. przez organ
regulacyjny), w tym analiz i badan, ktére mogg by¢ wlasciwe dla poszczegélnych panstw czlonkowskich ze
wzgledu na szczegdlne cechy infrastruktury. W zwiazku z tym zarzadcy infrastruktury powinni mie¢ mozliwosé
wykorzystywania tego rodzaju modeli w celu okreslania kosztéw bezposrednich ponoszonych jako rezultat
przejazdu pociagu.

(14) Roézne rodzaje modelowania ekonometrycznego lub inzynieryjnego moga zapewniaé wyzszy stopiefi dokladnosci
przy obliczaniu kosztéw bezposrednich lub kosztéw krancowych uzytkowania infrastruktury. Jednakze
modelowanie kosztéw wymaga wyzszego poziomu jakosci danych i wiedzy technicznej, niz metody oparte na
odjeciu niektorych niekwalifikowalnych kategorii kosztéw od kosztéw catkowitych. Ponadto organy regulacyjne
moga jeszcze nie mie¢ mozliwosci sprawdzenia zgodnosci konkretnych obliczen z przepisami dyrektywy
2012/34|UE. W zwiazku z powyzszym, jesli te bardziej rygorystyczne wymogi sa spelnione, zarzadca infras-
truktury powinien mie¢ prawo do obliczania kosztéw bezposrednich na podstawie modelowania ekonome-
trycznego lub inzynieryjnego, lub polaczenia obu tych modeli.

(15) Organy regulacyjne powinny mie¢ mozliwo$¢ sprawdzenia, czy rézne zasady naliczania oplat sa stosowane
zgodnie z informacjami przekazanymi im przez zarzadce infrastruktury. W zwigzku z tym w zalaczniku IV do
dyrektywy 2012/34/UE wymaga si¢, aby zarzadca infrastruktury okreslit w regulaminie sieci metodologie,
przepisy oraz, w stosownych przypadkach, skale w odniesieniu do kosztéw i opfat.

(16) W miedzynarodowych badaniach (*) obliczono wartosci bezposrednich kosztéw jednostkowych w Scistej
wspllpracy z zarzadcami infrastruktury. Chociaz w badaniach tych dokonano analizy réznych metod
stosowanych w panstwach cztonkowskich w réznych konfiguracjach taboru oraz dla réznych stacji koncowych,
w wielu przypadkach warto§¢ kosztéw bezposrednich w przeliczeniu na pociggokilometry wyniosta ponizej
2 EUR (wg cen i kurséw wymiany walut z 2005 r., przy zastosowaniu odpowiedniego indeksu cen) na pociagoki-
lometr pociagu o masie 1 000 t. W celu ograniczenia obcigzen administracyjnych dla organéw regulacyjnych, nie
nalezy wymagac tego samego stopnia szczegblowosci do obliczania kosztéw bezposrednich, jezeli ich warto$¢
znajduje si¢ ponizej tego poziomu.

(17) Z réinych powoddw, takich jak wzrost wydajnosci, rozpowszechnianie nowych technologii lub lepsze
zrozumienie przyczynowosci kosztéw, metody obliczania kosztéw bezposrednich powinny by¢ regularnie
uaktualniane lub poddawane przegladowi, m.in. zgodnie z najlepszymi praktykami miedzynarodowymi.

(18) Poniewaz przedsigbiorstwa kolejowe potrzebuja przewidywalnych systeméw pobierania oplat i maja uzasadnione
oczekiwania co do rozwoju oplat za dostep do infrastruktury, zarzadca infrastruktury powinien przedstawi¢ plan
stopniowego wdrazania dla przedsigbiorstw kolejowych wykonujacych przewozy pociggami, ktérych oplaty moga
znacznie wzrosng¢ w nastepstwie przegladu obowiazujacych zasad obliczania kosztéw, jezeli organ regulacyjny
wymaga takiego planu.

(19)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia komitetu, o ktérym mowa w art. 62 ust. 1
dyrektywy 2012/34/UE,

(") Rezultat D1 badania CATRIN koordynowanego przez VTI, marzec 2008 1., s. 37-54 i 82-84.
() Projekt GRACE koordynowany przez Uniwersytet w Leeds, rezultat D7 ,Generalisation of marginal social cost estimates” (ogélne
szacunki dotyczace krancowych kosztéw spolecznych), s. 22, 23.
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PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot i zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie okresla zasady obliczania kosztéw, ktore s3 bezposrednio ponoszone jako rezultat
przejazdu pociagu, w celu ustalenia oplat za minimalny pakiet dostgpu i za dostgp do infrastruktury laczacej obiekty
infrastruktury ustugowej, o ktérych mowa w art. 31 ust. 3 dyrektywy 2012/34/UE.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ bez uszczerbku dla przepiséw dotyczacych finansowania infrastruktury lub
réwnowagi dochodéw i wydatkéw zarzadcy infrastruktury okreslonych w art. 8 dyrektywy 2012/34/UE.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:
1) ,koszt bezposredni” oznacza koszt, ktory jest bezposrednio ponoszony jako rezultat przejazdu pociggu;

2) ,bezposredni koszt jednostkowy” oznacza bezposredni koszt za pociggokilometr, pojazdokilometr, bruttotonoki-
lometr pociggu lub ich polgczenie;

3) ,centrum kosztéw” oznacza jednostke gospodarcza w ramach systemu rachunkowosci zarzadcy infrastruktury, do
ktorej przypisane sg koszty na potrzeby przydzielenia ich bezposrednio lub posrednio ustudze komercyjne;j.

Artykut 3
Koszty bezposrednie w calej sieci

1. Koszty bezposrednie na calej sieci oblicza si¢ jako rdéznice miedzy kosztami zapewniania ustug minimalnego
pakietu dostepu i dostgpu do infrastruktury faczacej obiekty infrastruktury ustugowej z jednej strony, a z drugiej strony
kosztami niekwalifikowanymi, o ktérych mowa w art. 4.

2. Panstwo czlonkowskie moze zdecydowa(, ze zarzadca infrastruktury stosuje koszty efektywnego swiadczenia ustug
do celéw obliczania kosztéw bezposrednich w calej sieci, o ktérych mowa w ust. 1.

3. Wartosci aktywow wykorzystywanych do celéw obliczania kosztéw bezposrednich w calej sieci opieraja si¢ na
wartoSciach historycznych lub, w przypadku gdy takie wartosci nie sa dostepne lub jesli biezace wartosci sa nizsze, na
wartoSciach biezacych. Historyczne wartosci aktywéw sa oparte na kwotach zaplaconych i udokumentowanych przez
zarzadce infrastruktury w momencie nabycia tych aktywéw. W przypadku umarzania dlugéw, jezeli caly dlug lub czesé
dlugu zarzadcy infrastruktury zostala przejeta przez inny podmiot, zarzadca infrastruktury przeznaczy stosowng czesé
umorzenia na zmniejszenie wartosci aktywéw oraz odpowiednich kosztéw bezposrednich w calej sieci. W drodze
odstepstwa od zdania pierwszego zarzadca infrastruktury moze stosowal wartosci obejmujgce wartosci szacunkowe,
warto$ci biezace lub warto$ci zastgpcze, jezeli mozna je w przejrzysty, rzetelny i obiektywny sposéb zmierzy¢ i
uzasadni¢ organowi regulacyjnemu.

4. Nie naruszajgc art. 4, jezeli zarzadca infrastruktury moze w sposéb przejrzysty, rzetelny i obiektywny zmierzy¢ i
wykaza¢ na podstawie m.in. najlepszych migdzynarodowych praktyk, ze koszty sa ponoszone bezposrednio w wyniku
przejazdu pociagu, zarzadca infrastruktury moze przy obliczaniu kosztow bezposrednich w calej sieci uwzglednié w
szczegdlnosci nastepujace koszty:

a) koszty personelu niezbednego do zapewnienia eksploatacji danego odcinka linii, jezeli wnioskodawca zwraca si¢ o
wykonywanie danego przewozu pociggiem poza zwyklymi godzinami otwarcia tej linii;

b) koszty tej czgsci infrastruktury punktowej, facznie z rozjazdami i skrzyzowaniami, ktéra jest narazona na zuzycie w
wyniku przejazdu pociagu;
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¢) czes$¢ kosztéw remontdw i utrzymania przewodu napowietrznego lub zelektryfikowanej trzeciej szyny oraz urzadzen
wspomagajacych linii napowietrznej, bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami;

d) koszty personelu niezbgdnego do przygotowania przydzielania tras pociagéw i rozkladéw jazdy, w zakresie, w jakim
sa bezposrednio ponoszone jako rezultat przejazdu pociagu.

5. Koszty wykorzystywane do obliczeri na podstawie niniejszego artykulu opieraja si¢ na platnosciach dokonanych

lub prognozowanych przez zarzadce infrastruktury. Koszty obliczone na podstawie niniejszego artykutu sa mierzone lub
prognozowane konsekwentnie na podstawie danych pochodzacych z tego samego okresu.

Artykut 4
Koszty niekwalifikowalne

1. Zarzadca infrastruktury nie uwzglednia przy obliczaniu kosztéw bezposrednich w ujeciu sieciowym w
szczegblnosci nastgpujacych kosztow:

a) kosztéw stalych zwigzanych z udostgpnianiem odcinka linii, ktére zarzadca infrastruktury musi ponosi¢ nawet w
przypadku braku ruchu pociagdw;

b) kosztéw, ktére nie odnosza si¢ do platnoici dokonanych przez zarzadce infrastruktury. Kosztéw lub centréw
kosztéw, ktore nie sa bezposrednio zwigzane z zapewnianiem ustug minimalnego pakietu dostgpu lub dostgpu do
infrastruktury laczacej obiekty infrastruktury ustugowej;

¢) kosztéw nabycia, sprzedazy, demontazu, dekontaminacji, rekultywacji lub dzierzawy gruntu lub innych $rodkéw
trwalych;

d) kosztow posrednich w calej sieci, w tym posrednich kosztéw wynagrodzen i emerytur;
e) kosztow finansowania;

f) kosztoéw zwigzanych z postepem technologicznym lub wyjsciem z uzycia;

g) kosztéw wartosci niematerialnych i prawnych;

h) kosztéw przytorowych czujnikéw, przytorowych urzadzeni komunikacyjnych i urzadzen sygnalizacyjnych, jezeli nie
sa bezposrednio ponoszone w wyniku przejazdu pociagu;

i) kosztéw informacji, urzadzen komunikacyjnych nieznajdujacych si¢ przy torach lub urzadzen telekomunikacyjnych;

j) kosztéw dotyczacych poszczegdlnych przypadkéw dzialania sily wyzszej, wypadkéw i zakldcen przewozéw bez
uszczerbku dla art. 35 dyrektywy 2012/34/UE;

k) kosztoéw zasilania elektrycznego trakeji, jezeli nie s3 bezposrednio ponoszone w wyniku wykonywania przewozéw
pociggami. Bezposrednie koszty przejazdu pociggu, ktéry nie wykorzystuje urzadzen zasilania elektrycznego, nie
obejmujg kosztéw korzystania z urzadzen zasilania elektrycznego;

) kosztéw zwigzanych z dostarczaniem informacji, o ktérych mowa w pkt 1 lit. f) zalacznika 1I do dyrektywy
2012/34/UE, chyba ze sa ponoszone jako rezultat przejazdu pociagu;

m) kosztéw administracyjnych ponoszonych w ramach systeméw réznicowania oplat, o ktérych mowa w art. 31 ust. 5
iart. 32 ust. 4 dyrektywy 2012/34/UE;

n) amortyzacji, ktora nie jest okre$lana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury w wyniku przejazdu
pociagu;

0) czgdci kosztéw utrzymania i remontéw infrastruktury cywilnej, ktére nie sg bezposrednio ponoszone w wyniku
przejazdu pociagu.

2. Jezeli zarzadca infrastruktury otrzymal finansowanie na konkretne inwestycje infrastrukturalne, ktérego nie jest
zobowigzany zwrdcié, i jezeli inwestycje te sa uwzglednione w obliczeniu kosztéw bezposrednich, koszty tych inwestycji
nie moga powodowad wzrostu poziomu oplat bez uszczerbku dla art. 32 dyrektywy 2012/34/UE.

3. Koszty wylaczone z obliczeri na mocy niniejszego artykulu sa mierzone lub prognozowane na podstawie okresu, o
ktéorym mowa w art. 3 ust. 5.
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Artykut 5
Obliczanie i dostosowanie bezposrednich kosztéw jednostkowych

1. Zarzadca infrastruktury oblicza $rednie bezposrednie koszty jednostkowe dla calej sieci poprzez podzielenie
kosztow bezposrednich na calej sieci przez calkowita liczbe prognozowanych lub rzeczywistych pojazdokilometréw,
pociagokilometréw lub bruttotonokilometréw.

Alternatywnie, jezeli zarzadca infrastruktury wykaze organowi regulacyjnemu, o ktérym mowa w art. 55 dyrektywy
2012/34|UE, ze wartosci lub parametry, o ktorych mowa w ust. 2, sa znacznie zréznicowane w roznych czesciach jego
sieci, po podzieleniu sieci na takie czeSci zarzadca infrastruktury oblicza $rednie bezposrednie koszty jednostkowe dla
czesci sieci poprzez podzielenie kosztéw bezposrednich dla tych czgsci przez catkowita liczbe prognozowanych lub
rzeczywistych pojazdokilometréw, pociggokilometréw lub bruttotonokilometréow. Okres prognozy moze obejmowacd
kilka lat.

W celu obliczenia $rednich bezposrednich kosztéw jednostkowych zarzadca infrastruktury moze stosowaé kombinacje
pojazdokilometréw, pociggokilometréw lub bruttotonokilometréw, pod warunkiem ze ta metoda obliczeniowa nie
zmienia bezposredniego zwiazku przyczynowego z wykonywaniem przewozéw pociggami. Nie naruszajac art. 3 ust. 3
zarzadca infrastruktury moze zastosowaé koszty rzeczywiste lub prognozowane.

2. Panstwa czlonkowskie moga zezwoli¢ zarzadcy infrastruktury na réznicowanie $rednich bezposrednich kosztow
jednostkowych w celu uwzglednienia réznych pozioméw zuzycia infrastruktury na podstawie jednego lub kilku z
nastepujacych parametréw:

a) dlugos¢ pociggu lub liczba pojazdéw w pociagu;

b) masa pociagu;

¢) rodzaj pojazdu, szczegdlnie jego masa nieresorowana;
d) predkosé pociagu;

¢) moc trakcyjna pojazdu silnikowego;

f) nacisk osi lub liczba osi;

g) odnotowana liczba kot z plaskimi miejscami lub skuteczne zastosowanie sprzetu stuzacego ochronie przed
poslizgiem kok;

h) sztywno$¢ wzdtuzna pojazdéw i sily poziome majace wplyw na tor;

i) wykorzystana i zmierzona energia elektryczna lub dynamika pantograféw lub Slizgaczy tyzwowych jako parametr
oplaty za zuzycie przewodu napowietrznego lub zelektryfikowanej szyny;

j) parametry toru, w szczegdlnosci promienie zakretow;

k) wszelkie inne parametry zwigzane z kosztami, jezeli zarzadca infrastruktury potrafi wykazaé organowi regula-
cyjnemu, ze wartoSci dla kazdego parametru, w tym w stosownych przypadkach zmiany w ramach kazdego
parametru, sa obiektywnie mierzone i rejestrowane.

3. Réznicowanie bezposrednich kosztéw jednostkowych nie moze prowadzi¢ do zwigkszenia kosztéw bezposrednich
w calej sieci, o ktérych mowa w art. 3 ust. 1.

4. Dodatkowych kosztéw ponoszonych wskutek planowego lub nieplanowego przekierowania pociggdw z inicjatywy
zarzadcy infrastruktury nie wlicza si¢ do kosztéw bezposrednich ponoszonych w wyniku przejazdu pociagéw. Zdanie
pierwsze nie ma zastosowania, jezeli zarzadca infrastruktury zwraca przedsigbiorstwu kolejowemu te dodatkowe koszty
lub jezeli przekierowanie wynika z procesu koordynacji zgodnie z art. 46 dyrektywy 2012/34/UE.

5. Calkowita liczba pojazdokilometréw, pociggokilometréw, bruttotonokilometréw lub ich kombinacja wykorzys-
tywana do celéw obliczen zgodnie z niniejszym artykulem jest mierzona lub prognozowana na podstawie okresu
referencyjnego, o ktérym mowa w art. 3 ust. 5.

Artykut 6
Modelowanie kosztéw
W drodze odstepstwa od art. 3 ust. 1 oraz art. 5 ust. 1 zdanie pierwsze, zarzadca infrastruktury moze obliczaé
bezposrednie koszty jednostkowe za pomoca rzetelnie udokumentowanego modelowania ekonometrycznego lub

inzynieryjnego, pod warunkiem ze moze wykaza¢ organowi regulacyjnemu, ze bezposrednie koszty jednostkowe
obejmujg wylacznie bezposrednie koszty poniesione w wyniku przejazdu pociggu oraz, w szczegdlnodci, nie zawieraja
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zadnych kosztéw, o ktérych mowa w art. 4. Organ regulacyjny moze wymagac od zarzadcy infrastruktury obliczenia w
celach poréwnawczych bezposrednich kosztéw jednostkowych zgodnie z art. 3 ust. 1 i art. 5 ust. 1 lub za pomoca
modelowania kosztéw zgodnie ze zdaniem pierwszym.

Artykut 7

Kontrola uproszczona

1. Jezeli koszty bezposrednie na calej sieci, o ktorych mowa w art. 3 ust. 1, lub koszty bezposrednie obliczone na
podstawie modelowania, o ktérym mowa w art. 6, pomnozone przez liczb¢ pociagokilometrow, pojazdokilometréw lub
bruttotonokilometréw wykonanych w okresie referencyjnym sa mniejsze niz 15 % catkowitych kosztéw utrzymania i
remontéw lub mniejsze niz suma 10 % kosztéw utrzymania i 20 % kosztéw remontdw, organ regulacyjny moze
przeprowadzi¢ w sposob uproszczony kontrolg, o ktérej mowa w art. 56 ust. 2 dyrektywy 2012/34/UE, dotyczaca
obliczania kosztéw bezposrednich na calej sieci. Pafstwa czlonkowskie moga zdecydowaé o zwigkszeniu wielkosci
procentowych, o ktorych mowa w niniejszym akapicie maksymalnie do ich dwukrotnosci.

2. Organ regulacyjny moze zaakceptowal obliczenia Srednich bezposrednich kosztéw jednostkowych, o ktérych
mowa w art. 5 ust. 1, dostosowanych Srednich kosztéw jednostkowych, o ktérych mowa w art. 5 ust. 2 lub
modelowania kosztéw, o ktérym mowa w art. 6, podlegajace uproszczonej kontroli, o ktérej mowa w ust. 1 niniejszego
artykutu, jezeli $rednie koszty bezposrednie na pociggokilometr pociagu o masie 1 000 ton wynosza nie wigcej niz
2 EUR (wg cen i kurséw wymiany walut z 2005 r., przy zastosowaniu odpowiedniego indeksu cen).

3. Kontrole uproszczone, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, stosuje si¢ niezaleznie od siebie. Kontrole uproszczone
stosuje si¢ bez uszczerbku dla art. 31 lub 56 dyrektywy 2012/34/UE.

4. Organ regulacyjny okresla szczegdly dotyczgce uproszczonej kontroli.

Artykut 8
Przeglad obliczen

Zarzadca infrastruktury regularnie aktualizuje metod¢ obliczania kosztéw bezposrednich, biorgc pod uwage miedzy
innymi najlepsze praktyki migdzynarodowe.

Artykut 9

Przepisy przejSciowe

Zarzadca infrastruktury przedstawia organowi regulacyjnemu swojg metode obliczania kosztéw bezposrednich oraz, w
stosownych przypadkach, plan stopniowego wdrazania, nie pozniej niz dnia 3 lipca 2017 r.

Artykut 10

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 sierpnia 2015 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 12 czerwca 2015 .

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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