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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 201 5/924
z dnia 8 czerwca 2015 r.

zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 321/2013 dotyczace technicznej specyfikacji interope-
racyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu ,Tabor — wagony towarowe” systemu kolei w Unii
Europejskiej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interope-
racyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie (1), w szczeg6lnosci jej art. 6 ust. 1,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Artykut 12 rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady (%) wprowadza wymdg, zgodnie
z ktérym Europejska Agencja Kolejowa (,Agencja”) zapewnia dostosowanie technicznych specyfikacji interopera-
cyjnosci (,TSI”) do postepu technicznego, trendéw rynkowych i wymagan spolecznych, a takze proponuje Komisji
niezbedne jej zdaniem zmiany w TSL

(2) W decyzji C(2007) 3371 z dnia 13 lipca 2007 r. Komisja udzielifa Agencji mandatu ramowego na potrzeby
przeprowadzenia pewnych dzialan na podstawie dyrektywy Rady 96/48/WE (}) i dyrektywy 2001/16/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (*). Zgodnie z warunkami mandatu ramowego Agencj¢ poproszono o przepro-
wadzenie przegladu TSI dotyczacej wagondéw towarowych okreSlonej w rozporzadzeniu Komisji (UE)
nr 321/2013 ().

(3) W dniu 21 stycznia 2014 r. Agencja wydala opini¢ w sprawie rozszerzenia zakresu obowigzywania oznakowania
,GE” wagonéw (ERA-ADV-2014-1).

(4) W dniu 21 maja 2014 r. Agencja wydala zalecenie w sprawie zmian TSI w odniesieniu do oceny przez jednostke
notyfikowang kompozytowych klockéw hamulcowych (ERA-REC- 109-2014-REC).

(5)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 321/2013.

(6)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia komitetu ustanowionego zgodnie z art. 29
ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 321/2013 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w art. 3 dodaje sig lit. ¢) w brzmieniu:

,¢) w odniesieniu do oznakowania »GE¢, przedstawionego w pkt 5 dodatku C do zalgcznika, wagony istniejacego
taboru, ktére zostaly dopuszczone do eksploatacji zgodnie z decyzja Komisji 2006/861/WE zmieniong decyzja
2009/107|WE lub zgodnie z decyzja 2006/861/WE zmieniong decyzjami 2009/107/WE i 2012/464/UE oraz
ktére spelniaja warunki wymienione w pkt 7.6.4 decyzji 2009/107/WE, moga otrzyma¢ oznakowanie »GE« bez
dodatkowej oceny osoby trzeciej lub nowego zezwolenia na oddanie do eksploatacji. Korzystanie z tego
oznakowania w eksploatowanych wagonach pozostaje w gestii przedsigbiorstw kolejowych.”;

() Dz.U.L191718.7.2008,s. 1.

(*) Rozporzadzenie (WE) nr 881/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. ustanawiajace Europejska Agencje
Kolejowa (Dz.U.L 164 z 30.4.2004, 5. 1).

(*) Dyrektywa Rady 96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci
(Dz.U.L235217.9.1996,s. 6).

(*) Dyrektywa 2001/16/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 19 marca 2001 r. w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych (Dz.U.L 110 z 20.4.2001, s. 1).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 321/2013 z dnia 13 marca 2013 r. dotyczace technicznej specyfikacji interoperacyjnoséci odnoszacej sie
do podsystemu ,Tabor — wagony towarowe” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace decyzje 2006/861/WE (Dz.U. L 104 z
12.4.2013,s.1).
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2) dodaje si¢ art. 8a, 8b i 8¢ w brzmieniu:

JArtykut 8a

1. Niezaleznie od przepiséw zawartych w sekcji 6.3 zalgcznika, $wiadectwo weryfikacji WE moze zosta¢ wydane
dla podsystemu zawierajacego skladniki odpowiadajgce skladnikowi interoperacyjnosci »element cierny hamulcéw
dzialajacy na powierzchni¢ toczng kota«, ktéry nie posiada deklaracji zgodnosci WE, w trakcie okresu przejsciowego
wynoszacego dziesig lat po dacie rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadzenia, o ile spelnione s3 nastepujace
warunki:

a) skladnik zostal wyprodukowany przed datg rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadzenia; oraz

b) skladnik interoperacyjnosci zostal zastosowany w podsystemie, ktéry zostal zatwierdzony i wprowadzony do
eksploatacji przynajmniej w jednym panstwie czlonkowskim przed data rozpoczecia stosowania niniejszego
rozporzadzenia.

2. Produkcja, modernizacja lub odnowa podsystemu z wykorzystaniem niecertyfikowanych skladnikéw interopera-
cyjnosci muszg zostaé zakonczone przed upltywem okresu przejsciowego okreslonego w ust. 1, facznie z udzieleniem
zezwolenia na wprowadzenie podsystemu do eksploatacji.

3. W trakcie trwania okresu przejsciowego okreslonego w ust. 1:

a) w procedurze weryfikacji podsystemu, o ktérej mowa w ust. 1, musza zostaé odpowiednio okreslone przyczyny
braku certyfikacji skladnikéw interoperacyjnosci; oraz

b) krajowe organy ds. bezpieczefistwa muszg zglosi¢ w swoich raportach rocznych, o ktérych mowa w art. 18
dyrektywy 2004/49/WE, stosowanie niecertyfikowanych skladnikéw interoperacyjnosci »element cierny hamulcéw
dzialajacy na powierzchni¢ toczng kota« w kontekscie procedur udzielania zezwolen.

Artykut 8b

1. Do chwili wyga$nigcia ich obecnego okresu zatwierdzenia, skladniki interoperacyjnosci »element cierny
hamulcéw dzialajacy na powierzchnig toczng kota« wymienione w dodatku G do zalgcznika nie musza by¢ objete
deklaracja zgodno$ci WE. W tym okresie »elementy cierne hamulcéw dzialajace na powierzchni¢ toczng kolac
wymienione w dodatku G do zalgcznika uznaje si¢ za zgodne z niniejszym rozporzadzeniem.

2. Po wygasnigciu ich obecnego okresu zatwierdzenia, skladniki interoperacyjnosci »element cierny hamulcéw
dzialajacy na powierzchni¢ toczng kola« wymienione w dodatku G do zalacznika musza by¢ objete deklaracja
zgodnosci WE.

Artykut 8¢

1. Niezaleznie od przepiséw zawartych w sekcji 6.3 zalgcznika, $wiadectwo weryfikacji WE moze zostaé wydane
dla podsystemu zawierajacego skladniki odpowiadajace skladnikowi interoperacyjnosci »element cierny hamulcéw
dzialajacy na powierzchni¢ toczna kofa«, ktdry nie posiada deklaracji zgodno$ci WE, w trakcie okresu przejsciowego
wynoszacego dziesie¢ lat po dacie wygasnigcia okresu zatwierdzenia skladnika interoperacyjnosci, o ile spelnione sg
nastgpujace warunki:

a) skladnik zostal wyprodukowany przed data wygasnigcia okresu zatwierdzenia skladnika interoperacyjnosci; oraz

b) skladnik interoperacyjnosci zostal zastosowany w podsystemie, ktéry zostal zatwierdzony i wprowadzony do
eksploatacji przynajmniej w jednym panstwie czlonkowskim przed datg wygasniecia okresu zatwierdzenia.

2. Produkgcja, modernizacja lub odnowa podsystemu z wykorzystaniem niecertyfikowanych sktadnikéw interopera-
cyjnosci muszg zostaé zakoniczone przed uptywem okresu przejsciowego okreslonego w ust. 1, facznie z udzieleniem
zezwolenia na wprowadzenie podsystemu do eksploatacji.

3. W trakcie trwania okresu przejsciowego okreslonego w ust. 1:

a) w procedurze weryfikacji podsystemu, o ktérej mowa w ust. 1, musza zosta¢ odpowiednio okreslone przyczyny
braku certyfikacji sktadnikéw interoperacyjnosci; oraz

b) krajowe organy ds. bezpieczenstwa musza zglosi¢ w swoich raportach rocznych, o ktérych mowa w art. 18
dyrektywy 2004/49/WE, stosowanie niecertyfikowanych skladnikéw interoperacyjnosci »element cierny hamulcéw
dzialajacy na powierzchnie toczng kota« w kontekscie procedur udzielania zezwolen.”;



L 150/12 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 17.6.2015

3) dodaje si¢ art. 9a w brzmieniu:

LArtykut 9a

Swiadectwo badania typu WE lub badania projektu WE dla sktadnika interoperacyjnosci »element cierny hamulcw
dzialajacy na powierzchnie toczng kola« jest wazne przez okres 10 lat. W tym okresie nowe skladniki tego samego
typu moga by¢ wprowadzane do obrotu w oparciu o deklaracje zgodnosci WE, ktéra odnosi si¢ do przedmiotowego
$wiadectwa badania typu WE lub $wiadectwa badania projektu WE.”;

4) art. 10 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Agencja publikuje na swojej stronie internetowej wykaz w pelni zatwierdzonych kompozytowych klockéw
hamulcowych do transportu migdzynarodowego, o ktérych mowa w dodatku G do zalacznika, w odniesieniu do
okresu, w ktérym te klocki hamulcowe nie sa objete deklaracjami WE.”;

U1
~

dodaje si¢ art. 10a w brzmieniu:

LArtykut 10a

1. Aby nadgzaé za postepem technologicznym, konieczne moze okaza¢ si¢ zastosowanie nowatorskich rozwigzan,
ktére nie sa zgodne ze specyfikacjami okreSlonymi w zalaczniku, lub w odniesieniu do ktérych nie jest mozliwe
zastosowanie metod oceny okreSlonych w zalgczniku. W takim przypadku opracowuje si¢ nowe specyfikacje lub
nowe metody oceny zwigzane z takimi nowatorskimi rozwigzaniami.

2. Rozwigzania nowatorskie moga dotyczy¢ podsystemu »Tabor — wagony towarowee, jego czesci i jego
sktadnikéw interoperacyjnosci.

3. Jezeli proponowane jest rozwigzanie nowatorskie, producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy
siedzibe w Unii okresla, w jaki sposéb odbiega ono od odpowiednich przepiséw niniejszych TSI lub je uzupehnia, i
przedstawia te odstepstwa Komisji w celu dokonania analizy.

4. Komisja wydaje opini¢ na temat zaproponowanego nowatorskiego rozwigzania. Jezeli opinia jest pozytywna,
opracowuje si¢ odpowiednie specyfikacje funkcjonalne, specyfikacje interfejséw oraz metod¢ oceny, ktére musza
zosta¢ uwzglednione w TSI w celu umozliwienia stosowania takiego nowatorskiego rozwigzania, a nastepnie
wprowadza si¢ je do TSI w ramach procesu przegladu prowadzonego na podstawie art. 6 dyrektywy 2008/57WE.
Jezeli opinia jest negatywna, nie mozna stosowaé proponowanego rozwigzania nowatorskiego.

5. Do czasu dokonania przegladu TSI pozytywna opinia wydana przez Komisj¢ uznawana jest za dopuszczalny
Srodek zapewnienia zgodnosci z wymaganiami zasadniczymi okreSlonymi w dyrektywie 2008/57/WE, a tym samym
moze by¢ stosowana do oceny podsystemu.”;

6) w zalaczniku do rozporzadzenia (UE) nr 321/2013 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 lipca 2015 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 8 czerwca 2015 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZAELACZNIK

W zalgczniku do rozporzadzenia (UE) nr 321/2013 (WAG TSI) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w rozdziale 3 ,Zasadnicze wymagania” w tabeli 1 pod wierszem zawierajagcym w kolumnie ,Punkt” tekst ,4.2.4.3.4”
dodaje si¢ wiersz w brzmieniu:

,4.2.4.3.5 Element cierny hamulcow | 1.1.1,
dzialajacy na powierzchni¢ | 1.1
toczng kota

2, 2.4.3”
1

2) w rozdziale 4 ,Charakterystyka podsystemu” wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w pkt 4.2.1. skresla si¢ akapit trzeci;
b) dodaje si¢ pkt 4.2.4.3.5 w brzmieniu:
,4.2.43.5. Element cierny hamulcédw dziatajgcy na powierzchnig toczng kota

Element cierny hamulcéw dzialajacy na powierzchni¢ toczng kota (tj. klocek hamulcowy) wytwarza
site hamowania przez tarcie przy zetknigciu z powierzchnig toczng kota.

Jezeli wykorzystywane sa hamulce dzialajace na powierzchni tocznej kola, charakterystyka elementu
ciernego przyczynia si¢ w sposob wiarygodny do osiagania zamierzonej skutecznosci hamowania.

Sposob wykazania zgodnosci opisano w pkt 6.1.2.5.”;

3) w rozdziale 5 ,Sktadniki interoperacyjnosci” wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 5.2 otrzymuje brzmienie:
,5.2. Rozwigzania nowatorskie

Jak stwierdzono w art. 10a, rozwigzania nowatorskie moga wymaga¢ nowych specyfikacji lub nowych
metod oceny. Tego rodzaju specyfikacje i metody oceny sg opracowywane w sposob przedstawiony w
pkt 6.1.3 w kazdej sytuacji, gdy przewiduje si¢ rozwiazanie nowatorskie dotyczace skladnika interopera-
cyjnosci.”;

b) dodaje si¢ pkt 5.3.4a w brzmieniu:

,5.3.4a. Element cierny hamulcéw dziatajgcy na powierzchnig toczng kota

Element cierny hamulcéw dzialajgcy na powierzchnie toczna kola projektuje sie i ocenia pod katem
obszaru stosowania okre§lonego przez:

— wspdlczynniki tarcia dynamicznego i ich zakresy tolerangji,

— minimalny wspélczynnik tarcia statycznego,

— maksymalna dozwolona sita hamowania wywierana na element,

— przydatno$¢ dla detekcji pociagéw przez systemy oparte na obwodach torowych,
— przydatno$¢ w trudnych warunkach srodowiskowych.

Element cierny hamulcéw dzialajacy na powierzchnie toczna kota musi spelniaé wymagania okreslone
w pkt 4.2.4.3.5. Wymagania te nalezy ocenia¢ na poziomie skladnika interoperacyjnosci.”;

(4) w rozdziale 6 ,Ocena zgodnosci i weryfikacja WE” wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w tabeli 8 dodaje si¢ nastgpujacy nowy wiersz pod wierszem zawierajgcym tekst ,Modut CH1™:

,Modut CV Walidacja typu poprzez badanie eksploatacyjne (przydatno$¢ do stosowania)”;
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b) w tabeli 9 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

,Tabela 9

Moduly stosowane do skladnikéw interoperacyjnosci

Moduly
Punkt Skladnik
Carlb 1 cgecp | cBrcr | cn CH1 v
4.2.3.6.1 | Uklad biegowy X X X
Uklad biegowy — ustalony X X
4.2.3.6.2 | Zestaw kolowy X (* X X X (® X
4.2.3.6.3 | Kolo X (9 X X X (% X
423.64 |08 X (%) X X X (9 X
4.2.4.3.5 |Element cierny hamulcéw | X (¥ X X X (® X X (*¥)
dzialajacy na powierzchnig
toczng kota
5.3.5 Oznaczenie sygnalowe konca X X
pociagu

(*) Moduly CA1, CA2 lub CH mozna stosowa¢ wylacznie w przypadku produktéw wprowadzonych do obrotu, a wigc opra-
cowanych przed wejsciem niniejszej TSI w zycie, pod warunkiem ze producent wykaze przed jednostka notyfikowana, ze
do celéw poprzednich zastosowan dokonano przegladu konstrukgji i przeprowadzono badanie typu w poréwnywalnych
warunkach i ze s3 one zgodne z wymaganiami niniejszej TSI; potwierdzenie tego faktu jest udokumentowane i jest uznane
za zapewniajace ten sam poziom dowodowy jak modut CB lub badanie konstrukeji zgodnie z modutem CHI.

Modut CV stosuje si¢ w przypadku, gdy producent elementu ciernego hamulcéw dzialajacego na powierzchni¢ toczng
kofa nie dysponuje wystarczajgcym zdobytym do$wiadczeniem (wedlug wlasnej oceny) dotyczacym wnioskowanego
projektu.”;

(**

¢) po pkt 6.1.2.4 dodaje si¢ pkt 6.1.2.5 w brzmieniu:
,6.1.2.5. Element cierny hamulcéw dzialajacy na powierzchnig toczng kota

Wykazanie zgodnosci elementéw ciernych hamulcéw dzialajacych na powierzchni¢ toczng kola
dokonuje si¢ poprzez okreslenie nastepujgcych wiasciwosci elementu ciernego zgodnie z dokumentem
technicznym Europejskiej Agencji Kolejowej (ERA) — ERA[TD/2013-02/INT wersja 2.0 z dnia
XX.XX.2014 r. opublikowanym na stronie internetowej ERA (http:/[www.era.europa.eu):

— skuteczno$¢ tarcia dynamicznego (rozdzial 4),
— wspdlezynnik tarcia statycznego (rozdzial 5),

— charakterystyka mechaniczna obejmujgca badanie wytrzymalosci na $cinanie i badanie wytrzy-
mato$ci na zginanie (rozdzial 6).

Wykazanie nastepujacych przydatnosci odbywa si¢ zgodnie z rozdzialem 7 lub 8 dokumentu
technicznego ERA ERA/TD/2013-02/INT wersja 2.0 z dnia XX.XX.2014 r. opublikowanego na stronie
internetowej ERA (http:/[www.era.europa.eu), jezeli element cierny ma by¢ odpowiedni dla:

— detekcji pociggdw przez systemy oparte na obwodach torowych lub
— trudnych warunkéw Srodowiskowych.

Jezeli producent nie ma wystarczajacego zdobytego doswiadczenia w odniesieniu do proponowanego
projektu (wedlug wlasnej oceny), walidacja typu poprzez badanie eksploatacyjne (modut CV) stanowi
czg$¢ procedury oceny przydatnosci do stosowania. Przed rozpoczeciem badafi eksploatacyjnych
nalezy zastosowaé odpowiedni modul (CB lub CH1) w celu certyfikacji projektu danego skladnika
interoperacyjnosci.

Badania eksploatacyjne organizuje si¢ na wniosek producenta, ktéry musi uzyskaé zgode od przedsie-
biorstwa kolejowego, ktdre bedzie uczestniczy¢ w ocenie.


http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
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Przydatno$¢ dla detekcji pociaggébw przez systemy oparte na obwodach torowych w odniesieniu
do elementéw ciernych przeznaczonych do stosowania w podsystemach poza zakresem okre-
Slonym w rozdziale 7 dokumentu technicznego ERA ERA/TD/2013-02/INT wersja 2.0 z dnia
XX.XX.2014 r. opublikowanego na stronie internetowej ERA (http://www.era.europa.cu) mozna
wykazaé za pomocg procedury dla rozwigzan nowatorskich opisanej w pkt 6.1.3.

Przydatno$¢ dla trudnych warunkéw Srodowiskowych za pomocg badania dynamometrycznego w
odniesieniu do elementéw ciernych przeznaczonych do stosowania w podsystemach poza zakresem
okreslonym w sekcji 8.2.1 dokumentu technicznego ERA ERA/TD/2013-02/INT wersja 2.0 z dnia
XX.XX.2014 r. opublikowanego na stronie internetowej ERA (http:/[www.era.ecuropa.eu) mozna
wykaza¢ za pomocg procedury dla rozwiazan nowatorskich opisanej w pkt 6.1.3.”;

d) pkt 6.1.3 otrzymuje brzmienie:
,6.1.3. Rozwigzania nowatorskie

Jezeli w odniesieniu do skladnika interoperacyjnosci proponuje si¢ rozwiazanie nowatorskie, o ktérym
mowa w art. 10a, producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibe w Unii muszg
stosowaé procedure okreslong w art. 10a.”;

e) pkt 6.2.2.3 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

Jako rozwigzanie alternatywne w stosunku do przeprowadzania badan na torach o dwdch réznych
pochyleniach poprzecznych szyn, tak jak wskazano w pkt 5.4.4.4 normy EN 14363:2005, badania mozna
przeprowadzi¢ tylko na torze o jednym pochyleniu poprzecznym szyn, o ile zostanie wykazane, ze badania te
obejmujg zakres warunkéw stycznosci okre$lony w sekcji 1.1 dokumentu technicznego ERA ERA[TD/2013/01/
INT wersja 1.0 z dnia 11.2.2013 r. opublikowanego na stronie internetowej ERA (http:/[www.era.europa.eu).”;

f) pkt 6.2.3 otrzymuje brzmienie:
,6.2.3. Rozwigzania nowatorskie

Jezeli w odniesieniu do podsystemu »Tabor — wagony towarowe« proponuje si¢ rozwigzanie nowatorskie,
o ktérym mowa w art. 10a, wnioskodawca musi stosowal procedure okreslong w art. 10a.”;

5) w rozdziale 7 ,Wdrozenie” skresla si¢ pkt 7.1.2 lit. j) zdanie drugie;
6) w dodatku A skresla si¢ ostatni wiersz tabeli A.1;
7) w dodatku C wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) pkt 9 lit. l) otrzymuje brzmienie:

J) jezeli uklad hamulcowy wymaga stosowania skladnika interoperacyjnosci »element cierny hamulcéw
dzialajacy na powierzchnie toczna kolac, skladnik interoperacyjnosci, oprécz wymogéw pkt 6.1.2.5, spelnia
wymogi broszury UIC 541-4:2010. Producent elementu ciernego hamulcéw dzialajagcego na powierzchnie
toczng kota lub jego upowazniony przedstawiciel, majacy swojg siedzibe w Unii, musi w takim przypadku
uzyskaé zatwierdzenie UIC.”;

b) pkt 14 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,W odniesieniu do stosowania ukladéw hamowania na powierzchni tocznej warunek ten uwaza si¢ za spetniony,
jezeli skladnik interoperacyjnosci »element cierny hamulcéw dzialajacy na powierzchnie toczng kofa« oprécz
wymogéw pkt 6.1.2.5 spelnia wymogi broszury UIC 541-4:2010, i jezeli koto:

— zostalo poddane ocenie zgodnie z pkt 6.1.2.3 oraz
— spelnia warunki pkt 15 dodatku C.”;
8) w dodatku D wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) Pod wierszem zawierajagcym w kolumnie ,Charakterystyka podlegajaca ocenie” tekst ,Hamulec postojowy |
4.2.4.3.2.2” dodaje si¢ wiersze w brzmieniu:

,Element cierny hamulcéw dzialajacy na | 4.2.4.3.5 | — —
powierzchnig toczna kola

6.1.2.5. Dokument techniczny ERA ERA/TD/ | wszystkie”
2013-02/INT wersja 2.0 z dnia
XX.XX.2014 r.
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b) wiersz zawierajagcy w kolumnie ,Numer obowigzkowej normy referencyjnej” tekst ,EN 15551:2009 + A1:2010”
otrzymuje brzmienie:

LEN 15551:2009 + A1:2010 6.2, 6.2.3.1”

¢) pod wierszem zawierajacym w kolumnie ,Numer obowigzkowej normy referencyjnej” tekst ,Broszura UIC
542:2010” dodaje si¢ wiersz w brzmieniu:

»UIC 541-4:2010 wszystkie”

9) w dodatku E pkt 1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:
,Kolor lamp tylnych pociggu musi odpowiada¢ pkt 5.5.3 normy EN 15153-1:2013.%;

10) w dodatku F pod wierszem zawierajagcym w kolumnie ,Element podsystemu »Tabor«” tekst ,Zabezpieczenie przed
poslizgiem k6t (WSP)” dodaje si¢ wiersz w brzmieniu:

,Element cierny hamulcéw dzialajacy na | 4.2.4.3.5 X X X 6.1.2.5”
powierzchnig toczng kola
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