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DECYZJE

DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2015/1111
z dnia 7 lipca 2015 r.

w sprawie zgodno$ci przedlozonego wspdlnie przez zainteresowane pafistwa czlonkowskie

wniosku dotyczgcego przedluzenia kolejowego korytarza towarowego Morze Pélnocne-Morze

Baltyckie z art. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010 w sprawie
europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy

(notyfikowana jako dokument nr C(2015) 4507)

(Jedynie teksty w jezyku czeskim, francuskim, litewskim, niderlandzkim, niemieckim i polskim s3 autentyczne)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010 z dnia 22 wrzesnia 2010 r. w
sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy ('), w szczegélnosci jego
art. 5 ust. 6,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzagdzenia (UE) nr 913/2010 ministerstwa odpowiedzialne za transport kolejowy w
Belgii, Republice Czeskiej, Niemczech, na Litwie, w Niderlandach i w Polsce przekazaly Komisji list intencyjny z
dnia 27 kwietnia 2014 r. zawierajacy wniosek w sprawie przedluzenia kolejowego korytarza towarowego Morze
Pétnocne-Morze Baltyckie o odcinki do Republiki Czeskiej i do granicy polsko-ukrainskie;j.

(2)  Komisja rozpatrzyta wniosek zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzadzenia (UE) nr 913/2010 i uznala go za zgodny z
art. 5 tegoz rozporzadzenia. W szczeg6lnosci wyniki przeprowadzonej przez rade zarzadzajaca korytarza analizy
rynku transportowego dotyczacej kolejowego korytarza towarowego Morze Péinocne-Morze Baltyckie wskazuja,
iz w korytarzu tym istnieje znaczny potencjal dalszego wzrostu natezenia ruchu miedzy gléwnymi portami
Morza Péinocnego a Republika Czeska oraz poludniowa Polska, zwlaszcza w przypadku transportu kombino-
wanego. Ponadto proponowane przedluzenia przyniostyby dodatkowa korzy$¢ w postaci utworzenia punktu
kompleksowej obstugi (okreSlonego w art. 13 rozporzadzenia (UE) nr 913/2010) do celéw zarzadzania
zdolnoscia przepustows infrastruktury w korytarzach transportu towarowego miedzy portami Morza Pdnocnego
a, odpowiednio, Republika Czeskg oraz poludniowa Polska. Wnioski w sprawie przedmiotowych przedtuzen sg
zgodne z projektem korytarza F, zawartym w europejskim planie wdrozenia europejskiego systemu zarzgdzania
ruchem kolejowym (ERTMS), okreslonym w decyzji Komisji 2012/88/UE (). Proponowane przedtuzenia
przyniosa réwniez poprawe w zakresie polaczen miedzy kolejowymi korytarzami towarowymi zrealizowanymi w
celu stworzenia europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy, w
szczegblnosci poprzez zapewnienie bezposredniego polaczenia miedzy kolejowym korytarzem towarowym
Morze Pélmocne-Morze Baltyckie a korytarzem Ren-Dunaj w Republice Czeskiej. Ponadto wnioskowane
przedtuzenia moglyby przyczyni¢ si¢ do poprawy komunikacji kolejowej przez wschodnig granice UE i na
polaczeniach ladowych Europa—Azja.

(3)  Przedtuzenie kolejowego korytarza towarowego Morze Pélnocne-Morze Baltyckie nie powinno wplynaé
negatywnie na rozwdj kolejowego korytarza towarowego Wschéd/wschodnia czg$¢ regionu Morza
Srédziemnego, przewidzianego w zalaczniku do rozporzadzenia (UE) nr 913/2010 i réwniez obejmujacego
polaczenie migdzy portami Morza Pélnocnego a Republika Czeska.

(4)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji s3 zgodne z opinig komitetu ustanowionego na podstawie art. 21
rozporzadzenia (UE) nr 913/2010,

(') Dz.U.L276220.10.2010,s. 22.
(*) Decyzja Komisji 2012/88/UE z dnia 25 stycznia 2012 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsysteméw
,Sterowanie” transeuropejskiego systemu kolei (Dz.U. L 51 z 23.2.2012,s. 1).
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PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

List intencyjny z dnia 27 kwietnia 2014 r. dotyczacy przediuzenia kolejowego korytarza towarowego Morze Péinocne-
Morze Baltyckie o odcinki do Republiki Czeskiej i do granicy polsko-ukrainskiej, przestany Komisji przez ministerstwa
odpowiedzialne za transport kolejowy w Belgii, Republice Czeskiej, Niemczech, na Litwie, w Niderlandach i w Polsce, w
ktérym zaproponowano trasg Wilhelmshaven/Bremerhaven/Hamburg/Amsterdam/Rotterdam/Antwerpia—Akwizgran—
Hannover/Berlin-Warszawa-Terespol ~ (granica  polsko-bialoruska)/Kaunas—Ryga-Tallinn/Falkenberg—Praga/Wroctaw—
Katowice-Medyka (granica polsko-ukrainiska) jako gléwng trase kolejowego korytarza towarowego Morze Péinocne-
Morze Baltyckie, jest zgodny z art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 913/2010.

Artyku} 2

Niniejsza decyzja skierowana jest do Krolestwa Belgii, Republiki Czeskiej, Republiki Federalnej Niemiec, Republiki
Litewskiej, Krolestwa Niderlandéw oraz Rzeczypospolitej Polskie;j.

Sporzadzono w Brukseli dnia 7 lipca 2015 r.

W imieniu Komisji
Violeta BULC

Czlonek Komisji
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