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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2015/1132
z dnia 10 lipca 2015 r.

w sprawie zatwierdzenia funkcji automatycznego odlaczenia biegu Porsche AG jako technologii
innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych
na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r.
okreslajace normy emisji dla nowych samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspdlnoty na rzecz
zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych (), w szczegdlnosci jego art. 12 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W dniu 13 pazdziernika 2014 r. producent Porsche AG (,wnioskodawca”) zlozyl wniosek o zatwierdzenie
Jfunkcji automatycznego odlaczenia biegu” jako technologii innowacyjnej. Kompletnos¢ wniosku oceniono
zgodnie z art. 4 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 725/2011 (3. Ustalono, ze wniosek jest
kompletny, a okres przeznaczony na oceng¢ Komisji rozpoczgt si¢ w dniu 14 pazdziernika 2014 r., czyli w dniu
nastepujacym po terminie urzedowego otrzymania wniosku.

(2)  Wniosek poddano ocenie zgodnie z art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009, rozporzadzeniem wykonawczym
(UE) nr 725/2011 oraz wytycznymi technicznymi dotyczacymi przygotowania wnioskéw o zatwierdzenie
technologii innowacyjnych na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 (,wytycznymi technicznymi”) ().

(3)  Wniosek dotyczy funkgji automatycznego odlaczenia biegu Porsche AG. Technologie innowacyjng stanowi system
inteligentnej kontroli automatycznej skrzyni biegéw, ktéry umozliwia stosowanie trybu jazdy, podczas ktérego
pojazd jest w ruchu, a silnik spalinowy zostaje odlaczony od két (tzn. sprzegto zwolnione). W trybie jazdy przy
automatycznym odlgczeniu biegu silnik pracuje na biegu jalowym, ale zapewnione jest funkcjonowanie urzgdzen
pomocniczych (np. pradnicy, sprezarki, pompy wodnej). Ponadto podczas jazdy przy automatycznym odlaczeniu
biegu energia kinetyczna i potencjalna pojazdu jest bezposrednio wykorzystywana do pokonania oporu jazdy i —
co za tym idzie — do zmniejszenia zuzycia paliwa.

(4)  Wnioskodawca wykazal, ze funkcja automatycznego odlgczenia biegu opisana w przedmiotowym wniosku byla
stosowana w nie wiecej niz 3 % nowych samochodéw osobowych zarejestrowanych w roku referencyjnym 2009.

(5)  Zgodnie z kryteriami odpowiedzialno$ci okreslonymi w art. 4 ust. 2 lit. f) ppke (iii) i art. 9 ust. 3 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) nr 725/2011 nalezy wykazaé, ze mozliwo$¢ ograniczenia emisji CO, danej technologii nie
zalezy od zachowania kierowcy lub od ustawieni bagdZ wybordw, ktére pozostajg poza kontrolg wnioskodawcy. Po
zbadaniu informacji dostarczonych przez wnioskodawce, jak réwniez z innych Zrédel publicznych, Komisja
uznaje, ze ten warunek nie zostanie spelniony, w przypadku gdy funkcje automatycznego odlgczenia biegu
mozna wylaczy¢ i wymagalyby ona ponownego recznego wlaczenia. Dzieje si¢ tak na przyklad wéwezas, gdy
warunki drogowe lub samochodowe nie pozwalajg na jazd¢ na biegu jalowym, przy znacznym nachyleniu w dé}
oraz gdy kierowca naci$nie pedal hamulca lub aktywuje tempomat lub tryb sportowy, wylaczy system start-stop
lub skorzysta z recznej zmiany biegdéw. Wnioskodawca przedstawil analizy dotyczace niektérych z tych kwestii:
gdy warunki drogowe lub samochodowe nie pozwalajg na jazd¢ na biegu jalowym, gdy kierowca nacisnie pedal
hamulca lub skorzysta z recznej zmiany biegdw. Inne aspekty dotyczace zachowania kierowcy, jesli chodzi o
ponowne reczne wlaczenie funkcji automatycznego odlaczenia biegu, nie zostaly zbadane. Komisja stwierdza, ze

(') Dz.U.L 140z 5.6.2009,s. 1.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 725/2011 z dnia 25 lipca 2011 r. ustanawiajace procedure zatwierdzania i poswiadczania
technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.L 194 2 26.7.2011, 5. 19).

() http:/[ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/guidelines_en.pdf
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nalezy okresli¢ warunki gwarantujgce, ze technologia automatycznego odlaczenia biegu spelnia kryteria odpowie-
dzialnosci okreslone w rozporzadzeniu wykonawczym. Warunki te powinny zagwarantowad, ze funkcja automa-
tycznego odlaczenia biegu nie moze zostaé wylaczona przez kierowce lub, w przypadku gdy zostaje ona
wylaczona w inny sposéb, np. przez system inteligentnej kontroli automatycznej skrzyni biegéw lub przez inne
urzadzenie, Ze zostanie ona ponownie automatycznie wiaczona natychmiast po wylaczeniu. W zwigzku z
powyzszym, z zastrzezeniem tego warunku, Komisja uwaza, ze informacje podane we wniosku wykazuja, Ze
warunki i kryteria, o ktérych mowa w art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 oraz w art. 2 i 4 rozporza-
dzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011, zostaly spelnione.

(6) W celu okreSlenia oszczednosci CO, uzyskanych dzigki technologii innowacyjnej po zainstalowaniu jej w
pojezdzie konieczne jest zdefiniowanie pojazdu referencyjnego, wzgledem ktérego nalezy poréwnaé sprawno$é
pojazdu wyposazonego w technologie innowacyjna, zgodnie z art. 5 i 8 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 725/2011. Zdaniem Komisji za pojazd referencyjny powinien stuzy¢ pojazd wyposazony w funkcje automa-
tycznego odlgczenia biegu, ktéra zostala wylaczona. Jezeli nie ma mozliwo$ci wylaczenia funkcji automatycznego
odlgczenia biegu, nalezy zadba¢ o to, aby nie dzialala ona podczas procedury badania.

(7)  Wnioskodawca przedstawil metodyke badania ograniczenia emisji CO, w wyniku stosowania technologii automa-
tycznego odlaczenia biegu. Szereg czynnikéw we wzorach pochodzi z analizy wplywu zachowania kierowcy na
technologie automatycznego odigczenia biegu. Komisja uznaje, ze liczba przejazdéw uwzgledniona w bazie
danych jest wystarczajaca do stwierdzenia, Ze technologia innowacyjna przyniesie oszczednosci CO,. Jednakze w
celu zmniejszenia niepewnos$ci zwigzanej z wielkoScig oszczednosci CO, dzigki technologii innowacyjnej
niezbedna jest wigksza liczba rzetelnych i niezaleznych danych, w tym dodatkowe analizy tego, jaka czes$¢ czasu
jazdy odbywa si¢ w warunkach, gdy przekladnia silnika i akumulator dzialajg w odpowiedniej temperaturze
roboczej oraz jaka czg$¢ czasu jazdy odbywa si¢ w warunkach znacznego nachylenia w dél, przy wylaczonej
funkcji automatycznego odlgczenia biegu.

(8)  Zastosowanie wspdlczynnika konwersji we wzorze stuzacym do obliczenia potencjalnych oszczednosci CO, jest
niezbedne w celu uwzglednienia réznicy w emisji CO, pomiedzy standardowym badaniem NEDC i zmienionymi
warunkami badania NEDC dla pojazdu referencyjnego. Podczas rozméw z branza przedlozono ograniczone dane
dotyczace odpowiednich wartosci parametru ,c” w oparciu o symulacje. Dane te wykazywaly rézne wyniki w
zalezno$ci od charakterystyki przekladni i innych parametréw pojazdu. Z danych wynika, ze parametr ,c” zdaje
si¢ miesci¢ si¢ w przedziale od 0,96 do 0,99. Wnioskodawca nie przedstawil wystarczajacych dowodéw w
odniesieniu do stosowania konkretnej wartosci dla ,c”. W zwiazku z tym ustalono, ze nalezy stosowaé warto$¢
,¢" znajdujaca si¢ na nizszym koncu tej skali, tak aby uzyskaé pewno$¢ co do prawdopodobnych oszczednosci
CO,. Wspblczynnik konwersji ,c” ustala si¢ zatem na warto$¢ 0,96 zamiast wartosci 0,97, dla ktérej nie podano
uzasadnienia we wniosku).

(9)  Kluczowym elementem przy okreslaniu oszczednosci CO, jest odleglos¢ przebyta podczas jazdy przy
zastosowaniu funkcji automatycznego odlgczenia biegu. Nalezy okresli¢ wspétczynnik stosowania, ktéry odnosi
si¢ do odleglosci przebytej przy zastosowaniu funkcji automatycznego odlaczenia biegu zaobserwowanej przez
wnioskodawce w badaniach w poréwnaniu z odleglocia przebyta przy zastosowaniu tej funkcji w zmienionych
warunkach NEDC. Wnioskodawca zaproponowal warto$¢ 1. Z analizy Komisji wynika, Ze warto$¢ ta nie jest
uzasadniona przez dostarczone dane. Przy wykorzystaniu danych dostarczonych przez wnioskodawce
wspOlczynnik stosowania powinien wynosi¢ 0,87. Jednakze wnioskodawca nie przedstawil wystarczajacych
danych, aby zapewni, Ze w pelni uwzgledniono inne czynniki mogace prowadzi¢ do wylaczenia funkcji automa-
tycznego odigczenia biegu. Nalezy zatem rozwiazaé kwesti¢ tych niewiadomych poprzez dalsze proporcjonalne
dostosowanie, co prowadzi do przyjecia wspolczynnika stosowania wynoszacego 0,8. Uznaje sig, Ze warto$¢ ta
zapewnia odpowiedni margines pozwalajagcy na uwzglednienie tych niewiadomych oraz ich statystycznego
znaczenia. Wniosek ten mozna poddaé ponownej ocenie, gdy dostepna bedzie wystarczajaca ilo$¢ rzetelnych i
niezaleznych danych.

(10) Ponadto, w porozumieniu z wnioskodawca, Komisja uznaje za stosowne zajecie sie kwestig niedociagnieé w
obecnych zalozeniach dotyczacych korzystania z tempomatu poprzez dalsze dostosowanie wspdlczynnika
stosowania, poniewaz funkcja automatycznego odlaczenia biegu wylacza si¢ w momencie wlaczenia tempomatu.
Whioskodawca nie dostarczyt we wniosku zadnych informacji na ten temat. Komisja ustalita, ze istniejg dostepne
dane dotyczace stosowania tempomatu z badan prowadzonych w USA. Dane te wskazujg, ze jezeli zainstalowany
jest tempomat, jest on wykorzystywany na okolo polowie przebytej odleglosci. Oznacza to, ze wspdlczynnik
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stosowania powinien zostal zmniejszony o polowe w przypadkach, gdy zainstalowany jest tempomat.
Whioskodawca potwierdzil ten wniosek, w zwigzku z czym wsp6lczynnik stosowania zmniejsza si¢ o polowe do
warto$ci 0,4 w przypadkach, gdy w pojezdzie zainstalowany jest tempomat. Wniosek ten mozna poddaé
ponownej ocenie, gdy dostepna bedzie wystarczajgca ilo$¢ rzetelnych i niezaleznych danych.

(11) W zwigzku z powyzszym Komisja uznaje, ze metodyka ta zapewnia dokladne i wiarygodne wyniki, ktére moze
odtworzy¢ strona trzecia w odniesieniu do pojazdéw Porsche klasy S (samochody sportowe coupé), o ktérych
mowa we wniosku.

(12) Ponadto Komisja uznaje, ze wnioskodawca wykazal w sposéb zadowalajacy, ze zmniejszenie emisji uzyskane
dzigki technologii innowacyjnej wynosi co najmniej 1 g CO,/km w przypadku pojazdéw Porsche klasy S, o
ktérych mowa we wniosku.

(13) Poniewaz skutki stosowania funkcji automatycznego odlaczenia biegu nie s objete badaniem homologacyjnym w
odniesieniu do emisji CO,, o ktérym mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i
Rady (') i rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 692/2008 (), Komisja stwierdza, ze funkcja automatycznego
odlaczenia biegu Porsche nie jest objeta zakresem standardowego cyklu badan.

(14) Komisja stwierdza, ze sprawozdanie weryfikujace zostalo sporzadzone przez organizacje TUV Nord i ze w
sprawozdaniu tym potwierdza si¢ ustalenia zawarte we wniosku.

(15) W zwigzku z powyzszym Komisja uznaje, ze nie nalezy wnosi¢ sprzeciwu w odniesieniu do zatwierdzenia
przedmiotowej technologii innowacyjnej, o ile wprowadzone zostang wyzej okreSlone warunki w celu
zapewnienia odpowiedzialnosci i modyfikacji metodyki.

(16) Do celow okreslenia ogélnego kodu ekoinnowacji, ktéry ma by¢ stosowany w odpowiednich dokumentach
homologacji typu zgodnie z zalgcznikami I, VIII i IX do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady (%), w odniesieniu do technologii innowacyjnej zatwierdzonej niniejszg decyzjg nalezy okresli¢ indywidualny
kod,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

1. Funkcja automatycznego odlaczenia biegu Porsche AG przeznaczona do stosowania w pojazdach Porsche M1
klasy S (samochody sportowe coupé) zostaje zatwierdzona jako technologia innowacyjna w rozumieniu art. 12
rozporzadzenia (WE) nr 443/2009, z zastrzezeniem spelnienia dowolnego z nastepujacych warunkéw:

a) funkcja automatycznego odlgczenia biegu nie moze zosta¢ wylaczona;

b) jezeli funkcja ta zostala wylaczona w inny sposdb, zostanie ona automatycznie ponownie wigczona natychmiast po
wylaczeniu.

2. Zmniejszenie emisji CO, w wyniku zastosowania funkcji automatycznego odlgczenia biegu, o ktérej mowa w
ust. 1, ustala si¢ przy uzyciu metodyki okre$lonej w zalagczniku. Zmniejszenie to jest zréznicowane pomiedzy pojazdami
wyposazonymi w tempomat oraz pojazdami niewyposazonymi w te funkcje.

3. Indywidualny kod ekoinnowacji do wpisywania w dokumentacji homologacji typu, ktéra ma by¢ stosowana na
potrzeby technologii innowacyjnej zatwierdzonej w ramach niniejszej decyzji, to ,13”.

(") Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw
silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz
w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw (Dz.U.L 171z 29.6.2007, 5. 1).

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r. wykonujace i zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdow (Dz.U.L 199 z 28.7.2008, s. 1).

Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czgsci i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa
ramowa) (Dz.U.L 2632 9.10.2007, s. 1).
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Artykut 2

Niniejsza decyzja wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 10 lipca 2015 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER
Przewodniczgcy
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ZAELACZNIK
1. METODA BADANIA - WPROWADZENIE

W celu okreslenia zmniejszenia emisji CO,, ktore mozna przypisaé zastosowaniu technologii automatycznego
odlaczenia biegu Porsche AG, konieczne jest okreslenie wszystkich nastepujacych elementéw:

1) pojazdy wykorzystane w badaniu;
2) procedura badania w celu okreslenia zmienionych warunkéw badania (zmieniony profil predkosci NEDC);

3) procedura badania stuzgca okresleniu emisji CO, ekoinnowacyjnego pojazdu w zmienionych warunkach
badania;

4) procedura badania sluzaca okreleniu emisji CO, pojazdu referencyjnego w zmienionych warunkach
badania;

5) wzory na obliczenie oszczednosci CO,;

6) wzory na obliczenie statystycznego bledu w oszczednosciach CO,.

1.1. POJAZDY WYKORZYSTANE W BADANIU

Nalezy dostarczy¢ nastgpujace pojazdy:

a) pojazd ekoinnowacyjny: pojazd z aktywowang technologia innowacyjna;

b) pojazd referencyjny: pojazd z wylaczong technologia innowacyjng. Jezeli nie ma mozliwosci wylaczenia
technologii, nalezy zadba¢ o to, aby funkcja automatycznego odlaczenia biegu nie dzialala podczas
procedury badania.

1.2. PROCEDURA BADANIA SLUZACA OKRESLENIU EMIS]I CO, EKOINNOWACYJNEGO POJAZDU W ZMIENIONYCH
WARUNKACH BADANIA (ZMIENIONY PROFIL PREDKOSCI NEDC) (E,,)

Warunki pomiaru i procedura

Emisja CO, i zuzycie paliwa w pojazdach ekoinnowacyjnych musza by¢ mierzone zgodnie z zalgcznikiem 6 do
regulaminu EKG ONZ nr 101 () (Metoda pomiaru emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa przez pojazdy
wyposazone wylacznie w silnik spalinowy spalania wewnetrznego). Wszystkie ponizsze procedury zostaja
zmienione:

1.2.1. wstepne przygotowanie pojazdu;
1.2.2. okreslenie krzywej wybiegu;
1.2.3. okreslenie zmienionego profilu predkosci NEDG;

1.2.4. liczba badan.

() http:/|eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?qid=1435246393829&uri=CELEX:42007X0619(02)
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1.2.1. Wstepne przygotowanie pojazdu

Nalezy przeprowadzi¢ co najmniej jedno kompletne badanie wstgpnego przygotowania NEDC przy wylaczonej
innowacyjnej technologii (lub, gdy nie jest to mozliwe, przy zapewnieniu, ze funkcja automatycznego
odlaczenia biegu nie dzialala podczas badania), w celu osiagnigcia stanu gorgcego rozruchu silnika, silnika
elektrycznego i akumulatora.

1.2.2.  Okreslenie krzywej wybiegu

Ustalenia krzywej wybiegu w trybie jazdy na biegu jalowym dokonuje si¢ na hamowni jednoosiowej zgodnie z
nastepujacymi obowigzkowymi krokami:

a) ustalenie obcigzenia jezdnego hamowni wedlug standardowych procedur operacyjnych;
b) doprowadzenie pojazdu do temperatury roboczej z zastosowaniem procedury wstepnego przygotowania;

¢) wybieg w trybie jazdy na biegu jalowym z 120 km/h do zatrzymania lub do mozliwie najmniejszej
predkosci jazdy z w trybie jalowym.

1.2.3.  OkreSlenie zmienionego profilu predkosci NEDC (mNEDC)
1.2.3.1. Zalozenia

a) Badanie sklada si¢ z cyklu miejskiego, na ktéry skladajg si¢ cztery podstawowe cykle miejskie, i cyklu
pozamiejskiego;

b) wszystkie rampy przyspieszenia s identyczne z profilem NEDC;
c) wszystkie poziomy stalej predkosci sg identyczne z profilem NEDG;
d) warto$¢ hamowania w fazach hamowania jest identyczna z profilem NEDC;

e) tolerancje predkosci i czasu musza by¢ zgodne z pkt 1.4 zalacznika 7 do regulaminu nr 101 EKG ONZ.

1.2.3.2. Ograniczenia

a) Odchylenie od profilu NEDC musi by¢ jak najmniejsze, a calkowita odleglos¢ musi miesci¢ si¢ w
tolerancjach okreslonych dla NEDC.

b) Odleglo$¢ na konicu kazdej fazy hamowania w profilu mNEDC jest réwna odleglosci na koncu kazdej fazy
hamowania profilu NEDC.

¢) W odniesieniu do wszystkich faz przyspieszenia, stalej predkosci i hamowania stosuje si¢ standardowe
tolerancje NEDC.

d) Podczas jazdy z trybie jalowym silnik spalinowy zostaje odlaczony od kél, a aktywna korekta trajektorii
predkosci pojazdu jest zabroniona.

1.2.3.3. Okreslenie granic systemu

a) Dolna granica predkosci dla jazdy w trybie jalowym
Jazda w trybie jalowym musi zosta¢ wylaczona przy predkosci 15 km/h poprzez wlaczanie hamulca. W tym
momencie po krzywej wybiegu nastgpuje rampa hamowania zgodnie z opisem w profilu NEDC (v, na
rys. 1);

b) Minimalny czas zatrzymania

Minimalny czas po kazdym hamowaniu w trybie jalowym do catkowitego zatrzymania si¢ lub fazy stalej
stop

predkosci wynosi 2 sekundy (¢, na rys. 1);

¢) Minimalny czas fazy stalej predkosci
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Minimalny czas fazy stalej predkosci po przyspieszeniu lub hamowaniu w trybie jalowym wynosi 2 sekundy
(t° na rys. 1). Warto$¢ ta moze zostaé zwigkszona z przyczyn technicznych.

'min

>
>

Predkosé

Rysunek 1

Profil NEDC z granicami systemu dla trybu jalowego

1.2.4. Liczba badan

Pelng procedurg¢ badania na urzadzeniu testowym powtarza si¢ co najmniej trzykrotnie. Oblicza si¢ $rednie
arytmetyczne emisji CO, z pojazdu ekoinnowacyjnego (E,,) i odpowiednie odchylenie standardowe $redniej
arytmetycznej (Sg,,. ).

1.3. PROCEDURA BADANIA SLUZACA OKRESLENIU EMISJI CO, POJAZDU REFERENCYJNEGO W ZMIENIONYCH
WARUNKACH BADANIA (ZMIENIONY PROFIL PREDKOSCI NEDC) (BTAhm)

1.3.1. 'Warunki pomiaru i procedura

Emisja CO, i zuzycie paliwa w pojazdach referencyjnych musza by¢ mierzone zgodnie z zalgcznikiem 6 do
regulaminu EKG ONZ nr 101 (Metoda pomiaru emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa przez pojazdy
wyposazone wylacznie w silnik spalinowy spalania wewngtrznego). Obie ponizsze procedury zostaja
zmienione:

1.3.1.1. wstepne przygotowanie pojazdu;

1.3.1.2. liczba badaf.

1.3.1.1. Wstgpne przygotowanie pojazdu

Nalezy przeprowadzi¢ co najmniej jedno kompletne badanie wstepne przygotowania NEDC przy wylaczonej
innowacyjnej technologii (lub, gdy nie jest to mozliwe, przy zapewnieniu, ze funkcja automatycznego
odlaczenia biegu nie jest aktywna podczas badania), w celu osiagniecia stanu gorgcego rozruchu silnika, silnika
elektrycznego i akumulatora w odniesieniu do temperatury.

1.3.1.2. Liczba badari

Pelng procedure badania na urzadzeniu testowym powtarza si¢ co najmniej trzykrotnie. Oblicza si¢ $rednie
arytmetyczne emisji CO, z pojazdu ekoinnowacyjnego (Bry, ) i odpowiednie odchylenie standardowe $redniej

arytmetycznej (S, - ).
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1.4. WZORY NA OBLICZENIE OSZCZEDNO§CI CO,

Do obliczania oszczednosci CO, wynikajacej z ekoinnowacji stosuje si¢ nastepujacy wzor:

Wzér 1
Cco2 = (C : BTAhOt - EMC) - UF
gdzie:

Cco,:  oszczgdnosci CO, [g CO,/km];
c wspotczynnik konwersji wynosi 0,96;

Brs,; Srednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu referencyjnego w zmienionych warunkach badania

[g CO,/km];

Eyc: Srednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu ekoinnowacyjnego w zmienionych warunkach badania
[g CO,/km];

UF: wspolczynnik stosowania technologii automatycznego odlaczenia biegu Porsche wynosi 0,8; wartos§é

ta jest reprezentatywna jedynie dla pojazdoéw Porsche klasy S (samochody sportowe coupé); jezeli w
pojazdach jest zamontowany tempomat, warto$¢ ta wynosi 0,4.

1.5. OKRESLANIE ISTOTNOSCI STATYSTYCZNE] WYNIKOW

Standardowy blad w catkowitych oszczednosciach CO, nie moze przekroczyé 0,5 g CO,/km i oblicza si¢ go
zgodnie z nastepujacym wzorem:

Wzér 2:
SCcoz <0,5gCO,/km
Seco,: standardowy blad w catkowitych oszczednosciach CO, [g CO,/km]

Jezeli wymég ten nie jest spelniony, nalezy przeprowadzi¢ dalsze dzialania, np. w celu zmniejszenia
niepewnosci pomiaréw uwzgledniona zostanie wigksza liczba pomiaréw lub zostanie poprawiona ich jakos¢.

Wzér do obliczania odchylenia standardowego jest nastepujacy:

Wzér 3

2

SCCOZ == \/(C . UF . SBTAth)z + (UF . SEMC)Z + (C . BTAhOt - EMC) . SUl:j|

gdzie:

Scco,: standardowy blad w catkowitych oszczednosciach CO, [g CO,/km];

c wspotezynnik konwersji wynosi 0,96;

Bry,:  Srednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu referencyjnego w zmienionych warunkach badania
[g CO,/km];

Shray, - standardowe odchylenie $redniej arytmetycznej emisji CO, pojazdu referencyjnego w zmienionych

warunkach badania [g CO,/km];
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Eyc $rednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu ekoinnowacyjnego w zmienionych warunkach badania
[g CO,/km];

Sty standardowe odchylenie S$redniej arytmetycznej emisji CO, pojazdu ekoinnowacyjnego w
zmienionych warunkach badania [g CO,/km];

UF: wspotczynnik stosowania technologii automatycznego odlaczenia biegu Porsche wynosi 0,8; warto$é
ta jest reprezentatywna jedynie dla pojazdéw Porsche klasy S (samochody sportowe coupé); jezeli w
pojazdach jest zamontowany tempomat, warto$¢ ta wynosi 0,4;

Sur standardowe odchylenie $redniej arytmetycznej wspolczynnika stosowania, ktére wynosi 0,024.

1.6. WYKAZANIE, ZE MINIMALNY PROG 1 g CO,/km ZOSTAL PRZEKROCZONY W STATYSTYCZNIE ISTOTNY SPOSOB

W celu wykazania, ze prog 1,0 g CO,/km zostal przekroczony w statystycznie istotny sposéb, nalezy
zastosowac nastepujacy wzor:

Wzor 4

MT = 1g CO, /km < Cco, - Scco,

gdzie:

MT: minimalna warto$¢ progowa [g CO,/km];
Ceo,:  0szczednosci CO, [g CO,/km];

Scco, ! standardowy blad w catkowitych oszczednosciach CO, [g CO,/km].

W przypadku gdy oszczednosci emisji CO,, w wyniku obliczenia z zastosowaniem wzoru 4, sa nizsze od
wartosci progowej okreslonej w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011, zastosowanie
ma art. 11 ust. 2 akapit drugi tego rozporzadzenia.




	DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2015/1132 z dnia 10 lipca 2015 r. w sprawie zatwierdzenia funkcji automatycznego odłączenia biegu Porsche AG jako technologii innowacyjnej umożliwiającej zmniejszenie emisji CO2 pochodzących z samochodów osobowych na podstawie rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Tekst mający znaczenie dla EOG) 

