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Sprostowanie do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r.
dotyczacego technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” systemu
kolei w Unii Europejskiej

(Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 356 z dnia 12 grudnia 2014 r.)

1. Strona 3, art. 2 ust. 6:

zamiast: ,6.  Skrajnia metryczna jest wylaczona z zakresu technicznego niniejszych TSL”,

powinno byé: 6. Metrowa szeroko$¢ toru jest wylaczona z zakresu technicznego niniejszych TSL”.

2. Strona 10, zalgcznik, spis treci, pozycja ,Dodatek C”:

zamiast: ,Dodatek C — Charakterystyki techniczne projektu toru oraz projektu rozjazdéw i skrzyzowan”,
powinno by¢:  ,Dodatek C — Charakterystyki techniczne konstrukcji toru oraz konstrukcji rozjazdéw i
skrzyzowan”.

3. Strona 10, zalacznik, spis tresci, pozycja ,Dodatek D”:

zamiast: ,Dodatek D — Warunki eksploatacji projektu toru oraz projektu rozjazdow i skrzyzowan”,

powinno byé:  ,Dodatek D — Warunki eksploatacji konstrukeji toru oraz konstrukeji rozjazdéw i skrzyzowan”.

4. Strona 16, zalacznik, pkt 4.2.1. Kategorie linii wedtug TSI, ppkt 4 tiret pierwsze:

zamiast: — szeroko§¢ toru,”,
powinno byé:  ,— skrajnia,”.

5. Strona 16, zalacznik, pkt 4.2.1. Kategorie linii wedtug TSI, ppkt 4 akapit drugi zdanie pierwsze:

zamiast: ,Kolumny dotyczace »szerokosci toruc i »nacisku osi« sa traktowane jako minimalne wymagania, gdyz
stuza bezposredniej kontroli pociagéw, ktére moga kursowal.”,

powinno by¢:  ,Kolumny dotyczace »skrajni« i »nacisku osi« s traktowane jako minimalne wymagania, gdyz stuza
bezposredniej kontroli pociaggéw, ktére moga kursowac.”.

6. Strona 16 i 17, zalacznik, pkt 4.2.1. Kategorie linii wedtug TSI, ppkt 7, tabela 2, druga kolumna, pierwszy wiersz
(nagtowek):

zamiast: LSzeroko$é toru”,

powinno byé: ,Skrajnia”.

7. Strona 17, zalacznik, pkt 4.2.1. Kategorie linii wedtug TSI, ppkt 7, tabela 3, druga kolumna, pierwszy wiersz:

zamiast: ,Szerokosé toru”,

powinno byé: ,Skrajnia”.

8. Strona 21, zalgcznik, pkt 4.2.3.2. Odleglos¢ migdzy osiami toréw, ppkt 3:

zamiast: ,3) Odleglos¢ migdzy osiami toréw musi co najmniej spelnia¢ wymogi w odniesieniu do granicy
odleglosci instalacji miedzy osiami toréw okreslonej zgodnie z sekcja 9 normy EN 15273-
3:2013,

powinno byé: ,3) Odleglo$¢ miedzy osiami toréw musi co najmniej spelnia¢ wymogi w odniesieniu do granicznej
odleglosci zabudowy miedzy osiami toréw okreslonej zgodnie z sekcja 9 normy EN 15273-
3:2013..
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9. Strona 23, zalgcznik, pkt 4.2.4.2. Przechytka, ppkt 3:

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

zamiast: »3) Na nowych liniach, na ktérych odbywa si¢ ruch mieszany lub towarowy, na tukach o promieniu
mniejszym niz 305 m i przejéciu przechylki glebszym niz 1 mm/m, przechytke ogranicza si¢ do
warto$ci okre$lonej nastepujacym wzorem:”,

powinno byé:  ,3) Na nowych liniach, na ktérych odbywa si¢ ruch mieszany lub towarowy, na tukach o promieniu

mniejszym niz 305 m i rampie przechytkowej nachylonej bardziej niz 1 mm/m, przechylke
ogranicza si¢ do warto$ci okre$lonej nastepujacym wzorem:”.

Strona 34, zalacznik, pkt 4.2.9.3. Odleglos¢ peron-os toru, ppkt 1:

zamiast: »1) Odleglos¢ migdzy osiami toréw i krawedzig peronu réwnolegla do powierzchni tocznej (bq), jak
okreslono w rozdziale 13 normy EN 15273-3:2013, okre$lana jest na podstawie instalacyjnej

szerokosci skrajni (b,). Instalacyjng szeroko$¢ skrajni oblicza si¢ na podstawie skrajni G1.”,

powinno byé: 1) Odleglos¢ migdzy osiami toréw i krawedzig peronu réwnolegla do powierzchni tocznej (bq), jak
okreslono w rozdziale 13 normy EN 15273-3:2013, okreslana jest na podstawie granicznej

skrajni zabudowy (b,;,). Graniczng skrajni¢ zabudowy oblicza si¢ na podstawie skrajni G1.”.

Strona 37, zalacznik, pkt 4.3.1. Interfejsy z podsystemem ,Tabor”, tabela 15, pierwsza kolumna, trzeci wiersz:
zamiast: ,Szerokos$¢ toru”,

powinno byé: ,Skrajnia”.

Strona 37, zalacznik, pkt 4.3.1. Interfejsy z podsystemem ,Tabor”, tabela 15, druga kolumna, trzeci wiersz:

zamiast: ,4.2.3.1. Minimalna skrajnia budowli”,

powinno byé:  ,4.2.3.1. Skrajnia budowli”.

Strona 38, zalacznik, pkt 4.3.1. Interfejsy z podsystemem ,Tabor”, tabela 16, pierwsza kolumna, trzeci wiersz:

zamiast: LSzeroko$é toru”,

powinno byé: ,Skrajnia”.

Strona 38, zalacznik, pkt 4.3.1. Interfejsy z podsystemem ,Tabor”, tabela 16, druga kolumna, trzeci wiersz:

zamiast: ,4.2.3.1. Minimalna skrajnia budowli”,

powinno byé:  ,4.2.3.1. Skrajnia budowli”.

Strona 39, zalacznik, pkt 4.3.2. Interfejsy z podsystemem ,Energia”, tabela 17, pierwsza kolumna, drugi wiersz:

zamiast: LSzeroko$é toru”,

powinno by¢: ,Skrajnia”.

Strona 39, zalacznik, pkt 4.3.2. Interfejsy z podsystemem ,Energia”, tabela 17, druga kolumna, drugi wiersz:

zamiast: ,4.2.3.1. Minimalna skrajnia budowli”,

powinno byé:  ,4.2.3.1. Skrajnia budowli”.

Strona 39, zalacznik, pkt 4.3.3. Interfejsy z podsystemem ,Sterowanie”, tabela 18, druga kolumna, drugi wiersz:

zamiast: ,4.2.3.1. Minimalna skrajnia budowli”,

powinno byé:  ,4.2.3.1. Skrajnia budowli”.
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18. Strona 45, zalacznik, pkt 6.2.4.1. Ocena skrajni budowli, ppkt 2 lit. d):

zamiast: ,d) kazde inne miejsce, w ktérym odlegltos¢ do zaprojektowanej instalacyjnej szerokosci skrajni jest
mniejsza niz 100 mm lub odleglo$¢ do nominalnej instalacyjnej szerokosci skrajni lub jednolitej
skrajni jest mniejsza niz 50 mm.”,

powinno byé:  ,d) kazde inne miejsce, w ktérym odleglo$¢ do zaprojektowanej granicznej skrajni zabudowy jest
mniejsza niz 100 mm lub odleglo$¢ do nominalnej granicznej skrajni zabudowy lub jednolitej
skrajni jest mniejsza niz 50 mm.”.

19. Strona 45, zalgcznik, pkt 6.2.4.1. Ocena skrajni budowli, ppkt 3:

zamiast: ,3) Po montazu przed oddaniem do eksploatacji nalezy sprawdzi¢ przeswity w miejscach, gdzie
odleglos¢ do zaprojektowanej instalacyjnej szerokoSci skrajni jest mniejsza niz 100 mm lub
odleglo$¢ do nominalnej instalacyjnej szerokosci skrajni lub jednolitej skrajni jest mniejsza niz
50 mm.”,

powinno by¢: ,3) Po montazu przed oddaniem do eksploatacji nalezy sprawdzi¢ przeswity w miejscach, gdzie
odleglos¢ do zaprojektowanej granicznej skrajni zabudowy jest mniejsza niz 100 mm lub
odleglo$¢ do nominalnej granicznej skrajni zabudowy lub jednolitej skrajni jest mniejsza niz
50 mm.”.

20. Strona 46, zalacznik, pkt 6.2.4.2. Ocena odleglosci migdzy osiami toréw, ppkt 1 zdanie ostatnie:

zamiast: ,Granice odleglosci instalacji migdzy osiami toréw nalezy sprawdzi¢ z promieniem i odpowiednig
przechytka.”,

powinno byé:  ,Graniczng odlegto$¢ zabudowy migdzy osiami toréw nalezy sprawdzi¢ z promieniem i odpowiednig
przechytka.”.

21. Strona 46, zalgcznik, pkt 6.2.4.2. Ocena odleglosci migdzy osiami toréw, ppkt 2:

zamiast: ,2) Po montazu przed oddaniem do eksploatacji nalezy sprawdzi¢ odleglo$¢ migdzy osiami toréw w
krytycznych miejscach, gdzie odlegtos¢ do granicy odleglosci instalacji migdzy osiami toréw
okreslonej zgodnie z rozdzialem 9 normy EN 15273-3:2013 jest mniejsza niz 50 mm.”,

powinno byé: ,2) Po montazu przed oddaniem do eksploatacji nalezy sprawdzi¢ odlegtos¢ miedzy osiami toréw w
krytycznych miejscach, gdzie réznica wzgledem granicznej odlegloéci zabudowy miedzy osiami
toréw okreslonej zgodnie z rozdzialem 9 normy EN 15273-3:2013 jest mniejsza niz 50 mm.”.

22. Strona 46, zalacznik, pkt 6.2.4.2. Ocena odleglosci migdzy osiami toréw, ppkt 3 zdanie ostatnie:

zamiast: ,Granice odlegloéci instalacji miedzy osiami toréw nalezy sprawdzi¢ z promieniem i odpowiednig
przechytka.”,

powinno byé:  ,Graniczng odleglo$¢ zabudowy miedzy osiami toréw nalezy sprawdzi¢ z promieniem i odpowiednia
przechytka.”.

23. Strona 46, zalacznik, pkt 6.2.4.2. Ocena odleglosci migdzy osiami toréw, ppkt 4:

zamiast: ,4) Zamiast ppkt 2 w przypadku szerokosci toru 1 520 mm po montazu przed oddaniem do
eksploatacji, nalezy sprawdzi¢ odleglo$¢ miedzy osiami toréw w krytycznych miejscach, gdzie
odleglos¢ do granicy odlegtosci instalacji miedzy osiami toréw jest mniejsza niz 50 mm.”,

powinno byé:  ,4) Zamiast ppkt 2 w przypadku szerokosci toru 1 520 mm po montazu przed oddaniem do
eksploatacji, nalezy sprawdzi¢ odleglo$¢ miedzy osiami toré6w w krytycznych miejscach, gdzie
réznica wzgledem granicznej odleglosci zabudowy miedzy osiami toréw jest mniejsza niz
50 mm.”.



L 228/18 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 2.9.2015

24. Strona 51, zalacznik, pkt 7.3.1. Modernizacja linii, ppkt 2:

zamiast: ,2) Podsystem »Infrastrukturac linii uznaje si¢ za zmodernizowany w kontekscie niniejszych TSI,
kiedy co najmniej parametry eksploatacyjne: nacisk osi lub szeroko$¢ toru, okreSlone w
pkt 4.2.1, zostaly zmienione w celu spelnienia wymagan innego kodu ruchu.”,

powinno byé:  ,2) Podsystem »Infrastruktura« linii uznaje si¢ za zmodernizowany w kontekscie niniejszych TSI,
kiedy co najmniej parametry eksploatacyjne: nacisk osi lub skrajnia, okreslone w pkt 4.2.1,
zostaly zmienione w celu spelnienia wymagan innego kodu ruchu.”.

25. Strona 53, zalgcznik, pkt 7.6. Ustalanie kompatybilnosci migdzy infrastrukturg a taborem kolejowym po uzyskaniu
zezwolenia dla taboru, ppkt 4:

zamiast: ,4) Jak ustalono w pkt 4.2.1 niniejszych TSI, dopuszcza si¢ projektowanie takich nowych i zmoder-
nizowanych linii, ktére beda réwniez dostosowane do wigkszych szerokosci toru, wigkszych
naciskéw osi, wigkszych predkosci oraz dtuzszych pociggdw, niz wyszczegdlnione.”,

powinno byé:  ,4) Jak ustalono w pkt 4.2.1 niniejszych TSI, dopuszcza si¢ projektowanie takich nowych i zmoder-
nizowanych linii, ktére bedg réwniez dostosowane do wigkszych skrajni, wigkszych naciskéw osi,
wigkszych predkosci, wigkszej dtugosci uzytkowej peronu oraz dluzszych pociggdw, niz wyszcze-
g6lnione.”.

26. Strona 55, zalacznik, pkt 7.7.6.3. Odleglos¢ migdzy osiami torow (4.2.3.2), ppkt 3:

zamiast: ,3) Zamiast pkt 4.2.3.2 ppkt 3 w przypadku nominalnej szerokosci toru wynoszacej 1 524 mm
odlegto$¢ miedzy osiami toréw musi co najmniej spelnia¢é wymogi w odniesieniu do granicy
odleglosci instalacji miedzy osiami toréw okreSlone zgodnie z sekcja D4.4.5 zalgcznika D do
normy EN 15273-3:2013.,

powinno byé: ,3) Zamiast pkt 4.2.3.2 ppkt 3 w przypadku nominalnej szerokosci toru wynoszacej 1 524 mm
odleglo$¢ miedzy osiami toréw musi co najmniej spetnia¢ wymogi w odniesieniu do granicznej
odleglosci zabudowy miedzy osiami toréw okreslone zgodnie z sekcja D4.4.5 zalacznika D do
normy EN 15273-3:2013.”.

27. Strona 58, zalacznik, pkt 7.7.6.11. Odleglos¢ peronu od osi toru (4.2.9.3):

zamiast: ,Zamiast pkt 4.2.9.3 ppkt 1, w przypadku nominalnej szerokosci toru 1 524 mm, odleglo§¢ miedzy
osig toru i krawedzia peronu, réwnolegla do powierzchni tocznej, ustala si¢ na podstawie instala-
cyjnej szerokosci skrajni i jest ona zdefiniowana w rozdziale 13 normy EN 15273-3:2013. Skrajni¢
budowli ustala si¢ na podstawie szerokosci toru FIN1. Minimalna odlegtos¢ b, obliczona zgodnie z
rozdziatem 13 normy EN15273-3:2013 jest dalej zwana b,

»
im* 7

powinno byé: ,Zamiast pkt 4.2.9.3 ppkt 1, w przypadku nominalnej szerokosci toru 1 524 mm, odleglos¢ miedzy
osig toru i krawedzig peronu, réwnolegla do powierzchni tocznej, ustala si¢ na podstawie granicznej
skrajni zabudowy i jest ona zdefiniowana w rozdziale 13 normy EN 15273-3:2013. Graniczng
skrajni¢ zabudowy ustala si¢ na podstawie skrajni FIN1. Minimalna odlegtos¢ b, obliczona zgodnie z
rozdzialem 13 normy EN15273-3:2013 jest dalej zwana b, .".

qlim*

28. Strona 60, zalacznik, pkt 7.7.12.1. Kategorie linii wedtug TSI (4.2.1):

zamiast: W pkt 4.2.1 ppkt 7 tabela 2 wiersz P3 zamiast szerokosci toru DE3 na zmodernizowanych lub
odnowionych liniach kolejowych w Polsce dozwolona jest szeroko$¢ toru G2.”,

powinno by¢: W pkt 4.2.1 ppkt 7 tabela 2 wiersz P3 zamiast skrajni DE3 na zmodernizowanych lub
odnowionych liniach kolejowych w Polsce dozwolona jest skrajnia G2.”.
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29. Strona 62, zalacznik, pkt 7.7.13.1. Skrajnia budowli (4.2.3.1), ppkt 1, tabela 26, nagléwek i pierwszy wiersz:
zamiast:

»Szerokosci toru dla ruchu pasazerskiego w Portugalii

Kod ruchu Szeroko$¢ toru”

powinno byé:

»Skrajnia dla ruchu pasazerskiego w Portugalii

Kod ruchu Skrajnia”

30. Strona 62, zalacznik, pkt 7.7.13.1. Skrajnia budowli (4.2.3.1), ppkt 1, tabela 27, nagléwek i pierwszy wiersz:
zamiast:

»Szerokosci toru dla ruchu towarowego w Portugalii

Kod ruchu Szeroko$¢ toru”

powinno byé:

»Skrajnia dla ruchu towarowego w Portugalii

Kod ruchu Skrajnia”

31. Strona 64, zalacznik, pkt 7.7.13.6. Odleglos¢ peronu od osi toru (4.2.9.3), ppkt 11 2:

zamiast: »1) Zamiast pkt 4.2.9.3 ppkt 1 dla nominalnej szerokosci toru wynoszacej 1 668 mm odleglosé
miedzy osig toru i krawedzia peronu réwnolegla do powierzchni tocznej (bq), jak okreslono w
rozdziale 13 normy EN 15273-3:2013, okreslana jest na podstawie instalacyjnej szerokosci
skrajni (by;,). Skrajni¢ budowli oblicza si¢ na podstawie szerokosci toru PTb+ okreslonej w
sekcji D.4.3 zalgcznika D do normy EN 15273-3:2013.

2) W przypadku toru tréjszynowego instalacyjng szerokoScig skrajni jest zewnetrzna obudowa
powstala w wyniku nalozenia skrajni budowli dostosowanej do szerokosci toru 1 668 mm oraz
skrajni budowli okreslonej w pkt 4.2.9.3 ppkt 1 dostosowanej do szerokosci toru wynoszacej
1 435 mm.”,

powinno byé: 1) Zamiast pkt 4.2.9.3 ppkt 1 dla nominalnej szerokosci toru wynoszacej 1 668 mm odleglosé
migdzy osig toru i krawedzig peronu réwnolegta do powierzchni tocznej (b,), jak okreslono w
rozdziale 13 normy EN 15273-3:2013, okreslana jest na podstawie granicznej skrajni zabudowy
(b.;,)- Graniczng skrajni¢ zabudowy oblicza si¢ na podstawie skrajni PTb+ okreslonej w
sekcji D.4.3 zalgcznika D do normy EN 15273-3:2013.

2) W przypadku toru tréjszynowego graniczng skrajnig zabudowy jest zewnetrzna obwiednia
powstala w wyniku nalozenia skrajni budowli wysrodkowanej na szerokoici toru 1 668 mm
oraz skrajni budowli okreSlonej w pkt 4.2.9.3 ppkt 1 wysrodkowanej na szerokosci toru
wynoszacej 1 435 mm.”.

32. Strona 67, zalacznik, pkt 7.7.15.7. Odleglosé peronu od osi toru (4.2.9.3), ppkt 11 2:

zamiast: ,1) Zamiast pkt 4.2.9.3 ppkt 1 dla nominalnej szerokosci toru wynoszacej 1 668 mm odleglosé
migdzy osiami toréw i krawedzig peronu réwnolegla do powierzchni tocznej (b,), jak okreslono
w rozdziale 13 normy EN 15273-3:2013, okreslana jest na podstawie instalacyjnej szerokosci
skrajni (by,,). Skrajni¢ budowli oblicza si¢ na podstawie skrajni gérnych czgsci GHE16 lub
GEC16 okreslonych w sekcji D.4.11 zalgcznika D do normy EN 15273-3:2013.
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2) W przypadku toru tréjszynowego skrajnig budowli jest zewnetrzna obudowa powstala w wyniku
natozenia skrajni budowli dostosowanej do szerokoéci toru 1 668 mm oraz skrajni budowli
okreslonej w pkt 4.2.9.3 ppkt 1 dostosowanej do szerokosci toru wynoszacej 1 435 mm.”,
powinno by¢: 1) Zamiast pkt 4.2.9.3 ppkt 1 dla nominalnej szerokosci toru wynoszacej 1 668 mm odleglosé
migdzy osiami toréw i krawedzia peronu réwnolegta do powierzchni tocznej (b,), jak okreslono
w rozdziale 13 normy EN 15273-3:2013, okre$lana jest na podstawie granicznej skrajni

zabudowy (by,). Graniczng skrajni¢ zabudowy oblicza si¢ na podstawie skrajni gérnych czesci
GHE16 lub GEC16 okreslonych w sekgji D.4.11 zalacznika D do normy EN 15273-3:2013.

2) W przypadku toru tréjszynowego graniczng skrajnig zabudowy jest zewnetrzna obwiednia
powstala w wyniku nalozenia granicznej skrajni zabudowy wysrodkowanej do szerokosci toru
1 668 mm oraz granicznej skrajni zabudowy okre$lonej w pkt 4.2.9.3 ppkt 1 wysrodkowanej do
szerokoSci toru wynoszacej 1 435 mm.”.

33. Strona 68, zalacznik, pkt 7.7.17.1. Kategorie linii wedhug TSI (4.2.1), ppkt 2:
zamiast: ,2) Zamiast kolumny »szeroko$¢ toru« w tabelach 2 i 3 pkt 4.2.1 ppkt 7, dla szerokosci toru

wszystkich linii oprécz nowych, specjalnych linii duzej predkosci kodu ruchu P1, dopuszcza sig
stosowanie krajowych przepiséw technicznych, jak okreslono w dodatku Q.”,

powinno byé: ,2) Zamiast kolumny »skrajnia« w tabelach 2 i 3 pkt 4.2.1 ppkt 7, dla skrajni wszystkich linii oprocz
nowych, specjalnych linii duzej predkosci kodu ruchu P1, dopuszcza si¢ stosowanie krajowych
przepiséw technicznych, jak okreslono w dodatku Q.”.

34. Strona 68, zalacznik, pkt 7.7.17.2. Skrajnia budowli (4.2.3.1):

zamiast: »Zamiast pkt 4.2.3.1 dla krajowych szerokosci toru wybranych zgodnie z pkt 7.7.17.1 ppkt 2,
skrajni¢ budowli ustala si¢ zgodnie z dodatkiem Q.”,

powinno byé:  ,Zamiast pkt 4.2.3.1 dla krajowych skrajni wybranych zgodnie z pkt 7.7.17.1 ppkt 2, skrajnie
budowli ustala si¢ zgodnie z dodatkiem Q.”.

35. Strona 79, zalacznik, dodatek C, tytuk:

zamiast: »Charakterystyki techniczne projektu toru oraz projektu rozjazdéw i skrzyzowan”,

powinno byé:  ,,Charakterystyki techniczne konstrukcji toru oraz konstrukcji rozjazdow i skrzyzowan”.

36. Strona 79, zalacznik, dodatek C.1, tytuk:

zamiast: ,»Charakterystyki techniczne projektu toru”,

powinno byé:  ,,Charakterystyki techniczne konstrukcji toru”.

37. Strona 79, zalacznik, dodatek C.1, wyrazenie wprowadzajace:

zamiast: ,Projekt toru okreslony jest co najmniej przez nastgpujace charakterystyki techniczne:”,

powinno byé:  ,Konstrukcja toru okreslona jest co najmniej przez nastepujace charakterystyki techniczne:”.

38. Strona 79, zalgcznik, dodatek C.1, lit. a) tiret pierwsze i drugie:
zamiast: ,— profile i typy
— szyna ciggla spawana lub dtugo$¢ szyn (w przypadku laczonych odcinkéw toru)”,
powinno byé:  ,— profile i gatunki

— szyna ciggla spawana lub dtugo$¢ szyn (dla odcinkéw toru klasycznego)”.
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39. Strona 79, zalacznik, dodatek C.1, lit. b) tiret pierwsze i drugie:
zamiast: ,— rodzaj
— sztywno$¢ podkladki”,
powinno byé:  ,— typ
— sztywno$¢ przekladki”.
40. Strona 79, zalgcznik, dodatek C.1, lit. b) tiret czwarte:
zamiast: ,— wzdluzna wytrzymalo$¢ toru”,
powinno by¢: ,— wzdluzna wytrzymato$c”.
41. Strona 79, zalacznik, dodatek C.1, lit. ¢) tiret pierwsze:
zamiast: ,— rodzaj”,
powinno byé: ,— typ”.
42. Strona 79, zalacznik, dodatek C.1, lit. ¢) tiret drugie podtiret pierwsze:
zamiast: ,— beton: projektowane momenty zginajace”,
powinno by¢: ,— beton: projektowe momenty zginajace”.
43, Strona 79, zalacznik, dodatek C.1, lit. ¢) tiret drugie podtiret trzecie:
zamiast: ,— stal: moment bezwladnosci przekroju poprzecznego szyny”,
powinno byé:  ,— stal: moment bezwladnosci przekroju poprzecznego”.
44. Strona 79, zalacznik, dodatek C.1, lit. ¢) tiret trzecie:
zamiast: ,— wytrzymalo§¢ na obcigzenia wzdluzne i poprzeczne: geometria i waga”,
powinno byé: ,— wytrzymalo$¢ na obcigzenia wzdluzne i poprzeczne: geometria i cigzar”.
45, Strona 79, zalgcznik, dodatek C.1, lit. €) i f):
zamiast: ,€) przekroje podsypki (fawa torowiska — grubo$¢ warstwy podsypki)
rodzaj pods asa = ziarnisto$c)”,
dzaj podsypki (kI TP,
powinno byé:  ,e) przekroje podsypki (obsypanie cz6t podkladéw — grubo$¢ warstwy podsypki)
f) rodzaj podsypki (gatunek = uziarnienie)”.
46. Strona 80, zalacznik, dodatek C.2, wyrazenie wprowadzajgce:
zamiast: JProjekt rozjazdéw i skrzyzowan okreSlony jest co najmniej przez nastgpujace charakterystyki

techniczne?”,

powinno byé:  ,Konstrukcja rozjazdéw i skrzyzowan okrelona jest co najmniej przez nastepujace charakterystyki

techniczne:”.
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47. Strona 80, zalgcznik, dodatek C.2, lit. a) tiret pierwsze i drugie:

48.

49.

50.

51.

52.

53.

zamiast:

powinno byé:

,— profile i typy (iglica, opornica)

— szyna ciggla spawana lub dtugo$¢ szyn (w przypadku laczonych odcinkéw toru)”,

,— profile i gatunki (iglica, opornica)

— szyna ciaggla spawana lub dlugos¢ szyn (dla odcinkéw toru klasycznego)”.

Strona 80, zalgcznik, dodatek C.2, lit. b) tiret pierwsze i drugie:

zamiast:

powinno byc:

,— rodzaj

— sztywno$¢ podkladki”,

— yp
— sztywno$¢ przekladki”.

Strona 80, zalgcznik, dodatek C.2, lit. b) tiret czwarte:

zamiast:

powinno byc:

,— wzdluzna wytrzymalo$¢ toru”,

,— wzdluzna wytrzymalto$¢”.

Strona 80, zalgcznik, dodatek C.2, lit. ¢) tiret pierwsze:

zamiast:

powinno byé:

,— rodzaj”,

~— typ”.

Strona 80, zalgcznik, dodatek C.2, lit. ¢) tiret drugie podtiret trzecie:

zamiast:

powinno by¢:

,— stal: moment bezwladnosci przekroju poprzecznego szyny”,

,— stal: moment bezwladnosci przekroju poprzecznego”.

Strona 80, zalgcznik, dodatek C.2, lit. ¢) tiret trzecie:

zamiast:

powinno by¢:

,— wytrzymalo§¢ na obcigzenia wzdluzne i poprzeczne: geometria i waga”,

,— wytrzymalo§¢ na obcigzenia wzdluzne i poprzeczne: geometria i cigzar”.

Strona 80, zalgcznik, dodatek C.2, lit. e), f), g) i h):

zamiast:

powinno byc:

,€) przekroje podsypki (fawa torowiska — grubo$¢ warstwy podsypki)
f) rodzaj podsypki (klasa = ziarnisto$c)
g) rodzaj skrzyzowania (stale lub ruchome)

h) rodzaj zamknigcia nastawczego (przelacznik, skrzyzowanie ruchome)”,

,€) przekroje podsypki (obsypanie czét podktadéw — grubosé warstwy podsypki)
f) rodzaj podsypki (gatunek = uziarnienie)
g) rodzaj krzyzownicy (ze stalym lub ruchomym dziobem)

h) rodzaj zamkniecia nastawczego (zespSt zwrotnicy, ruchomy dziéb krzyzownicy)”.
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54. Strona 80, zalacznik, dodatek C.2, lit. j) tiret pierwsze i drugie:

zamiast: ,— schemat geometryczny (tréjkat rozjazdu) opisujacy dlugos¢ rozjazdu oraz stycznych tukéw
rozjazdu

— podstawowe elementy geometryczne: promienie tukéw rozjazdu, rodzaj napedu i zamknigcia
nastawczego, skos rozjazdu”,

powinno byé:  ,— schemat geometryczny (tréjkat) opisujacy dtugo$¢ rozjazdu oraz styczne na koncu rozjazdu

— podstawowe wlasciwosci geometryczne: gléwne promienie w zespole zwrotnicy, zamknieé
nastawczych i krzyzownicy, skos krzyzownicy”.

55. Strona 81, zalgcznik, dodatek D, tytut:

zamiast: ~Warunki eksploatacji projektu toru oraz projektu rozjazdéw i skrzyzowan”,

powinno byé:  ,,Warunki eksploatacji konstrukgji toru oraz konstrukcji rozjazdéw i skrzyzowan”.

56. Strona 81, zalgcznik, dodatek D.1, tytuk:

zamiast: ~Warunki eksploatacji projektu toru”,

powinno byé:  ,Warunki eksploatacji konstrukgji toru”.

57. Strona 81, zalacznik, dodatek D.1, wyrazenie wprowadzajace:

zamiast: ,Warunki eksploatacji projektu toru okreslane s3 w nastgpujacy sposob:”,

powinno byé:  ,Warunki eksploatacji konstrukeji toru okreslane sa w nastepujacy sposéb:”.

58. Strona 81, zalgcznik, dodatek D.2, tytuk:

zamiast: ~Warunki eksploatacji projektu rozjazdéw i skrzyzowan”,

powinno byé:  ,Warunki eksploatacji konstrukcji rozjazdéw i skrzyzowan”.

59. Strona 81, zalgcznik, dodatek D.2, wyrazenie wprowadzajace:

zamiast: ~Warunki eksploatacji projektu rozjazdéw i skrzyzowan okreslane sa w nastgpujacy sposéb:”,

powinno byé:  ,Warunki eksploatacji konstrukeji rozjazdéw i skrzyzowan okreslane sa w nastepujacy sposéb:”.

60. Strona 81, zalgcznik, dodatek D.2, lit. b) i ¢):

zamiast: ,b) maksymalna predko$¢ na linii [km/godz.] przy jezdzie na wprost i na kierunek boczny i na torze
zwrotnym rozjazdow

) zasady dotyczace rozjazdéw tukowych w oparciu o projekty podstawowe, okreslajace krzywizny
minimalne (przy jeZdzie na wprost i na kierunek boczny i na torze zwrotnym rozjazdéw)”,

powinno byé:  ,b) maksymalna predko$¢ na linii [km/godz.] przy jezdzie na kierunek zasadniczy i na kierunek
zwrotny rozjazdow

¢) zasady dotyczace rozjazdéw lukowych opartych na konstrukcjach podstawowych, okreslajace
krzywizny minimalne (dla kierunku zasadniczego i kierunku zwrotnego)”.

61. Strona 100, zalacznik, dodatek Q, tabela 47, kolumna trzecia, wiersz drugi:

zamiast: ,Kategorie linii: Szeroko$¢ toru”,

powinno byé: ,Kategorie linii: skrajnia”.
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