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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2015/2322
z dnia 10 grudnia 2015 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 ustanawiajace wspélnotowy wykaz przewoznikow
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w
sprawie ustanowienia wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania
przewozéw w ramach Wspdlnoty i informowania pasazeréw korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci
przewoznika lotniczego wykonujacego przewoz oraz uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE ('), w szczegdlnosci jego
art. 4 ust. 2,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 474/2006 (%) ustanowiono wspélnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii, o ktérym mowa w rozdziale II rozporzadzenia
(WE) nr 2111/2005.

(2)  Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 21112005 niektdre panistwa czlonkowskie i Europejska Agencja
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) przekazaly Komisji informacje, ktdre sg istotne w kontekscie uaktualnienia
tego wykazu. Istotne informacje przekazaly takze niektére panistwa trzecie. Na podstawie tych informacji nalezy
uaktualni¢ wspélnotowy wykaz.

(3)  Komisja poinformowala wszystkich zainteresowanych przewoznikéw lotniczych, bezposrednio lub poprzez
organy odpowiedzialne za nadzor regulacyjny nad nimi, o istotnych faktach i wzgledach stanowigcych podstawe
decyzji o nalozeniu na nich zakazu wykonywania przewozéw w ramach Unii lub o zmianie warunkéw zakazu
wykonywania przewozéw nalozonego na danego przewoznika lotniczego ujgtego w wykazie wspélnotowym.

(4)  Komisja umozliwila zainteresowanym przewoznikom lotniczym zapoznanie si¢ z dokumentami przekazanymi
przez pafnistwa czlonkowskie, przedstawienie uwag na piSmie i dokonanie ustnej prezentacji przed Komisjg oraz
przed komitetem ustanowionym rozporzadzeniem Rady (EWG) nr 3922/91 () (Komitet ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego).

(5)  Komisja przekazala Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego uaktualnione dane na temat wspdlnych
konsultacji prowadzonych w ramach rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 i rozporzadzenia (WE) nr 473/2006 (%)
z wha$ciwymi organami i przewoznikami lotniczymi z Botswany, Republiki Gwinei, Indii, Indonezji, Iranu, Iraku,
Kazachstanu, Libanu, Madagaskaru, Mozambiku, Nepalu, Filipin, Sudanu, Tajwanu, Tajlandii i Zambii. Komisja
przekazala réwniez Komitetowi ds. Bezpieczeistwa Lotniczego informacje na temat sytuacji w Gruzji, Libii, na
Wyspach Swigtego Tomasza i Ksigzecej i w Jemenie oraz konsultacji technicznych z Federacja Rosyjska.

(6)  EASA przedstawila Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego wyniki analizy sprawozdan z kontroli
przeprowadzonych przez Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) w ramach prowadzonego
przez ICAO globalnego programu kontroli nadzoru nad bezpieczenstwem (USOAP, ang. Universal Safety
Oversight Audit Programme). W tym kontekscie pafstwa czlonkowskie poproszono o ustalenie priorytetéw w
zakresie inspekcji na plycie prowadzonych w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych posiadajacych koncesje
wydane przez pafistwa, w stosunku do ktérych ICAO zglosila istotne zastrzezenia dotyczace bezpieczefistwa

(') Dz.U.L344227.12.2005,s. 15.

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty okreslonemu w rozdziale 1I rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, 5. 14).

(*) Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/1991 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur
administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego (Dz.U.L 373z 31.12.1991, 5. 4).

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 473/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace wspolnotowego
wykazu przewoznik6éw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty okreslonemu w rozdziale 11
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 8).
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(SSC, ang. Significant Safety Concerns) lub w stosunku do ktérych EASA stwierdzila istnienie znacznych
uchybient w zakresie systemu nadzoru nad bezpieczenstwem. Oprocz konsultacji podjetych przez Komisje na
podstawie rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, ustalenie priorytetéw w zakresie inspekcji na plycie pozwoli
uzyska¢ dalsze informacje dotyczace poziomu bezpieczenistwa w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych,
ktérym wydano koncesje w tych panstwach.

(7)  EASA przedstawila tez Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego wyniki analizy inspekcji na plycie
przeprowadzanych w ramach programu oceny bezpieczefistwa obcych statkéw powietrznych (program SAFA)
zgodnie z rozporzgdzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 (').

(8)  Dodatkowo EASA przedstawila Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego aktualne informacje na
temat projektéw pomocy technicznej realizowanych w pafistwach, wobec ktérych zastosowano $rodki lub
wdrozono monitorowanie na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005. EASA przekazala informacje o
planach dalszej pomocy technicznej i kontynuacji wspdlpracy stuzacej zwigkszeniu potencjalu administracyjno-
technicznego urzedéw lotnictwa cywilnego, aby pomoéc im wyeliminowaé wszelkie niezgodnosci z obowigzu-
jacymi normami mig¢dzynarodowymi lotnictwa cywilnego, oraz o wnioskach o taka pomoc i wspélprace. W
zwigzku z tym pafistwa czlonkowskie poproszono o udzielanie odpowiedzi na tego rodzaju wnioski na zasadzie
dwustronnej we wspoltpracy z Komisjg i EASA. W tym wzgledzie Komisja podkreslita uzytecznos$¢ przekazywania
miedzynarodowej spolecznosci lotniczej informacji o pomocy technicznej udzielanej przez Unig i jej panstwa
czlonkowskie w celu poprawy bezpieczefistwa lotniczego na calym $wiecie, zwlaszcza poprzez prowadzona
przez ICAO bazg¢ danych Sieci Wsparcia i Wspdlpracy w dziedzinie Bezpieczenistwa (SCAN).

(9)  Eurocontrol dostarczyt Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego zaktualizowane informacje na temat
statusu funkcji ostrzegawczej programu SAFA i biezacych statystyk komunikatéw alarmowych dotyczacych
przewoznikéw lotniczych objetych zakazem.

Unijni przewoznicy lotniczy

(10) W nastepstwie dokonanej przez EASA analizy informacji wynikajacych z inspekcji na plycie przeprowadzonych
w statkach powietrznych nalezacych do unijnych przewoznikéw lotniczych lub z inspekeji standaryzacyjnych
przeprowadzonych przez EASA, a takze szczeg6lowych inspekgji i kontroli przeprowadzonych przez krajowe
organy lotnictwa cywilnego, kilka panstw czlonkowskich wprowadzito pewne Srodki egzekwujace oraz poinfor-
mowalo Komisje i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego o tych Srodkach. Malta poinformowala Komisje i
Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego o pewnych dzialaniach, jakie podjela w stosunku do szeregu
przewoznikéw lotniczych z Malty, a Estonia przedstawila sprawozdanie dotyczace sytuacji przewoznika
lotniczego AS Avies. Przed posiedzeniem Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotniczego Grecja przedstawila informacje
o okreslonych dzialaniach, jakie podjela w odniesieniu do kilku greckich przewoznikéw lotniczych.

(11) Panstwa czlonkowskie jeszcze raz potwierdzily swoja gotowos$¢ do podjecia koniecznych dzialan w przypadku,
gdyby jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywaly, iz w wyniku nieprzestrzegania
stosownych norm bezpieczenstwa przez przewoznikéw unijnych istnieje bezposSrednie zagrozenie bezpie-
czefistwa.

Przewoznicy lotniczy z Botswany

(12)  Urzad Lotnictwa Cywilnego Botswany w piSmie z dnia 27 sierpnia 2015 r. przedstawit informacje o postepach w
usuwaniu uchybiefi lezacych u podstaw istotnych zastrzezen dotyczacych bezpieczefistwa oraz innych ustalen
dokonanych przez ICAO. Urzad wykazal, Ze poczyniono dalsze postepy w zakresie wdrazania migdzynarodowych
norm bezpieczefistwa. Urzad Lotnictwa Cywilnego Botswany wspolpracuje z Biurem Regionalnym ICAO, ktére
nadal go wspiera w rozwigzaniu kwestii lezagcych u podstaw istotnych zastrzezen dotyczacych bezpieczenstwa
oraz innych ustalef. Urzad zwrdcit si¢ do ICAO aby w celu sprawdzenia usunigcia uchybien lezgcych u podstaw
istotnych zastrzezen dotyczacych bezpieczefistwa przeprowadzita przed koficem 2015 r. skoordynowana
inspekcje potwierdzajaca (ang. Coordinated Validation Mission, ICVM).

(13) Postgp we wdrazaniu miedzynarodowych norm bezpieczefistwa i dostepne informacje na temat bezpieczenstwa
Swiadczg, ze nie ma podstaw do decyzji o nalozeniu zakazu lub ograniczen wykonywania przewozéw na
przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Botswanie. Komisja uwaza jednak, ze nalezy nadal
dokladnie monitorowa¢ sytuacje.

(14)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze na obecnym etapie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wspdlnotowego wykazu
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez wlaczenie
do niego przewoznikéw lotniczych z Botswany.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 2962 25.10.2012,s. 1).
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PrzewozZnicy lotniczy z Republiki Gwinei

(15) Zgodnie z ustaleniami poczynionymi na spotkaniu technicznym z Komisjg, ktére odbylo si¢ w Brukseli w
styczniu 2013 r., wladciwy organ Republiki Gwinei, tj. Direction nationale de l'aviation civile (dalej DNAC)
regularnie przekazywal Komisji informacje na temat trwajacego procesu wdrazania planu dzialan naprawczych,
zatwierdzonego przez ICAO w grudniu 2012 r., oraz na temat wszelkich dzialan powiazanych z tym procesem.

(16) W najnowszym sprawozdaniu z postepu prac przedstawionym przez DNAC i otrzymanym przez Komisje w dniu
10 sierpnia 2015 r., opisano ostatnie dzialania i zmiany dotyczace wdrazania planu dzialan naprawczych, ktéry
kladzie obecnie nacisk na status procesu certyfikacji przewoznikéw lotniczych i rejestracji statkéw powietrznych.
Wszystkie wczedniejsze certyfikaty przewoznika lotniczego (AOC) zawieszono pod koniec marca 2013 r.
Zakonczono pelny (5-etapowy), zgodny z wymogami ICAO, proces certyfikacji przewoznikéw lotniczych Eagle
Air i PROBIZ Guinée, a przewoznicy ci otrzymali certyfikaty przewoznika lotniczego odpowiednio w dniu
10 kwietnia 2015 r. (nr 1/DNAC/2015) i 4 sierpnia 2015 r. (nr 2/DNAC/2015). Proces certyfikacji rozpoczeto
réwniez czterech innych przewoznikéw lotniczych, a mianowicie: Konair, Sahel Aviation Guinée, Fly Nimba Airlines
i Ijet Aviation.

(17) Poczyniono postepy w rejestracji statkow powietrznych i DNAC poinformowal, ze do rejestru statkow
powietrznych dodano pig¢ nowych statkéw powietrznych.

(18)  Stopniowe wdrazanie planu dzialan naprawczych, zgodnie z tym, co zostalo zatwierdzone przez ICAO w grudnia
2012 r., oraz dostgpne obecnie informacje nie dajg podstaw do decyzji dotyczacej nalozenia zakazu lub
ograniczen eksploatacyjnych dotyczacych przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w
Republice Gwinei. Sytuacja nadal jednak wymaga doktadnego monitorowania.

(19) Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, Ze na obecnym etapie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wspdlnotowego wykazu
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez wpisanie do
niego przewoznikéw lotniczych z Republiki Gwinei.

(20)  Jesli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywalyby na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania migdzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dziatan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Indii

(21) W dniu 20 pazdziernika 2015 r. odbyly si¢ konsultacje techniczne miedzy Komisja, EASA, panstwami
czlonkowskimi, przedstawicielami Dyrekcji Generalnej ds. lotnictwa cywilnego Indii (dalej indyjska DGCA) i
przewoznikiem Air India. Indyjska DGCA przedstawita informacje dotyczace $rodkéw zréwnowazonego rozwoju
wdrazanych w odniesieniu do ich zdolnosci nadzoru nad bezpieczenstwem. Konsultacje techniczne byly réwniez
okazjg do oméwienia z indyjska DGCA relacji przewoznikéw lotniczych z Indii i programu oceny bezpieczenstwa
obcych statkéw powietrznych (programu SAFA).

(22)  Z konsultacji tych jasno wynika, ze nawet jedli indyjska DGCA wdrozyta juz niektére Srodki w celu poprawy
trwalosci udoskonalent bezpieczenstwa lotniczego, w roznych dziedzinach stwierdzono potrzebe dalszych dziatan.
Z drugiej strony indyjska DGCA korzysta z bazy danych SAFA w celu monitorowania wynikéw indyjskich
przewoznikéw lotniczych w ramach programu SAFA. Dowodem na to jest m.in. wskazanie przez indyjska
DGCA, ze w czerwcu 2015 1. spotkala si¢ z Air India w celu oméwienia obowigzujacych w Air India procedur
majacych wplyw na zarzadzanie wydajno$cig w ramach programu SAFA.

(23)  Air India przedstawil przeglad swojego systemu zarzadzania bezpieczenstwem, podsumowanie informacji statys-
tycznych SAFA w podziale na segmenty floty, przyklady strategii komunikacyjnej dotyczacej jego programu
zarzgdzania bezpieczefistwem oraz szczegdly procedur SAFA, ktére wdrozyt na potrzeby ciaglego doskonalenia.

(24) W pismach z dnia 29 pazdziernika 2015 r., w nastepstwie spotkania technicznego, Komisja podtrzymala szereg
uwag wobec indyjskiej DGCA, w tym zalecenie dokladniejszego monitorowania wynikéw SAFA indyjskich
przewoznikéw lotniczych. Komisja poinformowala réwniez Air India, ze postegp w zakresie zarzadzania



L 328/70 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 12.12.2015

procesami SAFA nalezy wykaza¢ w oparciu o wyniki w ramach programu SAFA. Zaréwno indyjskiej DGCA jak i
Air India u$wiadomiono prerogatywy EASA na mocy mandatu nadanego rozporzadzeniem Komisji (UE)
nr 4522014 (1) (cze$¢ TCO) do przeprowadzania ocen bezpieczenstwa operatordéw z panstw trzecich, oraz fakt
ze wyniki osiaggniete w ramach programu SAFA s jednym z kluczowych elementéw uwzglednianych przez EASA
przy przeprowadzaniu takich ocen.

(25) Komisja przyjela do wiadomosci informacje przedstawione przez indyjska DGCA i Air India. Jednocze$nie
uznano, ze nie jest konieczne nalozenie zakazu ani ograniczen wykonywania przewozéw na przewozZnikéw
lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Indiach, ale konieczne sa dalsze konsultacje techniczne, by
zagwarantowa¢ biezace rozpatrywanie kwestii dotyczacych bezpieczenstwa.

(26)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do wspdlnotowego wykazu
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez wpisanie do
niego przewoznikéw lotniczych z Indii.

(27) Komisja zamierza kontynuowac swoje oficjalne konsultacje z indyjska DGCA, zgodnie z przepisami ustano-
wionymi w art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 473/2006.

(28) Panstwa czlonkowskie bedg nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenistwa w
drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych u przewoznikéw lotniczych z Indii na podstawie
rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

PrzewozZnicy lotniczy z Indonezji

(29) Konsultacje z wlasciwymi organami Indonezji, tj. Dyrekcja Generalng ds. Lotnictwa Cywilnego Indonezji (DGCA
Indonezji) s3 nadal w toku, a ich celem jest monitorowanie postepéw DGCA Indonezji w doprowadzeniu do
zgodno$ci nadzoru w zakresie bezpieczefistwa nad wszystkimi przewoznikami lotniczymi, ktérzy posiadaja
certyfikaty wydane w Indonezji, z migdzynarodowymi normami bezpieczenstwa. W nastepstwie kontroli ICAO
przeprowadzonej w maju 2014 r. DGCA Indonezji sfinalizowala swoj plan dzialan naprawczych i jest w trakcie
realizowania przewidzianych w nim dzialan naprawczych. Na wniosek DGCA Indonezji w dniu 29 pazdziernika
zorganizowane zostalo spotkanie techniczne z udzialem Komisji, EASA, niektérych panstw czlonkowskich i
DGCA Indonezji oraz przewoznikéw lotniczych Citilink, Lion Air i Batik Air. Spotkanie to wykazalo, ze
przygotowano niezbedne dzialania naprawcze w celu usunigcia nieprawidlowosci z poprzednich audytéw, ale
dzialania te s3 nadal jedynie na réznych etapach wdrazania. Gléwne niedociagnigcia, ktére wykryto, dotycza
przeprowadzania inspekcji w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych oraz statkéw powietrznych. Procedury
dotyczace ich przeprowadzania istnieja, ale w praktyce nie zawsze sa stosowane. Liczba nieprawidlowosci
wykrywanych podczas inspekcji pozostaje niska, a zglaszanie nieprawidtowosci do kontrolowanych firm nie
zawsze wykonywane jest zgodnie z procedurami. Brakuje odpowiednich procedur dzialan nastepczych
zwigzanych z ustaleniami, realne monitorowanie wykrytych nieprawidlowosci jest niewystarczajace a terminy nie
sg przestrzegane, a nawet nie zawsze wyznaczane. DGCA Indonezji zajmuje si¢ okolo 59 certyfikatow AOC, a
liczba tamtejszych przewoznikéw lotniczych rosnie w znacznym tempie. Jest bardzo wazne, aby DGCA Indonezji
nadazal za tymi zmianami.

(30)  Przewoznik lotniczy Citilink przedstawil prezentacje na temat rozwoju przedsigbiorstwa i zarzadzania bezpie-
czenstwem w przedsigbiorstwie. Spétka rozwija si¢ nabywajac okolo o$miu nowych statkéw powietrznych
rocznie i wydaje sig, ze systemy i procedury sg stopniowo utrwalane. Poprawiono analize danych lotu, a spétka
jest $wiadoma zagrozen eksploatacyjnych. Ustanowiono system zarzadzania bezpieczenstwem, ktéry wymaga
jednak dopracowania, w tym w odniesieniu do niskiego poziomu doniesiefi o incydentach i zdarzeniach.

(31)  Przewoznicy Lion Air i Batik Air przedstawili wsp6lng prezentacje, gdyz obaj s czlonkami Lion Air Group. Wzrost
tych dwéch przewoznikéw lotniczych nadal jest dynamiczny; w 2016 r. kazdy z nich ma odebraé
okolo 10 nowych statkéw powietrznych i poréwnywalna liczbe w kolejnych latach. Najwazniejszymi
wyzwaniami dla tych przewoznikéw lotniczych sg zatrudnienie i przeszkolenie we wszystkich dziedzinach
wystarczajacej liczby pracownikéw. Obaj przewoznicy lotniczy przedstawili plany dotyczace szkolenia zaldg
lotniczych oraz rekrutacji i szkolenia innych pracownikéw. W Lion Air minimalne wymagania dotyczace
kwalifikacji nowo zatrudnianych pilotéw oraz wymagania, jakie nalezy spelni¢ aby zosta¢ dowddca statku
powietrznego, sg stosunkowo niskie w poréwnaniu do czesto trudnych warunkéw operacyjnych. W zwigzku z
tym, oraz ze wzgledu na szybki rozwdj przewoznika, w Lion Air jest wielu stosunkowo niedo$wiadczonych
pilotéw. Moze to mie¢ zwigzek z duza liczbg nieustabilizowanych podej$¢ do ladowania i wysokiego ryzyka
wystepowania incydentéw podczas ladowania (twardych ladowan, przypadkéw wyjscia poza pas startowy).
Przykladem tego jest wyjScie poza pas startowy przewoznika lotniczego Batik Air w dniu 6 listopada 2015 r. W

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 452/2014 z dnia 29 kwietnia 2014 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administracyjne
odnoszace si¢ do operagji lotniczych wykonywanych przez operatoréw z pafistw trzecich zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U.L 133z 6.5.2014,s. 12).
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odniesieniu do tego konkretnego incydentu, DGCA Indonezji i przewoznik lotniczy Batik Air podjeli natych-
miastowe dzialania, aby odpowiednio przeanalizowa¢ incydent i podjaé $rodki ograniczajace ryzyko. Poprawiono
ponadto system monitorowania parametréw lotu, co przyniosto wymierne rezultaty oraz poprawe wynikéw w
zakresie bezpieczefistwa. System zarzadzania bezpieczenstwem wydaje si¢ dobrze rozwiniety, a ostatnio
odnotowano tez poprawe zglaszania incydentéw i zdarzen, choé faktyczne wdrazanie $rodkéw zaradczych i
identyfikacja zagrozen wymaga dopracowane. Z posiedzenia jasno wynikalo, ze zagrozeniami dla przewoznika
Lion Air i Batik Air sa szybki wzrost i wzgledny brak do§wiadczenia zatég lotniczych.

(32) DGCA Indonezji zaproszono na przestuchanie przed Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego w dniu
25 listopada 2015 r. DGCA Indonezji potwierdzita kwestie, o ktérych byla mowa podczas posiedzenia
technicznego w dniu 29 pazdziernika 2015 r. Obejmuja one program stalego monitorowania oraz system
zarzadzania stwierdzonymi niedociggnieciami. Przedstawiono wyniki nadzoru w odniesieniu do czterech indone-
zyjskich przewoznikéw lotniczych, ktérzy sa obecnie wylaczeni z ogblnego zakazu dotyczacego indonezyjskich
przewoznikéw lotniczych, jak réwniez w odniesieniu do trzech przewoznikéw lotniczych obecnych na przestu-
chaniu. DGCA Indonezji przedstawila takze rozwéj systeméw zarzadzania ryzykiem w zakresie bezpieczenistwa.
DGCA Indonezji zwrodcila si¢ do Komisji o przeprowadzenie wizyty weryfikacyjnej na miejscu. Wizyta taka
stworzy okazje do przegladu postegpéw i do okreslenia realnego poziomu wdrozenia migdzynarodowych norm
bezpieczenstwa w urzedzie i u przewoznikéw lotniczych.

(33) PrzewozZnicy lotniczy Citilink, Lion Air i Batik Air przedstawili wyjasnienia co do ich rozwoju oraz wdrazania
przez nich zarzadzania bezpieczeristwem, w duzej mierze spdjne z ich prezentacjami podczas spotkania
technicznego z dnia 29 pazdziernika.

(34) W piSmie z dnia 22 pazdziernika 2015 r., DGCA Indonezji powiadomila Komisje, ze od ostatniej wymiany
informacji wydano certyfikaty dwém nowym przewoznikom lotniczym, a mianowicie przewoznikowi Alda Trans
Papua wydano AOC nr 135-054, a przewoznikowi Weststar Aviation Indonesia wydano AOC nr 135-059. DGCA
Indonezji nie przedstawita jednak dowodéw na to, Ze nadzor w zakresie bezpieczefistwa nad tymi przewoZznikami
lotniczymi jest zapewniony zgodnie z migdzynarodowymi normami bezpieczefistwa. W tym samym piSmie
DGCA Indonezji poinformowala Komisje, ze cofnieto AOC przewoznikéw lotniczych: Pacific Royale Airways
(AOC 121-045), Air Maleo (AOC 121-041, tylko w zakresie krajowych operacji obstugi fadunku), Manunggal Air
Service (AOC 121-020), Nusantara Buana Air (AOC 135-041), Survai Udara Penas (Persero, AOC 135-006) i
Asconusa Air Transport (AOC 135-022).

(35) Cho¢ odnotowano postepy od czasu kontroli ICAO w maju 2014 r., a nawet od czasu spotkania technicznego w
pazdzierniku, weryfikacja postepéw jest warunkiem koniecznym do uzyskania niezbednego zaufania do bezpie-
czenstwa, by rozwazaé dalsze zlagodzenie zakazu wykonywania przewozéw przez indonezyjskich przewoznikéw
lotniczych. Dlatego w celu zebrania niezbednych informacji w 2016 r. zorganizowana zostanie unijna wizytacja
oceniajgca na miejscu. Obecnie nie istniejg jednak wystarczajace dowody na poparcie decyzji w odniesieniu do
dalszych odstepstw od zakazu wykonywania przewozéw przez indonezyjskich przewoznikéw lotniczych, w tym
dotyczacego Citilink, Lion Air i Batik Air.

(36) Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w
ramach Unii, nalezy zmieni¢ w celu wlaczenia Alda Trans Papua i Weststar Aviation do zalacznika A do rozporza-
dzenia (WE) nr 474/2006. Pacific Royale Airways, Manunggal Air Service, Nusantara Buana Air, Survai Udara Penas i
Asconusa Air Transport nalezy wykresli¢ z zalacznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

Przewoznicy lotniczy z Iranu

(37) W dniu 30 marca 2010 r. przewoznik lotniczy Iran Air, posiadajacy certyfikat wydany przez Organizacje
Lotnictwa Cywilnego Islamskiej Republiki Iranu, zostal wpisany do zalgcznika B do rozporzadzenia (WE)
nr 474/2006. W nastepstwie wizytacji oceniajacej na miejscu w dniu 5 lipca 2010 r. szczegblowiej okreslono
ograniczenia wykonywania przewozéw przez flote Iran Air.

(38) Iran Air przedstawil Komisji informacje na temat floty, jaka obecnie dysponuje, wsparte odpowiednimi
dokumentami. PrzewoZnik ten zglosit wniosek o wylaczenie z ograniczen operacyjnych wszystkich statkéw
powietrznych typu A320, co umozliwitoby mu obstuge przewozéw do Unii jego nowym statkiem powietrznym
typu A320. Zgodnie z informacjami przekazanymi przez Iran Air, Srednia wieku floty A320 w Iran Air jest
nizsza niz $rednia wieku statkéw powietrznych dopuszczonych do eksploatacji w Unii. Iran Air twierdzi réwniez,
ze jest w stanie eksploatowac statek powietrzny w bezpieczny sposob. Poniewaz jednak sprawdzenie przedsta-
wionych dowodéw nie bylo mozliwe, Komisja uwaza, ze na podstawie informacji obecnie jej dostepnych nie
moze dodaé nowego statku powietrznego do wykazu statkéw powietrznych, ktérymi Iran Air moze obstugiwaé
polaczenia do Unii.
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(39) Zgodnie z AOC przewoznika Iran Air, liczba samolotéw z typéw dopuszczonych do eksploatacji w Unii ulegla
zmniejszeniu. Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ wykaz statkéw powietrznych wylaczonych z zakazu i
wymienionych w zalagczniku B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(40)  Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze wspélnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w
ramach Unii nalezy zmieni¢ w celu uwzglednienia aktualnej floty statkéw powietrznych Iran Air w zalaczniku B
do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

Przewoznicy lotniczy z Iraku

(41) Od dnia 13 czerwca 2014 r. do dnia 16 marca 2015 r. EASA czterokrotnie kierowala pisma do Urzedu
Lotnictwa Cywilnego Iraku (irackiego ULC), w odniesieniu do kwestii bezpieczenistwa zwigzanych z wynikami
Iraqi Airways w ramach programu SAFA. W odniesieniu do tych kwestii, dane SAFA wskazuja wyraznie na brak
wystarczajgcej analizy przyczyn usterek w Iragi Airways.

42) W dniu 20 sierpnia 2014 r. Iragi Airways zlozyla do EASA wniosek o wydanie zezwolenia dla operatora z
p q 4 Y wy p
panstwa trzeciego (TCO). EASA ocenita wniosek Iragi Airways o TCO zgodnie z wymaganiami czg$ci TCO.

(43) Prowadzgc oceng bezpieczenstwa Iragi Airways na potrzeby zezwolenia TCO, EASA zglosita zasadnicze obawy
dotyczace braku zdolno$ci Iraqi Airways do rozwigzywania powstalych probleméw zwiazanych z bezpie-
czenstwem i przedkladania dokumentacji zwigzanej z bezpieczenstwem w sposob terminowy. EASA uznala wigc,
iz dalsza ocena nie doprowadzi do wydania Iraqi Airways zezwolenia i ze nie spelnia on stosownych wymogéw
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 452/2014. W zwigzku z tym w dniu 16 lipca 2015 r. EASA odrzucila
przedmiotowy wniosek TCO Iraqi Airways z oczywistych wzgledéw bezpieczefistwa opisanych powyzej.

(44) Dnia 28 wrzesnia 2015 r. Komisja skierowala pismo do Urzedu Lotnictwa Cywilnego Iraku. Pismo to stanowilo
oficjalne rozpoczgcie konsultacji z organami odpowiedzialnymi za nadzér regulacyjny nad przewoZnikami
lotniczymi posiadajacymi certyfikaty wydane w Iraku, na podstawie przepiséw art. 3 ust. 2 rozporzadzenia
Komisji (WE) nr 473/2006. W piSmie tym Komisja wyja$nita podstawe dla otwarcia tych oficjalnych konsultacji
dotyczacych bezpieczenstwa dzialalnosci Iragi Airways w ramach programu SAFA, jak réwniez przestanki
negatywnej decyzji podjetej przez EASA w odniesieniu do wniosku Iraqi Airways o wydanie zezwolenia TCO.

(45) W dniu 27 pazdziernika 2015 r. Komisja napisala do Urzedu Lotnictwa Cywilnego Iraku i Iragi Airways
informujac ich, ze sprawa Iraqi Airways zostala przewidziana w porzadku obrad posiedzenia Komitetu ds. Bezpie-
czenstwa Lotniczego (24-26 listopada 2015 r.), oraz ze zaréwno Urzad Lotnictwa Cywilnego Iraku, jak i Iragi
Airways otrzymajg mozliwo$¢ zlozenia wyja$nien przed Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego zgodnie z
rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

(46) W dniu 3 listopada 2015 r. odbyla si¢ wideokonferencja z udzialem Komisji, EASA, panstw czlonkowskich i
przedstawicielami zaréwno Urzedu Lotnictwa Cywilnego Iraku, jak i Iraqi Airways. Podczas tej wideokonferencii
Urzad Lotnictwa Cywilnego Iraku przedstawil zarys swoich zadan, w tym podstawowych zasad prowadzenia
przezefi nadzoru nad bezpieczenstwem. Inne informacje dostarczone przez Urzad Lotnictwa Cywilnego Iraku
obejmujg przeglad kontroli, jakie przeprowadzit u Iragi Airways, a takze opis sposobu, w jaki sposéb urzad
wykorzystuje informacje odnoszace si¢ do programu SAFA. Prezentacja Iraqi Airways przedstawiona podczas
wideokonferencji zawierala obok innych elementéw tylko bardzo ogélny zarys informacji dotyczacych jego
systemu zarzadzania bezpieczenstwem i jakoscig oraz innych proceséw zwigzanych z bezpieczenstwem.

(47) Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego przestuchal Urzad Lotnictwa Cywilnego Iraku i Iraqi Airways w dniu
25 listopada 2015 r. Obok innych elementéw Urzad Lotnictwa Cywilnego Iraku wskazal, ze odpowiada za
nadzor nad siedmioma posiadaczami certyfikatéw przewoznika lotniczego, w tym Iragi Airways. Urzad
przedstawil takze zestawienie dzialan planowanych w celu wzmocnienia swoich zdolnosci. EASA przekazala
informacje na temat probleméw zwigzanych z bezpieczefistwem, ktore stanowily podstawe jej negatywnej decyzji
odnosnie do TCO.

(48)  Iragi Airways przedstawil szereg elementéw, w tym informacje dotyczace przeprowadzonych przez niego analiz
SAFA i wynikajacych z nich dzialai. Prezentacja nie zawierala wystarczajacych dowodéw potwierdzajacych
szczegbly funkcjonowania systemu zarzadzania bezpieczefistwem i jakoscig Iragi Airways. Informacje przekazane
przez Iraqi Airways nie wystarczyly, aby w pelni rozwia¢ watpliwosci dotyczace probleméw bezpieczenstwa, ktore
doprowadzily do negatywnej decyzji EASA, a mianowicie do odmowy wydania Iraqi Airways zezwolenia TCO.

(49) Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w
ramach Unii powinien zosta¢ zmieniony w celu wlaczenia przewoznika lotniczego Iragi Airways do zalacznika A
do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.
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(50) Poniewaz wlaczenie to jest bezposrednig konsekwencja negatywnej decyzji EASA dotyczacej zezwolenia TCO,
Komisja zamierza rozpatrzy¢ je ponownie, jesli i kiedy EASA poinformuje Komisje, Ze uznala za spelnione
warunki wydania pozytywnej decyzji odnosnie do Iraqi Airways na podstawie czeSci TCO.

Przewoznicy lotniczy z Kazachstanu

(51) Od lipca 2009 r. wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfikaty wydane w Kazachstanie, z wyjatkiem
jednego, podlegaja pelnemu zakazowi wykonywania przewozdw, gléwnie ze wzgledu na brak mozliwosci
organéw odpowiedzialnych za nadzér nad przewoznikami lotniczymi, ktérym wydano koncesje w Kazachstanie
(Komitet lotnictwa cywilnego Kazachstanu), by wdrozy¢ i egzekwowaé stosowne migdzynarodowe normy bezpie-
czenstwa. Przewoznika lotniczego Air Astana objeto czeSciowym wylaczeniem z zakazu. Air Astana zostal
wlaczony do zalacznika B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 i czesci jego floty zezwolono na wykonywanie
lotéw do Unii, ograniczajac poziom tych operacji do jego éwczesnych mozliwosci.

(52) W roku 2014, po poprawie wynikow SAFA, Air Astana zezwolono na zwigkszenie liczby przewozéw do Unii,
lecz jedynie z wykorzystaniem typu statku powietrznego, ktéry byl dopuszczony do obstugi polaczen do Unii od
2009 r.

(53)  Air Astana przeszedl ponowna certyfikacje Komitetu lotnictwa cywilnego Kazachstanu w kwietniu 2015 r,, a w
maju 2015 r. ponowng certyfikacje w ramach kontroli bezpieczenstwa operacyjnego Zrzeszenia Migdzynaro-
dowego Transportu Lotniczego (IATA). Przewoznik lotniczy regularnie dostarcza Komisji aktualnych informacji
na temat swoich operacji lotniczych, szkolen i obstugi technicznej. Audyt Air Astana przeprowadzony przez
EASA w pazdzierniku 2015 r. w ramach czesci TCO nie wykazal niezgodnosci z normami migdzynarodowymi.
Uznano, ze Air Astana dysponuje odpowiednim personelem i jest skutecznie zarzadzany przez kompetentny
miedzynarodowy zespdt kierowniczy, wraz z personelem lokalnym. Spétka ta wypracowala solidng i trwala
kulture bezpieczefistwa. Zesp6t audytowy EASA bez zastrzezen zarekomendowal Air Astana do zezwolenia TCO.

(54) Do celéw dostarczania aktualnych informacji na temat nadzoru nad bezpieczenstwem w Kazachstanie, Komitet
lotnictwa cywilnego Kazachstanu poproszono o zlozenie wyja$nien na posiedzeniu Komitetu ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego dnia 24 listopada 2015 r. Wskazal on, ze podjeto szereg dzialan w celu wyeliminowania uchybien
stwierdzonych przez ICAO w 2014 r. podczas skoordynowanej inspekcji potwierdzajacej (ICVM), wlaczajac
istotne zastrzezenia dotyczace bezpieczefistwa (SSC, ang. Significant Safety Concerns) w dziedzinie operacji
lotniczych. Dzialania te obejmujg ustanowienie programu szkoleni dla inspektoréw bezpieczeristwa lotniczego i
poprawe procedur dotyczacych certyfikacji przewoznikéw lotniczych i wydawania szczeg6lnych zatwierdzen. W
odniesieniu do SSC, Komitet lotnictwa cywilnego Kazachstanu wskazal, ze rozwigzan nie nalezy spodziewac si¢
przed koficem 2015 r. (najwczesniej). Ponadto w listopadzie 2015 r. wlaSciwe organy Kazachstanu podpisaly
protokét porozumienia z podmiotem $wiadczacym ustugi konsultingowe, ktérego przedmiotem jest podniesienie
poziomu skutecznego wdrozenia odpowiednich norm bezpieczefistwa w Kazachstanie. Komitet lotnictwa
cywilnego Kazachstanu wskazal réwniez, ze w 2015 r. ponowng certyfikacje uzyskalo ogélem 12 podmiotéw
podlegajacych jego nadzorowi, a 5 AOC cofnigto. Chociaz s3 to pozytywne zmiany, utrzymuje si¢ znaczaca
niepewno$¢ w odniesieniu do poziomu zgodnosci proceséw certyfikacji przewoznikéw lotniczych, jak réwniez
skutecznosci Srodkéw regulacyjnych wdrazanych w odpowiedzi na SSC.

(55)  Air Astana zaproszono réwniez do zlozenia wyjasnien na posiedzeniu Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
dnia 24 listopada 2015 r. Przewoznik Air Astana przedstawit dowody, ze ustanowit trwalg i skuteczng procedure
zarzgdzania bezpieczenstwem i eliminowania zagrozen dla bezpieczenstwa, przeprowadza analizy przyczyn
usterek i promuje kulture bezpieczeristwa w ramach swojej organizacji. Przewoznik lotniczy wykazal zdolnos¢ do
zarzgdzania zmianami w skali swojej dzialalnosci w bezpieczny i wydajny sposéb. Air Astana dopilnowat
ponadto, by nadzér nad jego flota byt prowadzony zgodnie z obowigzujacymi miedzynarodowymi normami
bezpieczenstwa.

(56) Przewoznik lotniczy SCAT JSC, posiadajacy certyfikat wydany w Kazachstanie, wystapit z wnioskiem o
umozliwienie mu ustnego przedstawienia swojego stanowiska na posiedzeniu Komitetu ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego i dokonatl stosownej prezentacji w dniu 24 listopada 2015 r. Przewoznik lotniczy z powodzeniem
zakoriczyl certyfikacje Zrzeszenia Migdzynarodowego Transportu Lotniczego. Zgodnie z informacjami
przekazanymi przez SCAT JSC kilka jego statkéw powietrznych typu Boeing B-737 i B-757 jest zarejestrowanych
na Litwie. Cho¢ Komisja uznaje postepy osiagniete przez SCAT JSC, przewoznik ten nie dostarczyl dowodéw, ze
jego operacje lotnicze, jak réwniez nieprzerwana zdatno$¢ do lotu i obsluga techniczna jego statkow
powietrznych sa zgodne ze stosownymi normami bezpieczenstwa.

(57) Na podstawie informacji dostgpnych Komisji, w tym takze dostarczonych w trakcie przestuchania w dniu
24 listopada 2015 r., stwierdzono, ze projekt reformy regulacyjnej w Kazachstanie w zakresie lotnictwa
cywilnego powoli posuwa si¢ naprzéd. Jednakze przed znacznym zlagodzeniem ograniczen, ktére majg obecnie
zastosowanie do przewoznikéw lotniczych podlegajacych nadzorowi Komitetu lotnictwa cywilnego Kazachstanu
innych niz Air Astana, nalezy wykaza¢ dalej idace postepy, a mianowicie rozwigzaé nieuregulowane jeszcze SSC
w dziedzinie operacji lotniczych.
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(58) Na podstawie informacji dostepnych Komisji, pozytywnych wynikéw kontroli TCO w Air Astana i wyjasnien,
jakich udzielit on podczas przestuchania przed Komitetem ds. Bezpieczeristwa Lotniczego, uznaje si¢, ze warunki
uzasadniajgce utrzymanie cze$ciowego zakazu dla Air Astana, juz nie wystepujg.

(59) Komisja zamierza bardziej szczegbtowo zbadaé sprawe SCAT JSC, w celu zagwarantowania, ze wszelkie przyszlte
potencjalne zlagodzenie zakazu wykonywania przewozéw przez SCAT JSC nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla
bezpieczenstwa lotéw do Unii.

(60)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze wspdlnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozdéw w
ramach Unii nalezy zmieni¢ w celu usunigcia Air Astana z zalacznika B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(61) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzal faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczefistwa w
drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych w stosunku do statkéw powietrznych przewoznika Air
Astana na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

PrzewozZnicy lotniczy z Libanu

(62) Trwaja konsultacje z wlaSciwymi organami Libanu, tj. libadskim Urzedem Lotnictwa Cywilnego, w celu potwier-
dzenia, ze Liban realizuje plan dzialan naprawczych, ktory zostal opracowany w odpowiedzi na SSC w oparciu o
skoordynowang inspekcje potwierdzajaca (ICVM) przeprowadzong w grudniu 2012 r.

(63) W dniu 4 listopada 2015 r. przedstawiciele libafiskiego ULC oraz przewoznicy lotniczy Middle East Airlines i
Wings of Lebanon wzieli udzial w spotkaniu technicznym w Brukseli z Komisja i EASA, aby przedstawi¢
aktualizacj¢ dotyczaca postgpoéw libanskiego ULC, gléwnie w zakresie rozwiazania kwestii SSC, w sprawie
powolania zarzadu libafskiego ULC i rozdzielenia funkcji nadzoru nad bezpieczenstwem z funkcjami
$wiadczenia ustug, ktére obecnie sg potaczone w libaniskim ULC.

(64) Libanski ULC dostarczyt ICAO dodatkowe informacje w odniesieniu do SSC i przedstawil te informacje podczas
spotkania technicznego. Libariski ULC poprosil niedawno ICAO o weryfikacje dzialan naprawczych, jednak
jeszcze nie miala ona miejsca. Wskazano, ze dyrekcja ds. bezpieczenistwa lotéw oraz dzial ds. certyfikacji i
nadzoru nad przewoznikami lotniczymi maja bardziej niezalezny status w ramach libaiskiego ULC, jednak
podczas spotkania technicznego nie przedstawiono jednoznacznych dowodéw na to.

(65) Przewoznik lotniczy Middle East Airlines zaprezentowal swoja dzialalno$¢ oraz system zarzadzania bezpie-
czefistwem i z prezentacji wynikalo, ze ma kontrole nad procedurami w dziedzinach kluczowych dla bezpie-
czefistwa operacji lotniczych, szkolenia zalogi, zdatnosci do lotu, zarzadzania jakoscig i zarzadzania bezpie-
czefistwem. EASA przekazala informacje, ze niedawne spotkanie z Middle East Airlines w sprawie jego wniosku o
wydanie zezwolenia TCO przyniosto pozytywne rezultaty. Przewoznik lotniczy regularnie organizuje kontrole
przeprowadzane przez osoby trzecie w celu zlagodzenia braku nadzoru nad bezpieczenstwem przez wiasciwy
organ i coraz bardziej doskonali wdrazanie migdzynarodowych norm bezpieczenstwa.

(66) Przewoznik lotniczy Wings of Lebanon przedstawil swoja dzialalno§¢ w oparciu o jedyny posiadany statek
powietrzny i obowigzujace u niego procedury w zakresie bezpieczefistwa. Ostatnio wymieniono kadre tego
przewoznika lotniczego, co doprowadzilo do poprawy procedur operacyjnych dotyczacych przewozéw
lotniczych i stalo si¢ dobrym punkt wyjicia do opracowania systemu zarzadzania bezpieczenstwem.

(67) Poprawa systemu nadzoru nad bezpieczenstwem, mimo jej stopniowosci, w polgczeniu ze $rodkami zaradczymi
podjetymi przez Middle East Airlines oraz dostepne informacje dotyczace bezpieczefistwa, nie stanowia obecnie
podstaw do decyzji o nalozeniu zakazu lub ograniczen eksploatacyjnych na przewoznikéw lotniczych posiada-
jacych certyfikaty wydane w Libanie. Niemniej w celu starannego monitorowania sytuacji nadal prowadzone beda
konsultacje z wladzami Libanu zgodnie z art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 473/2006.

(68)  Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia sig,
ze na obecnym etapie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wspdlnotowego wykazu przewoznikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez wpisanie do niego
przewoznik6éw lotniczych z Libanu.
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(69) Jesli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania miedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia kolejnych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Madagaskaru

(70)  Komisja kontynuuje konsultacje z Urzedem Lotnictwa Cywilnego Madagaskaru (Aviation Civile de Madagascar).
Na wniosek ULC Madagaskaru w dniu 2 pazdziernika 2015 r. w Brukseli odbylo si¢ spotkanie migdzy Komisja,
EASA i panstwami czlonkowskimi z jednej strony, a ULC Madagaskaru i przewoznikiem lotniczym Air
Madagascar z drugiej strony.

(71) Podczas tego spotkania ULC Madagaskaru i Air Madagascar przedstawili informacje na temat postepéw
poczynionych przez oba podmioty w odniesieniu do ich odpowiednich planéw dzialan naprawczych i zapobiega-
wezych, ktére zastosowaly w celu usunigcia uchybien w  zakresie bezpieczefistwa wskazanych w
motywach 66-74 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 390/2011. Zaréwno ULC Madagaskaru, jak i Air
Madagascar uwazaja, ze te uchybienia w zakresie bezpieczefistwa zostaly odpowiednio uwzglednione; ULC
Madagaskaru zglosil wniosek o ponowng oceng ograniczei w wykonywaniu przewozéw nalozonych na Air
Madagascar.

(72) Komisja przyjeta do wiadomosci informacje ULC Madagaskaru o postepach w usuwaniu uchybieni stwierdzonych
przez ICAO, jak réwniez informacje przedstawione przez ULC i przewoznika lotniczego Air Madagascar
dotyczace ich odpowiednich planéw dzialan naprawczych i zapobiegawczych. Mimo uznania postepdw
poczynionych przez ULC Madagaskaru i przewoznika lotniczego Air Madagascar, a nawet biorac pod uwage
przewidywany dalszy postep, nie mozna jednak stwierdzié, ze spelnione zostaly warunki do zlagodzenia
obecnego czgsciowego zakazu dla Air Madagascar. Nadal konieczna jest kontrola realnego wdrozenia migdzynaro-
dowych norm bezpieczenistwa. ULC Madagaskaru musi skonsolidowaé swoje do$wiadczenia w zakresie nowych
proceséw, ktére wprowadzil. W tym wzgledzie UE moze rozwazyé wizytacje stuzaca ocenie na miejscu na
Madagaskarze w pierwszym kwartale 2016 r. Ponadto w chwili obecnej nie istnieja wystarczajace dowody, aby
uzasadni¢ zlagodzenie ograniczen eksploatacyjnych dotyczacych przewoznikéw lotniczych z Madagaskaru.

(73)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, Ze na obecnym etapie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wspdlnotowego wykazu
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do
przewoznikéw lotniczych z Madagaskaru.

PrzewozZnicy lotniczy z Mozambiku

(74)  Unijna ocena bezpieczenstwa, ktora odbyla si¢ we kwietnia 2015 r., pozwolita Komisji stwierdzi¢, ze choé¢
wlaSciwe organy lotnictwa cywilnego w Mozambiku, Instituto de Aviagdo Civil de Mogambique (ULC
Mozambiku) wykazaly znaczace postepy we wdrazaniu miedzynarodowych norm bezpieczefistwa, w Mozambiku
nadal utrzymujg si¢ istotne niedociggniecia w zakresie systemu nadzoru nad bezpieczenstwem. W zwiazku z tym
podjeto decyzje, ze Komisja wraz z EASA udzieli ULC Mozambiku pomocy technicznej w usuwaniu pozostatych
uchybien i zakoriczeniu procesu budowy zdolnoSci wewngtrznych niezbednych do zapewnienia trwalosci
osiagnietych wynikéw.

(75) Dlugoterminowy projekt pomocy technicznej zainicjowano w dniu 12 pazdziernika 2015 r. i bedzie on
realizowany do poczatku czerwca 2016 r. Pierwsza faza projektu przyniosta pewne wstepne rezultaty.
Szczegblowy przeglad ram prawnych i obowigzujacych przepiséw lotniczych doprowadzit do korekt i ulepszen z
myslg o pézniejszym przyjeciu odno$nych przepiséw. Uwzgledniono zasady i strukture szeregu unijnych aktéw
prawnych dotyczacych lotnictwa cywilnego, w celu dostosowania ich do specyfiki systemu lotnictwa cywilnego w
Mozambiku. Dzialania skoncentrowano na systematycznym rozpatrywaniu wszystkich otwartych ustalen ICAO
USOAP, w celu znacznego zwigkszenia wskaznika skutecznej realizacji. Miala miejsce kolejna runda rozméw ze
wszystkimi istniejacymi przewoznikami i przeprowadzono przeglad statusu ich certyfikacji. Rozpatrywana jest
mozliwo$¢ zawarcia szeregu protokoléw wspdlpracy w celu wzmocnienia niektérych z najtrudniejszych dla ULC
Mozambiku kwestii. Zainicjowano identyfikacje wszystkich wewnetrznych procedur i proceséw ULC Mozambiku,
ktére wymagajg istotnej poprawy.

(76) W dniu 14 wrze$nia 2015 r. rozpoczeto krétkoterminowy projekt pomocy technicznej, ktéry zakoficzono w
dniu 13 listopada 2015 r. W ramach projektu zapewniono szkolenia i doradztwo w zakresie certyfikacji lotnisk i
nadzoru, koncentrujac si¢ w szczeg6lnoci na nowym miedzynarodowym porcie lotniczym Nacala i istniejagcym
miedzynarodowym porcie lotniczym Beira.

(77) Niemniej na obecnym etapie zgodnie z miedzynarodowymi normami zdolnos¢ ULC Mozambiku do
nadzorowania dzialalno$ci w dziedzinie lotnictwa cywilnego w Mozambiku jest jeszcze niewystarczajgca. Nie ma
zatem wystarczajacych przestanek do uzasadnienia decyzji o zlagodzeniu zakazu wykonywania przewozéw
nalozonego na wszystkich przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Mozambiku.
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(78)  Zgodnie z wykazem przedstawionym przez ULC Mozambiku w dniu 5 listopada 2015 r. w Mozambiku certyfi-
kowano trzech nowych przewoznikéw lotniczych, a mianowicie: Ambassador Lda (AOC MOZ-21), Everett Aviation
Lda (AOC MOZ-18) i Inaer Aviation Mozambique Lda (AOC MOZ-19). ULC Mozambiku nie byl jednak w stanie
przedstawi¢ dowodéw na to, ze nadzér w zakresie bezpieczenstwa nad tymi przewoznikami lotniczymi jest
zapewniony zgodnie z migdzynarodowymi normami bezpieczenstwa. Za posrednictwem tego samego wykazu
ULC Mozambiku poinformowal Komisje, ze uchylono AOC uprzednio zawieszone na czas procesu ponownej
certyfikacji przewoznikow lotniczych Aero-Servigos Sarl (AOC MOZ-08), Emilio Air Charter Lda (AOC MOZ-05) i
Unique Air Charter Lda (AOC MOZ-13).

(79)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w
ramach Unii nalezy zmieni¢ w celu wlaczenia przewoznikéw lotniczych Ambassador Lda, Everett Aviation Lda i
Inaer Aviation Mozambique Lda. do zalacznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 i usunigcia z zalacznika A
do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 przewoznikéw lotniczych Aero-Servigos Sarl, Emilio Air Charter Lda i Unique
Air Charter Lda.

Przewoznicy lotniczy z Nepalu

(80) Komisja kontynuowala konsultacje z Urzgdem Lotnictwa Cywilnego Nepalu (nepalskim ULC) w celu okreslenia
jego zdolnosci do wystarczajagcego wdrozenia i egzekwowania stosownych miedzynarodowych norm bezpie-
czefstwa.

(81) Komisja i EASA odwiedzily nepalski ULC w dniach 5-9 paZdziernika 2015 r. Celem inspekcji na miejscu bylo,
aby EASA mogla udziela¢ pomocy technicznej w formie oceny postepéw poczynionych przez nepalski ULC w
zwigzku z wynikami kontroli ICAO oraz dokonad przegladu planu dzialania na rzecz wlgczenia i przedstawienia
zalecen w celu wyeliminowania pozostalych kwestii. Komisja uczestniczyla w wizycie na miejscu w celu
dokonania przegladu postepéw poczynionych przez nepalski ULC w zakresie uchybien, ktére doprowadzily do
zakazu, jakim objeto nepalskich przewoznikéw lotniczych w grudniu 2013 r.

(82) Kontrola na miejscu potwierdzila, ze nepalski ULC poczynil znaczne postgpy we wdrazaniu migdzynarodowych
norm bezpieczenstwa. ICAO uwaza, ze plan dzialain naprawczych opracowany przez nepalski ULC w pelni
uwzglednia ustalenia, w tym ustalenia, ktére doprowadzity do SSC ICAO. W trakcie kontroli na miejscu nie byto
jednak mozliwe zweryfikowanie realizacji tych dzialan. Nadal obowigzuje SSC dotyczace operacji lotniczych.
Nepalski ULC oczekuje w grudniu 2015 r. wizyty zespolu ds. bezpieczefistwa Biura Regionalnego ICAO, ktérej
celem bedzie przeprowadzenie wstepnej oceny wdrozenia dzialan naprawczych z mysla o przeprowadzeniu
inspekcji ICVM w pierwszym kwartale 2016 r. Podczas tej inspekcji ICVM ICAO zweryfikuje skuteczno$é
realizacji dzialan naprawczych. Nepalski ULC prowadzi regularny program audytu na wszystkich przewoZnikéw
lotniczych oraz innych dostawcéw ustug podlegajacych jego nadzorowi. Jednakze ten program kontroli wymaga
jeszcze udoskonalenia.

(83) Podczas spotkania z Nepalu, minister turystyki, kultury i lotnictwa cywilnego podkreslit potrzebe pelnego
upodmiotowienia nepalskiego ULC, tak by jego funkcje dotyczace bezpieczefistwa byly niezaleznie od szczebla
politycznego, a takze dysponowania odpowiednio wykwalifikowanym personelem personelem, jako niezbednych
elementéw poprawy systemu nadzoru nad lotnictwem w Nepalu. Minister poinformowal Komisje o przygotowy-
wanych dalszych zmianach w nepalskiej ustawie o lotnictwie cywilnym w celu rozwiazania kwestii instytucjo-
nalnych i niezalezno$ci funkcji nadzorczej nad bezpieczefistwem od ustugodawcéw, oraz ze nepalski ULC ma
pelne wsparcie w usuwaniu wszelkich stwierdzonych nieprawidlowosci.

(84) W dniach 7 i 8 pazdziernika 2015 r. Komisja i EASA odbyly wizyte kontrolng u przewoznikéw lotniczych
Buddha Air, Yeti Airlines, Tara Air i Nepal Airlines Corporation, zarejestrowanych w Nepalu, w celu przeprowadzenia
krétkiego przegladu postepéw osiagnietych od czasu poprzedniej wizyty w lutym 2014 r. Wszyscy czterej
przewoznicy lotniczy zostali certyfikowani zgodnie z pigcioetapowym podejsciem i nepalski ULC realizuje
regularny nadzér nad nimi. Rozwdj systemow zarzadzania bezpieczenstwem i kultury bezpieczeristwa u tych
przewoznikéw lotniczych jest na réznych etapach dojrzalosci i, cho¢ niektérzy z nich sa wyraZnie bardziej
zaawansowani niz inni, Zaden nie spelnia stosownych miedzynarodowych norm bezpieczefistwa.

(85) Nepalski ULC poinformowal tez o wydaniu certyfikatéw dwoém nowym przewoznikom lotniczym. Saurya Airlines
wydano certyfikat AOC nr 083/2014 w dniu 13 listopada 2014 r. oraz Himalaya Airlines wydano certyfikat AOC
nr 084/2015 w dniu 09 marca 2015 r. Nepalski ULC nie byl jednak w stanie przedstawi¢ dowodéw na to, ze
nadzér w zakresie bezpieczenistwa nad tymi przewoznikami lotniczymi jest zapewniony zgodnie z miedzynaro-
dowymi normami bezpieczenstwa.
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(86)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze wspdlnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w
ramach Unii nalezy zmieni¢ w celu wiaczenia Saurya Airlines i Himalaya Airlines do zalacznika A do rozporza-
dzenia (WE) nr 474/2006.

Przewoznicy lotniczy z Filipin

(87) Komisja, EASA i panstwa czlonkowskie nadal $cisle monitorowaly poziom bezpieczenistwa wykazywany przez
przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane na Filipinach i wykonujacych przewozy w ramach
Unii, w tym poprzez ustalenie priorytetéw w zakresie inspekcji na plycie przeprowadzanych w odniesieniu do
filipinskich przewoznikéw lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 965/2012.

(88)  Przed posiedzeniem Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotniczego, urzad lotnictwa cywilnego Filipin (ULC Filipin)
przekazal Komisji pewne informacje techniczne zwigzane z jego nadzorem w zakresie bezpieczefistwa nad
przewoznikami lotniczymi posiadajacymi certyfikaty wydane na Filipinach. W informacjach tych wskazano, ze
obecnie na Filipinach AOC posiada 38 aktywnych przewoznikéw. Kierownictwo ULC Filipin, ktére do tej pory
pracowalo nad pozytywnymi zmianami w lotnictwie cywilnym na Filipinach nie zmienilo si¢ i jest zdecydowane
wdraza¢ swéj program ciaglego doskonalenia. Ponadto informacje dostarczone przez ULC Filipin oraz analizy
dostepnych informacji o wypadkach i incydentach nie wskazuja, aby pojawily si¢ niepokojace tendencje w
odniesieniu do certyfikowanych filipifiskich przewoznikéw lotniczych.

(89)  Philippine Airlines, Air Philippines’ Corporation i Cebu Pacific Air zostaly w ostatnich latach poddane przez SAFA
kontrolom na ziemi. Sprawozdania wskazuja na brak niekorzystnych tendencji zwigzanych z elementami tych
kontroli na ziemi SAFA.

(90)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do wspdlnotowego wykazu
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez wpisanie do
niego przewoznikéw lotniczych z Filipin.

(91) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzal rzeczywiste przestrzeganie miedzynarodowych norm bezpie-
czenstwa przez przewoznikéw lotniczych z Filipin, przeprowadzajgc w trybie priorytetowym inspekcje na plycie
na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

Przewoznicy lotniczy z Federacji Rosyjskiej

(92) Komisja, EASA i pafistwa cztonkowskie nadal $cisle monitorujg skutecznos$¢ dziatania w zakresie bezpieczenstwa
u przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Federacji Rosyjskiej i wykonujacych przewozy w
ramach Unii, w tym poprzez przeprowadzanie w trybie priorytetowym inspekcji na plycie u niektérych
przewoznikéw rosyjskich na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

(93) W dniu 23 pazdziernika 2015 r. Komisja, przy udziale EASA i pafstwa czlonkowskiego, odbyla spotkanie z
przedstawicielami rosyjskiej Federalnej Agencji Transportu Lotniczego. Celem spotkania bylo dokonanie
przegladu wynikéw w zakresie bezpieczefistwa uzyskanych przez rosyjskich przewoznikéw lotniczych na
podstawie inspekcji na plycie w ramach SAFA, przeprowadzonych w okresie od 20 wrzesnia 2014 r. do
19 pazdziernika 2015 r., oraz wskazanie przypadkéw wymagajacych szczegélnej uwagi.

(94) Podczas tego spotkania Komisja wskazala na brak nalezytej analizy przyczyn niedociggnie¢ przez niektore
podmioty o wspdlczynniku SAFA 2 lub wyzszym. Rosyjska Federalna Agencja Transportu Lotniczego oznajmila,
ze nieprawidlowosci stwierdzone w trakcie kontroli SAFA s3 regularnie analizowane i Ze skuteczno$¢ dzialan
naprawczych podejmowanych przez operatoréw jest stale monitorowana. Agencja zobowigzala si¢ do przeprowa-
dzenia dzialan nastgpczych w przypadkach, gdzie niezgodnosci jeszcze nie zostaly odpowiednio usunigte oraz
dostarczenia Komisji aktualnych informacji na temat statusu tych przypadkéw. Ponadto przedstawila ona
aktualne informacje na temat ostatnich przypadkéw zawieszenia lub cofnigcia AOC przewoznikéw lotniczych
podlegajgcych jej nadzorowi.

(95) W oparciu o dostgpne informacje przyjeto, ze nie jest konieczne organizowanie przestuchania rosyjskich wladz
lotniczych badZz przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Federacji Rosyjskiej przed
Komitetem ds. Bezpieczenistwa Lotniczego. Uzgodniono jednak, Ze nalezy kontynuowaé regularne spotkania
ekspertéw ds. bezpieczefistwa Komisji i organdéw rosyjskich, co najmniej raz przed kazdym posiedzeniem
Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotniczego.
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(96)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze na obecnym etapie nie istniejag podstawy do wprowadzania zmian do wspdlnotowego wykazu
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez wpisanie do
niego przewoznikéw lotniczych z Federacji Rosyjskiej.

(97) Panstwa czlonkowskie bedg nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie migdzynarodowych norm bezpieczenstwa
przez przewoznikéw lotniczych Federacji Rosyjskiej, przeprowadzajac w trybie priorytetowym inspekcje na plycie
na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

(98) Jezeli te inspekcje wskaza istnienie bezposredniego zagrozenia bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania
stosownych norm bezpieczefistwa, Komisja moze by¢ zmuszona do podjecia dzialan wobec przewoZnikéw
lotniczych z Federacji Rosyjskiej zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Sudanu

(99)  Sudanski Urzad Lotnictwa Cywilnego (sudariski UCL) utrzymuje regularne kontakty z Komisja, w szczeg6lnosci w
kwestii oceny przewoznikéw lotniczych zarejestrowanych w Sudanie. Nadzorowanie dzialalnosci szeregu
przewoznikéw lotniczych przez sudanski ULC poprawito si¢. Sudaniski UCL potwierdzit swoja gotowos¢ do
przyjecia wizytacji oceniajacej na miejscu w pazdzierniku 2015 r., nastgpnie jednak zlozyt wniosek o przelozenie
wizyty na poczatek 2016 r., on sam oraz przewoznicy lotniczy mieli wigcej czasu na wdrozenie migdzynaro-
dowych norm bezpieczenstwa.

(100) Nalezy przeprowadzi¢ unijng ocen¢ bezpieczenistwa w celu okreslenia, czy sudaniski UCL i przewoznicy lotniczy
posiadajacy certyfikaty wydane w Sudanie spelniajg migdzynarodowe normy bezpieczenstwa.

(101) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 oceniono
zatem, ze na obecnym etapie nie istnieja wystarczajace podstawy do wprowadzania zmian do wspélnotowego
wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w
odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Sudanu.

Przewoznicy lotniczy z Tajwanu

(102) W zwigzku z dwoma wypadkami $miertelnymi, jakich doswiadczyt przewoznik lotniczy TransAsia Airways w
ciggu ostatnich 18 miesiecy, Komisja rozpoczela formalne konsultacje z urzedem lotnictwa cywilnego Tajwanu
(ULC Tajwanu) zgodnie z przepisami okre$lonymi w art. 3 ust. 2 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 473/2006.
ULC Tajwanu i przewoznik lotniczy TransAsia Airways zostali w zwigzku z tym zaproszeni na spotkanie
techniczne w Brukseli dnia 19 pazdziernika 2015 r. z Komisja i EASA w celu oméwienia kwestii dotyczacych
systemu nadzoru nad bezpieczefistwem wprowadzonego przez urzad, jak réwniez poziomu bezpieczenstwa w
TransAsia Airways.

(103) Podczas tego spotkania ULC Tajwanu poinformowal, Ze jego system nadzoru nad bezpieczefistwem opiera si¢ na
normach i zalecanych metodach postgpowania ICAO oraz wyjasnil, odsylajac do o$miu krytycznych elementéw
ICAO, jak wywigzywal si¢ ze swoich obowiazkéw w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem. ULC Tajwanu
przedstawil bardziej szczegblowo dzialania podjete po zdarzeniach i wypadkach zwigzanych z przewoznikiem
lotniczym TransAsia Airways w ciggu ostatnich dwoéch lat. Zgodnie z krajowymi przepisami ULC Tajwanu
zamrozil tez poziom operacji lotniczych prowadzonych przez przewoznika lotniczego TransAsia Airways na okres
jednego roku od dnia drugiego wypadku. ULC Tajwanu podkreslit wreszcie swoje zobowigzanie do wdrozenia
zalgcznika 19 ICAO i zapowiedzial, ze przez koricem 2017 r. przeprowadzi oceng systemu zarzadzania bezpie-
czenstwem u wszystkich przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Tajwanie.

(104) Podczas tego samego spotkania, przewoznik lotniczy TransAsia Airways poinformowal Komisje, ze po tragicznych
wypadkach w 2014 i 2015 r. opracowano i wdrozono plan poprawy bezpieczefistwa lotéw w nastepujacych
dziedzinach: kultura korporacyjna, inZynieria organizacji, system zarzadzania bezpieczenstwem, szkolenia i
wskazniki. Poinformowal on, ze w 2015 r. wprowadzono istotne zmiany w organizacji przewoznika lotniczego,
w tym wymiane kadry kierowniczej najwyzszego szczebla u przewoznika lotniczego, utworzenie departamentu
ds. zapewniania jakosci, powolanie komitetu ds. bezpieczefistwa lotéw do celéw ksztaltowania polityki,
propagowania bezpieczefistwa i odnowy floty, tak aby $redni wiek floty w 2016 r. wynidst cztery lata. Podjeto
takze konkretne dziatania w celu poprawy szkolenia zaldg lotniczych. Oprécz nadzoru sprawowanego przez ULC
Tajwanu, w 2015 r. wizyty oceniajace przeprowadzone zostaly przez ATR i fundacje bezpieczenstwa lotéw z
udzialem Airbusa i Bureau Veritas. Obie wizyty na miejscu doprowadzily do szeregu zalecen, ktére zostaly
uwzglednione w planie dzialan naprawczych opracowanym nastgpnie przez przewoznika lotniczego TransAsia
Airways.
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(105) Pod koniec posiedzenia ULC Tajwanu powtorzyl, ze wszystkie aspekty lotnictwa na Tajwanie sa zgodne z miedzy-
narodowymi normami okreslonymi przez ICAO i zobowigzal si¢ nadal Sci§le monitorowaé poziom bezpie-
czenstwa przewoznika lotniczego TransAsia Airways oraz wdrazanie planéw dzialai naprawczych i zapobiega-
wezych.

(106) Na podstawie informacji, jakimi dysponuje Komisja, stwierdzono, ze nie bylo konieczne, by ULC Tajwanu i
przewoznik lotniczy TransAsia Airways stawili si¢ przed Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego i nie jest
konieczne wprowadzenie zakazu wykonywania przewozow przez przewoznikéw lotniczych z Tajwanu. Jednakze
ULC Tajwanu i przewoznik lotniczy TransAsia Airways wyrazili zgod¢ na dalsze konsultacje techniczne w celu
umozliwienia Komisji $ledzenia realizacji odpowiednich planéw dzialan naprawczych i zapobiegawczych oraz
kwestii zwigzane z bezpieczefstwem, ktore moga by¢ omawiane na biezgco.

(107) Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze na obecnym etapie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wspdlnotowego wykazu
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do
przewoznikéw lotniczych z Tajwanu.

(108) Panstwa czlonkowskie bedg nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenistwa w
drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w
stosunku do przewoznikéw powietrznych posiadajacych certyfikaty wydane w Tajwanie.

Przewoznicy lotniczy z Tajlandii

(109) Pismem z dnia 14 pazdziernika 2015 r. Urzad Lotnictwa Cywilnego Tajlandii (ULC Tajlandii) przekazal Komisji
informacje na temat postegpéw w realizacji dzialan naprawczych odnoszacych si¢ do SSC ICAO oraz innych
nieprawidlowosci stwierdzonych przez ICAO i Federalng Administracje Lotnictwa Cywilnego. Stwierdzono, ze
rzad Tajlandii w ciggu kilku miesigcy zdolal dokonal przeksztalcenia bylej dyrekeji lotnictwa cywilnego
w niezalezny ULC Tajlandii. ULC Tajlandii zatrudnil nowych specjalistéw technicznych i dodatkowy personel do
inspekgji oraz jest w trakcie dalszego wzmacniania zasob6éw ludzkich.

(110) W dniach 9-12 listopada 2015 r. EASA przeprowadzita wizyte w Tajlandii, w tym w ULC Tajlandii, w celu
dokonania przegladu uchybieni stwierdzonych przez ICAO w S$wietle wnioskéw TCO dwoch tajlandzkich
przewoznikéw lotniczych. Uwagi zgloszone przez EASA sa spéjne z ustaleniami z ICAO. EASA stwierdzila
stosunkowg wrazliwo$¢ i przecigzenie ULC Tajlandii, lecz odnotowala jednocze$nie pozytywne zmiany. Dalsze
dzialania wymagaja wsparcia politycznego i realistycznie ocenionego, wystarczajacego czasu na wdrozenie
dzialan naprawczych w trwaly sposéb.

(111) Na wniosek rzadu Tajlandii, w dniu 23 listopada 2015 r. zorganizowano spotkanie techniczne z udzialem
Komisji, EASA, wysokich ranga urzednikéw z rzadu Tajlandii, urzednikéw ULC Tajlandii i przedstawicieli
przewoznika lotniczego Thai Airways International. Informacje przekazane w trakcie tego spotkania w sprawie
ulepszenia systemu lotnictwa cywilnego Tajlandii rowniez uznano za znaczgce dla Komitetu ds. Bezpieczefistwa
Lotniczego.

(112) W zwigzku z tym zaproszono delegacje Tajlandii na przestuchanie przed Komitetem ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego w dniu 25 listopada. ULC Tajlandii przedstawil udoskonalenia organizacyjne i krétko-, $rednio-
i dlugoterminowych plany dzialania, ktére powinny zaradzi¢ stwierdzonym przez ICAO niedociggnigciom oraz
rozwigzaé kwestie SSC. W odniesieniu do harmonograméw, ULC Tajlandii wyjasnil, ze zapewnienie wysokiej
jakosci systemu bezpieczeristwa lotniczego jest dla niego wazniejsze niz okreslanie terminéw, ktérych nie bedzie
mozna dotrzymaé. ULC Tajlandii zamierza wdrozy¢ europejskie przepisy w zakresie bezpieczenstwa lotnictwa i
zawiera umowy z EASA i innymi europejskimi partnerami, aby wsparli ten proces. Przewoznik lotniczy Thai
Airways przedstawil prezentacje o swym rozwoju i przestrzeganiu miedzynarodowych norm bezpieczenstwa i
zarzadzania bezpieczefistwem w swej dzialalnosci.

(113) Chociaz skuteczne wdrozenie miedzynarodowych norm bezpieczefistwa pozostaje na niskim poziomie, jak
wskazujg wyniki kontroli ICAO z lutego 2015 r., rzad oraz ULC Tajlandii zdecydowanie zaangazowali si¢ w
usprawnienie systemu nadzoru nad bezpieczenstwem w Tajlandii i przedstawili dowody, ze w krétkim czasie
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poczyniono juz istotne postepy. Ponadto dostepne informacje dotyczace bezpieczefistwa w odniesieniu do
przewoznikéw lotniczych z Tajlandii nie stanowig podstaw do decyzji o nalozeniu zakazu lub ograniczen
operacyjnych. Niemniej w celu starannego monitorowania sytuacji nadal prowadzone bedg konsultacje z
wladzami Tajlandii zgodnie z art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 473/2006.

(114) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 oceniono
zatem, Ze na obecnym etapie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wspdlnotowego wykazu
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do
przewoznikéw lotniczych z Tajlandii.

(115) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzal faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczefistwa w
drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w
stosunku do przewoznikéw powietrznych posiadajacych certyfikaty wydane w Tajlandii.

(116) Jesli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania miedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia kolejnych dziatan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Zambii

(117) W dniu 4 wrzesnia 2015 r. urzad lotnictwa cywilnego Zambii (ULC Zambii) przekazal Komisji aktualne
informacje na temat prac zwigzanych z planem dzialan Zambii na rzecz bezpieczenistwa. Z aktualizacji tej
wynika, ze poczyniono znaczne postepy. Niemniej niektére dziatania nadal znajduja si¢ w fazie koncowej i nie
zostaly w pelni zrealizowane. W porozumieniu migdzy Komisjg a ULC Zambii zdecydowano przelozy¢ wizyte
oceniajacg UE na poczatek 2016 r.

(118) Oczekuje sig, ze ULC Zambii bedzie nadal pracowaé nad wdrozeniem miedzynarodowych norm bezpieczeristwa.
Komisja zamierza dokona¢ dalszych przygotowan do przeprowadzenia wizytacji oceniajacej w celu sprawdzenia
realizacji tych standardow w Zambii na miejscu na poczatku 2016 r.

(119) Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania zmian do wspélnotowego wykazu
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do
przewoznikéw lotniczych z Zambii.

(120) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 474/2006,

(121) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
(1) zalacznik A zastgpuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalaczniku A do niniejszego rozporzadzenia;

(2) zalacznik B zastgpuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalaczniku B do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie w dniu nastgpujacym po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 10 grudnia 2015 r.
W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcego,
Violeta BULC
Czlonek Komisji
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ZALACZNIK A
WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH ZAKAZOWI WYKONYWANIA

PRZEWOZOW W RAMACH UNII, Z WYJATKAMI (!)

Numer certyfikatu prze-
Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana woznika lotniczego Kod ICAO linii
w certyfikacie przewoznika lotniczego (,LAOC”) (oraz (,LAOC”) lub numer 01 tnicz [ Pafistwo przewoznika
nazwa handlowa, w przypadku rdznic) koncesji przewoznika otnicze)
lotniczego
BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam
IRAQI AIRWAYS 001 [AW Irak
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy cer- Islamska Republika
tyfikaty wydane przez organy odpowiedzialne Afganistanu
za nadzér regulacyjny w Afganistanie, w tym:
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Islamska Republika
Afganistanu
KAM AIR AOC 001 KMF Islamska Republika
Afganistanu
PAMIR AIRLINES Nieznany PIR Islamska Republika
Afganistanu
SAFI AIRWAYS AOC 181 SFW Islamska Republika
Afganistanu
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy cer- Republika Angoli
tyfikaty wydane przez organy odpowiedzialne
za nadzér regulacyjny w Angoli, z wyjatkiem
przewoznika TAAG Angola Airlines ujetego w
zalgczniku B, w tym:
AEROJET AO 008-01/11 TEJ Republika Angoli
AIR GICANGO 009 Nieznany Republika Angoli
AIR JET AO 006-01/11-MBC | MBC Republika Angoli
AIR NAVE 017 Nieznany Republika Angoli
AIR26 AO 003-01/11-DCD | DCD Republika Angoli
ANGOLA AIR SERVICES 006 Nieznany Republika Angoli
DIEXIM 007 Nieznany Republika Angoli
FLY540 AO 004-01 FLYA | Nieznany Republika Angoli
GIRA GLOBO 008 GGL Republika Angoli

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalgczniku A mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez leasing
statkow powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod warunkiem
spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczeristwa.
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana

Numer certyfikatu prze-
woznika lotniczego

w certyfikacie przewoznika lotniczego (,AOC”) (oraz (,LAOC”) lub numer KO? ItC AS _linii Pafistwo przewoznika
nazwa handlowa, w przypadku réznic) koncesji przewoznika otmiczey
lotniczego
HELIANG 010 Nieznany Republika Angoli
HELIMALONGO AO 005-01/11 Nieznany Republika Angoli
MAVEWA 016 Nieznany Republika Angoli
SONAIR AO 002-01/10-SOR | SOR Republika Angoli
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy cer- Republika Beninu
tyfikaty wydane przez organy odpowiedzialne
za nadzoér regulacyjny w Beninie, w tym:
AERO BENIN PEA nr 014/ AEB Republika Beninu
MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA/SCS
AFRICA AIRWAYS Nieznany AFF Republika Beninu
ALAFIA JET PEA nr 014/ANAC/ | Nieznany Republika Beninu
MDCTTTATP-PR/
DEA/SCS
BENIN GOLF AIR PEA nr 012/MDCTTP- | BGL Republika Beninu
PR/ANAC/DEA/SCS
BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA nr 013/ LTL Republika Beninu
MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA[SCS
COTAIR PEA nr 015/ COB Republika Beninu
MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA[SCS
ROYAL AIR PEA nr 11/ANAC/ | BNR Republika Beninu
MDCTTP-PR/DEA/SCS
TRANS AIR BENIN PEA nr 016/ TNB Republika Beninu
MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA/SCS
Wszyscy przewozZnicy lotniczy posiadajacy cer- Republika Konga
tyfikaty wydane przez organy odpowiedzialne
za nadzér regulacyjny w Republice Konga, w
tym:
AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republika Konga
CANADIAN AIRWAYS CONGO RAC06-012 Nieznany Republika Konga
EMERAUDE RAC06-008 Nieznany Republika Konga
EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republika Konga
EQUAJET RAC06-007 EK] Republika Konga
EQUATORIAL CONGO AIRLINES S.A. RAC 06-014 Nieznany Republika Konga
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana
w certyfikacie przewoznika lotniczego (,AOC”) (oraz

Numer certyfikatu prze-
woznika lotniczego
(,LAOC”) lub numer

Kod ICAO linii

Pafistwo przewoznika

nazwa handlowa, w przypadku réznic) koncesji przewoznika lotniczej
lotniczego
MISTRAL AVIATION RAC06-011 Nieznany Republika Konga
TRANS AIR CONGO RAC 06-001 TSG Republika Konga
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy cer- Demokratyczna
tyfikaty wydane przez organy odpowiedzialne Republika Konga
za nadzér regulacyjny w Demokratycznej Repu- (DRK)
blice Konga (DRK), w tym:
AIR FAST CONGO 409/CAB/MIN| Nieznany Demokratyczna
TVC/0112/2011 Republika Konga (DRK)
AIR KASAI 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna
TVC[0053/2012 Republika Konga (DRK)
AIR KATANGA 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna
TVC[0056/2012 Republika Konga (DRK)
AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna
TVC[00625/2011 Republika Konga (DRK)
BLUE AIRLINES 106/CAB/MIN/TVC/ | BUL Demokratyczna
2012 Republika Konga (DRK)
BLUE SKY 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna
TVC/0028/2012 Republika Konga (DRK)
BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna
TVC/0064/2010 Republika Konga (DRK)
COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION (CAA) 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna
TVC[/0050/2012 Republika Konga (DRK)
CONGO AIRWAYS 019/CAB/MIN/TVC| | Nieznany Demokratyczna
2015 Republika Konga (DRK)
DAKOTA SPRL 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna
TVC[071/2011 Republika Konga (DRK)
DOREN AIR CONGO 102/CAB/MIN/TVC/ | Nieznany Demokratyczna
2012 Republika Konga (DRK)
GOMAIR 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna
TVC/011/2010 Republika Konga (DRK)
KIN AVIA 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna
TVC/0059/2010 Republika Konga (DRK)
KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/ KGO Demokratyczna
TVC/001/2011 Republika Konga (DRK)
MALU AVIATION 098/CAB/MIN/TVC| | Nieznany Demokratyczna
2012 Republika Konga (DRK)
MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna

TVC[009/2011

Republika Konga (DRK)
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Numer certyfikatu prze-
Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana woznika lotniczego Kod ICAO linii
w certyfikacie przewoznika lotniczego (,AOC”) (oraz (,LAOC”) lub numer 01 tnicz — Pafistwo przewoznika
nazwa handlowa, w przypadku réznic) koncesji przewoznika otmiczey
lotniczego
SERVE AIR 004/CAB/MIN|TVC| | Nieznany Demokratyczna
2015 Republika Konga (DRK)
SERVICES AIR 103/CAB/MIN/TVC/ | Nieznany Demokratyczna
2012 Republika Konga (DRK)
SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna
TVC/0084/2010 Republika Konga (DRK)
TRANSAIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna
TVC/073/2011 Republika Konga (DRK)
WILL AIRLIFT 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna
TVC/[0247/2011 Republika Konga (DRK)
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy cer- Dzibuti
tyfikaty wydane przez organy odpowiedzialne
za nadzor regulacyjny w Dzibuti, w tym:
DAALLO AIRLINES Nieznany DAO Dzibuti
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy cer- Gwinea Réwnikowa
tyfikaty wydane przez organy odpowiedzialne
za nadzor regulacyjny w Gwinei Rownikowej, w
tym:
CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/ | CEL Gwinea Réwnikowa
DGAC/SOPS
CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/ | Nieznany Gwinea Réwnikowa
DGAC/SOPS
PUNTO AZUL 2012/0006/MTTCT/ | Nieznany Gwinea Réwnikowa
DGAC/SOPS
TANGO AIRWAYS Nieznany Nieznany Gwinea Réwnikowa
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy cer- Erytrea
tyfikaty wydane przez organy odpowiedzialne
za nadzér regulacyjny w Erytrei, w tym:
ERITREAN AIRLINES AOC nr 004 ERT Erytrea
NASAIR ERITREA AOC nr 005 NAS Erytrea
Wszyscy przewozZnicy lotniczy posiadajacy cer- Republika Gabofiska
tyfikaty wydane przez organy odpowiedzialne
za nadzér regulacyjny w Republice Gaboriskiej,
z wyjatkiem przewoznik6w Afrijet i SN2AG uje-
tych w zalaczniku B, w tym:
AFRIC AVIATION 010/MTAC/ANAC-G/ | EKG Republika Gabonska
DSA
ALLEGIANCE AIR TOURIST 007/MTAC/ANAC-G/ | LGE Republika Gaboriska
DSA
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Numer certyfikatu prze-
Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana woznika lotniczego Kod ICAO linii
w certyfikacie przewoznika lotniczego (,AOC”) (oraz (,LAOC”) lub numer lotnicz [ Pafistwo przewoznika
nazwa handlowa, w przypadku réznic) koncesji przewoznika otmiczey
lotniczego
NATIONALE REGIONALE TRANSPORT (N.R.T) 008/MTAC/ANAC-G| | NRG Republika Gabornska
DSA
SKY GABON 009/MTAC/ANAC-G| | SKG Republika Gaboriska
DSA
SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ANAC-G/ | SVG Republika Gaboriska
DSA
TROPICAL AIR-GABON 011/MTAC/ANAC-G/ | Nieznany Republika Gabonska
DSA
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy cer- Republika Indonezji
tyfikaty wydane przez organy odpowiedzialne
za nadzér regulacyjny w Indonezji, z wyjatkiem
przewoznikoéw Garuda Indonesia, Airfast Indone-
sia, Ekspres Transportasi Antarbenua i Indonesia
Air Asia, w tym:
AIR BORN INDONESIA 135-055 Nieznany Republika Indonezji
AIR PACIFIC UTAMA 135-020 Nieznany Republika Indonezji
ALDA TRANS PAPUA 135-056 Nieznany Republika Indonezji
ALFA TRANS DIRGANTATA 135-012 Nieznany Republika Indonezji
ANGKASA SUPER SERVICES 135-050 LBZ Republika Indonezji
ASI PUDJIASTUTI 135-028 SQS Republika Indonezji
AVIASTAR MANDIRI 121-043 Nieznany Republika Indonezji
AVIASTAR MANDIRI 135-029 VIT Republika Indonezji
BATIK AIR 121-050 BTK Republika Indonezji
CITILINK INDONESIA 121-046 CTvV Republika Indonezji
DABI AIR NUSANTARA 135-030 Nieznany Republika Indonezji
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Republika Indonezji
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 DRZ Republika Indonezji
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana
w certyfikacie przewoznika lotniczego (,AOC”) (oraz

Numer certyfikatu prze-
woznika lotniczego
(,LAOC”) lub numer

Kod ICAO linii

Pafistwo przewoznika

nazwa handlowa, w przypadku réznic) koncesji przewoznika lotniczej
lotniczego
DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Republika Indonezji
EASTINDO 135-038 ESD Republika Indonezji
ELANG LINTAS INDONESIA 135-052 Nieznany Republika Indonezji
ELANG NUSANTARA AIR 135-053 Nieznany Republika Indonezji
ENGGANG AIR SERVICE 135-045 Nieznany Republika Indonezji
ERSA EASTERN AVIATION 135-047 Nieznany Republika Indonezji
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Republika Indonezji
HEAVY LIFT 135-042 Nieznany Republika Indonezji
INDONESIA AIR ASIA EXTRA 121-054 Nieznany Republika Indonezji
INDONESIA AIR TRANSPORT 121-034 IDA Republika Indonezji
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 Nieznany Republika Indonezji
JAYAWIJAYA DIRGANTARA 121-044 JWD Republika Indonezji
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 JLB Republika Indonezji
KAL STAR 121-037 KLS Republika Indonezji
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Republika Indonezji
KOMALA INDONESIA 135-051 Nieznany Republika Indonezji
KURA-KURA AVIATION 135-016 KUR Republika Indonezji
LION MENTARI AIRLINES 121-010 LNI Republika Indonezji
MARTABUANA ABADION 135-049 Nieznany Republika Indonezji
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Numer certyfikatu prze-
Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana woznika lotniczego Kod ICAO linii
w certyfikacie przewoznika lotniczego (,AOC”) (oraz (,LAOC”) lub numer 01 tnicz — Pafistwo przewoznika
nazwa handlowa, w przypadku réznic) koncesji przewoznika otmiczey
lotniczego
MATTHEW AIR NUSANTARA 135-048 Nieznany Republika Indonezji
MIMIKA AIR 135-007 Nieznany Republika Indonezji
MY INDO AIRLINES 121-042 Nieznany Republika Indonezji
NAM AIR 121-058 Nieznany Republika Indonezji
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 Nieznany Republika Indonezji
NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 SJK Republika Indonezji
PEGASUS AIR SERVICES 135-036 Nieznany Republika Indonezji
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Republika Indonezji
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA 135-026 Nieznany Republika Indonezji
PURA WISATA BARUNA 135-025 Nieznany Republika Indonezji
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Republika Indonezji
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 Nieznany Republika Indonezji
SMAC 135-015 SMC Republika Indonezji
SRIWIJAYA AIR 121-035 SIY Republika Indonezji
SURYA AIR 135-046 Nieznany Republika Indonezji
TRANSNUSA AVIATION MANDIRI 121-048 TNU Republika Indonezji
TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 TWT Republika Indonezji
TRAVEL EXPRESS AVIATION SERVICE 121-038 XAR Republika Indonezji
TRAVIRA UTAMA 135-009 TVV Republika Indonezji
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Numer certyfikatu prze-
Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana woznika lotniczego Kod ICAO linii
w certyfikacie przewoznika lotniczego (,AOC”) (oraz (,LAOC”) lub numer lotnicz [ Pafistwo przewoznika
nazwa handlowa, w przypadku réznic) koncesji przewoznika otmiczey
lotniczego
TRI MG INTRA ASIA AIRLINES 121-018 T™G Republika Indonezji
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Republika Indonezji
UNINDO 135-040 Nieznany Republika Indonezji
WESTSTAR AVIATION INDONESIA 135-059 Nieznany Republika Indonezji
WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Republika Indonezji
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy cer- Republika
tyfikaty wydane przez organy odpowiedzialne Kazachstanu
za nadzér regulacyjny w Kazachstanie z wyjat-
kiem przewoznika Air Astana, w tym:
AIR ALMATY AK-0483-13 LMY Republika Kazachstanu
ATMA AIRLINES AK-0469-12 AMA Republika Kazachstanu
AVIA-JAYNAR | AVIA-ZHAYNAR AK-0467-12 SAP Republika Kazachstanu
BEK AIR AK-0463-12 BEK Republika Kazachstanu
BEYBARS AIRCOMPANY AK-0473-13 BBS Republika Kazachstanu
BURUNDAYAVIA AIRLINES KZ-01/001 BRY Republika Kazachstanu
COMLUX-KZ KZ-01/002 KAZ Republika Kazachstanu
EAST WING KZ-01/007 EwWZ Republika Kazachstanu
EURO-ASIA AIR AK-0472-13 EAK Republika Kazachstanu
FLY JET KZ AK-0477-13 FK Republika Kazachstanu
INVESTAVIA AK-0479-13 TLG Republika Kazachstanu
IRTYSH AIR AK-0468-13 MZA Republika Kazachstanu
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Numer certyfikatu prze-

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana woznika lotniczego Kod ICAO linii
w certyfikacie przewoznika lotniczego (,AOC”) (oraz (,LAOC”) lub numer lotniczei Pafistwo przewoznika
nazwa handlowa, w przypadku réznic) koncesji przewoznika )
lotniczego
- epublika Kazachstanu
ET AIRLINES KZ-01/003 Ny Republika Kazach
KAZAIR JET AK-0474-13 KE] Republika Kazachstanu
KAZAIRTRANS AIRLINE AK-0466-12 KUY Republika Kazachstanu
KAZAVIASPAS AK-0484-13 KZS Republika Kazachstanu
PRIME AVIATION AK-0478-13 PKZ Republika Kazachstanu
SCAT KZ-01/004 VSV Republika Kazachstanu
ZHETYSU AIRCOMPANY AK-0470-12 JTU Republika Kazachstanu
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy cer- Republika Kirgiska

tyfikaty wydane przez organy odpowiedzialne
za nadzér regulacyjny w Republice Kirgiskiej, w

tym:

AIR BISHKEK (wczesniej EASTOK AVIA) 15 EAA Republika Kirgiska
AIR MANAS 17 MBB Republika Kirgiska
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republika Kirgiska
CENTRAL ASIAN AVIATION SERVICES (CAAS) 13 CBK Republika Kirgiska
HELI SKY 47 HAC Republika Kirgiska
AIR KYRGYZSTAN 03 LYN Republika Kirgiska
MANAS AIRWAYS 42 BAM Republika Kirgiska
S GROUP INTERNATIONAL 45 IND Republika Kirgiska

(wczesniej S GROUP AVIATION)

SKY BISHKEK 43 BIS Republika Kirgiska
SKY KG AIRLINES 41 KGK Republika Kirgiska
SKY WAY AIR 39 SAB Republika Kirgiska
TEZ JET 46 TEZ Republika Kirgiska

VALOR AIR 07 VAC Republika Kirgiska
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Numer certyfikatu prze-
Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana woznika lotniczego Kod ICAO linii
w certyfikacie przewoznika lotniczego (,AOC”) (oraz (,LAOC”) lub numer 01 tnicz — Pafistwo przewoznika
nazwa handlowa, w przypadku réznic) koncesji przewoznika otmiczey
lotniczego
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy cer- Liberia
tyfikaty wydane przez organy odpowiedzialne
za nadzor regulacyjny w Liberii
Wszyscy przewozZnicy lotniczy posiadajacy cer- Libia
tyfikaty wydane przez organy odpowiedzialne
za nadzor regulacyjny w Libii, w tym:
AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libia
AIR LIBYA 004/01 TLR Libia
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libia
GHADAMES AIR TRANSPORT 012/05 GHT Libia
GLOBAL AVIATION AND SERVICES 008/05 GAK Libia
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libia
PETRO AIR 025/08 PEO Libia
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy cer- Republika
tyfikaty wydane przez organy odpowiedzialne Mozambiku
za nadzér regulacyjny w Republice Mozambiku,
W tym:
AMBASSADOR LDA MOZ-21 Nieznany Republika Mozambiku
CFM — TRABALHOS E TRANSPORTES AFREOS MOZ-07 Nieznany Republika Mozambiku
LDA
COA — COASTAL AVIATION MOZ-15 Nieznany Republika Mozambiku
CPY — CROPSPRAYERS MOZ-06 Nieznany Republika Mozambiku
CRA — CR AVIATION LDA MOZ-14 Nieznany Republika Mozambiku
ETA — EMPRESA DE TRANSPORTES AEREOS LDA MOZ-04 Nieznany Republika Mozambiku
EVERETT AVIATION LDA MOZ-18 Nieznany Republika Mozambiku
HCP — HELICOPTEROS CAPITAL LDA MOZ-11 Nieznany Republika Mozambiku
INAER AVIATION MOZAMBIQUE LDA MOZ-19 Nieznany Republika Mozambiku
KAY — KAYA AIRLINES, LDA MOZ-09 KYY Republika Mozambiku
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Numer certyfikatu prze-
Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana woznika lotniczego Kod ICAO linii
w certyfikacie przewoznika lotniczego (,AOC”) (oraz (,LAOC”) lub numer 01 tnicz — Pafistwo przewoznika
nazwa handlowa, w przypadku réznic) koncesji przewoznika otmiczey
lotniczego
LAM — LINHAS AEREAS DE MOCAMBIQUE S.A. MOZ-01 LAM Republika Mozambiku
MAKOND, LDA MOZ-20 Nieznany Republika Mozambiku
MEX — MOCAMBIQUE EXPRESSO, SARL MEX MOZ-02 MXE Republika Mozambiku
OHI — OMNI HELICOPTEROS INTERNATIONAL MOZ-17 Nieznany Republika Mozambiku
LDA
SAF — SAFARI AIR LDA MOZ-12 Nieznany Republika Mozambiku
SAM — SOLENTA AVIATION MOZAMBIQUE, SA MOZ-10 Nieznany Republika Mozambiku
TTA — TRABALHOS E TRANSPORTES AEREOS MOZ-16 TTA Republika Mozambiku
LDA
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy cer- Republika Nepalu
tyfikaty wydane przez organy odpowiedzialne
za nadzor regulacyjny w Nepalu, w tym:
AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Nieznany Republika Nepalu
AIR KASTHAMANDAP 051/2009 Nieznany Republika Nepalu
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Republika Nepalu
FISHTAIL AIR 017/2001 Nieznany Republika Nepalu
GOMA AIR 064/2010 Nieznany Republika Nepalu
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 Nieznany Republika Nepalu
MAKALU AIR 057A/2009 Nieznany Republika Nepalu
MANANG AIR PVT LTD 082/2014 Nieznany Republika Nepalu
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Nieznany Republika Nepalu
MUKTINATH AIRLINES 081/2013 Nieznany Republika Nepalu
NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Republika Nepalu
SAURYA AIRLINES 083/2014 Nieznany Republika Nepalu
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Republika Nepalu
SIMRIK AIR 034/2000 Nieznany Republika Nepalu




12.12.2015

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 328/93

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana
w certyfikacie przewoznika lotniczego (,AOC”) (oraz

Numer certyfikatu prze-
woznika lotniczego
(,LAOC”) lub numer

Kod ICAO linii

Pafistwo przewoznika

nazwa handlowa, w przypadku réznic) koncesji przewoznika lotniczej
lotniczego
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Republika Nepalu
SITA AIR 033/2000 Nieznany Republika Nepalu
TARA AIR 053/2009 Nieznany Republika Nepalu
YETI AIRLINES DOMESTIC 037/2004 NYT Republika Nepalu
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy cer- Wyspy Swietego
tyfikaty wydane przez organy odpowiedzialne Tomasza i Ksigzeca
za nadzér regulacyjny na Wyspach Swietego To-
masza i Ksigzecej, w tym:
AFRICA’S CONNECTION 10/AOC/[2008 ACH Wyspy Swietego
Tomasza i Ksigzeca
STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Wyspy Swietego
Tomasza i Ksigzgca
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy cer- Sierra Leone
tyfikaty wydane przez organy odpowiedzialne
za nadzor regulacyjny w Sierra Leone, w tym:
AIR RUM, LTD NIEZNANY RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, LTD NIEZNANY DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO NIEZNANY Nieznany Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD NIEZNANY ORJ Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, LTD NIEZNANY PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD NIEZNANY SVT Sierra Leone
TEEBAH AIRWAYS NIEZNANY Nieznany Sierra Leone
Wszyscy przewozZnicy lotniczy posiadajacy cer- Republika Sudanu
tyfikaty wydane przez organy odpowiedzialne
za nadzor regulacyjny w Sudanie, w tym:
ALFA AIRLINES 54 AAJ] Republika Sudanu
ALMAJAL AVIATION SERVICE 15 MGG Republika Sudanu
BADR AIRLINES 35 BDR Republika Sudanu
BENTIU AIR TRANSPORT 29 BNT Republika Sudanu
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Republika Sudanu
DOVE AIRLINES 52 DOV Republika Sudanu
ELIDINER AVIATION 8 DND Republika Sudanu
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Numer certyfikatu prze-
Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana woznika lotniczego Kod ICAO linii
w certyfikacie przewoznika lotniczego (,AOC”) (oraz (,LAOC”) lub numer lotnicz [ Pafistwo przewoznika
nazwa handlowa, w przypadku réznic) koncesji przewoznika otmiczey
lotniczego
FOURTY EIGHT AVIATION 53 WHB Republika Sudanu
GREEN FLAG AVIATION 17 Nieznany Republika Sudanu
HELEJETIC AIR 57 HJT Republika Sudanu
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Republika Sudanu
KUSH AVIATION 60 KUH Republika Sudanu
MARSLAND COMPANY 40 MSL Republika Sudanu
MID AIRLINES 25 NYL Republika Sudanu
NOVA AIRLINES 46 NOV Republika Sudanu
SUDAN AIRWAYS 1 SUD Republika Sudanu
SUN AIR COMPANY 51 SNR Republika Sudanu
TARCO AIRLINES 56 TRQ Republika Sudanu
Wszyscy przewozZnicy lotniczy posiadajacy cer- Zambia
tyfikaty wydane przez organy odpowiedzialne
za nadzor regulacyjny w Zambii, w tym:
ZAMBEZI AIRLINES Z|AOC/001/2009 | ZMA Zambia
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ZALACZNIK B

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU
PRZEWOZOW W RAMACH UE ()

Nazwa osoby
prawnej przewo-
znika lotniczego Numer certy- Znaki rejestracyjne oraz
wskazana w certyfi- | fikatu prze- Kod ICAO , , . numery seryjne, o ile sa , .
kacie przewoznika woznika linii lotni- Panst\x/lo.l[()rze- B IE)Y itat}lf ow po‘w1etr.zny§h dostepne, statkow Pansttwol}‘ejes-
lotniczego (,AOC”) lotniczego czej woznika Objetych ogramezeniam powietrznych objetych raat
(oraz nazwa hand- (-AOC") ograniczeniami
lowa, w przypadku
réznic)
TAAG ANGOLA | 001 DTA Republika Cala flota z wyjatkiem: 6 | Cala flota z wyjatkiem: | Republika
AIRLINES Angoli statkéw  powietrznych | D2-TED, D2-TEE, D2- | Angoli
typu Boeing B777 i 4 | TEF, D2-TEG, D2-TEH,
statkow  powietrznych | D2-TEl, D2-TBF, D2-
typu Boeing B737-700. TBG, D2-TBH, D2-TBJ.
AIR SERVICE 06-819/TA- | KMD Komory Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Komory
COMORES 15/DGACM LET 410 UVP. D6-CAM (851336).
AFRIJET 002/MTAC| | ABS Republika Cala flota z wyjatkiem: 2 | Cala flota z wyjatkiem: | Republika
BUSINESS ANAC-G/ Gabonska statkow  powietrznych | TR-LGV; TR-LGY; TR- | Gabonska
SERVICE (}) DSA typu Falcon 50, 2 stat- | AFJ; TR-AFR.
kéw powietrznych typu
Falcon 900.
NOUVELLE AIR 003/MTAC| | NVS Republika Cala flota z wyjatkiem: 1 | Cala flota z wyjatkiem: | Republika
AFFAIRES ANAC-G/ Gabonska statku powietrznego typu | TR-AAG, ZS-AFG. Gaboriska,
GABON (SN2AG) | DSA Challenger CL-601, 1 Republika
statku powietrznego typu Poludniowej
HS-125-800. Afryki
IRAN AIR (?) FS100 IRA Islamska Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Islamska
Fepubhka 10 statkéw powietrznych | EP-IBA, Fep ublika
ranu typu Airbus A300 i 2| ppipp ranu
statkow  powietrznych '
typu Airbus A310. EP-IBC,
EP-IBD,
EP-IBG,
EP-IBI,
EP-IBJ,
EP-IBS,
EP-ICE,
EP-ICF,
EP-IBK,
EP-IBL.
AIR KORYO GAC-AOC| | KOR Koreanska Cala flota z wyjatkiem: 2 | Cala flota z wyjatkiem: | Koreaiska
KOR-01 Republika statkow  powietrznych | P-632, P-633. Republika
Ludowo- typu TU-204. Ludowo-
Demokraty- Demokratycz-
czna na

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku B mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez leasing
statkow powietrznych z zatoga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod warunkiem
spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczeristwa.
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Nazwa osoby
prawnej przewo-
znika lotniczego

Numer certy-

Znaki rejestracyjne oraz

wskazana w certyfi- | fikatu prze- Kod ICAO , . ) numery seryjne, o ile s3 , .
kacie przewoinifa woznika linii lotni- Pansmfo.lpzrze— Ty}g stat}lfow poyv1etr;ny§h dostepne, statkow Pansttwo”re]es—
lotniczego (,AOC”") lotniczego czej woznika objetych ograniczeniami powietrznych objetych raq
(oraz nazwa hand- (-AOC") ograniczeniami
lowa, w przypadku
rbznic)
AIR 5R- MDG Madagaskar | Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Republika
MADAGASCAR | M01/2009 statkbw  powietrznych | statkéw  powietrznych | Madagaskaru

typu Boeing B737, stat-
kéw powietrznych typu
ATR 72[42 oraz 3 stat-
kéw powietrznych typu
DHC 6-300.

nalezacych  do  floty
Boeing B737, zgodnie z
zapisem w AOC, stat-
kow powietrznych nale-
zagcych do floty ATR
72[42, zgodnie z zapi-
sem w AOG 5R-MGC,
5R-MGD, 5R-MGFE.

(') W zakresie swej obecnej dziatalnosci na terytorium Unii Afrijet moze eksploatowaé wylacznie wymienione okre$lone statki powietrzne.
(® Iran Air moze wykonywaé przewozy do Unii przy uzyciu okreslonych statkéw powietrznych, zgodnie z warunkami ustalonymi w motywie 69 roz-
porzadzenia (UE) nr 590/2010, Dz.U. L 170 z 6.7.2010, s. 15.
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