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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 2015/2338
z dnia 11 grudnia 2015 r.

zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 w odniesieniu do wymagan dotyczacych
rejestratoré6w parametréw lotu, urzadzen umozliwiajagcych lokalizacje pod woda i systeméw
§ledzenia pozydji statku powietrznego

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (1), w
szczegblnosci jego art. 8 ust. 5,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Eksploatacja statkow powietrznych musi spelnia¢ zasadnicze wymagania okreslone w zalaczniku IV do rozporza-
dzenia (WE) nr 216/2008. Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 Komisja powinna przyja¢ niezbedne
przepisy wykonawcze dotyczace ustanowienia warunkow bezpiecznej eksploatacji statkow powietrznych.

(2)  Pokladowy rejestrator rozméw w kabinie pilota (cockpit voice recorder, CVR) ma na celu wspieranie badania
zdarzenia lotniczego prowadzonego przez organ ds. badania zdarzen lotniczych w razie wypadku lub incydentu.
Odpowiednie zabezpieczenia chronigce przed ujawnieniem zapiséw z CVR w sytuacji, gdy wszczgto badanie
zdarzenia lotniczego zostaly okre§lone w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 ().
Wraz z wprowadzeniem systemu zarzadzania bezpieczefistwem uznaje sie, ze CVR méglby by¢ wykorzystywany
poza kontekstem badania zdarzenia lotniczego w celu utrzymania lub poprawy bezpieczefistwa. Nalezy zatem
zmieni¢ rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 () w celu wzmocnienia warunkéw majacych na celu
skuteczne zapobieganie niewlasciwemu wykorzystaniu i ujawnianiu zapiséw z CVR.

(3)  Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) przedstawila szereg propozycji ulepszeii obecnych
wymagan pod katem bezpieczefistwa w celu poprawy ogdlnej skutecznosci rejestratoréw parametréow lotu oraz
ulatwienia odnalezienia statku powietrznego i rejestratoréw parametrow lotu po wypadku na wodzie. Ulepszenia
te obejmuja zaprzestanie stosowania przestarzalych technologii zapisu, takich jak ta§ma magnetyczna lub drut
magnetyczny, wydtuzenie minimalnego czasu nagrywania CVR, a takze wydluzenie czasu transmisji urzadzenia
umozliwiajacego zlokalizowanie rejestratora pod wodg i posiadanie na pokladzie urzadzenia umozliwiajace
lokalizacj¢ pod woda o bardzo duzym zasiggu wykrywania przez samoloty wykonujace loty dalekodystansowe
nad wodg. Nalezy zatem zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 w celu uwzglednienia tych ulepszenn w
zakresie bezpieczenistwa.

(4)  Konieczne jest uwzglednienie zaginiecia lotu MH370 w dniu 8 marca 2014 r. oraz zaleceti wydanych podczas
multidyscyplinarnego posiedzenia ICAO na temat globalnego systemu $ledzenia lotéw w dniach 12 i 13 maja
2014 r. Lokalizacja statkéw powietrznych wykorzystywanych w transporcie publicznym powinna by¢ znana
przez caly czas, nawet w obszarach oddalonych, aby ulatwi¢ odnalezienie statku powietrznego w przypadku
nietypowego zachowania, sytuacji awaryjnej lub wypadku. W miar¢ mozliwosci urzadzenia do $ledzenia pozycji
statku powietrznego powinny by¢ odporne na utrate normalnego zasilania elektrycznego na pokladzie i nie
powinno by¢ mozliwe ich wylaczenie podczas lotu. W zwigzku z powyzszym rozporzadzenie (UE) nr 965/2012

() Dz.U.L792z13.3.2008,s. 1.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie badania wypadkéw i
incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajace dyrektywe 94/56/WE (Dz.U. L 295 z 12.11.2010, s. 35).

(®) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 2962 25.10.2012,s. 1).
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nalezy zmieni¢ w celu wlaczenia dodatkowych wymagan odnoszacych si¢ do $rodkéw Sledzenia pozycji statku
powietrznego na calym $wiecie, w tym nad oceanami i obszarami oddalonymi.

(5)  Zgodnie z propozycja panelu ds. rejestratora parametréw lotu (FLIRECP) ICAO, w odniesieniu do posiadania na
pokladzie CVR o wydluzonym czasie nagrywania w duzych samolotach, nalezy przewidzie¢ wprowadzenie CVR
o czasie nagrania wynoszgcym 25 godzin na pokladzie statkéw powietrznych wyprodukowanych po dniu
1 stycznia 2021 r. o certyfikowanej maksymalnej masie startowej wigkszej niz 27 000 kg.

(6)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu odnosza si¢ do 13 zalecen dotyczacych bezpieczefistwa
przedstawionych przez organy ds. badania zdarzeri lotniczych (') i maja na celu zwigkszenie bezpieczenstwa
poprzez ulatwienie odzyskiwania informacji do celéw badania zdarzen w europejskim lotnictwie cywilnym oraz
poprawy efektywnosci i obstugi rejestratoréw parametréw lotu, jak réwniez lokalizowania statkéw powietrznych
po wypadku na wodzie.

(7)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu opieraja si¢ na opinii nr 01/2014 () wydanej przez
Europejska Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) zgodnie z art. 17 ust. 2 lit. b) i art. 19 ust. 1 rozporza-
dzenia (WE) nr 216/2008.

(8)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sg zgodne z opinig komitetu ustanowionego na mocy art. 65
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W zalgezniku 1 (definicje), zalaczniku IV (cze$¢ CAT), zalgczniku VI (czgs¢ NCC) i zalgczniku VIIT (czg$é SPO) do
rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem do niniejszego rozporzadzenia.

Artyku} 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 11 grudnia 2015 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy

(") Odniesienia EASA do 13 zalecen dotyczacych bezpieczenstwa: CAND-1999-002 (McDonnell Douglas MD11, HB-IWF, 02/09/1998);
GREC-2006-045 (B737 of Helios, 5B-DBY, 14/08/2005); NORW-2006-013 (ATR42, OY-JR] 31/01/2005); NETH-2011-015 (Boeing
737, PH-BDP, 10/02/2010); UNKG-2012-013 (Boeing 767, G OOBK, 03/10/2010); FRAN-2012-025 (Airbus 340, F-GLZU,
22/07/2011); FINL-2012-003 (Airbus A330, OH-LTO,11/12/2010); FRAN-2009-016, FRAN-2009-017, FRAN-2009-018, FRAN-
2011-017 i FRAN-2011-018 (Airbus A330, F-GZCP, 01/06/2009); UNKG-2008-020 (ATR42, EI-SLD, 18/01/2007).

(%) Opinia EASA nr 01/2014 z dnia 5 maja 2014 r. dotyczaca zmiany wymagan dotyczacych rejestrator6w parametréw lotu i urzadzen
umozliwiajacych lokalizacje pod woda.
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ZAELACZNIK

1. W zalaczniku I do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,8a) »Sledzenie pozycji statku powietrznego« oznacza naziemny proces, ktory prowadzi i aktualizuje, w standar-
dowych przedzialach czasowych, rejestr czterowymiarowej lokalizacji poszczegélnych statkéw powietrznych
podczas lotu;

8b) »System $ledzenia pozycji statku powietrznego« oznacza system wykorzystujacy technike Sledzenia pozycji
statku powietrznego podczas lotu w celu wykrycia nietypowego zachowania podczas lotu i zgloszenia takiego
zachowania.”.

2. W zalgczniku IV do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) CAT.GEN.MPA.105 lit. a) ppkt 10 otrzymuje brzmienie:
,10) dopilnowuje, aby:
(i) rejestratory parametréw lotu nie byly unieruchomione lub wylaczone podczas lotu;

(i) w przypadku wystapienia zdarzenia innego niz wypadek lub powazny incydent, ktére nalezy zglaszaé
zgodnie z ORO.GEN.160 lit. a), zapisy rejestratoréw parametréw lotu nie zostaly celowo usunigte; oraz

(i) w razie wypadku lub powaznego incydentu, lub jezeli przechowywaniem zapiséw rejestratorow
parametrow lotu zarzadza organ prowadzacy dochodzenie:

A) zapisy rejestrator6w parametrow lotu nie zostaly celowo usuniete;
B) rejestratory parametréw lotu zostaly wylaczone natychmiast po zakoficzeniu lotu; oraz

() podjeto $rodki ostrozno$ci w celu zachowania zapiséw z rejestratoréw parametréw lotu przed
opuszczeniem kabiny zalogi lotniczej.”;

b) w CAT.GEN.MPA.195 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) tytul otrzymuje brzmienie:

»CAT.GEN.MPA.195 Postepowanie z zapisami rejestratoréw parametréw lotu: przechowywanie,
udostepnianie, ochrona i wykorzystanie”;

(ii) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,d) W razie wypadku, powaznego incydentu lub zdarzenia zidentyfikowanego przez organ prowadzacy
dochodzenie, operator statku powietrznego przechowuje oryginalne zapisy przez okres 60 dni lub do
czasu wydania przez organ prowadzacy dochodzenie innego polecenia.”;

(iii) lit. f) otrzymuje brzmienie:
.f) Nie naruszajac przepiséw rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 (*):
1) z wyjatkiem zapewnienia sprawnosci CVR, zapisy CVR nie moga by¢ ujawnione lub uzyte chyba ze:
(i) wprowadzono procedure dotyczacg postepowania z zapisami CVR i ich zapisem pisemnym;

(i) wszyscy zainteresowani czlonkowie zalogi i personelu technicznego uprzednio wyrazili na to
zgodg; oraz

(ili) beda one wykorzystywane wylacznie do utrzymania lub poprawy poziomu bezpieczefistwa.

la) W przypadku kontroli zapisu CVR w celu zapewnienia sprawnosci CVR, operator zapewnia
prywatno$¢ zapisu CVR, a zapis ten nie moze zostaé ujawniony ani wykorzystany do celéw innych
niz zapewnienie sprawnosci CVR.
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2) zapisy FDR lub zapisy laczy transmisji danych sa wykorzystywane w celach innych niz dochodzenie
w sprawie wypadku lub incydentu podlegajacego obowiazkowemu zgloszeniu, wylacznie jezeli zapisy
te s3:

(i) wykorzystywane przez operatora wylgcznie do celéw zwiazanych z utrzymaniem zdatnosci do
lotu lub obstugg techniczng; lub

(i) pozbawione elementéw identyfikacyjnych; lub

(ili) ujawniane z zachowaniem bezpiecznych procedur.
(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w

sprawie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajace
dyrektywe 94/56/WE (Dz.U. L 295 z 12.11.2010, s. 35).;

¢) dodaje si¢ pkt CAT.GEN.MPA.205 w brzmieniu:
~CAT.GEN.MPA.205 System $ledzenia pozycji statku powietrznego — samoloty
a) Najpdzniej do dnia 16 grudnia 2018 r. operator ustanawia i utrzymuje, jako cze$¢ systemu sprawowania
kontroli operacyjnej nad lotami, system $ledzenia pozycji statku powietrznego, obejmujacy loty kwalifikujace
si¢ do lit. b), wykonywane nastepujacymi samolotami:
1) samoloty o MCTOM wigkszej niz 27 000 kg, o MOPSC wigkszej niz 19, dla ktérych indywidualne
$wiadectwo zdolnosci do lotu (CofA) wydano po raz pierwszy przed dniem 16 grudnia 2018 r,

wyposazone w urzadzenie bedace w stanie podaé ich lokalizacje oprécz transpondera wtornego radaru
dozorowania;

2) wszystkie samoloty o MCTOM wickszej niz 27 000 kg, o MOPSC wickszej niz 19, dla ktdrych
indywidualne CofA wydano po raz pierwszy w dniu lub po dniu 16 grudnia 2018 r.; oraz

3) wszystkie samoloty o MCTOM wigkszej niz 45 500 kg, dla ktérych indywidualne CofA wydano po raz
pierwszy w dniu lub po dniu 16 grudnia 2018 r.

b) Loty s3 monitorowane przez operatora od startu do ladowania, z wyjatkiem sytuacji, gdy planowana trasa oraz
planowane odchylenia s3 w pelni uwzglednione w blokach przestrzeni powietrznej, gdzie:

1) zwykle $wiadczona jest ustuga kontroli radarowej ATS wspierana przez systemy kontroli radarowej ATC
wskazujgce pozycje statku powietrznego w odpowiednich odstepach czasu; oraz

2) operator dostarczal wlasciwym instytucjom zapewniajagcym stuzby zeglugi powietrznej niezbedne dane
kontaktowe.”;

d) dodaje si¢ pkt CAT.GEN.MPA.210 w brzmieniu:
,CAT.GEN.MPA.210 Pozycja statku powietrznego znajdujacego si¢ w stanie zagrozenia — samoloty

Nastepujace samoloty s3 wyposazone w wytrzymale i automatyczne urzadzenie umozliwiajagce dokladne
okreslenie, w razie wypadku, w ktérym samolot zostal powaznie uszkodzony, polozenia punktu zakonczenia lotu:

1) wszystkie samoloty o MCTOM wigkszej niz 27 000 kg, o MOPSC wigkszej niz 19, dla ktérych indywidualne
CofA wydano po raz pierwszy w dniu lub po dniu 1 stycznia 2021 r.; oraz

2) wszystkie samoloty o MCTOM wigkszej niz 45 500 kg, dla ktérych indywidualne CofA wydano po raz
pierwszy w dniu lub po dniu 1 stycznia 2021 r.”;

¢) CAT.IDE.A.185 lit. b)-h) otrzymujg brzmienie:
,b) Do dnia 31 grudnia 2018 r. CVR umozliwia zachowanie informacji zapisanych podczas co najmniej:

1) ostatnich 2 godzin, w przypadku samolotéw, o ktérych mowa w lit. a) ppkt 1), dla ktérych indywidualne
CofA wydano w dniu lub po dniu 1 kwietnia 1998 r;

2) ostatnich 30 minut, w przypadku samolotéw, o ktérych mowa w lit. a) ppkt 1), dla ktérych indywidualne
CofA wydano przed dniem 1 kwietnia 1998 r.; lub
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3) ostatnich 30 minut, w przypadku samolotéw, o ktérych mowa w lit. a) ppkt 2).

¢) Najpdzniej do dnia 1 stycznia 2019 r. CVR umozliwia zachowanie informacji zapisanych podczas co
najmnie;j:

1) ostatnich 25 godzin, w przypadku samolotéow o MCTOM wigkszej niz 27 000 kg, dla ktérych
indywidualne CofA wydano po raz pierwszy w dniu lub po dniu 1 stycznia 2021 r.; lub

2) ostatnich 2 godzin we wszystkich pozostatych przypadkach.

d) Najpézniej do dnia 1 stycznia 2019 r. CVR dokonuje zapisu na nosnikach innych niz taSma magnetyczna lub
drut magnetyczny.

¢) CVR rejestruje, w odniesieniu do skali czasowej:
1) komunikaty glosowe przekazywane z kabiny i otrzymywane w kabinie zalogi lotniczej przez radio;

2) komunikaty glosowe cztonkéw zalogi lotniczej przekazywane przy uzyciu systemu telefonu pokladowego
oraz systemu naglo$nienia kabiny pasazerskiej, jezeli jest on zainstalowany;

3) tlo dzwigkowe kabiny zalogi lotniczej, tacznie z nieprzerwanym zapisem:

(i) w przypadku samolotéw, dla ktérych indywidualne CofA po raz pierwszy wydano w dniu lub po dniu
1 kwietnia 1998 r., dZwigkéw przekazywanych z kazdego bedacego w uzyciu mikrofonu palagkowego i
mikrofonu umieszczonego w masce;

(i) w przypadku samolotéw, o ktérych mowa w lit. a) ppkt 2, dla ktérych indywidualne CofA po raz
pierwszy wydano przed dniem 1 kwietnia 1998 r., dZwickéw przekazywanych z kazdego mikrofonu
palakowego i mikrofonu umieszczonego w masce, w miar¢ mozliwosci;

4) glosowe lub dZwigkowe sygnaly identyfikacyjne pomocy nawigacyjnych lub podejscia slyszane w
stuchawkach lub glo$niku.

f) CVR rozpoczyna zapis, zanim samolot zacznie poruszac si¢ za pomoca wlasnego napedu, i kontynuuje go do
chwili zakoficzenia lotu, gdy samolot nie moze juz poruszaé si¢ za pomocg wlasnego napedu. Ponadto w
przypadku samolotéw, dla ktérych indywidualne CofA wydano w dniu lub po dniu 1 kwietnia 1998 r., CVR
automatycznie rozpoczyna zapis, zanim samolot zacznie poruszaé si¢ za pomocg wlasnego napedu, i
kontynuuje go do chwili zakoficzenia lotu, gdy samolot nie moze juz poruszaé si¢ za pomocg wlasnego
napedu.

g) Oprécz wymagan okreSlonych w lit. f), zaleznie od dostgpnosci zasilania elektrycznego, CVR rozpoczyna
zapis mozliwie najwczesniej, podczas sprawdzania kabiny pilota przed uruchomieniem silnikéw na poczatku
lotu, i kontynuuje zapis az do chwili sprawdzania kabiny pilota bezposrednio po calkowitym wylaczeniu
silnikéw na zakoriczenie lotu, w przypadku:

1) samolotéw, o ktérych mowa w lit. a) ppkt 1, dla ktérych indywidualne CofA wydano w dniu lub po dniu
1 kwietnia 1998 r.; lub

2) samolotéw, o ktérych mowa w lit. a) ppkt 2.

h) Jezeli CVR nie jest odlgczany, musi on by¢ wyposazany w urzadzenie ulatwiajace odnalezienie go w wodzie.
Najpdzniej do dnia 16 czerwca 2018 r. urzgdzenie to musi zapewnial co najmniej 90 dni czasu transmisji
pod woda. Jezeli CVR jest odlgczany, musi on by¢ wyposazony w automatyczny nadajnik ratunkowy (ELT).”;

f) CATIDE.A.190 lit. e) otrzymuje brzmienie:

,€) jezeli FDR nie jest odlaczany, musi on by¢ wyposazany w urzadzenie ulatwiajace odnalezienie go w wodzie.
Najp6zniej do dnia 16 czerwca 2018 r. urzadzenie to musi zapewnia¢ co najmniej 90 dni czasu transmisji
pod woda. Jezeli FDR jest odlaczany, musi on by¢ wyposazony w automatyczny nadajnik ratunkowy (ELT).”;

g) CATIDE.A.195 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) jezeli rejestrator nie jest odlaczany, musi on by¢ wyposazany w urzadzenie ulatwiajace odnalezienie go w
wodzie. Najp6zniej do dnia 16 czerwca 2018 r. urzadzenie to musi zapewnia¢ co najmniej 90 dni czasu
transmisji pod wodg. Jezeli rejestrator jest odlaczany, musi on by¢ wyposazony w automatyczny nadajnik
ratunkowy (ELT).”;



L 330/6 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 16.12.2015

h) w CAT.IDE.A.280 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) Samoloty o MOPSC wigkszej niz 19 sa wyposazane co najmniej w:

1) dwa ELT, z ktorych jeden jest automatyczny, lub jeden ELT i jedno urzadzenie umozliwiajace
lokalizacje statku powietrznego spelniajagce wymogi CAT.GEN.MPA.210, w przypadku samolotéw, dla
ktérych indywidualne CofA wydano po raz pierwszy po dniu 1 lipca 2008 r.; lub

2) jeden automatyczny ELT lub dwa ELT dowolnego typu lub jedno urzadzenie umozliwiajace lokalizacje
statku powietrznego spelniajace wymogi CAT.GEN.MPA.210, w przypadku samolotéw, dla ktérych
indywidualne CofA wydano po raz pierwszy w dniu lub przed dniem 1 lipca 2008 1.

(i) lit. b) otrzymuje brzmienie:
,b) Samoloty o MOPSC wynoszacej 19 lub mniejszej s3 wyposazane co najmniej w:

1) jeden automatyczny ELT lub jedno urzadzenie umozliwiajace lokalizacje statku powietrznego
spelniajace wymogi CAT.GEN.MPA.210, w przypadku samolotéw, dla ktérych indywidualne CofA
wydano po raz pierwszy po dniu 1 lipca 2008 r.; lub

2) jeden ELT dowolnego typu lub jedno urzgdzenie umozliwiajagce lokalizacje statku powietrznego
spetniajgce wymogi CAT.GEN.MPA.210, w przypadku samolotéw, dla ktérych indywidualne CofA
wydano po raz pierwszy w dniu lub przed dniem 1 lipca 2008 r.”;

i) w CAT.IDE.A.285 dodaje si¢ liter¢ w brzmieniu:
.f) Najpdzniej do dnia 1 stycznia 2019 r. samoloty o MCTOM wigkszej niz 27 000 kg i MOPSC wigkszej niz 19
oraz wszystkie samoloty o MCTOM wickszej niz 45 500 kg musza by¢ wyposazone w bezpiecznie
przymocowane urzadzenie umozliwiajace lokalizacje pod wodg dzialajace w czestotliwosci 8,8 kHz + 1 kHz,

chyba ze:

1) samolot jest eksploatowany na trasach, na ktérych w zadnym momencie nie znajduje si¢ dalej niz 180 mil
morskich od brzegu; lub

2) samolot jest wyposazony w wytrzymale i automatyczne urzadzenie umozliwiajace dokladne okreslenie, w
razie wypadku, w ktérym samolot zostal powaznie uszkodzony, polozenia punktu zakoficzenia lotu.”;

j) CATIDE.H.185 lit. ¢)-f) otrzymujg brzmienie:

,¢) Najpdzniej do dnia 1 stycznia 2019 r. CVR dokonuje zapisu na no$nikach innych niz ta§ma magnetyczna lub
drut magnetyczny.

d) CVR rejestruje, w odniesieniu do skali czasowej:
1) komunikaty glosowe przekazywane z kabiny i otrzymywane w kabinie zalogi lotniczej przez radio;

2) komunikaty glosowe cztonkéw zatogi lotniczej przekazywane przy uzyciu systemu telefonu pokladowego
oraz systemu naglo$nienia kabiny pasazerskiej, jezeli jest on zainstalowany;

3) tlo dZzwigkowe kabiny zalogi lotniczej, lacznie z nieprzerwanym zapisem:

(i) w przypadku $migltowcow, dla ktérych indywidualne CofA wydano po raz pierwszy w dniu lub po
dniu 1 sierpnia 1999 r., sygnaléw dzwiekowych przekazywanych z mikrofonu kazdego czlonka zalogi;

(i) w przypadku $miglowcéw, dla ktérych indywidualne CofA wydano po raz pierwszy przed dniem
1 sierpnia 1999 r., sygnatéw dzwigkowych z mikrofonu kazdego czlonka zalogi, w miare mozliwosci;

4) glosowe lub dzwigckowe sygnaly identyfikacyjne pomocy nawigacyjnych lub podejscia slyszane w
stuchawkach lub glo$niku.

e) CVR rozpoczyna zapis, zanim $miglowiec zacznie porusza¢ si¢ za pomoca wlasnego napedu, i kontynuuje go
do chwili zakoficzenia lotu, gdy $miglowiec nie moze juz poruszaé si¢ za pomocg wlasnego napedu.
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f) Oprécz wymagania okreSlonego w lit. €), w przypadku $miglowcéw, o ktérych mowa w lit. a) ppkt 2, dla
ktorych indywidualne CofA wydano w dniu lub po dniu 1 sierpnia 1999 r.:

1) CVR rozpoczyna zapis automatycznie, zanim $miglowiec zacznie poruszaé si¢ za pomocg wlasnego
napedu, i kontynuuje go do chwili zakonczenia lotu, gdy Smiglowiec nie moze juz porusza¢ si¢ za pomocg
wlasnego napedu; oraz

2) zaleznie od dostgpnosci zasilania elektrycznego, CVR rozpoczyna zapis mozliwie jak najwczesniej, podczas
sprawdzania kabiny przed uruchomieniem silnikéw na poczatku lotu, i kontynuuje zapis az do chwili
sprawdzania kabiny bezposrednio po catkowitym wylaczeniu silnikéw na zakonczenie lotu.

g) Jezeli CVR nie jest odlaczany, musi on by¢ wyposazany w urzadzenie ulatwiajace odnalezienie go w wodzie.
Najp6zniej do dnia 1 stycznia 2020 r. urzadzenie to musi zapewniaé co najmniej 90 dni czasu transmisji pod
woda. Jezeli CVR jest odlaczany, musi on by¢ wyposazony w automatyczny nadajnik ratunkowy (ELT).”;

k) CATIDE.H.190 lit. e) otrzymuje brzmienie:

»€) jezeli FDR nie jest odlagczany, musi on by¢ wyposazany w urzadzenie ulatwiajace odnalezienie go w wodzie.
Najpdzniej do dnia 1 stycznia 2020 r. urzgdzenie to musi zapewnia¢ co najmniej 90 dni czasu transmisji pod
woda. Jezeli FDR jest odlaczany, musi on by¢ wyposazony w automatyczny nadajnik ratunkowy (ELT).”;

1) CATIDE.H.195 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) jezeli rejestrator nie jest odlaczany, musi on by¢ wyposazany w urzadzenie ulatwiajace odnalezienie go w
wodzie. Najp6zniej do dnia 1 stycznia 2020 r. urzadzenie to musi zapewnial co najmniej 90 dni czasu
transmisji pod wodg. Jezeli rejestrator jest odlgczany, musi on by¢ wyposazony w automatyczny nadajnik
ratunkowy (ELT).”.

3. W zalgczniku VI do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) NCC.GEN.106 lit. a) ppkt 9 otrzymuje brzmienie:
,9) zapewnienie, aby:
(i) rejestratory parametréw lotu nie byly unieruchomione lub wylaczone podczas lotu;

(i) w przypadku wystapienia zdarzenia innego niz wypadek lub powazny incydent, ktére nalezy zglaszaé
zgodnie z ORO.GEN.160 lit. a), zapisy rejestrator6w parametréw lotu nie zostaly celowo usunigte; oraz

(i) w razie wypadku lub powaznego incydentu, lub jezeli przechowywaniem zapiséw rejestratoréw
parametrow lotu zarzadza organ prowadzacy dochodzenie:

A) zapisy rejestratoréw parametréw lotu nie zostaly celowo usunigte;
B) rejestratory parametréw lotu zostaly wylaczone natychmiast po zakoriczeniu lotu; oraz

C) podjeto Srodki ostroznoéci w celu zachowania zapiséw z rejestratoréw parametréw lotu przed
opuszczeniem kabiny zalogi lotniczej.”;

b) w NCC.GEN.145 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) tytul otrzymuje brzmienie:

»,NCC.GEN.145 Postepowanie z zapisami rejestrator6w parametréw lotu: przechowywanie, udostep-
nianie, ochrona i wykorzystanie”;

(i) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,) W razie wypadku, powaznego incydentu lub zdarzenia zidentyfikowanego przez organ prowadzacy
dochodzenie, operator statku powietrznego przechowuje oryginalne zapisy przez okres 60 dni lub do
czasu wydania przez organ prowadzacy dochodzenie innego polecenia.”;
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(iii) lit. f) otrzymuje brzmienie:
,f) Nie naruszajac przepiséw rozporzadzenia (UE) nr 996/2010:
1) z wyjatkiem zapewnienia sprawnosci CVR, zapisy CVR nie moga by¢ ujawnione lub uzyte chyba ze:
(i) wprowadzono procedur¢ dotyczaca postgpowania z zapisami CVR i ich zapisem pisemnym;

(i) wszyscy zainteresowani czlonkowie zalogi i personelu technicznego uprzednio wyrazili na to
zgodg; oraz

(ili) beda one wykorzystywane wylacznie do utrzymania lub poprawy poziomu bezpieczefistwa.

la) W przypadku kontroli zapisu CVR w celu zapewnienia sprawnosci CVR, operator zapewnia
prywatno$¢ zapisu CVR, a zapis ten nie moze zosta¢ ujawniony ani wykorzystany do celéw innych
niz zapewnienie sprawnosci CVR.

2) Zapisy FDR lub zapisy laczy transmisji danych s3 wykorzystywane w celach innych niz dochodzenie
w sprawie wypadku lub incydentu podlegajacego obowiazkowemu zgloszeniu, wylacznie jezeli zapisy

te sg:

(i) wykorzystywane przez operatora wylacznie do celéw zwigzanych z utrzymaniem zdatnosci do
lotu lub obstugg techniczng; lub

(i) pozbawione elementéw identyfikacyjnych; lub
(ili) ujawniane z zachowaniem bezpiecznych procedur.”;
¢) w NCC.IDE.A.160 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
(i) lit. b) otrzymuje brzmienie:
,b) CVR umozliwia zachowanie informacji zapisanych podczas co najmniej:

1) ostatnich 25 godzin, w przypadku samolotéw o MCTOM wigkszej niz 27 000 kg, dla ktérych
indywidualne CofA wydano po raz pierwszy w dniu lub po dniu 1 stycznia 2021 r.; lub

2) ostatnich 2 godzin we wszystkich pozostalych przypadkach.”;
(i) lit. f) otrzymuje brzmienie:

o) jezeli CVR nie jest odlaczany, musi on by¢ wyposazany w urzadzenie ulatwiajgce odnalezienie go w
wodzie. Najpdzniej do dnia 1 stycznia 2020 r. urzadzenie to musi zapewnia¢ co najmniej 90 dni czasu
transmisji pod woda. Jezeli CVR jest odlgczany, musi on by¢ wyposazony w automatyczny nadajnik
ratunkowy (ELT).”;

d) NCC.IDE.A.165 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,€) jezeli FDR nie jest odlaczany, musi on byé wyposazany w urzadzenie ulatwiajace odnalezienie go w wodzie.
Najpézniej do dnia 1 stycznia 2020 r. urzadzenie to musi zapewnia¢ co najmniej 90 dni czasu transmisji pod
woda. Jezeli FDR jest odlaczany, musi on by¢ wyposazony w automatyczny nadajnik ratunkowy (ELT).”;

¢) NCC.IDE.A.215 lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) Samoloty wyposaza si¢ w:

1) ELT dowolnego typu lub urzadzenie umozliwiajace lokalizacje statku powietrznego spelniajgce wymogi
CAT.GENMPA.210 w zalgczniku IV (czg8¢ CAT) do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w przypadku
samolotéw, dla ktérych indywidualne CofA wydano po raz pierwszy w dniu lub przed dniem 1 lipca
2008 r.;

2) automatyczny ELT lub urzadzenie umozliwiajace lokalizacje statku powietrznego spelniajace wymogi CAT.
GEN.MPA.210 w zalgczniku IV (czes¢ CAT) do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w przypadku
samolotéw, dla ktérych indywidualne CofA wydano po raz pierwszy po dniu 1 lipca 2008 r.”;
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f) NCC.IDE.A.170 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) jezeli rejestrator nie jest odlaczany, musi on by¢ wyposazany w urzadzenie ulatwiajace odnalezienie go w
wodzie. Najpdzniej do dnia 1 stycznia 2020 r. urzadzenie to musi zapewnia¢ co najmniej 90 dni czasu
transmisji pod wodg. Jezeli rejestrator jest odlaczany, musi on by¢ wyposazony w automatyczny nadajnik
ratunkowy (ELT).”;

g) NCC.IDE.H.160 lit. f) otrzymuje brzmienie:

of) jezeli CVR nie jest odlaczany, musi on by¢ wyposazany w urzadzenie ulatwiajgce odnalezienie go w wodzie.
Najpézniej do dnia 1 stycznia 2020 r. urzadzenie to musi zapewnia¢ co najmniej 90 dni czasu transmisji pod
woda. Jezeli CVR jest odlaczany, musi on by¢ wyposazony w automatyczny nadajnik ratunkowy (ELT).”;

h) NCC.IDE.H.165 lit. e) otrzymuje brzmienie:

,€) jezeli FDR nie jest odlaczany, musi on byé wyposazany w urzadzenie ulatwiajace odnalezienie go w wodzie.
Najpézniej do dnia 1 stycznia 2020 r. urzadzenie to musi zapewnia¢ co najmniej 90 dni czasu transmisji pod
woda. Jezeli FDR jest odlaczany, musi on by¢ wyposazony w automatyczny nadajnik ratunkowy (ELT).”;

i) NCC.IDE.H.170 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) jezeli rejestrator nie jest odlaczany, musi on by¢ wyposazany w urzadzenie ulatwiajace odnalezienie go w
wodzie. Najpdzniej do dnia 1 stycznia 2020 r. urzadzenie to musi zapewnia¢ co najmniej 90 dni czasu
transmisji pod wodg. Jezeli rejestrator jest odlaczany, musi on by¢ wyposazony w automatyczny nadajnik
ratunkowy (ELT).”;

4. W zalaczniku VIII do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) SPO.GEN.107 lit. a) ppkt 9 otrzymuje brzmienie:
,9) zapewnienie, aby:
(i) rejestratory parametréw lotu nie byly unieruchomione lub wylaczone podczas lotu;

(i) w przypadku wystapienia zdarzenia innego niz wypadek lub powazny incydent, ktére nalezy zglaszaé
zgodnie z ORO.GEN.160 lit. a), zapisy rejestratoré6w parametréw lotu nie zostaly celowo usunigte; oraz

(iii) w razie wypadku lub powaznego incydentu, lub jezeli przechowywaniem zapiséw rejestratoréw
parametréw lotu zarzadza organ prowadzacy dochodzenie:

A) zapisy rejestratoréw parametréw lotu nie zostaly celowo usuniete;
B) rejestratory parametréw lotu zostaly wylaczone natychmiast po zakoniczeniu lotu; oraz

C) podjeto Srodki ostroznosci w celu zachowania zapisow z rejestratoréw parametréw lotu przed
opuszczeniem kabiny zalogi lotniczej.”;

b) w SPO.GEN.145 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
(i) tytul otrzymuje brzmienie:

»SPO.GEN.145 Postepowanie z zapisami rejestratoréw parametréw lotu: przechowywanie, udostep-
nianie, ochrona i wykorzystanie — operacje z uzyciem skomplikowanych statkéw powietrznych z
napedem silnikowym”;

(i) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,) W razie wypadku, powaznego incydentu lub zdarzenia zidentyfikowanego przez organ prowadzacy
dochodzenie, operator statku powietrznego przechowuje oryginalne zapisy przez okres 60 dni lub do
czasu wydania przez organ prowadzacy dochodzenie innego polecenia.”;
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(iii) lit. f) otrzymuje brzmienie:

of) nie naruszajac przepiséw rozporzadzenia (UE) nr 996/2010 oraz z wyjatkiem zapewnienia sprawnosci
CVR, zapisy CVR nie moga by¢ ujawnione lub uzyte chyba ze:

(i) wprowadzono procedur¢ dotyczacg postgpowania z zapisami CVR i ich zapisem pisemnym;

(i) wszyscy zainteresowani czlonkowie zalogi i personelu technicznego uprzednio wyrazili na to zgodg;
oraz

(ili) sa one wykorzystywane wylacznie do utrzymania lub poprawy poziomu bezpieczenistwa.
W przypadku kontroli zapisu CVR w celu zapewnienia sprawno$ci CVR, operator zapewnia prywatno$é

zapisu CVR, a zapis ten nie moze zostal ujawniony ani wykorzystany do celéw innych niz zapewnienie
sprawnosci CVR.”;

¢) w SPO.IDE.A.140 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) lit. b) otrzymuje brzmienie:
,b) CVR umozliwia zachowanie informacji zapisanych podczas co najmniej:

1) ostatnich 25 godzin, w przypadku samolotéw o MCTOM wigkszej niz 27 000 kg, dla ktérych
indywidualne CofA wydano po raz pierwszy w dniu lub po dniu 1 stycznia 2021 r,; lub

2) ostatnich 2 godzin we wszystkich pozostalych przypadkach.”;
(i) lit. f) otrzymuje brzmienie:

o) jezeli CVR nie jest odlaczany, musi on by¢ wyposazany w urzadzenie ulatwiajgce odnalezienie go w
wodzie. Najpozniej do dnia 1 stycznia 2020 r. urzadzenie to musi zapewnia¢ co najmniej 90 dni czasu
transmisji pod woda. Jezeli CVR jest odlgczany, musi on by¢ wyposazony w automatyczny nadajnik
ratunkowy (ELT).”;

d) SPO.IDE.A.145 lit. €) otrzymuje brzmienie:

»€) jezeli FDR nie jest odlaczany, musi on by¢ wyposazany w urzadzenie ulatwiajace odnalezienie go w wodzie.
Najpézniej do dnia 1 stycznia 2020 r. urzadzenie to musi zapewnia¢ co najmniej 90 dni czasu transmisji pod
woda. Jezeli FDR jest odlaczany, musi on by¢ wyposazony w automatyczny nadajnik ratunkowy (ELT).”;

e) SPO.IDE.A.150 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) jezeli rejestrator nie jest odlaczany, musi on by¢ wyposazany w urzadzenie ulatwiajace odnalezienie go w
wodzie. Najpdzniej do dnia 1 stycznia 2020 r. urzadzenie to musi zapewnia¢ co najmniej 90 dni czasu
transmisji pod wodg. Jezeli rejestrator jest odlaczany, musi on by¢ wyposazony w automatyczny nadajnik
ratunkowy (ELT).”;

f) SPO.IDE.A.190 lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) Samoloty wyposaza si¢ w:

1) ELT dowolnego typu lub urzadzenie umozliwiajace lokalizacje statku powietrznego spetniajgce wymogi
CAT.GEN.MPA.210 w zalgczniku IV (czes¢ CAT) do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w przypadku
samolotéw, dla ktérych indywidualne CofA wydano po raz pierwszy w dniu lub przed dniem 1 lipca
2008 r.;

2) automatyczny ELT lub urzadzenie umozliwiajace lokalizacje statku powietrznego spelniajace wymogi CAT.
GEN.MPA.210 w zalgczniku IV (cze$¢ CAT) do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w przypadku
samolotéw, dla ktérych indywidualne CofA wydano po raz pierwszy po dniu 1 lipca 2008 r.; lub

3) nadajnik ratunkowy ELT (ELT(S)) lub osobisty nadajnik sygnatu niebezpieczenstwa (PLB) noszony przez
czlonka zalogi lub specjaliste zadaniowego, w przypadku samolotu z maksymalng certyfikowang
konfiguracja miejsc pasazerskich wynoszacg sze$¢ lub mniej.”;
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g) SPO.IDE.H.140 lit. f) otrzymuje brzmienie:

o) jezeli CVR nie jest odlaczany, musi on by¢ wyposazany w urzadzenie ulatwiajace odnalezienie go w wodzie.
Najpézniej do dnia 1 stycznia 2020 r. urzadzenie to musi zapewnia¢ co najmniej 90 dni czasu transmisji pod
wodg. Jezeli CVR jest odlaczany, musi on by¢ wyposazony w automatyczny nadajnik ratunkowy (ELT).”;

h) SPO.IDE.H.145 lit. €) otrzymuje brzmienie:

,€) jezeli FDR nie jest odlaczany, musi on by¢ wyposazany w urzadzenie ulatwiajace odnalezienie go w wodzie.
Najp6zniej do dnia 1 stycznia 2020 r. urzadzenie to musi zapewnia¢ co najmniej 90 dni czasu transmisji pod
woda. Jezeli FDR jest odlaczany, musi on by¢ wyposazony w automatyczny nadajnik ratunkowy (ELT).”;

i) SPO.IDE.H.150 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) jezeli rejestrator nie jest odlaczany, musi on by¢ wyposazany w urzadzenie ulatwiajace odnalezienie go w
wodzie. Najpdzniej do dnia 1 stycznia 2020 r. urzadzenie to musi zapewnia¢ co najmniej 90 dni czasu

transmisji pod wodg. Jezeli rejestrator jest odlaczany, musi on by¢ wyposazony w automatyczny nadajnik
ratunkowy (ELT).”.
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