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(Rezolucje, zalecenia i opinie)

REZOLUCJE

PARLAMENT EUROPE]SKI

P7_TA(2013)0290
Polityka w zakresie zewnetrznych stosunkéw w dziedzinie lotnictwa

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 2 lipca 2013 r. w sprawie unijnej polityki w zakresie zewnetrznych
stosunkow w dziedzinie lotnictwa — jak sprosta¢ przyszlym wyzwaniom (2012/2299(INI))

(2016/C 075/01)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajac komunikat Komisji zatytulowany ,Unijna polityka w zakresie zewnetrznych stosunkéw w dziedzinie
lotnictwa — jak sprosta¢ przysztym wyzwaniom?” (COM(2012)0556),

— uwzgledniajac rezolucje z dnia 7 czerwca 2011 r. w sprawie miedzynarodowych uméw o ruchu lotniczym na mocy
traktatu lizbofiskiego ('),

— uwzgledniajac swoja decyzje z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie nowelizacji porozumienia ramowego w sprawie
stosunkéw miedzy Parlamentem Europejskim i Komisja Europejska (,porozumienie ramowe”) (%),

— uwzgledniajgc rezolucje z dnia 17 czerwca 2010 r. w sprawie Umowy UE-USA o transporcie lotniczym (’),

— uwzgledniajac rezolucje z dnia 25 kwietnia 2007 r. dotyczaca stworzenia Europejskiej Wspdlnej Przestrzeni
Lotniczej (),

— uwzgledniajac rezolucje z dnia 17 stycznia 2006 r. w sprawie rozwoju wspdlnotowej polityki zewnetrznej w zakresie
lotnictwa (°),

— uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 90, art. 100 ust. 2 i art. 218,
— uwzgledniajac art. 48 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opinie Komisji Handlu Migdzynarodowego oraz
Komisji Zatrudnienia i Spraw Socjalnych (A7-0172/2013),

A. majac na uwadze, Ze lotnictwo to szybko rosnacy sektor gospodarki, zar6wno w Unii, jak i poza nig, zwlaszcza w Azji
i na Bliskim Wschodzie;
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B. majac na uwadze, ze lotnictwo ma do odegrania istotng role w faczeniu ludzi i przedsi¢biorstw zaréwno wewnatrz Unii,
jak i w skali globalnej, zwlaszcza z rynkami rozwijajacymi sig;

C. majgc na uwadze, ze liczba miejsc pracy, ktdre zostaly zlikwidowane przez europejskie linie lotnicze oraz ktére sa
planowane do likwidacji wyniosta od roku 2012 ponad 20 000;

D. majgc na uwadze, ze europejscy partnerzy spoleczni branzy lotniczej porozumieli si¢ w dniu 29 stycznia 2013 roku
w ramach dialogu na temat skutkéw wplywu globalnego kryzysu na lotnictwo cywilne co do tego, ze konieczne jest
skoordynowane i szeroko zakrojone dzialanie na plaszczyZnie migedzynarodowej;

E. majac na uwadze, Ze opublikowany przez Komisj¢ w 2005 r. komunikat miat istotne znaczenie dla rozwoju unijnej
polityki w zakresie zewnetrznych stosunkéw w dziedzinie lotnictwa;

F. majgc na uwadze, ze wydarzenia ostatnich siedmiu lat wskazuja na potrzebe dalszego przegladu;

Uwagi ogélne

1. podkresla postep, jakiego dokonano w procesie tworzenia jednolitego i otwartego regionalnego rynku Unii,
a jednoczesnie przy tworzeniu wspdlnego podejscia Unii do jej polityki w zakresie zewnetrznych stosunkéw w dziedzinie
lotnictwa;

2.z zadowoleniem przyjmuje komunikat Komisji, ktory zawiera przygotowang w odpowiednim czasie analiz¢ obecnej
sytuacji i postepéw osiggnietych w polityce zewnetrznych stosunkéw w dziedzinie lotnictwa od 2005 r., a takze wyzwan
stojacych przed unijnym sektorem lotnictwa na niezwykle konkurencyjnym $wiatowym rynku lotniczym;

3. podkresla zasadniczg role sektora lotnictwa w gospodarce Unii, zwlaszcza pod wzgledem wzrostu i zatrudnienia,
biorac pod uwage, ze w sektorze tym pracuje ponad 5 mln Europejczykéw i wytwarza on 2,4 % PKB Unii, przyczyniajac sig
do tworzenia sieci polgczen Unii z reszta $wiata; podkresla potrzebe utrzymania silnego i konkurencyjnego sektora
lotnictwa Unii;

4. uwaza, ze dokonano istotnego postepu w zakresie okreslania i wdrazania mechanizméw i systeméw Unii, takich jak
jednolita europejska przestrzen powietrzna (SES), europejski system zarzadzania ruchem lotniczym nowej generagcji
(SESAR), inicjatywa ,Czyste niebo”, Europejska Agencja Bezpieczenistwa Lotniczego (EASA) i globalny system nawigacji
satelitarnej (GNSS), celem zwigkszenia bezpieczefistwa i spelnienia wymogow pasazeréw; uwaza, ze nalezy dokonaé
dalszego postepu w tych obszarach;

5. wyraza jednak zaniepokojenie op6Znieniami we wdrazaniu SES i SESAR, biorac pod uwage niepotrzebne koszty, jakie
z powodu tych op6znieft ponoszg linie lotnicze i ich klienci; popiera Komisje w odniesieniu do podjecia dziatan karnych
wobec tych paristw czlonkowskich, ktére nie dotrzymaly terminu ustalonego na grudziefi 2012 r. i nie poczynily zadnych
postepéw w zakresie funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej;

6. wzywa Komisj¢ i panstwa czlonkowskie do przyspieszenia prac nad wprowadzeniem w Zycie SES oraz SESAR;
stwierdza, ze pelne wprowadzenie w Zycie SES stworzy istotne bezposrednie i posrednie mozliwosci zatrudnienia;

7. podkresla znaczenie tych programéw unijnych nie tylko dla rynku wewnetrznego, ale réwniez dla polityki
zewnetrznej; uwaza, ze ukonczenie i wdrozenie tych instrumentéw pomoze we wzmocnieniu pozycji przemystu Unii na
konkurencyjnym rynku $wiatowym;

8.  podkresla znaczenie obecnego przegladu rozporzadzenia w sprawie praw pasazeréw linii lotniczych oraz popiera
silne i zdecydowanie przyjazne dla konsumentéw prawodawstwo europejskie;

9.  zdaje sobie sprawe, ze skutki kryzysu finansowego rdznig si¢ w poszczegdlnych regionach Swiata; uwaza, ze
w rezultacie linie lotnicze w Unii stoja w obliczu wyzwan konkurencyjnych, a dwustronne umowy o komunikacji lotniczej
nie zawsze s3 najwlasciwszym rozwigzaniem shuzacym zwalczaniu ograniczen rynkowych lub nieuczciwych subsydiéw;

10.  uwaza, Ze skoro nie udalo si¢ stworzy¢ kompleksowej polityki w zakresie zewnetrznych stosunkéw w dziedzinie
lotnictwa, pomimo wysitkéw podejmowanych w okresie ostatnich siedmiu lat, nalezy mozliwie jak najszybciej zastosowaé
Scislej skoordynowane podejscie unijne, obejmujgce ambitniejsze cele, aby zapewni¢ uczciwg i otwarta konkurencje;



C75/4 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 26.2.2016

Wtorek, 2 lipca 2013 r.

11.  uwaza, zZe europejska spdjnos¢ regulacyjna jest elementem o kluczowym znaczeniu dla silnej pozycji Europy na ryku
Swiatowym i dla interakcji z krajami trzecimi;

Komunikat z 2005 . i rezolucja Parlamentu

12.  przyjmuje z zadowoleniem postep osiagniety w zakresie trzech filaréw polityki z 2005 r.; obecnie ponad 100
panstw trzecich uznaje zasade wyznaczenia unijnego; ponad 1000 dwustronnych uméw o komunikacji lotniczej
dostosowano do prawa Unii, gwarantujgc w ten sposéb pewno$¢ prawa; ubolewa, Ze te zasady nadal wymagaja
zaakceptowania przez waznych partneréw, w tym Chiny, Indie i Republike Potudniowej Afryki;

13.  wskazuje, ze wdrozenie unijnej polityki w zakresie zewnetrznych stosunkéw w dziedzinie lotnictwa umozliwito
maksymalne wykorzystanie mozliwosci jednolitego rynku w takim zakresie, w jakim ulatwia on konsolidacj¢ unijnej
branzy lotniczej w czasie, gdy w warunkach globalizacji podmioty gospodarcze musza by¢ silniejsze, aby stawi¢ czola
zagranicznej konkurencj;

14.  podkresla, ze wspdlnie z krajami sasiadujacymi udalo si¢ stworzy¢ stale rosnacy wspdlny obszar lotniczy; uwaza, ze
te porozumienia zapewnily wazne korzysci gospodarcze; z zadowoleniem przyjmuje istotne wysitki podjete na rzecz
dopasowania réznych ram regulacyjnych do prawodawstwa Unii w takich dziedzinach, jak bezpieczenstwo, ochrona,
zarzadzanie ruchem lotniczym, ochrona Srodowiska naturalnego, prawa pasazeréw, uregulowania ekonomiczne i aspekty
socjalne;

15.  z zadowoleniem przyjmuje zawarcie szeroko zakrojonej umowy o transporcie lotniczym miedzy UE a Stanami
Zjednoczonymi oraz jej pozytywne skutki dla obu gospodarek, a takze wygenerowanie dzigki niej szacunkowo 80 000
nowych miejsc pracy w ciagu pierwszych pieciu lat;

16.  jest zdania, Ze silna unijna polityka w zakresie zewnetrznych stosunkéw w dziedzinie lotnictwa, nakierowana przede
wszystkim na najwazniejsze rynki wzrostu w segmencie polaczen dlugodystansowych, otworzylaby przed unijnymi
przedsigbiorstwami lotniczymi nowe szanse gospodarcze, szczeg6lnie w regionie Azji i Pacyfiku;

17.  podkresla potrzebe doprowadzenia do konca negocjacji z niektérymi kluczowymi partnerami, takimi jak Brazylia,
a szerokie umowy o komunikacji lotniczej z takimi krajami moga przynie$¢ istotne korzysci gospodarcze;

18.  podkresla, ze cz¢$¢ postulatéw zawartych w rezolucji Parlamentu z 2006 r. nadal wymaga spetnienia; podkresla
w szczegdlnoSci konieczno$¢ wspierania wilasciwych miedzynarodowych norm bezpieczefistwa i ochrony, a ponadto
konieczno$¢ zapewnienia rownego traktowania przewoznikéw lotniczych z Unii i spoza niej oraz konieczno$¢ tagodzenia
negatywnych skutkéw dla srodowiska naturalnego;

19.  podkresla znaczenie narzedzi takich jak system wspdlnych komisji w wypracowywaniu wspdlnych podejs¢ do
specyficznych zagadnien zwigzanych z lotnictwem;

20.  przyjmuje z zadowoleniem realizacj¢ innych kwestii poruszonych w rezolucji z 2006 r., na przyklad rozszerzenie
zakresu zadan EASA;

Rynek

21. zauwaza istotny wzrost natgzenia ruchu z i do regionu Azji i Pacyfiku, a takze w obrebie tego regionu,
odzwierciedlajacy wystepujacy w nim trend wzrostu gospodarczego; wyraza zaniepokojenie ewentualnodcia utraty przez
linie lotnicze i przedsigbiorstwa z Unii zaréwno wielkich szans zwigzanych z tg cze$cig $wiata, jak i potencjatu generowania
zyskow, jezeli nie zostang podjete zadne dzialania;

22.  zauwaza réwniez, ze doszto do umocnienia ogdlno$wiatowej pozycji przewoznikéw spoza Unii dzigki dotacjom
i duzym publicznym inwestycjom w samoloty i infrastrukture, podjetym w réznych regionach Bliskiego Wschodu,
Dalekiego Wschodu i Ameryki Poludniowej;

23.  zwraca uwage na istotne zmiany, do jakich doszlo na rynku wewnetrznym Unii w wyniku wzrostu udzialu tanich
przewoznikéw w rynku; uwaza, ze bez wzgledu na konkurencje te dwa modele dzialalno$ci gospodarczej moga znalezé
sposob na wzajemne uzupelnianie si¢ przy stawianiu czola wyzwaniom rynkowym z zewnatrz;

24.  zauwaza, ze niezwykle niskie ceny biletow oferowane przez niektérych europejskich tanich przewoznikéw sg
kompensowane przez te przedsi¢biorstwa nieuczciwymi praktykami w zakresie warunkéw pracy, jak niskie standardy
socjalne i standardy praw pracowniczych dla personelu; zauwaza tez, ze do takiej wyceny biletéw wydajg si¢ przyczyniaé
minimalne inwestycje w standardy bezpieczefistwa, a takze nieuzasadnione dotacje regionalne;
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25.  zwraca uwage, ze miedzy przedsigbiorstwami lotniczymi istnieje duza konkurencja zwigzana z ofertg
przewoznikéw niskokosztowych — segmentu, ktéry obejmuje 40 % calej oferty w ruchu lotniczym w Unii; podkresla, ze
jezeli dane panstwo cztonkowskie ratyfikowalo konwencje MOP nr 87 i 98, przedsi¢biorstwa lotnicze muszg przestrzegaé
zawartych w nich praw podstawowych dotyczacych wolnosci zgromadzen, a takze uznawaé mandat przedstawicieli
pracownikéw i przestrzegaé porozumiefi w sprawie wynagrodzen, przy czym przestrzeganie tych przepiséw musi podlegaé
kontroli, a ich naruszanie — sankcjom;

26.  zwraca uwage na znaczenie weztow lotniczych, w tym rozwoju weztéw drugorzednych, weztéw wyspecjalizowa-
nych i wieloweztowosci, a takze na pilng potrzebe dlugoterminowych inwestycji publicznych i prywatnych w infrastrukture
portéw lotniczych w celu zwigkszenia przepustowosci, np. poprzez budowe nowych paséw startowych, a takze bardziej
efektywnego wykorzystania istniejacej infrastruktury — w tym lotnisk regionalnych, np. w regionie $rédziemnomorskim
i przy wschodnich granicach Unii — za pomocg lepszego zarzadzania przydziatami czasu na start i ladowanie;

27.  podkresla, ze konkurencyjnos¢ unijnych przewoznikéw ograniczajg na poziomie $wiatowym takie czynniki, jak brak
réwnych warunkéw dziatania wynikajacy np. z réznych podatkow krajowych, zatloczone porty lotnicze, wysokie oplaty
z tytulu zarzadzania ruchem lotniczym i oplaty lotniskowe, pomoc pafistwa otrzymywana przez konkurentéw, koszt emisji
dwutlenku wegla, stosowanie nizszych standardéw socjalnych oraz réznorodnych regut dotyczacych pomocy publicznej
poza granicami Unii;

28.  uwaza, ze te czynniki stanowia potencjalne przeszkody dla wzrostu i zatrudnienia;

29.  wzywa Komisje do przeprowadzenia analizy rozbieznych oplat, skladek i podatkéw z tytutu transportu lotniczego
w poszczeglnych panstwach czlonkowskich oraz ich wplywu na ceny biletéw i zyski linii lotniczych, a takze do
przeprowadzenia analizy dotyczacej ewentualnej pomocy panstwa otrzymywanej przez konkurentéw w skali $wiatowej
i jej wplywu na linie lotnicze Unii;

30. przyjmuje z zadowoleniem nowe regulacje unijne dotyczace zabezpieczenia spolecznego pracownikéw
niestacjonarnych;

Przyszle dzialania

31.  uwaza, ze polityka w zakresie zewnetrznych stosunkéw w dziedzinie lotnictwa powinna w pelni respektowac zasadg
wzajemnosci, w tym dostgpu do rynku, otwartosci i uczciwej konkurencji, przy réwnych warunkach dzialania, oraz
powinna kierowa¢ si¢ dwoma gtéwnymi celami: korzysciami dla konsumentéw i przedsigbiorstw oraz wspieraniem linii

i portéw lotniczych Unii w ich wysitkach stuzacych utrzymaniu pozycji $wiatowych liderdw;

32.  podkresla w zwiazku z tym, ze umowy dotyczace ruchu lotniczego z panstwami sasiadujagcymi oraz partnerami
wyznajacymi te same warto$ci muszg zawiera¢ ramowe warunki prawne gwarantujace uczciwa konkurencje;

33.  wzywa do dalszego stosowania procedur negocjowania kompleksowych uméw o komunikacji lotniczej na szczeblu
Unii, opierajacych si¢ na jednosci europejskiej i zatwierdzonych przez Radg;

34.  wzywa Komisje do wspierania i obrony intereséw Unii w ramach uméw oraz do prezentowania norm, wartosci
i najlepszych praktyk unijnych oraz dzielenia si¢ nimi;

35.  wzywa do nasilonej wspélpracy i koordynacji miedzy Komisjg a panstwami cztonkowskimi podczas negocjowania
uméw o komunikacji lotniczej z kluczowymi partnerami w celu zwigkszenia efektu dZwigni Unii i jej szans na dostep do
nowych rynkéw;

36. wzywa Komisj¢ do uwzglednienia w kompleksowych umowach warunkéw regulacyjnych dotyczacych
bezpieczenstwa, ochrony, praw pasazerdw, szkolenia personelu i zezwoler;

37.  wzywa Komisj¢ do zakonczenia trwajacych negocjacji z pafistwami sgsiadujacymi, takimi jak Ukraina, Liban,
Tunezja, Azerbejdzan i Algieria; wskazuje, Ze blisko$¢ geograficzna tych krajéw i ich rynkéw oraz wzrost gospodarczy
majgcy ostatnio miejsce w niektérych z nich moga stanowi¢ szanse rozwoju dla regionalnych i drugorzednych portéw
lotniczych w Unii; uwaza, ze ze wzgledu na swoja duza przepustowos$¢ regionalne porty lotnicze moga przyczyniac si¢ do
zmniejszenia zatloczenia gléwnych wezléw europejskich, czynige je bardziej konkurencyjnymi w skali swiatowej;

38.  wzywa Rade do udzielenia Komisji indywidualnych mandatéw negocjacyjnych dotyczacych pozostalych panstw
sasiadujacych, mianowicie Turcji, Armenii i Libii;
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39.  uwaza, ze zindywidualizowane podejscie Unii musi przewazaé w jej stosunkach z kluczowymi partnerami i wzywa
Komisje do jak najszybszego zakoniczenia negocjacji kompleksowych uméw o ruchu lotniczym, w tym z Australia
i Brazylig, a Rade¢ — do udzielenia Komisji mandatu do negocjowania takich uméw z szybko rosngcymi gospodarkami,
takimi jak Chiny, Indie i paistwa rejonu Zatoki Perskiej;

40.  jest zdania, Ze ewentualna przyszta umowa o handlu i inwestycjach migedzy Unig a USA réwniez wplyne¢laby na
sektor lotnictwa; w zwigzku z tym uwaza, Ze Komisja powinna przekazaé wystarczajace informacje, tak aby Parlament
mogt dokladnie monitorowal zblizajace si¢ negocjacje;

41.  podkresla koniecznos¢ petnego osiagniecia celéw wyznaczonych w umowie o transporcie lotniczym z kluczowymi
partnerami, zwlaszcza ze Stanami Zjednoczonymi i Kanada, w tym usunigcia ograniczen w zakresie wlasnosci linii
lotniczych przez podmioty zagraniczne; wzywa do dzialaii majgcych na celu przezwyciezenie utrzymujacego sie braku
réwnowagi miedzy mozliwosciami firm z Unii do $wiadczenia ustug kabotazowych na rynku USA a mozliwo$ciami linii
lotniczych z USA do $wiadczenia takich uslug w Europie; przypomina, ze migdzynarodowe inwestycje wzajemne
przyczyniaja si¢ do ekonomicznej dynamiki sektora lotniczego i w zwiazku z tym zach¢ca Komisje do propagowania
miedzynarodowych przepisow prawnych, ktore sprzyjaja rozwojowi i wspieraniu takich inwestycji oraz stuza promowaniu
aktywnej polityki na rzecz opracowywania norm i najlepszych praktyk dotyczacych inwestycji miedzynarodowych;

42.  uwaza, ze umowy dwustronne mogg wnie$¢ istotny wklad w rozwéj polityki w zakresie zewnetrznych stosunkéw
w dziedzinie lotnictwa, ale zwraca jednoczesnie uwage na znaczenie wspélnego podejscia Unii;

43.  podkresla istotne znaczenie uczciwej i otwartej konkurencji we wszystkich dzialaniach zwigzanych z ustugami
lotniczymi; wzywa do uwzglednienia standardowych klauzul ,uczciwej konkurencji” w dwustronnych umowach
o komunikacji lotniczej;

44.  wzywa Komisje do okredlenia, a panstwa czlonkowskie do stosowania, minimalnego zestawu standardowych
unijnych wymogéw prawnych, w szczegdlnosci dotyczacych wspélpracy regulacyjnej, norm pracy i ochrony Srodowiska
oraz praw pasazeréw, jakie powinny by¢ wlaczane do uméw dwustronnych, z jasnym celem polegajacym na tworzeniu
szans i usuwaniu barier dla linii lotniczych Unii;

45.  wzywa Komisje do przedlozenia wniosku dotyczacego pilnej zmiany lub zastapienia rozporzadzenia (WE) nr 868
2004 dotyczacego ochrony przed subsydiowaniem i nieuczciwymi praktykami cenowymi powodujgcymi uszczerbek dla
przewoznikéw lotniczych Wspélnoty (*);

46.  popiera wniosek Komisji dotyczacy zapewnienia wolnej i uczciwej konkurencji w stosunkach i umowach z krajami
trzecimi oraz do opracowania nowych instrumentéw obrony handlowej, ktére sg lepiej dostosowane i bardziej skuteczne
w radzeniu sobie z nieuczciwymi praktykami, takimi jak dyskryminacja, niespdjne stosowanie ram prawnych i brak
przejrzystosci w sprawozdaniach finansowych firm, co moze doprowadzi¢ do zaktécen na rynku;

47.  wzywa Komisj¢ do nawigzania dialogu z pafistwami rejonu Zatoki Perskiej z my$la o zwigkszeniu przejrzystosci
oraz zapewnieniu uczciwej konkurencji;

48.  zauwaza, ze Federacja Rosyjska odmawia przestrzegania porozumienia dotyczgcego stopniowej likwidacji oplat za
przeloty nad Syberig, osiggnietego w ramach przystapienia Federacji Rosyjskiej do WTO w 2011 r.; uwaza, Ze poniewaz
z powodu tych nielegalnych oplat za tranzyt przewoznicy Unii dzialaja w dlugotrwalych dyskryminujacych warunkach,
Unia powinna mie¢ mozliwos¢ przyjecia analogicznych srodkéw — poprzez odmowe lub ograniczenie tranzytu przez swoje
terytorium lub, bardziej ogélnie, poprzez podjecie wszelkich Srodkéw zwigzanych z korzystaniem z przestrzeni
powietrznej Unii przez przewoznikéw lotniczych Federacji Rosyjskiej — aby sktoni¢ Federacje Rosyjska do zniesienia wyzej
wspomnianych oplat, ktére sg nielegalne, gdyz naruszaja umowy miedzynarodowe (konwencje z Chicago); w zwigzku
z tym wzywa Komisje i Rad¢ do rozwazenia potencjalnych srodkéw majacych na celu zapewnienie wzajemnosci miedzy
Federacja Rosyjska a Unig w odniesieniu do korzystania z przestrzeni powietrznej;

49.  podkresla, Ze ambitna polityka Unii dotyczaca ochrony praw pasazeréw transportu lotniczego moze stanowic
element jakoSciowy wyrézniajacy przewoznikéw lotniczych Unii na tle $wiatowej konkurencji; wzywa Komisje do podjecia
dalszych krokéw w celu wspierania wysokich standardéw Unii w zakresie praw pasazerow transportu lotniczego, a takze
kontrolowania ich wdrazania i stosowania;

()  DzU.L 162z 30.4.2004, s. 1.
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50.  wzywa Komisj¢ do jak najszybszego opracowania nowych ram regulacyjnych dotyczacych wdrazania SES, w oparciu
o podejscie odgérne, w tym lepszy mechanizm wspdlpracy miedzy europejskimi instytucjami zapewniajacymi stuzby
zeglugi powietrznej, oraz do zapewnienia niezbednych warunkéw do rozpoczecia wdrazania SESAR;

51.  wzywa Rade, aby ostatecznie przyjeta stanowisko w sprawie rezolucji ustawodawczej Parlamentu z dnia 5 maja
2010 r. na temat wniosku dotyczacego dyrektywy w sprawie oplat za ochrone lotnictwa ('), ktéra mimo przyjecia
w Parlamencie znaczng wigkszoscia 96 % glosow, wcigz pozostaje zablokowana w Radzie;

52.  uwaza, ze Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) ma wazng role do odegrania w procesie
rozwoju ram regulacyjnych dla globalnego sektora lotniczego, na przyklad w zakresie liberalizacji wymogéw co do
wiasnosci i kontroli linii lotniczych oraz zapewnienia globalnej interoperacyjno$ci w zarzgdzaniu ruchem lotniczym;
zacheca ICAO do dalszego rozwijania ogélnoswiatowych, rynkowych srodkéw stuzacych redukeji halasu na lotniskach oraz
ograniczeniu wszelkich emisji gazéw cieplarnianych; uznaje za istotne, aby na forum ICAO jak najszybciej osiagnaé
porozumienie dotyczace podejécia globalnego;

53.  wzywa do przyznania Komisji mandatéw negocjacyjnych w celu wyjasnienia kwestii reprezentacji Unii na forum
ICAO i wzmocnienia tej reprezentacji;

54.  zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie i Komisji.

P7_TA(2013)0291
Agencje kredytéw eksportowych panstw czlonkowskich

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 2 lipca 2013 r. w sprawie pierwszego sprawozdania rocznego Komisji
dla Parlamentu Europejskiego w sprawie dzialalnosci agencji kredytéw eksportowych panstw czlonkowskich
(2012/2320(INI))

(2016/C 075/02)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1233/2011 z dnia 16 listopada 2011 r.
w sprawie zastosowania niektorych wytycznych w dziedzinie oficjalnie wspieranych kredytéw eksportowych oraz
uchylajace decyzje Rady 2001/76/WE i 2001/77|WE ('),

— uwzgledniajac rozporzadzenie delegowane Komisji z dnia 14 marca 2013 r. zmieniajacego zalgcznik II do
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 12332011 w sprawie zastosowania niektérych wytycznych
w dziedzinie oficjalnie wspieranych kredytéw eksportowych (C(2013)1378),

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 11 grudnia 2012 r. w sprawie finansowania handlu i inwestycji unijnych MSP:
tatwiejszy dostep do kredytu w celu wsparcia internacjonalizacji (%),

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 27 wrze$nia 2011 r. w sprawie nowej polityki handlowej dla Europy w ramach
strategii ,,Europa 2020” (%),

() DzU.C 81 Ez15.3.2011, s. 164.
() DzU.L 326 z 8.12.2011, s. 45.
A Teksty przyjete, P7_TA(2012)0469.
() DzU. C 56 Ez 26.2.2013, s. 87.



