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skreslony

P7 TA(2013)0297
Badania przydatno$ci do ruchu drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep ***1

Poprawki przyjete przez Parlament Europejski dnia 2 lipca 2013 r. w sprawie wniosku dotyczacego

rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie okresowych badan przydatnosci do ruchu

drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uchylajacego dyrektywe 2009/40/WE (COM(2012)0380 —
C7-0186/2012 - 2012/0184(COD)) ()

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)

(2016/C 075/34)

Poprawka 1
Whiosek dotyczjcy rozporzadzenia

Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

Badania przydatnosci do ruchu drogowego stanowig
cz¢8¢ szerszego systemu gwarantujacego, ze pojazdy sg
utrzymywane w bezpiecznym i akceptowalnym z punktu
widzenia ochrony S$rodowiska stanie w trakcie ich
uzytkowania. System ten powinien obejmowac przepro-
wadzanie regularnych badan przydatnosci do ruchu
drogowego wszystkich pojazdéw oraz drogowe kontrole
techniczne pojazdéw wykorzystywanych do celéw ko-
mercyjnych w  transporcie drogowym, jak réwniez
przepisy dotyczace procedury rejestracji pojazdéw w celu
zapewnienia, aby na drogach nie byly uzywane pojazdy,
ktore stanowig bezposrednie zagrozenie dla bezpieczen-
stwa drogowego.

Poprawka

Badania przydatnosci do ruchu drogowego stanowig
cze8¢ szerszego systemu gwarantujacego, ze pojazdy sg
utrzymywane w bezpiecznym i akceptowalnym z punktu
widzenia ochrony S$rodowiska stanie w trakcie ich
uzytkowania. System ten powinien obejmowaé przepro-
wadzanie regularnych badan przydatnosci do ruchu
drogowego wszystkich pojazdéw oraz drogowe kontrole
techniczne pojazdéw wykorzystywanych do celéw ko-
mercyjnych w  transporcie drogowym, jak réwniez
przepisy dotyczace procedury rejestracji pojazdow.
Badania okresowe powinny stanowié glowne narzedzie
zapewniania przydatnosci do ruchu drogowego. Kon-
trole drogowe pojazdéw uzytkowych powinny jedynie
uzupelniac badania okresowe i dotyczy¢ pojazdéw, ktére
stanowia bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

(') Sprawa zostala przekazana wiasciwej komisji do ponownego rozpatrzenia zgodnie z art. 57 ust. 2 akapit drugi (A7-0210/2013).
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Poprawka 2
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(3a)  Bez uszczerbku dla wymogéw dotyczgcych okresowego
badania przydatnosci do ruchu drogowego wszystkie
pojazdy uzytkowane na drogach publicznych muszg
nadawac si¢ do ruchu drogowego w kazdym momencie
ich eksploatacji.

Poprawka 3
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 3 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(3b) Wdrazanie srodkéw stuzgcych zapewnieniu przydatnos-
ci pojazdéw do ruchu drogowego powinno obejmowac
kampanie uswiadamiajgce adresowane do wlascicieli
pojazdéw i majgce na celu rozwijanie dobrych praktyk
i nawykoéw wynikajgcych z podstawowych kontroli ich
pojazdow.
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Poprawki 4 i 115

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

W Unii przyjeto szereg norm technicznych i wymogéw
dotyczacych bezpieczenistwa pojazdow. Nalezy jednak
zagwarantowal — stosujac system okresowych badan
przydatnosci do ruchu drogowego — ze po wprowadzeniu
do obrotu pojazdy w dalszym ciggu spelniaja normy
bezpieczenstwa w ciagu calego cyklu ich uzytkowania.
System ten powinien obowigzywaé w odniesieniu do
kategorii pojazdéw okreslonych w dyrektywie 2002/24/
WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 marca
2002 r. w sprawie homologacji typu dwu- lub trzykoto-
wych pojazdéw mechanicznych i uchylajgcej dyrektywe
Rady 92/61/EWG, dyrektywie 2007/46/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r.
ustanawiajacej ramy dla homologacji pojazdéw silniko-
wych i ich przyczep oraz ukladow, czesci i oddzielnych
zespolow technicznych przeznaczonych do tych pojaz-
déw, oraz w dyrektywie 2003/37/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie
homologacji typu ciagnikéw rolniczych lub lesnych, ich
przyczep i wymiennych holowanych maszyn, lacznie
z ich ukladami, czeSciami i oddzielnymi zespotami
technicznymi oraz uchylajgcej dyrektywe 74/150/EWG.

Poprawka 5

Poprawka

W Unii przyjeto szereg norm technicznych i wymogéw
dotyczacych bezpieczenstwa pojazdéw. Nalezy jednak
zagwarantowal — stosujac system okresowych badan
przydatnosci do ruchu drogowego — ze po wprowadzeniu
do obrotu pojazdy w dalszym ciaggu spelniaja normy
bezpieczenstwa w ciagu calego cyklu ich uzytkowania.
Wszelkie elementy zmodernizowanego wyposaZenia,
majgce wplyw na wlasciwosci pojazdu w zakresie
bezpieczefistwa i ochrony Srodowiska, nie powinny
negatywnie wplywal na te wlasciwosci okreslone
w momencie dokonania homologacji, pierwszej rejestra-
cji lub pierwszego dopuszczenia do uiytku. Pafistwa
czlonkowskie mogq wprowadzi¢ krajowe wymogi do-
tyczqgce badari przydatnoSci do ruchu drogowego
kategorii pojazdéw okreslonych w dyrektywie 2002/24/
WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 marca
2002 r. w sprawie homologacji typu dwu- lub trzykoto-
wych pojazdéw mechanicznych; ten krajowy system
badaii przydatnosci do ruchu drogowego powinien
obowigzywaé w odniesieniu do kategorii pojazdéw
okreslonych w dyrektywie 2007/46/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r.
ustanawiajacej ramy dla homologacji pojazdéw silniko-
wych i ich przyczep oraz ukladéw, czesci i oddzielnych
zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojaz-
doéw, oraz w dyrektywie 2003/37/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie
homologacji typu ciagnikéw rolniczych lub lesnych, ich
przyczep i wymiennych holowanych maszyn, lacznie
z ich ukladami, czeSciami i oddzielnymi zespofami
technicznymi.

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(5a) Wczesne wykrycie w pojeZdzie silnikowym usterki

majgcej wplyw na jego przydatnosé do ruchu drogowego

przyczynia si¢ do usunigcia tej usterki, a tym samym do

uniknigcia wypadku; zaoszczgdzone koszty zwigzane ze
skutkami wypadkéw powinny stuzy¢ stworzeniu systemu

zachet.
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Poprawka 6
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Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) Zrédlem znacznej czgsci ogdlnej ilosci emisji w transporcie

drogowym, w szczegdlnosci emisji CO2, jest niewielka grupa
pojazdéw z niesprawnymi ukladami kontroli emisji. Szacuje
sig, ze 5% floty pojazdéw odpowiada za 25 % ogdtu emisji
zanieczyszczen. Dlatego tez system okresowych badan
przydatnosci do ruchu drogowego przyczynilby si¢ takze
do poprawy stanu $rodowiska poprzez obnizenie Sredniego
poziomu emisji na pojazd.

Poprawka 8

Poprawka

(6) Zrédlem znacznej czgsci ogdlnej ilosci emisji w transporcie

drogowym, w szczegdlnosci emisji CO2, jest niewielka grupa
pojazdéw z niesprawnymi ukfadami kontroli emisji. Szacuje
si¢, ze 5% floty pojazdéw odpowiada za 25 % ogdlu emisji
zanieczyszczef. Dotyczy to réwniez wzrostu emisji czgstek
stalych i NO, z nowoczesnie zaprojektowanych silnikéw,
wymagajgcych bardziej kompleksowego badania poziomu
emisji, obejmujgcego kontrole — z wykorzystaniem elek-
tronicznego urzgdzenia kontrolnego — integralnosci i funk-
cjonalnosci pokltadowego ukladu diagnostycznego pojazdu,
potwierdzong przetestowaniem rury wydechowej, by za-
pewni¢ kompletny test systemu emisji, jako Ze badanie
dotyczgcego samego tylko pokladowego ukladu diagnos-
tycznego pojazdu nie jest wiarygodne. Dlatego tez system
okresowych badan przydatnosci do ruchu drogowego
przyczynitby si¢ takze do poprawy stanu Srodowiska
poprzez obnizenie §redniego poziomu emisji na pojazd.

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

Pojazdy rolnicze o maksymalnej predkosci projektowej
ponad 40 kmfh coraz czgiciej wykorzystywane sq
zamiast samochodéw ciezarowych do zadari transporto-
wych o lokalnym zasiggu. Zagrozenie zwigzane z ich
uzytkowaniem jest zblizone do zagrozenia wystgpujgce-
go w przypadku samochodéw cigzarowych, dlatego pod
kgtem badati przydatnosci do ruchu drogowego te¢
kategori¢ pojazdow nalezy traktowal tak samo jak
samochody cigzarowe.

Poprawka

Pojazdy rolnicze o maksymalnej predkosci projektowej
ponad 40 km/h sg czasem wykorzystywane zamiast
samochodéw ciezarowych do celéw komercyjnego dro-
gowego transportu towaréw. Wazne jest dopilnowanie,
by pojazdy rolnicze wykorzystywane do tego celu
traktowane byly tak samo jak samochody ci¢zarowe.
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Poprawka 9

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

Pojazdy majace warto$¢ historyczng majg stuzyé za-
chowaniu dziedzictwa epoki, w ktérej zostaly zbudowa-
ne, przy czym uwaza sig, Ze rzadko korzystajq one z drég
publicznych. Decyzje o przedluzeniu terminu okres-
owych badan przydatnosci do ruchu drogowego dla tego
rodzaju pojazdéw nalezy pozostawi¢ w gestii pafstw
cztonkowskich. Takze w przypadku pozostalych rodza-
jow pojazdéw specjalistycznych zadanie uregulowania
kwestii badan przydatnosci do ruchu drogowego nalezy
pozostawi¢ w rekach panistw czlonkowskich.

Poprawka

Poprawka 10

Pojazdy majace warto$¢ historyczng stuzg zachowaniu
dziedzictwa epoki, w ktérej zostaly zbudowane, sg
utrzymywane w odpowiednim stanie historycznym oraz
sq rzadko wykorzystywane jako pojazdy codziennego
uzytku. Decyzje o przedluzeniu terminu okresowych
badan przydatnosci do ruchu drogowego dla tego rodzaju
pojazdéw nalezy pozostawi¢ w gestii panstw cztonkow-
skich lub nalezy w inny sposéb uregulowa system
przeprowadzania badaii ich przydatnosci do ruchu
drogowego. Takze w przypadku pozostalych rodzajow
pojazdow specjalistycznych zadanie uregulowania kwestii
badan przydatnosci do ruchu drogowego nalezy pozos-
tawi¢ w rekach panstw cztonkowskich.

Whiosek dotyczjcy rozporzadzenia

Motyw 10

Tekst proponowany przez Komisje

Kwestia badan przydatnoici do ruchu drogowego jest
przedmiotem suwerennych dzialan panstw czltonkow-
skich, a zatem powinna ona by¢ rozstrzygana przez te
panstwa lub przez nadzorowane przez nie organy,
ktérym powierzono to zadanie. Pafistwa cztonkowskie
powinny nadal by¢ bezwzglednie odpowiedzialne za
badania przydatnosci do ruchu drogowego, nawet jezeli
w ramach systemu krajowego dopuszcza sig zatwier-
dzanie organéw prywatnych, w tym organéw wykonu-
jacych takze naprawy.

Poprawka

Poprawka 11

Kwestia badain przydatnosci do ruchu drogowego jest
przedmiotem suwerennych dzialan pafstw czltonkow-
skich i jako takie badania te przeprowadzane sq przez
zainteresowane patistwo czlonkowskie, organizacje pu-
bliczng upowaziniong przez paristwo lub organizacje lub
instytucje w tym celu wyznaczone i nadzorowane
bezposrednio przez paiistwo, wlgczajgc nalezycie upo-
waznione podmioty prywatne. W przypadku gdy
organizacje wyznaczone do przeprowadzania badari
technicznych prowadzq jednoczesnie dzialalno$¢ jako
stacje obstugi pojazdéw, panstwa cztonkowskie powinny
dolozyé wszelkich starari, aby zapewnié obiektywnosé
i wysokg jako$¢ badan technicznych.

Whiosek dotyczjcy rozporzadzenia

Motyw 10 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(10a) W celu lepszego stosowania zasady swobodnego prze-

plywu na terytorium Unii Swiadectwo przydatnosci do
ruchu drogowego wydane w pierwotnym paristwie
czlonkowskim rejestracji powinno by¢ wzajemnie uzna-
wane miedzy paristwami czlonkowskimi do celow
powtdrnej rejestracji.
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Poprawka 12
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Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 10 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(10b) Kiedy zostanie dowiedzione, Ze osiggnigto dostateczng

Poprawka 13

harmonizacje badari przydatnosci do ruchu drogowego,
nalezy ustanowic przepisy dotyczgce pelnego wzajem-
nego uznawania Swiadectw przydatnosci do ruchu
drogowego w calej Unii.

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

Na potrzeby kontroli pojazdow, a w szczeg6lnosci ich
elektronicznych podzespoléw odpowiadajacych za bez-
pieczenistwo, konieczne jest posiadanie dostepu do
specyfikacji technicznych kazdego pojazdu. Dlatego tez
producenci pojazdéw powinni obok pelnego zbioru
danych objetych zakresem $wiadectwa zgodnosci (CoC)
udostepni¢ takze dane niezbedne do weryfikacji spraw-
noéci elementéw odpowiadajacych za bezpieczenstwo
i ochrong $rodowiska. Podobnie w tym samym celu
nalezy stosowa( przepisy dotyczqce dostepu do informa-
¢ji o naprawach i konserwacji, zapewniajgc stacjom
kontroli pojazdéw dostep do tych elementéw informacji,
ktore sq niezbedne do badari przydatnosci do ruchu
drogowego. Ma to szczegdlnie kluczowe znaczenie
w obszarze ukladow sterowanych elektronicznie i powin-
no dotyczy¢ wszystkich czeSci zamontowanych przez
producenta.

Poprawka

Poprawka 14

Na potrzeby kontroli pojazdéw, a w szczegdlnosci ich
elektronicznych podzespoléw odpowiadajacych za bez-
pieczenistwo, konieczne jest posiadanie dostepu do
specyfikacji technicznych kazdego pojazdu. Dlatego tez
producenci pojazdéw powinni obok pelnego zbioru
danych objetych zakresem $wiadectwa zgodnosci (CoC)
udostepni¢ takze dane niezbedne do weryfikacji spraw-
nosci systeméw odpowiadajacych za bezpieczenstwo
i ochrong Srodowiska. Dane powinny obejmowacl
szczegotowe informacje umozliwiajgce monitorowanie
sprawnosci systemow odpowiadajgcych za bezpieczeri-
stwo pojazdow w sposéb pozwalajgcy na ich kontrolo-
wanie w Srodowisku okresowych kontroli technicznych
w celu okreslenia przewidywalnego wskaznika przydat-
nosci bgdz nieprzydatnosci do ruchu drogowego.

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12)

Aby osiagna¢ wysoka jako$¢ badan na terenie calej Unii,
wymagania w zakresie przyrzadéw wykorzystywanych
do przeprowadzania badan, ich konserwacji i kalibracji
nalezy okresli¢ na szczeblu unijnym.

Poprawka

(12)

Aby osiagna¢ wysoka jako$¢ badan na terenie calej Unii,
wymagania w zakresie przyrzadéw wykorzystywanych
do przeprowadzania badan, ich konserwacji i kalibracji
nalezy okresli¢c na szczeblu unijnym. Nalezy stworzyé
zachety sprzyjajgce innowacjom w zakresie systemow
kontroli, procedur oraz oprzyrzgdowania, co umozliwi
dalsze ograniczenie wydatkow i poprawe uzytkowania.
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Poprawka 15

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13)

Przeprowadzajgc badania przydatnosci do ruchu drogo-
wego diagnosci powinni dzialal niezaleznie, przy czym
nalezy unika¢ wszelkich konfliktéw intereséw. Wyniki
badaii przydatnosci do ruchu drogowego nie powinny
by¢ zatem powigzane z wysokoScig wynagrodzenia lub
jakimikolwiek korzysciami ekonomicznymi bgdZ osobis-
tymi.

Poprawka

Poprawka 16

Przeprowadzajgc badania przydatnosci do ruchu drogo-
wego diagnosci powinni dziala¢ niezaleznie, przy czym
nalezy unika¢ wszelkich konfliktéw interesow. Paristwa
czlonkowskie powinny dopilnowaé, by przeglady prze-
prowadzano prawidtowo, oraz powinny zwrdcic szcze-
golng uwage na obiektywny charakter przeglgdow.

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 13 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(13a) Jako$¢ i bezstronno$¢ stacji kontroli pojazdéw ma

Poprawka 17

zasadnicze znaczenie dla osiggnigcia celu wigkszego
bezpieczeristwa ruchu drogowego. Dlatego tez stacje
kontroli pojazdéw prowadzgce badania przydatnosci do
ruchu drogowego powinny na przyklad spelnial mini-
malne wymogi okreslone w normie ISO 17020
dotyczqgcej ogolnych kryteriow dzialania réznych rodza-
jow jednostek inspekcyjnych.

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14)

Wynikéw badari nie nalezy zmienia¢ do celéw komercyj-
nych. Jedynie w przypadku gdy ustalenia z przeprowa-
dzonego przez diagnoste badania przydatnosci do ruchu
drogowego okaza si¢ wyraznie nieprawidlowe, organ
nadzoru powinien mie¢ mozliwos¢ dokonania zmian
w wynikach badania przydatnosci do ruchu drogowego.

Poprawka

(14)

Wynikéw badari nie nalezy zmienia¢ do celéw komercyj-
nych. Jedynie w przypadku, gdy ustalenia z przeprowa-
dzonego przez diagnoste badania przydatnosci do ruchu
drogowego okaza si¢ wyraznie nieprawidlowe, organ
nadzoru powinien mie¢ mozliwo$¢ dokonania zmian
w wynikach badania przydatnosci do ruchu drogowego
oraz nalozenia odpowiedniej kary na podmiot, ktory
wydal zaswiadczenie.
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Poprawka 18
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(15)  Wysokie standardy badan przydatnosci do ruchu drogo- (15 Wysokie standardy badan przydatnosci do ruchu drogo-

wego wymagaja wysokiego poziomu kwalifikacji i kom-
petencji kadry diagnostéw. Nalezy ustanowi system
szkolenia obejmujacy szkolenie wstepne i okresowe
szkolenia przypominajace. Nalezy ustanowi¢ okres prze-
jSciowy pozwalajacy obecnej kadrze diagnostéw na
sprawne dostosowanie si¢ do systemu szkolen okres-

owych.

Poprawka 19

wego wymagaja wysokiego poziomu kwalifikacji i kom-
petencji kadry diagnostow. Nalezy ustanowi¢ system
szkolenia obejmujacy szkolenie wstgpne i okresowe
szkolenia przypominajace. Nalezy ustanowi¢ okres prze-
jSciowy pozwalajacy obecnej kadrze diagnostéw na
sprawne dostosowanie si¢ do systemu szkolen okres-
owych. Paristwom czlonkowskim, ktére juz wprowadzily
wyzisze wymogi dotyczqce szkolenia, kompetencji i kon-
troli, niz przewidujq to wymogi minimalne, nalezy
zezwoli¢ na utrzymanie wysokich standardow.

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

Czgstotliwos¢ badan nalezy dostosowaé w zaleznosci od
rodzaju pojazdu oraz jego przebiegu. Prawdopodobien-
stwo wystgpienia usterek technicznych w pojazdach
zwigksza si¢ wraz z przekroczeniem przez nie okreslo-
nego wicku oraz, w szczegélnosci jesli sq one intensyw-
nie eksploatowane, okreslonego przebiegu. Dlatego tez
nalezy zwigkszy¢ czestotliwo$¢ badari w przypadku
starszych pojazddw oraz pojazdéw z duzym przebiegiem.

Poprawka

Czestotliwo$¢ badan nalezy dostosowaé w zaleznosci od
rodzaju pojazdu. Prawdopodobienstwo wystgpienia uste-
rek technicznych w pojazdach zwigksza si¢ wraz
z przekroczeniem przez nie okre$lonego wieku. Dlatego
tez badania nalezy przeprowadzac czgsciej w przypadku
starszych pojazdéw.
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Poprawka 20

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 19

Tekst proponowany przez Komisje

Badania przydatnosci do ruchu drogowego powinny
obejmowac wszystkie elementy istotne z punktu widze-
nia projektu, konstrukcji i wyposazenia wlasciwych dla
badanego pojazdu. Uwzgledniajac te elementy oraz
biezacy stan zaawansowania technologicznego pojazdéw,
do wykazu badanych elementéw nalezy wlaczy¢ nowo-
czesne uklady elektroniczne. Aby doprowadzi¢ do
harmonizacji badafi przydatnosci do ruchu drogowego,
dla kazdego z badanych elementéw nalezy okreslié
metody badan.

Poprawka

(19)

Poprawka 21

Badania przydatnosci do ruchu drogowego powinny
obejmowac wszystkie elementy istotne z punktu widze-
nia projektu, konstrukcji i wyposazenia wlasciwych dla
badanego pojazdu. Elementy te nalezy uaktualnial, aby
uwzgledniaé postepy w badaniach i postepy techniczne
w zakresie bezpieczefistwa pojazdéw. Niestandardowe
kola umieszczone na niestandardowych osiach nalezy
traktowal jak elementy o istotnym znaczeniu dla
bezpieczeristwa i w zwigzku z tym nalezy objgé je
badaniami przydatnosci do ruchu drogowego. Uwzgled-
niajac te elementy oraz biezacy stan zaawansowania
technologicznego pojazdéw, do wykazu badanych ele-
mentéw nalezy wlaczy¢ nowoczesne uklady elektronicz-
ne. Aby doprowadzi¢c do harmonizacji badan
przydatnosci do ruchu drogowego, dla kazdego z bada-
nych elementéw nalezy okresli¢c metody badan.

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 20 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(20a) Standardy badania przydatnosci do ruchu drogowego

powinny byé ustalane na wspélnym ogélnounijnym
wysokim poziomie minimalnym, co umozliwi tym
patistwom cztonkowskim, w ktérych przypadku poziom
badari przydatnosci do ruchu drogowego jest juz wyiszy
od wymaganego na mocy niniejszego rozporzqdzenia,
utrzymanie wyzszych standardéw oraz, w stosownych
przypadkach, dostosowanie ich do postgpu technicznego.
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Poprawka 22
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 21
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(21)  Posiadacz dowodu rejestracyjnego pojazdu przechodzg- (21)  Posiadacz dowodu rejestracyjnego pojazdu przechodzg-

cego badanie przydatnosci do ruchu drogowego, w trakcie
ktorego wykryto usterki, w szczegdlnosci usterki stano-
wigce zagrozenie dla bezpieczenistwa ruchu drogowego,
powinien niezwlocznie te usterki usungé. W przypadku
niebezpiecznych usterek nalezy cofngé rejestracje po-
jazdu do momentu catkowitego ich usuniecia.

Poprawka 23

cego badanie przydatnosci do ruchu drogowego, w trakcie
ktérego wykryto usterki, w szczegdlnosci pojazdu
stanowigcego zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego, powinien niezwlocznie te usterki usunad.
W przypadku niebezpiecznych usterek pojazd nie
powinien byc eksploatowany na drogach publicznych
do momentu catkowitego ich usunigcia.

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 22

Tekst proponowany przez Komisje

(22)

Swiadectwo przydatnosci do ruchu drogowego powinno
by¢ wydawane po kazdym badaniu i zawieraé — migdzy
innymi — informacje dotyczgce tozsamosci pojazdu oraz
informacje o wynikach badania. Aby umoiliwié od-
powiednie odtwarzanie wynikéw badari przydatnosci do
ruchu drogowego, panstwa czlonkowskie powinny
gromadzi¢ i przechowywal tego rodzaju informacje
w bazie danych.

Poprawka

(22)

Celem dopilnowania podjecia wlasciwych dzialadi na-
stgpczych w zwigzku z wynikami badania, Swiadectwo
przydatnosci do ruchu drogowego powinno by¢ wy-
dawane po kazdym badaniu i powinno réwniez byc
tworzone w formacie elektronicznym o takim samym
poziomie szczegétowosci w odniesieniu do tozsamosci
pojazdu i wynikéw badaii jak w oryginalnym Swiadec-
twie badania. Ponadto panstwa czlonkowskie powinny
gromadzi¢ i przechowywal tego rodzaju informacje
w centralnej bazie danych w celu zapewnienia latwej
weryfikacji autentycznosci wynikéw okresowej kontroli
technicznej.
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Poprawka 24

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 22 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(22a) Jako ze niektdre pafistwa czlonkowskie nie wymagajg

Poprawka 25

rejestracji niektorych kategorii pojazdéw, takich jak
lekkie przyczepy, informacje o korzystnym przebiegu
badania przydatnosci do ruchu drogowego nalezy
udostepnic przez umieszczenie poSwiadczenia w widocz-
nym miejscu w pojezdzie.

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 23

Tekst proponowany przez Komisje

(23)

Ocenia si¢, ze w przypadku od 5 do 12 % transakgji
sprzedazy samochodéw uzywanych dochodzi do oszu-
stwa polegajacego na falszowaniu przebiegu. Skutkiem
tych oszustw jest znaczny koszt w wysokosci kilku
miliardéw euro rocznie, ktéry ponosi spoleczefistwo,
oraz bledna ocena stanu przydatnosci do ruchu drogo-
wego pojazdu. W ramach walki z oszustwami polegaja-
cymi na falszowaniu przebiegu mozna by ulatwié
wykrywanie manipulacji lub ingerencji w stan licznika
poprzez rejestrowanie przebiegu w §wiadectwie przydat-
nosci do ruchu drogowego w polaczeniu z obowiazkiem
przedstawiania $wiadectwa z poprzedniego badania.
Nalezy réwniez w sposéb bardziej usystematyzowany
uznaé oszustwa polegajace na falszowaniu przebiegu za
przestepstwo podlegajace karze.

Poprawka

(23)

Ocenia si¢, ze w przypadku od 5 do 12 % transakgji
sprzedazy samochodéw uzywanych w jednym kraju
(a w przypadku sprzedazy transgranicznej liczba ta jest
znacznie wyzsza) dochodzi do oszustwa polegajacego na
falszowaniu przebiegu. Skutkiem tych oszustw jest
znaczny koszt w wysokosci kilku miliardéw euro rocznie,
ktéry ponosi spoleczenstwo, oraz bledna ocena stanu
przydatno$ci pojazdu do ruchu drogowego. W ramach
walki z oszustwami polegajacymi na falszowaniu prze-
biegu mozna by ulatwi¢ wykrywanie manipulacji lub
ingerencji w stan licznika poprzez rejestrowanie prze-
biegu w $wiadectwie przydatnosci do ruchu drogowego
w polaczeniu z obowigzkiem przedstawiania $wiadectwa
z poprzedniego badania. Do uniknigcia manipulacji
i udostgpnienia waznych informacji przyczyniloby sig
takZe utworzenie elektronicznej platformy wymiany
informacji o pojazdach, w ktorej rejestrowaloby sig
przebieg pojazdow i cigzkie wypadki, w ktérych uczest-
niczyly pojazdy w ciggu catego cyklu ich uzytkowania,
z nalezytym poszanowaniem ochrony danych. Nalezy
ponadto w sposéb bardziej usystematyzowany uznaé
oszustwa polegajace na falszowaniu przebiegu za prze-
stepstwo podlegajace karze.
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Poprawka 26
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 25
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(25)  Badania przydatnosci do ruchu drogowego stanowig (25)  Badania przydatnosci do ruchu drogowego stanowig

element szerszych ram przepiséw, regulujacych kwestie
dotyczace pojazdéw przez caly cykl ich uzytkowania — od
homologacji przez rejestracje i kontrole az do zlomowa-
nia. Stworzenie i wzajemne zintegrowanie krajowych
i producenckich elektronicznych baz danych pojazdéow
powinno zasadniczo przyczynic si¢ do poprawy wydaj-
nosci calego lancucha administracji pojazdoéw oraz
doprowadzi¢ do obnizenia kosztéw i obciazen admini-
stracyjnych. Komisja powinna zatem przeprowadzi¢
badania wykonalnosci, kosztéw i korzysci dotyczgce
stworzenia europejskiej elektronicznej platformy wy-
miany informacji o pojazdach stuzgcej temu celowi.

Poprawka 27

element szerszych ram przepiséw, regulujacych kwestie
dotyczace pojazdéw przez caly cykl ich uzytkowania — od
homologacji przez rejestracje i kontrole az do zlomowa-
nia. Stworzenie i wzajemne zintegrowanie krajowych
i producenckich elektronicznych baz danych pojazdéow
przyczynitoby si¢ do poprawy wydajnosci calego fancu-
cha administracji pojazdéw i obnizenia kosztéw i ob-
ciazen administracyjnych.

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 25 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(25a) Jako Ze celem niniejszego rozporzqdzenia powinno byé

wsparcie dalszego ujednolicania i standaryzacji okres-
owych badari przydatnosci pojazdéw do ruchu drogo-
wego, co powinno ostatecznie doprowadzic do
ustanowienia jednolitego rynku okresowych badari
przydatnosci do ruchu drogowego w Unii Europejskiej
Z systemem wzajemnego uznawania Swiadectw przy-
datnosci do ruchu drogowego umozliwiajgcym badanie
samochodéw w ktorymkolwiek paristwie czlonkowskim,
Komisja Europejska powinna przygotowaé sprawo-
zdanie w sprawie postgpow w procesie ujednolicania,
aby okreslic, kiedy bedzie moina ustanowic taki system
wzajemnego uznawania.
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Poprawka 28

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 26

Tekst proponowany przez Komisje

(26)

W celu uzupelnienia niniejszej dyrektywy o dalsze
szczegoly techniczne nalezy przekaza¢ Komisji uprawnie-
nia do przyjecia aktow zgodnie z art. 290 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w celu uwzglednie-
nia, w stosownych przypadkach, zmian w ustawodawstwie
dotyczacych unijnej homologacji typu w odniesieniu do
kategorii pojazdéw, jak réwniez w celu uwzglednienia
koniecznosci aktualizacji zalacznikéw w $wietle postepu
technicznego. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne kon-
sultacje, w tym na poziomie ekspertéw. Przygotowujac
i opracowujgc akty delegowane, Komisja powinna
zapewni¢ jednoczesne, terminowe i odpowiednie prze-
kazywanie stosownych dokumentéw Parlamentowi Euro-
pejskiemu i Radzie.

Poprawka

(26) W celu uaktualnienia niniejszego rozporzgdzenia nalezy
przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia aktow
zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w celu uwzglednienia, w stosownych przy-
padkach, zmian w prawodawstwie dotyczacych unijnej
homologacji typu w odniesieniu do kategorii pojazdéw,
jak réwniez w celu uwzglednienia koniecznosci aktuali-
zacji zalagcznikéw w  Swietle postgpu  technicznego.
Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowa-
wezych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym
na poziomie ekspertéw. Przygotowujac i opracowujac
akty delegowane, Komisja powinna zapewni¢ jednoczes-
ne, terminowe i odpowiednie przekazywanie stosownych
dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Poprawka 29

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 29

Tekst proponowany przez Komisje

(29)

Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie
ustanowienie wspdlnych minimalnych wymogéw i zhar-
monizowanych przepiséw dotyczacych przeprowadzania
badan przydatnosci do ruchu drogowego pojazdéw na
terenie Unii, nie moze zosta¢ w zadowalajacym stopniu
zrealizowany przez pafistwa czlonkowskie i moze by¢
w zwigzku z tym lepiej osiagnigty na poziomie unijnym,
Unia moze podja¢ dzialania zgodnie z zasada pomocni-
czosci okreslona w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasadg
proporcjonalnosci okreslong w tym artykule niniejsze
rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne
do osiagnigcia tego celu.

Poprawka

(29)  Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie
ustanowienie wspdlnych minimalnych wymogéw i zhar-
monizowanych przepiséw dotyczgcych przeprowadzania
badan przydatnosci do ruchu drogowego pojazdéw na
terenie Unii, nie moze zosta¢ w zadowalajgcym stopniu
zrealizowany przez pafistwa czlonkowskie i moze by¢
w zwigzku z tym lepiej osiagni¢ty na poziomie unijnym,
Unia moze podja¢ dzialania zgodnie z zasada pomocni-
czodci okreslong w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasadg
proporcjonalnoéci okreslong w tym artykule niniejsze
rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne
do osiagniecia tego celu. Paristwa czlonkowskie mogg
postanowic o ustanowieniu wymogéw wyiszych niz
standardy minimalne.

Poprawka 30

Whniosek dotyczgcy rozporzadzenia

Artykul 1

Tekst proponowany przez Komisje

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia system okresowych badan
przydatnosci do ruchu drogowego pojazddw.

Poprawka

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia system okresowych badan
przydatnosci pojazdéw do ruchu drogowego, przeprowadzanych
na podstawie minimalnych standardéw technicznych i wymo-
gow w celu zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczeristwa
ruchu drogowego i ochrony Srodowiska.
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Poprawka 31

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 2 - ustep 1 - tiret pierwsze

Tekst proponowany przez Komisje

— pojazdy silnikowe majgce co najmniej cztery kota, wyko-
rzystywane do przewozu os6b i majgce nie wigcej niz osiem
miejsc siedzgcych poza miejscem siedzagcym kierowcy —
kategoria pojazdéw M1,

Poprawka

— pojazdy silnikowe zaprojektowane i skonstruowane gltownie
do przewozu o0s6b i ich bagazu, majace nie wigcej niz osiem
miejsc siedzgcych poza miejscem siedzagcym kierowcy —
kategoria pojazdow M1,

Poprawka 32

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 2 — ustep 1 - tiret drugie

Tekst proponowany przez Komisje

— pojazdy silnikowe wykorzystywane do przewozu oséb
i majace wigcej niz osiem miejsc siedzgcych poza miejscem
siedzacym kierowcy — kategorie pojazdéw M2 i M3,

Poprawka

— pojazdy silnikowe zaprojektowane i skonstruowane gléwnie
do przewozu 0s6b i ich bagazu, majace wiecej niz osiem
miejsc siedzacych poza miejscem siedzagcym kierowcy —
kategorie pojazdow M2 i M3,

Poprawka 33

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 2 — ustep 1 - tiret trzecie

Tekst proponowany przez Komisje

— pojazdy silnikowe majgce przynajmniej cztery kola, uzy-
wane zwykle do przewozu drogowego tadunkéw, ktérych
maksymalna masa nie przekracza 3 500 kg — kategoria
pojazdéw N1;

Poprawka

— pojazdy silnikowe zaprojektowane i skonstruowane gléwnie
do przewozu towaréw, o maksymalnej masie nieprzekra-
czajgcej 3,5 tony — kategoria pojazdéw N1,

Poprawka 34

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 2 - ustep 1 - tiret czwarte

Tekst proponowany przez Komisje

— pojazdy silnikowe wykorzystywane do przewozu towardw,
o maksymalnej dopuszczalnej masie przekraczajacej 3 500
kg — kategorie pojazdéw N2 i N3,

Poprawka

— pojazdy silnikowe zaprojektowane i skonstruowane gléwnie
do przewozu towardw, o maksymalnej masie przekraczajacej
3,5 tony — kategorie pojazdow N2 i N3,
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Poprawka 35
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 - ustep 1 - tiret pigte

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
— przyczepy i naczepy o masie maksymalnej nieprzekracza- — przyczepy zaprojektowane i skonstruowane do przewozu
jacej 3 500 kg — kategorie pojazdéw O1 i O2; towaréw lub os6b, a takze do tego, by zamieszkiwaly w nich

osoby, i majgce masg maksymalng wigkszq niz 750 kg, lecz
nieprzekraczajqcq 3,5 tony — kategoria pojazdow 02,

Poprawka 36
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 - ustep 1 - tiret szdste

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
— przyczepy i naczepy o maksymalnej dopuszczalnej masie — przyczepy zaprojektowane i skonstruowane do przewozu
przekraczajgcej 3 500 kg — kategorie pojazdéw O3 i O4, towaréw lub os6b, a takze do tego, by zamieszkiwaly w nich

osoby, i majgce masg maksymalng przekraczajgcg 3,5 tony
— kategorie pojazdéw O3 i 04,

Poprawka 117/1
Whiosek dotyczjcy rozporzadzenia
Artykul 2 — ustep 1 - tiret sibdme

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
— pojazdy dwu- lub trzykolowe — kategorie pojazdéw Lle, — od dnia 1 stycznia 2016 r. pojazdy dwu- lub trzykolowe —
L2e, L3e, L4e, L5e, L6e i L7¢, kategorie pojazdéw L3e, L4e, L5e i L7,

Poprawka 38
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 2 - ustep 1 - tiret 6sme

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
— ciagniki kolowe o maksymalnej predkosci projektowej — ciggniki kolowe kategorii T5 o maksymalnej predkosci
przekraczajacej 40 km/godz. — kategoria pojazdow T5. projektowej przekraczajacej 40 km/godz. wykorzystywane

gltownie na drogach publicznych.
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Poprawka 39
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 - ustep 1 a (nowy)

Poprawka

Tekst proponowany przez Komisje

la. Pafistwa czlonkowskie mogq rozszerzy( obowigzkowe
okresowe badania przydatnosci do ruchu drogowego na inne
kategorie pojazdow. Patistwa czlonkowskie informujg Komisje
o wszelkich podjetych decyzjach dotyczgcych rozszerzenia
badafi i podajg przyczyny tych decyzji.

Poprawka 117/2
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 2 — ustep 1 b (nowy)

Poprawka

Tekst proponowany przez Komisje

1b.  Niniejsze rozporzqdzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia
2018 r. w odniesieniu do nastepujgcych kategorii pojazdéw,
chyba ze w sprawozdaniu sporzgdzanym na podstawie art. 18a
Komisja wykaze, iz Srodki takie bylyby nieskuteczne:

— pojazdy dwu- lub trzykolowe — kategorie pojazdéw Lle,
L2e i Lée.

Poprawka 40
Whiosek dotyczjcy rozporzadzenia
Artykul 2 — ustep 2 - tiret drugie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

— pojazdéw nalezgcych do sil zbrojnych, strazy pozarnej, — pojazdéw wykorzystywanych przez sily zbrojne, straz

obrony cywilnej, stuzb pogotowia i ratunkowych,

pozarng, obrong cywilng, stuzby pogotowia i ratunkowe,

Poprawka 41
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 2 - ustep 2 - tiret czwarte a (nowe)

Poprawka

Tekst proponowany przez Komisje

— przyczepy kategorii O2 o maksymalnej masie nieprzekra-
czajgcej dwdch ton z wylgczeniem przyczep kategorii O2
bedgcych przyczepami kempingowymi.
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Poprawka 42

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 3 - punkt 5

Tekst proponowany przez Komisje

5) ,pojazdy dwu lub trzykolowe” oznaczajq wszelkie nape-
dzane mechanicznie pojazdy dwukolowe, z przyczepg mo-
tocyklowq lub bez niej, trzykotowe i czterokotowe;

Poprawka

skreslony

Poprawka 43

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 3 —punkt 7

Tekst proponowany przez Komisje

7) .pojazd majacy warto$¢ historyczng” oznacza dowolny
pojazd spelniajgcy wszystkie ponizZsze warunki:

— zostal wyprodukowany przynajmniej 30 lat temu;

— jego konserwacji dokonuje si¢ z wykorzystaniem czesci
zamiennych odwzorowujgcych historyczne elementy
pojazdu;

— nie dokonano w nim Zadnych zmian majgcych wplyw
na wlasciwosci techniczne jego gléwnych podzespotow,
takich jak silnik, hamulce, uklad kierowniczy lub
zawieszenie; oraz

— nie zmieniono jego wyglgdu;

Poprawka

7) .pojazd majacy warto$¢ historyczng” oznacza dowolny
pojazd, ktéry jest uznany za historyczny przez paristwo
cztonkowskie rejestracji lub jeden z jego wyznaczonych
organéw dopuszczajgcych i spelnia wszystkie nastgpujgce
warunki:

— zostal wyprodukowany lub zarejestrowany po raz
pierwszy co najmniej 30 lat temu;

— jego okreslony typ, zdefiniowany w odpowiednich
aktach prawnych Unii dotyczgcych homologacji typu,
nie jest juz produkowany;

— jest zachowany i utrzymany w odpowiednim stanie
historycznym, w zwigzku z czym jego wihasciwosci
techniczne nie byly przedmiotem znaczgcych zmian;

Poprawka 44

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 3 - punkt 9

Tekst proponowany przez Komisje

9) ,badanie przydatnosci do ruchu drogowego” oznacza
sprawdzenie, czy czesci i elementy pojazdu sq zgodne z jego
faktycznymi  wlasciwosciami w zakresie bezpieczenistwa
i ochrony $rodowiska okreslonymi w momencie dokonania
homologacji, pierwszej rejestracji lub pierwszego dopusz-
czenia do uzytku, a takZe w momencie jego modernizacji;

Poprawka

9) ,badanie przydatnosci do ruchu drogowego” oznacza
sprawdzenie, czy pojazd moze byé bezpiecznie uzytkowany
na drogach publicznych oraz czy spelnia wymogi w zakresie
bezpieczenstwa i ochrony $rodowiska obowigzujgce w mo-
mencie dokonania homologacji, pierwszej rejestracji lub
pierwszego dopuszczenia do uzytku, lub w momencie jego
modernizacji;
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Poprawka 45

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 —punkt 13

Tekst proponowany przez Komisje

13) ,diagnosta” oznacza osob¢ upowazniong przez panstwo
cztonkowskie do przeprowadzenia badania przydatnosci do
ruchu drogowego w stacji kontroli pojazdéw lub w imieniu
wlasciwego organu;

Poprawka

13) ,diagnosta” oznacza osob¢ upowazniong przez panstwo
cztonkowskie lub jego wlasciwy organ do przeprowadzenia
badania przydatnosci do ruchu drogowego w stacji kontroli
pojazdéw lub w imieniu wlasciwego organu;

Poprawka 46

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 4 - ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Badania przydatnosci do ruchu drogowego przeprowa-
dzane sg jedynie przez wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego
lub przez stacje kontroli pojazdéw zatwierdzone przez patistwa
cztonkowskie.

Poprawka

2. Badania przydatnosci do ruchu drogowego przeprowa-
dzane sg z zasady w paristwie cztonkowskim, w ktérym pojazd
zostal zarejestrowany przez wlaSciwy organ tego pafistwa
czlonkowskiego lub przez organ publiczny, ktéremu paristwo
powierzylo to zadanie, lub przez organy bgdZ przedsigbiorstwa
pos$wiadczone i nadzorowane przez paristwo, w tym upowaz-
nione organy prywatne.

Poprawka 47

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 4 - ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Producenci pojazdéw zapewniajg stacjom kontroli pojaz-
doéw lub — w stosownych przypadkach — wlasciwemu organowi
dostep do informacji technicznych niezbednych do przeprowa-
dzenia badan przydatnosci do ruchu drogowego, zgodnie
z zalgcznikiem I Komisja przyjmuje szczegélowe przepisy
dotyczace procedur dostepu do informagji technicznych okres-
lonych w zalaczniku I zgodnie z procedurs, o ktorej mowa w art.
16 ust. 2.

Poprawka

3. Producenci pojazdéw zapewniajg stacjom kontroli pojaz-
déw i producentom przyrzqdow do przeprowadzania badasi lub
— w stosownych przypadkach — wlasciwemu organowi bez-
platny dostep do informacji technicznych niezbednych do
przeprowadzenia badan przydatnoici do ruchu drogowego,
zgodnie z zalgcznikiem I W odniesieniu do producentow
przyrzgdow do przeprowadzania badari informacje te obejmujg
informacje wymagane w celu umozliwienia dokonania po-
zytywnej lub negatywnej oceny sprawnosci elektronicznych
ukladéw kontroli pojazdéw przy uiyciu przyrzgdéw do
przeprowadzania badani. Komisja przyjmuje szczegtowe prze-
pisy dotyczace procedur dostgpu do informacji technicznych
okreslonych w zalaczniku I oraz bada mozliwo$¢ zapewnienia
jednego punktu dostgpu zgodnie z procedurs, o ktérej mowa
w art. 16 ust. 2.
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Poprawka 48
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Rozdzial 3 - tytul

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
WYMOGI DOTYCZACE BADAN PRZYDATNOSCI DO RUCHU MINIMALNE WYMOGI DOTYCZACE BADAN PRZYDATNOS-
DROGOWEGO CI DO RUCHU DROGOWEGO

Poprawka 50
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 1 - tiret drugie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
— pojazdy kategorii M1, N1 i O2: cztery lata po dacie pierwszej — pojazdy kategorii M1, N1 i O2: cztery lata po dacie pierwszej
rejestracji pojazdu, nastgpnie po dwéch latach, a nastgpnie rejestracji pojazdu, nastepnie co dwa lata,
co rok;
Poprawka 51
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 1 - tiret trzecie
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
— pojazdy kategorii M1 zarejestrowane jako taksowki lub — pojazdy kategorii M1 zarejestrowane jako taksowki lub
ambulanse, pojazdy kategorii M2, M3, N2, N3, T5, 03 i O4: ambulanse, pojazdy kategorii M2, M3, N2, N3, O3 i O4:
jeden rok po dacie pierwszej rejestracji pojazdu, a nastgpnie jeden rok po dacie pierwszej rejestracji pojazdu, a nastgpnie
co rok. co rok;

Poprawka 52
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 5 — ustep 1 - tiret trzecie a (nowe)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

— pojazdy kategorii T5 wykorzystywane glownie na drogach
publicznych: jeden rok po dacie pierwszej rejestracji
pojazdu, a nastepnie co rok;

Poprawka 53
Whiosek dotyczjcy rozporzadzenia

Artykul 5 - ustep 1 - tiret trzecie b (nowe)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

— pozostale kategorie pojazdéw: w odstgpach okreslonych
przez patistwo czlonkowskie rejestracji.
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Poprawka 54

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 5 - ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

la. Kazide paristwo cztonkowskie moze zapewnicé wsparcie
finansowe na rzecz badan przydatnosci do ruchu drogowego,
jezeli posiadacz pojazdu zdecyduje si¢ na skrécenie okresu
przeglgdu do jednego roku. Okres wsparcia zaczyna sig
najwczesniej w chwili, gdy pojazd osigga wiek dziesigciu lat
po pierwszej rejestracji.

Poprawka 55

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 5 - ustep 1 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

1b.  Paiistwo czlonkowskie moze wymagal, by pojazdy
jakiejkolwiek kategorii zarejestrowane na jego terytorium
podlegaly czgstszym okresowym badaniom przydatnosci do
ruchu drogowego.

Poprawka 56

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 5 - ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. W przypadku gdy pojazd kategorii M1 lub N1 osiggngl
przebieg 160 000 km w chwili wykonania pierwszego badania
przydatnosci do ruchu drogowego od pierwszej rejestracji
pojazdu, kolejne badania przydatnosci do ruchu drogowego
tego pojazdu wykonuje sig co rok.

Poprawka

skreslony

Poprawka 57

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 5 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Posiadacz dowodu rejestracyjnego moze zwréci¢ si¢ do
stacji kontroli pojazdéw, lub w stosownym przypadku do
wla$ciwego organu, o przeprowadzenie badan przydatnosci do
ruchu drogowego w okresie od poczatku miesigca poprzed-
zajacego miesigc, na ktory przypada rocznica daty, o ktorej
mowa w ust. 1, do konca drugiego miesigca przypadajacego po
tej dacie, przy czym nie wplywa to na termin kolejnego badania
przydatnosci do ruchu drogowego.

Poprawka

3. Posiadacz dowodu rejestracyjnego moze zwréci¢ si¢ do
stacji kontroli pojazdéw, lub w stosownym przypadku do
wiasciwego organu lub organéw bgdZ przedsigbiorstw poswiad-
czonych i nadzorowanych przez paristwo, o przeprowadzenie
badan przydatnosci do ruchu drogowego w okresie od poczatku
miesiaca poprzedzajacego miesiac, na ktory przypada rocznica
daty, o ktérej mowa w ust. 1, do konica drugiego miesigca
przypadajacego po tej dacie, przy czym nie wplywa to na termin
kolejnego badania przydatnosci do ruchu drogowego.
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Poprawka 58

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 5 — ustep 4 - tiret trzecie

Tekst proponowany przez Komisje

— w przypadku zmiany posiadacza dowodu rejestracyjnego
pojazdu.

Poprawka

skreslone

Poprawka 59

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 5 - ustep 4 - tiret trzecie a (nowe)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

— w przypadku gdy pojazd osiggngl przebieg 160 000 km.

Poprawka 60

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 6 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Badanie przydatnosci do ruchu drogowego obejmuje
obszary, o ktérych mowa w zalgczniku I pkt 2.

Poprawka

1. Badanie przydatnosci do ruchu drogowego obejmuje co

najmniej obszary, o ktérych mowa w zalgczniku IT pkt 2.

Poprawka 61

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 6 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Wiasciwy organ panstwa czlonkowskiego lub stacja
kontroli pojazdéw przeprowadza badanie przydatnosci do
ruchu drogowego w odniesieniu do kazdego obszaru, o ktérym
mowa w ust. 1, uwzgledniajac przynajmniej te elementy, ktére
zostaly okreSlone w zalaczniku II pkt 3, oraz stosujac
obowiazujace metody badan tych elementéw wymienione
w tym zalgczniku.

Poprawka

2. Wiasciwy organ panstwa czlonkowskiego lub stacja
kontroli pojazdéw przeprowadza badanie przydatnosci do
ruchu drogowego w odniesieniu do kazdego obszaru, o ktérym
mowa w ust. 1, uwzgledniajac przynajmniej te elementy, ktére
zostaly okreSlone w zalaczniku II pkt 3, oraz stosujac
obowigzujace metody badan tych elementéw wymienione
w tym zalgczniku lub réwnowazng metodg alternatywng
zatwierdzong przez wlasciwy organ.



26.2.2016

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

C 75/235

Wtorek, 2 lipca 2013 r.

Poprawka 62

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 8 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Stacja kontroli pojazdéw lub — w stosownych przypadkach
— wlasciwy organ, ktdry przeprowadzil badanie przydatnosci do
ruchu drogowego danego pojazdu, wydaje dla tego pojazdu
$wiadectwo przydatnosci do ruchu drogowego, w ktérym
znajduja si¢ co najmniej informacje okreslone w zalaczniku IV.

Poprawka

1. Stacja kontroli pojazdéw lub — w stosownych przypadkach
— wlasciwy organ, ktéry przeprowadzil badanie przydatnosci do
ruchu drogowego danego pojazdu, wydaje dla tego pojazdu
$wiadectwo przydatnosci do ruchu drogowego dostgpne
rowniez w formacie elektronicznym, i w ktorym znajduja sie
co najmniej informacje okreslone w zalaczniku IV. W tym celu
Komisja sporzgdza standardowy ogdlnounijny formularz na
potrzeby badania przydatnosci do ruchu drogowego.

Poprawka 63

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 8 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Stacja kontroli pojazdéw lub — w stosownych przypad-
kach — wlasciwy organ wydaje osobie, ktéra przekazata pojazd
do badania, $wiadectwo przydatnosci do ruchu drogowego lub —
w przypadku ustanowienia elektronicznego systemu Swiadectw
przydatnosci do ruchu drogowego — nalezycie uwierzytelniony
wydruk takiego swiadectwa.

Poprawka

2. Niezwlocznie po pomyslnym zakoticzeniu badania stacja
kontroli pojazdéw lub — w stosownych przypadkach — whasciwy
organ wydaje osobie, ktéra przekazala pojazd do badania,
Swiadectwo przydatnosci do ruchu drogowego lub — w przy-
padku gdy Swiadectwo jest w formacie elektronicznym -
udostgpnia wydruk wynikéw badania.

Poprawka 64

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 8 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

2a. W przypadku otrzymania wniosku o ponowng rejestra-
cje pojazdu, ktéry pochodzi z innego paristwa cztonkowskiego,
organy wlasciwe do rejestracji pojazdéw uznajq Swiadectwo
przydatnosci do ruchu drogowego tego pojazdu po stwierdzeniu
wazno$ci Swiadectwa w momencie ponownej rejestracji. Przy-
datno$¢ do ruchu drogowego jest uznawana na taki sam okres
jak na oryginalnym Swiadectwie, chyba Ze okres waznosci
oryginalnego $wiadectwa przekracza maksymalny uznany
prawnie okres waznosSci Swiadectwa w paristwie cztonkowskim,
w ktorym pojazd ma by¢ ponownie zarejestrowany. W takim
przypadku wazno$¢ Swiadectwa jest wyréwnywana w dot
i obliczana od dnia, w ktérym pojazd otrzymal oryginalne
$wiadectwo przydatnosci do ruchu drogowego. Przed datg
wprowadzenia w Zycie niniejszego rozporzqdzenia paristwa
cztonkowskie powiadamiajq si¢ nawzajem o uznawanym przez
ich wlasciwe organy formacie Swiadectwa przydatnosci do
ruchu drogowego, a takze przekazujq instrukcje dotyczgce
weryfikacji autentycznosci.
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Poprawka 65

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 8 - ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Aby sprawdzi¢ odczyt z licznika kilometréw, w przypadku
gdy informacja ta nie zostala przekazana w formie elektronicz-
nej po poprzednim badaniu przydatnosci do ruchu drogowego,
diagnosta zada od osoby, ktéra przekazala pojazd do badania,
przedstawienia $wiadectwa wydanego po poprzednim badaniu
przydatnosci do ruchu drogowego.

Poprawka

4. Aby sprawdzi¢ odczyt z licznika kilometréw, jesli jest on
zamontowany, oraz w przypadku gdy informacja o odczycie nie
zostala przekazana w formie elektronicznej po poprzednim
badaniu przydatnosci do ruchu drogowego, diagnosta zada od
osoby, ktora przekazala pojazd do badania, przedstawienia
$wiadectwa wydanego po poprzednim badaniu przydatnosci do
ruchu drogowego, jezeli $wiadectwo nie zostalo wydane
w formie elektronicznej.

Poprawka 66

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 8 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. O wynikach badania przydatnosci do ruchu drogowego
informowany jest organ rejestracji pojazdu. W ramach tego
powiadomienia przekazuje si¢ informacje wymienione w $wia-
dectwie przydatnosci do ruchu drogowego.

Poprawka

5. O wynikach badania przydatnosci do ruchu drogowego
informowany jest niezwlocznie drogq elektroniczng organ
rejestracji pojazdu. W ramach tego powiadomienia przekazuje
si¢ informacje wymienione w $wiadectwie przydatnoici do
ruchu drogowego.

Poprawka 67

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 9 - ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. W przypadku stwierdzenia powaznych usterek, wlasciwy
organ podejmuje decyzje o warunkach, zgodnie z ktérymi
mozliwa jest eksploatacja pojazdu zanim przejdzie on ponowne
badanie przydatnosci do ruchu drogowego. Ponowne badanie
przeprowadza si¢ w ciagu szeSciu tygodni od pierwotnego
badania.

Poprawka

2. W przypadku stwierdzenia powaznych usterek, wlasciwy
organ krajowy moze podjgé decyzje o warunkach, zgodnie
z ktérymi mozliwa jest eksploatacja pojazdu zanim przejdzie on
ponowne badanie przydatnosci do ruchu drogowego. Ponowne
badanie przeprowadza si¢ w ciagu szeSciu tygodni od pier-
wotnego badania.

Poprawka 68

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 9 - ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. W przypadku stwierdzenia niebezpiecznych usterek, po-
jazd nie moze by¢ eksploatowany na drogach publicznych,
a jego rejestracja zostaje cofnigta zgodnie z art. 3a dyrektywy
XXX Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajgcej dyrektywe
Rady 1999/37/WE w sprawie dokumentoéw rejestracyjnych dla
pojazdéw do czasu usuniecia usterek i wydania nowego
$wiadectwa przydatnosci do ruchu drogowego, ktore potwierdzi
przydatno$é do ruchu drogowego pojazdu.

Poprawka

3. W przypadku stwierdzenia niebezpiecznych usterek,
paristwo czlonkowskie lub wlasciwy organ mogq uniemozliwié
lub ograniczy¢ eksploatacje pojazdu na drogach publicznych do
czasu usunigcia usterek.
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Poprawka 69

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 10 - ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Stacja kontroli pojazdéw lub — w stosownym przypadku —
wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego, ktore przeprowadzily
badania przydatnosci do ruchu drogowego pojazdu zarejestro-
wanego na ich terytorium, wydaja poswiadczenie kazdemu
pojazdowi, ktéry przeszed! badanie z pozytywnym skutkiem. Na
poswiadczeniu tym widnieje data nastgpnego badania przydat-
nosci do ruchu drogowego.

Poprawka

Stacja kontroli pojazdéw lub — w stosownym przypadku —
wla$ciwy organ panstwa czlonkowskiego, ktore przeprowadzily
badania przydatnosci do ruchu drogowego pojazdu zarejestro-
wanego na ich terytorium, wydaja poswiadczenie kazdemu
pojazdowi, ktory przeszed! badanie z pozytywnym skutkiem. Na
poswiadczeniu tym widnieje data nastgpnego badania przydat-
noéci do ruchu drogowego. Nie jest konieczne wydanie
pos$wiadczenia o przydatnosci do ruchu drogowego, jezeli
mozna wykazaé w dowodzie rejestracyjnym pojazdu, ze
przeprowadzono badanie przydatnosci do ruchu drogowego,
a takze wskazac termin kolejnego badania.

Poprawka 70

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 10 - ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

W przypadku gdy pojazd bedgcy przedmiotem badania nalezy
do kategorii pojazdow, ktore nie podlegajq rejestracji w pani-
stwie czlonkowskim, w ktérym dopuszczono go do ruchu,
posSwiadczenie przeprowadzenia badania nalezy umiescié
w widocznym miejscu na pojezdzie.

Poprawka 71

Whiosek dotyczjcy rozporzadzenia

Artykul 10 - ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

Kazde panstwo czlonkowskie uznaje po$wiadczenie wydane
zgodnie z ust. 1.

Poprawka

Kazde panstwo czlonkowskie uznaje poSwiadczenie wydane
przez inne paristwa czlonkowskie zgodnie z ust. 1 lub
odpowiadajgcy mu wpis w dokumencie rejestracyjnym pojazdu,
pod warunkiem ze poswiadczenie to wydano dla pojazdu
zarejestrowanego w tym paristwie czlonkowskim.

Poprawka 72

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 11 - ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1.  Wyposazenie i przyrzady wykorzystywane do przeprowa-
dzania badani przydatnosci do ruchu drogowego musza by¢
zgodne z minimalnymi wymogami technicznymi ustanowiony-
mi w zalgczniku V.

Poprawka

1.  Wyposazenie i przyrzady wykorzystywane do przeprowa-
dzania badan przydatnoici do ruchu drogowego musza by¢
zgodne przynajmniej z minimalnymi wymogami technicznymi
ustanowionymi w zalaczniku V.
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Poprawka 73

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 11 - ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

la.  Stacje kontroli pojazdéw, w ktorych diagnosci przepro-
wadzajqg badania przydatnosci do ruchu drogowego, sq
autoryzowane przez pafistwo cztonkowskie lub jego wlasciwy
organ.

Poprawka 74

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 11 - ustep 1 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

1b.  Stacje kontroli pojazdéw, ktére zostaly juz autoryzo-
wane przez pafistwa czlonkowskie przed datq wejscia w Zycie
niniejszego rozporzqdzenia, podlegajq ponownej kontroli pod
wzgledem spelniania minimalnych norm po uplywie co
najmniej pigciu lat od daty wejScia w zycie niniejszego
rozporzgdzenia.

Poprawka 75

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 11 - ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

2a.  Aby spelni¢ minimalne wymogi zarzgdzania jakoScig,
stacje kontroli pojazdéw sq zgodne z wymogami autoryzujg-
cego paristwa czlonkowskiego. Stacje kontroli pojazdow
zapewniajq obiektywnos¢ i wysokq jakos¢ badani pojazdéw.

Poprawka 76

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 12 - ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1.  Badania przydatnosci do ruchu drogowego prowadzone sa
przez diagnostéw spelniajacych minimalne wymogi w zakresie
kompetencji i wyszkolenia ustanowione w zalaczniku VI

Poprawka

1. Badania przydatnosci do ruchu drogowego prowadzone sa
przez diagnostéw spelniajacych minimalne wymogi w zakresie
kompetencji i wyszkolenia ustanowione w zalgczniku VI. Par-
stwa czlonkowskie mogq ustanowié dodatkowe wymogi
w zakresie kompetencji i wyszkolenia.
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Poprawka 77

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 12 - ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

la.  Paristwa czlonkowskie wprowadzajq odpowiednie szko-

lenia diagnostéw zgodnie z wymogami kwalifikacyjnymi.

Poprawka 78

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 12 - ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Diagnosci spelniajacy minimalne wymogi w zakresie
kompetencji i wyszkolenia otrzymujg od paristwa czlonkow-
skiego odpowiednie Swiadectwo. Swiadectwo to zawiera co
najmniej informacje wymienione w zalgczniku VI pkt 3.

Poprawka

2. Diagnosci spelniajacy minimalne wymogi w zakresie
kompetencji i wyszkolenia otrzymuja Swiadectwo od wlasci-
wych organéw lub, w odpowiednich przypadkach, od zatwier-
dzonych osrodkéw szkoleniowych. Swiadectwo to zawiera co
najmniej informacje wymienione w zalgczniku VI pkt 3.

Poprawka 79

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 12 - ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Diagno$ci zatrudniani przez wiasciwe organy panstw
czlonkowskich lub stacje kontroli pojazdéw w dniu rozpoczecia
stosowania niniejszego rozporzadzenia zostajg zwolnieni z wy-
mogéw ustanowionych w zalaczniku VI pkt 1. Otrzymujg oni
od panstw czlonkowskich §wiadectwo réwnowaznosci.

Poprawka

3. Diagnosci zatrudniani lub zatwierdzeni przez whasciwe
organy panstw czlonkowskich lub stacje kontroli pojazdéw
w dniu rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadzenia
zostajg zwolnieni z wymogéw ustanowionych w zalaczniku VI
pkt 1. Otrzymuja oni od panstw czlonkowskich $wiadectwo
réwnowaznosci.

Poprawka 80

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 12 - ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

4a.  Osoba, ktéra wykonala naprawy lub przeprowadzila
konserwacje pojazdu, nie moze pelnié funkcji diagnosty przy
poiniejszym przeprowadzaniu okresowego badania przydat-
nosci do ruchu drogowego tego samego pojazdu, chyba ze
organ nadzorczy ustalit w sposéb zadowalajgcy, ze mozna
zagwarantowaé wysoki poziom obiektywnosci badania. Pari-
stwa czlonkowskie mogq wprowadzal ostrzejsze wymogi
dotyczgce rozdzialu dzialalnosci.
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Poprawka 81

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 12 - ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Stacja kontroli pojazdéw informuje osobe, ktéra przeka-
zala pojazd do badania, o naprawach, ktore muszqg zostaé
przeprowadzone, i nie zmienia wynikéw badan do celow
komercyjnych.

Poprawka

5. Stacja kontroli pojazdéw informuje osobe lub warsztat
naprawy, ktore przekazaly pojazd do badania, o usterkach,
ktére stwierdzono w pojezdzie, i nie zmienia wynikoéw badan do
celéw komercyjnych.

Poprawka 82

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 13 - ustep 1 - akapit pierwszy a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Kazde paristwo czlonkowskie zapewnia nadzor nad stacjami
kontroli pojazdéw na swoim terytorium.

Poprawka 83

Whiosek dotyczjcy rozporzadzenia

Artykul 13 - ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Stacje kontroli pojazdéw prowadzone bezposrednio przez
wlasciwy organ s3 zwolnione z wymogéw dotyczacych
zatwierdzania i nadzoru.

Poprawka

2. Stacje kontroli pojazdéw prowadzone bezposrednio przez
wlaciwy organ paristwa czlonkowskiego s3 zwolnione z wy-
mogéw dotyczacych zatwierdzania i nadzoru.

Poprawka 84

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 15

Tekst proponowany przez Komisje

Komisja przeanalizuje wykonalnos¢, koszty i korzysci zwigzane
ze stworzeniem elektronicznej platformy wymiany informacji
o pojazdach, ktorej celem bylaby wymiana informacji na temat
danych dotyczacych badan przydatnosci do ruchu drogowego
miedzy wlasciwymi organami panstw czlonkowskich odpowia-
dajacymi za badania, rejestracje i homologacje pojazddw,
stacjami kontroli pojazdéw i producentami pojazddéw.

Poprawka

Komisja przeanalizuje najbardziej skuteczny i efektywny sposob
utworzenia elektronicznej platformy wymiany informacji o po-
jazdach dzigki wykorzystaniu istniejgcych i wdroZonych juzi
rozwigzaii informatycznych w odniesieniu do migdzynarodowej
wymiany danych, tak by zminimalizowal koszty i unikngé
powielania. W analizie rozwazone zostang najbardziej odpo-
wiednie sposoby polgczenia istniejgcych systeméw krajowych
w celu wymiany informacji na temat danych dotyczacych badan
przydatnoéci do ruchu drogowego i odczytow licznikow
kilometréw miedzy wiasciwymi organami panstw czlonkow-
skich odpowiadajacymi za badania, rejestracje i homologacje
pojazddéw, stacjami kontroli pojazdéw, producentami przyrzg-
déw do przeprowadzania badasi i producentami pojazddow.
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Na podstawie tej analizy Komisja przedstawi rézne warianty
strategiczne i dokona ich oceny, w tym w odniesieniu do
mozliwosci zniesienia wymogu wydawania po$wiadczenia
przeprowadzenia badania przewidzianego w art. 10. Te
zanonimizowane dane zwigzane wylgcznie z pojazdem powinny
by¢ dostepne dla diagnostéw na potrzeby kontroli przedstawio-
nego pojazdu oraz dla posiadaczy pojazdu do celéw wydania
karty pojazdu.

Wtorek, 2 lipca 2013 r.

Poprawka

Komisja przeanalizuje takze gromadzenie i rejestrowanie juz
dostgpnych i istotnych dla bezpieczeristwa danych o pojazdach,
ktore uczestniczyly w powaznych wypadkach. Dane te powinny
obejmowal przynajmniej informacje o istotnych dla bezpie-
czefistwa elementach pojazdu, ktére zostaly wymienione
i naprawione.

Informacje dotyczgce historii pojazdu nalezy udostgpnic
diagnostom do celow kontroli danego pojazdu oraz w formie
anonimowej — paristwom czlonkowskim do celow planowania
i realizacji Srodkéw zwigkszajgcych bezpieczeristwo ruchu
drogowego, jak réwniez posiadaczowi dowodu rejestracyjnego
pojazdu lub wlascicielowi pojazdu.

Na podstawie tej analizy Komisja przedstawia rézne warianty
strategiczne i dokona ich oceny, w tym w odniesieniu do
mozliwosci zniesienia wymogu wydawania po$wiadczenia
przeprowadzenia badania przewidzianego w art. 10. oraz
utworzenia systemu wymiany informacji migdzy paristwami
cztonkowskimi, w razie sprzedazy transgranicznej pojazdéw,
o stanie licznikéw kilometréw tych pojazdow oraz o powazinych
wypadkach, w ktérych uczestniczyly te pojazdy w calym okresie
ich uzytkowania. Te zanonimizowane dane zwigzane wylacznie
z pojazdem powinny by¢ dostepne dla diagnostéw na potrzeby
kontroli przedstawionego pojazdu oraz dla posiadaczy pojazdu
do celéw wydania karty pojazdu.

Poprawka 85

Whiosek dotyczjcy rozporzadzenia
Artykul 17

Tekst proponowany przez Komisje

Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych
zgodnie z art. 19 w celu:

— odpowiedniej aktualizacji art. 2 ust. 1 i art. 5 ust. 11 2
w celu uwzglednienia zmian w odniesieniu do kategorii
pojazdéw wynikajacych z wprowadzenia zmian w aktach
prawnych, o ktérych mowa w art. 3 ust. 1,

— aktualizacji zalgcznikéw w Swietle postepu technicznego
lub w celu uwzglednienia zmian w migdzynarodowych lub
unijnych aktach prawnych.

Poprawka

Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych
zgodnie z art. 18 w celu aktualizacji:

a) oznaczenia kategorii pojazdéw w, odpowiednio, art. 2 ust. 1
oraz art. 5 ust. 1 i 2 w przypadku zmian kategorii pojazdéw
wynikajacych ze zmian przepiséw dotyczgcych homologacji
typu, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1, bez zmiany zakresu
i czgstotliwosci badari;

b) zalgcznika II pkt 3 w odniesieniu do metod i kryteriow
uznania stanu technicznego za niezadowalajqcy, zalgczni-
ka V w przypadku dostgpnosci skuteczniejszych i efektyw-
niejszych metod badania, a takze zalgcznika I w sytuacji,
gdy do przeprowadzenia badania przydatnosci do ruchu
drogowego wymagane sq dodatkowe informacje;
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

c) zalgcznika II pkt 3 w odniesieniu do wykazu badanych
elementéw, metod badania, kryteriow uznania stanu
technicznego za niezadowalajqcy, zalgcznika III w odniesie-
niu do oceny usterek oraz zalgcznika V w celu dostosowania
tych aspektow do rozwoju przepiséw UE dotyczgcych
bezpieczeristwa i ochrony Srodowiska, a takze zalgczni-
ka I w sytuacji, gdy do przeprowadzenia badania przy-
datnosci do ruchu drogowego wymagane sq dodatkowe
informacje.

Poprawka 86

Whiosek dotyczjcy rozporzadzenia

Artykul 18 - ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Uprawnienia do przyjecia aktéw delegowanych, o ktérych
mowa w art. 17, powierza si¢ Komisji na czas nieokreslony od
dnia [wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenial.

Poprawka

2. Uprawnienia do przyjecia aktéw delegowanych, o ktdrych
mowa w art. 17, powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia
[wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia]. Komisja sporzg-
dza sprawozdanie dotyczqce przekazania uprawnieri najpéziniej
w terminie dziewigciu miesigcy przed koricem tego pigciolet-
niego okresu. Przekazanie uprawnieri zostaje automatycznie
przedtuzone na okresy o tej samej dlugosci, chyba ze Parlament
Europejski lub Rada sprzeciwig sig takiemu przedtuzeniu nie
poziniej niz trzy miesigce przed zakoriczeniem kazdego okresu.

Poprawka 87

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 18 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Artykut 18a

Sprawozdawczo$¢ w zakresie pojazdow dwu- lub trzykolowych

Nie péiniej niz [trzy lata od daty publikacji niniejszego
rozporzgdzenia] Komisja przedktada Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie sprawozdanie z objecia pojazdéw dwu-
i trzykolowych zakresem niniejszego rozporzqdzenia. W spra-
wozdaniu ocenia sig sytuacje dotyczgcq bezpieczetistwa ruchu
drogowego w Unii w odniesieniu do tej kategorii pojazdow.
W szczegélnosci Komisja poréwnuje wyniki w zakresie bez-
pieczeristwa ruchu drogowego tej kategorii pojazdow w pati-
stwach  czlonkowskich, ktére przeprowadzajq badania
przydatnosci do ruchu drogowego tej kategorii pojazdow,
z wynikami uzyskanymi w paristwach czlonkowskich, w kto-
rych ta kategoria pojazdéw nie podlega badaniom, w celu
oceny, czy badanie pojazdéw dwu- i trzykolowych jest
wspdtmierne do ustanowionych celéw dotyczgcych bezpieczeri-
stwa ruchu drogowego. W odpowiednich przypadkach spra-
wozdaniu towarzyszq wnioski ustawodawcze.
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Poprawka 110

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 18 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Artykut 18b

Skladanie sprawozdari

Nie pdiniej niz [pig¢ lat od daty publikacji niniejszego
rozporzqdzenia] Komisja przedklada Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie sprawozdanie z wdrozenia i skutkéw niniej-
szego rozporzgdzenia, w szczegélnosci w odniesieniu do
czgstotliwosci badari, stopnia harmonizacji okresowych badari
przydatnosci do ruchu drogowego oraz skutecznosci przepisow
dotyczgcych wzajemnego uznawania Swiadectw przydatnosci
do ruchu drogowego w przypadku powtdrnej rejestracji
pojazdéw pochodzgcych z innego paristwa cztonkowskiego.
Sprawozdanie to obejmuje réwniez analizg tego, czy istnieje
wystarczajgcy poziom harmonizacji, umozliwiajgcy pelne
wzajemne uznawanie Swiadectw przydatnosci do ruchu
drogowego w calej Unii oraz czy istnieje potrzeba wyiszych
norm europejskich dla osiggnigcia tego celu. W odpowiednich
przypadkach sprawozdaniu towarzyszq wnioski ustawodawcze.

Poprawka 88

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 19 - ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Kazde panstwo cztonkowskie podejmuje niezbedne $rodki
w celu dopilnowania, aby manipulacje lub ingerencje w stan
licznika kilometréw uznane zostaly za przestepstwo i podlegaly
skutecznej, proporcjonalnej, odstraszajacej i niedyskryminacyjnej
karze.

Poprawka

2. Kazde pafistwo cztonkowskie podejmuje niezbedne $rodki
w celu dopilnowania, aby manipulacje lub ingerencje w czesci
lub systemy pojazdu istotne dla zachowania zgodnosci
z wymogami dotyczqcymi bezpieczeristwa i ochrony srodowi-
ska, lub w stan licznika kilometréw uznane zostaly za
przestepstwo i podlegaly skutecznej, proporcjonalnej, odstra-
szajacej i niedyskryminacyjnej karze, a takze w celu zapewnie-
nia dokladnosci odczytow licznika kilometréw przez caly okres
uzytkowania pojazdu.

Poprawka 89

Whiosek dotyczjcy rozporzadzenia

Zalgcznik I - czg$é 5 — punkt 5.3 - tiret 6sme a (nowe)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

— zalecane ci$nienie w oponie
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Poprawka 90
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalgcznik II - cze$¢ 1 — ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

W przypadku gdy nie moina przeprowadzi¢ badania pojazdu
za pomocq zalecanej metody okreslonej w niniejszym zalgcz-
niku, stacja kontroli moze przeprowadzié badanie zgodnie
z alternatywnq metodgq zatwierdzong na piSmie przez odpo-
wiedni wlasciwy organ. Wlasciwy organ musi mie¢ pewnosc, ze
normy bezpieczeristwa i ochrony Srodowiska zostang utrzyma-
ne.

Poprawka 91
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalgcznik 11 - cze$é 3 - punkt 1.8 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje

1.8. Plyn hamulcowy Pomiar temperatury wrzenia lub zawarto$ci wody (a) temperatura wrzenia ptynu hamulcowego zbyt
niska lub zawarto$¢ wody zbyt wysoka

Poprawka Parlamentu

1.8. Plyn hamulcowy Pomiar temperatury wrzenia lub zawartosci wody (a) temperatura wrzenia ptynu hamulcowego zbyt
niska

Poprawka 92
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalgcznik 11 - cze$é 3 — punkt 3.3 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje

3.3. Lusterka wsteczne lub inne Kontrola wzrokowa. (a) Brak lusterka lub urzadzenia, lub mocowanie
urzadzenia o takiej funkcji niezgodne z wymogami'”’.

Poprawka Parlamentu

3.3. Lusterka wsteczne lub inne Kontrola wzrokowa. (a) Brak lusterka lub urzadzenia, lub mocowanie
urzadzenia o takiej funkcji niezgodne z wymogami'”, w tym z wymogami
okreslonymi w dyrektywie 2007/38/WE
w sprawie doposazenia samochodéw cigzaro-
wych zarejestrowanych we Wspélnocie w lus-

terka samochodowe.
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Poprawka 93
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalgcznik 11 - cze$é 3 — punkt 4.1.2

Tekst proponowany przez Komisje

4.1.2. Ustawienie Sprawdzi¢ ustawienie poziome strumienia §wietl- Ustawienie reflektor6w niezgodne z zakresem
nego kazdego reflektora $wiatla mijania za wskazanym w wymogach.
pomoca urzadzenia do sprawdzania ustawienia
Swiatel lub ekranu.

Poprawka Parlamentu

4.1.2. Ustawienie Sprawdzi¢ ustawienie poziome i pionowe stru- Ustawienie reflektor6w niezgodne z zakresem
mienia $wietlnego kazdego reflektora $wiatla wskazanym w wymogach.
mijania za pomoca urzadzenia do sprawdzania
ustawienia Swiatet oraz elektronicznego urzgdze-
nia kontrolnego w celu sprawdzenia w odpowied-
nich  przypadkach  funkcji  dynamicznego

oSwietlenia.
Poprawka 94
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalgcznik 11 - cze$é 3 — punkt 4.1.3
Tekst proponowany przez Komisje
4.1.3. Przelgczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. (a) Przelacznik dziala niezgodnie z wymogami'")
(dotyczy liczby reflektoréw wlaczanych jedno-
czesnie).
(b) Nieprawidlowe dzialanie przelacznika.
Poprawka Parlamentu
4.1.3. Przelaczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania, (a) Przelacznik dziala niezgodnie z wymogami'")
w odpowiednich przypadkach za pomocq elek- (dotyczy liczby reflektoréw wiaczanych jedno-
tronicznego urzgdzenia kontrolnego. czesnie).

(b) Nieprawidlowe dzialanie przelacznika.
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Poprawka 95
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalagcznik 11 - cze¢$¢ 3 — punket 4.1.5

Tekst proponowany przez Komisje

4.1.5. Urzadzenia do regulacji ~ Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania, (a) Urzadzenie nie dziala.
ustawienia Swiatel (jezeli jezeli istnieje taka mozliwosc.
s3 obowigzkowe)

(b) Obstuga urzadzenia recznego niemozliwa
z siedzenia kierowcy.

Poprawka Parlamentu

4.1.5. Urzagdzenia do regulacji ~ Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania, (a) Urzadzenie nie dziala.
ustawienia $wiatel (jezeli w odpowiednich przypadkach za pomocq elek-
sa obowiazkowe) tronicznego urzgdzenia kontrolnego.

(b) Obstuga urzadzenia recznego niemozliwa
z siedzenia kierowcy.

Poprawka 96
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalgcznik 11 - cze$é 3 — punkt 4.3.2

Tekst proponowany przez Komisje

4.3.2. Przelgczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. (a) Przefacznik dziala niezgodnie z wymogami.

(b) Nieprawidlowe dzialanie przelacznika.

Poprawka Parlamentu

4.3.2. Swiatla stopu - przefacz- Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania za (a) Przelgcznik dziata niezgodnie z wymogami.
niki Swiatla hamulca pomocq elektronicznego urzgdzenia sterujgcego
awaryjnego w celu zmiany wartoSci wejSciowej czujnika
pedatu hamulca oraz sprawdzenie przez obser-
wacje dzialania Swiatla hamulca awaryjnego.

(b) Nieprawidlowe dzialanie przelacznika.

(ba) Funkcje swiatla hamulca awaryjnego nie
dzialajg lub dzialajg nieprawidtowo.
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Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalgcznik 11 - cze$é 3 — punkt 4.5.2

Tekst proponowany przez Komisje

4.5.2. Ustawienie (X))

Kontrola poprzez wlaczenie i sprawdzenie za
pomoca urzadzenia do sprawdzania ustawienia
Swiatel.

Poprawka Parlamentu

NiewlaSciwe ustawienie granicy Swiatla i cienia
przedniego $wiatla przeciwmglowego w plaszczyz-
nie poziome;j.

4.5.2. Ustawienie (X)?

Kontrola poprzez wlaczenie i sprawdzenie za
pomocy urzgdzenia do sprawdzania ustawienia
Swiatel.

Poprawka 98

Niewlasciwe ustawienie granicy $wiatla i cienia
przedniego $wiatla przeciwmglowego w plaszczyz-
nie poziomej i pionowe;j.

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalgcznik 11 - cze¢$¢ 3 — punkt 5.2.2. - litera d a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

5.2.2. Kola

Kontrola wzrokowa obu stron kazdego kola
pojazdu na kanale diagnostycznym lub dZwigni-
ku.

Poprawka Parlamentu

(a) Peknigcie lub wada spawalnicza.

5.2.2. Kola

Kontrola wzrokowa obu stron kazdego kola
pojazdu na kanale diagnostycznym lub dzZwigni-
ku.

Poprawka 99

(a) Peknigcie lub wada spawalnicza.

(..)
da) Kolo niedopasowane do piasty kota

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik II - cze$é 3 - punkt 5.2.3. - kolumna 2

Tekst proponowany przez Komisje

5.2.3. Opony

Kontrola wzrokowa calej opony poprzez obrét kola w powietrzu przy pojezdzie na kanale
diagnostycznym lub na dzwigniku, lub poprzez przemieszczanie pojazdu do przodu i do tylu na

kanale diagnostycznym.
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Poprawka Parlamentu

5.2.3. Opony

Kontrola wzrokowa calej opony poprzez obrét kola w powietrzu przy pojezdzie na kanale
diagnostycznym lub na dzwigniku, lub poprzez przemieszczanie pojazdu do przodu i do tylu na
kanale diagnostycznym.

Zastosowanie manometru do pomiaru ciSnienia w oponie i poréwnanie z wartosciami podanymi
przez producenta.

Poprawka 100
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalgcznik II - cze$¢ 3 - punkt 8.2.1.2.

Tekst proponowany przez Komisje

8.2.1.2. Emisja zanieczyszczen
gazowych

Pomiar z uzyciem analizatora spalin zgodnie (a) Emisja zanieczyszczen gazowych przekracza
z wymogami'. W przypadku pojazdéw wypo-  poziom dopuszczalny okreslony przez produ-
sazonych w odpowiednie pokladowe uklady  centa;

diagnostyczne (OBD), zamiast pomiaru emisji,

prawidlowe dziatanie ukltadu wydechowego moz-

na sprawdzié poprzez odpowiedni odczyt z urzg-

dzenia OBD, przy jednoczesnym sprawdzeniu

prawidlowego dzialania ukladu OBD, przy

silniku pracujgcym na biegu jatowym i zgodnie

z zaleceniami producenta dotyczgcymi kondy-

ﬂ';mowania oraz zgodnie z innymi wymogami

(b) lub, w przypadku braku takich danych, emisja
CO przekracza:
i) w przypadku pojazdéw niewyposazonych
w zaawansowany uklad kontroli emisji
spalin,
— 4,5%, lub
— 35%

w zaleznosci od daty pierwszej rejestracji
lub pierwszego dopuszczenia do ruchu
okreslonej w wymogach'",

ii) w przypadku pojazdéw wyposazonych
w zaawansowany uklad kontroli emisji
spalin:

— pomiar na biegu jalowym: 0,5 %

— pomiar przy podwyzszonej predkosci
obrotowej biegu jalowego: 0,3 %

lub
— pomiar na biegu jatowym: 0,3 %°

— pomiar przy podwyzszonej predkosci
obrotowej biegu jalowego: 0,2 %

w zaleznosci od daty pierwszej rejestracji
lub pierwszego dopuszczenia do ruchu
okreslonej w wymogach'.
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Poprawka Parlamentu

(c) Sonda lambda poza zakresem 1+ 0,03 lub brak
zgodnosci ze specyfikacja producenta

(d) Odczyt z pokladowego systemu diagnostycz-
nego (OBD) wskazuje powazng awarig.

8.2.1.2. Emisja zanieczyszczen
gazowych

Pomiar z uzyciem analizatora spalin zgodnie
z wymogami(l). Nawet w polgczeniu z OBD
badanie emisji z rury wydechowej zawsze jest
domyslng metodg stosowang przy ocenie emisji
spalin.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w OBD
zgodnie z wymogami'V, ‘odczyt z urzqdzenia
OBD, przy jednoczesnym sprawdzeniu prawid-
towego dziatania ukladu OBD, przy silniku
pracujgcym na biegu jatowym i zgodnie z za-
leceniami producenta dotyczgcymi kondycjono-
wania oraz zgodnie z innymi wymogami'').

Pomiar pozioméw NO, za pomocg odpowiednie-
go sprzetufodpowiednio wyposazonego analiza-
tora spalin przy wykorzystaniu istniejgcych
metod badania emisji z rury wydechowej.

(a) Emisja zanieczyszczeni gazowych przekracza
poziom dopuszczalny okreslony przez produ-
centa;

(b) lub, w przypadku braku takich danych, emisja
CO przekracza:

i) w przypadku pojazdéw niewyposazonych
w zaawansowany uklad kontroli emisji
spalin,

— 4,5%, lub

— 35%

w zaleznosci od daty pierwszej rejestracji
lub pierwszego dopuszczenia do ruchu
okreslonej w wymogach'.

ii) w przypadku pojazdéw wyposazonych
w zaawansowany uklad kontroli emisji
spalin:

— pomiar na biegu jalowym: 0,5 %

— pomiar przy podwyzszonej predkosci
obrotowej biegu jalowego: 0,3 %

lub
— pomiar na biegu jatowym: 0,3 %°

— pomiar przy podwyzszonej predkosci
obrotowej biegu jalowego: 0,2 %

lub
— pomiar na biegu jalowym: 0,2 % (°*)

— pomiar przy podwyzszonej predkosci
obrotowej biegu jatowego: 0,1 % (**)
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w zaleznosci od daty pierwszej rejestracji
lub pierwszego dopuszczenia do ruchu
okreslonej w wymogach'",

(c) Sonda lambda poza zakresem 1+ 0,03 lub brak
zgodnosci ze specyfikacjg producenta

(d) Odczyt z pokladowego systemu diagnostycz-
nego (OBD) na biegu jalowym.

Poziom NO, nie odpowiada wymogom lub
przekracza poszczegdlne poziomy podane przez
producenta.

(%) Pojazdy, ktére otrzymaly homologacje typu zgodnie z wartosciami granicznymi przedstawionymi w tabeli 1 zalgcznika I do rozporzgdzenia (WE)
nr 715/2007, lub zarejestrowane lub dopuszczone do ruchu po raz pierwszy po dniu 1 lipca 2007 r. (Euro 5).

Poprawka 101

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalgcznik II - cze$¢ 3 - punkt 8.2.2.2.

Tekst proponowany przez Komisje

8.2.2.2 Zadymienie spalin

Niniejszego wymogu nie stosuje (a) Zadymienie spalin mierzy si¢ podczas swo-
si¢ do pojazdéw po raz pierwszy ~ bodnego przyspieszania (bez obcigzenia, od

zarejestrowanych lub dopusz- obrotéw biegu jatowego do predkosci maksy-
czonych do ruchu przed dniem malnej) z dZwignig zmiany biegéw w poloze-
1 stycznia 1980 r. niu neutralnym i z wlaczonym sprzeglem.

(b) Wstepne przygotowanie pojazdu:

1. Pojazdy mozna badaé bez wstepnego
przygotowywania, chociaz ze wzgledéw
bezpieczenstwa nalezy sprawdzié, czy
silnik jest rozgrzany i w zadowalajacym
stanie technicznym.

2. Wymogi dotyczgce przygotowania wstep-
nego:

(@) W przypadku pojazdéw po raz pierwszy
zarejestrowanych lub dopuszczonych do ruchu
po dniu okreslonym w wymogach"),

poziom zadymienia przekracza poziom pod-
any na tabliczce producenta umieszczonej
w pojezdzie;

Cx

W przypadku braku danych lub gdy wymogi®
nie zezwalaja na stosowanie warto$ci odnie-
sienia,

dla silnikéw wolnossacych: 2,5 m,
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(i) silnik powinien by¢ w pelni rozgrzany; dla silnikéw turbodotadowanych: 3,0 m™,
na przyklad temperatura oleju silnika
mierzona za pomocg sondy umie-
szczonej w rurce wskaznika poziomu
oleju powinna wynosi¢ co najmniej
80 °C lub jesli jest nizsza, odpowiadaé
normalnej pracy silnika, lub tempera-
tura bloku silnika okre$lana za po-
moca pomiaru poziomu
promieniowania podczerwonego po-
winna odpowiada¢ co najmniej tem-
peraturze réwnowaznej. Jedli, ze
wzgledu na uklad silnika, pomiar ten
jest niewykonalny, to temperaturg
odpowiadajgca normalnej pracy silni-
ka mozna okresli¢ innymi sposobami,
na przyklad na podstawie dzialania
wentylatora silnika;

(ii) uklad wydechowy nalezy przedmu- lub, w przyPadku pojazdéw okreslonych

cha¢ poprzez co najmniej trzykrotne w wymogach) lub po raz pierwszy zarejes-
zwiekszenie obrotéw lub za pomocs trowanych lub dopuszczonych do ruchu po
innej réwnowaznej metody. dniu okreslonym w wymogach',

(c) procedura badania: 1,5m™ 7.

1. Przed rozpoczeciem cyklu swobodnego
zwigkszania obrotéw silnik i ewentualne
turbosprezarki powinny pracowaé na ob-
rotach biegu jalowego. W przypadku sil-
nikéw wysokopreznych o duzej mocy
oznacza to odczekanie co najmniej 10
sekund po zwolnieniu pedatu przyspiesze-
nia.

2. W celu rozpoczecia kazdego cyklu swo-
bodnego zwickszania obrotéw nalezy na-
cisng¢ pedal przyspieszenia do oporu,
szybko i plynnie (w czasie krétszym od
jednej sekundy), lecz nie gwaltownie, tak
aby uzyska¢ maksymalng dawke paliwa,
jaka moze poda¢ pompa wtryskowa..
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Tekst proponowany przez Komisje

3. Podczas kazdego cyklu swobodnego

zwigkszania obrotéw pedal przyspieszenia
nalezy zwolni¢ po osiagnieciu przez silnik
maksymalnej predkosci obrotowej lub,
w przypadku pojazdéw z automatyczng
skrzynia biegéw, predkosci podanej przez
producenta, lub, jesli nie zostala podana,
dwoch trzecich predkosci maksymalnej.
Mozna to sprawdzi¢ poprzez odczyt
predkosci obrotowej silnika lub pozosta-
wienie wystarczajacej ilosci czasu od
poczatku naci$nigcia pedatu przyspiesze-
nia do jego zwolnienia, co w przypadku
pojazdéw kategorii 1 i 2 z zalgcznika 1
wynosi co najmniej dwie sekundy.

. Pojazdy uznaje si¢ za niespelniajace wy-

mogdw tylko wtedy, jezeli Srednie arytme-
tyczne z co najmniej trzech ostatnich cykli
swobodnego zwigkszania obrotéw prze-
kraczaja warto$¢ dopuszczalna. Mozna to
obliczy¢ poprzez pominigcie kazdego po-
miaru, ktéry znaczaco odbiega od Sredniej
z pomiarow lub od wyniku innego
obliczenia statystycznego uwzgledniajq-
cego rozrzut pomiaréw. Panstwa czlon-
kowskie moga ograniczy¢ liczbe cykli
badan.

. Aby unikna¢ zbednych badan, panstwa

czfonkowskie moga zakwestionowaé po-
jazdy, dla ktérych zmierzone wartosci
znacznie przekraczajg wartosci dopusz-
czalne po mniej niz trzech cyklach
swobodnego zwigkszania obrotéw lub po
cyklach przedmuchiwania. Podobnie w ce-
lu uniknigcia zbednych badan, pafstwa
czlonkowskie moga oceni¢ pozytywnie
pojazdy, dla ktérych zmierzone wartosci
sa znacznie nizsze od warto$ci dopusz-
czalnych po mniej, niz trzech cyklach
swobodnego zwigkszania obrotéw lub po
cyklach przedmuchiwania.
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8.2.2.2 Zadymienie spalin

Niniejszego wymogu nie stosuje (a) Zadymienie spalin mierzy si¢ podczas swo- (a) W przypadku pojazdéw po raz pierwszy

si¢ do pojazdéw po raz pierwszy
zarejestrowanych lub dopusz-
czonych do ruchu przed dniem
1 stycznia 1980 r.

~

bodnego przyspieszania (bez obcigzenia, od
obrotéw biegu jalowego do predkosci maksy-
malnej) z dZwignia zmiany biegéw w poloze-
niu neutralnym i z wlaczonym sprzeglem.
Nawet w polgczeniu z OBD badanie emisji
z rury wydechowej zawsze jest domyslng
metodg stosowang przy ocenie emisji spalin.

W przypadku pojazdéw wyposaZonych
w OBD zgodnie z wymogami'”, odczyt
z urzgdzenia OBD, przy jednoczesnym
sprawdzeniu prawidtowego dziatania ukladu
OBD, przy silniku pracujgcym na biegu
jatowym i zgodnie z zaleceniami producenta
dotyczgcymi kondycjonowania oraz zgodnie
z innymi wymogami(!),

Wstepne przygotowanie pojazdu:

1. Pojazdy mozna badaé bez wstepnego
przygotowywania, chociaz ze wzgledow
bezpieczenstwa nalezy sprawdzié, czy
silnik jest rozgrzany i w zadowalajacym
stanie technicznym.

2. Wymogi dotyczace przygotowania wstep-
nego:

(i) silnik powinien by¢ w pelni rozgrzany;
na przyklad temperatura oleju silnika
mierzona za pomocg sondy umie-
szczonej w rurce wskaznika poziomu
oleju powinna wynosi¢ co najmniej
80 °C lub jesli jest nizsza, odpowiadaé
normalnej pracy silnika, lub tempera-
tura bloku silnika okre$lana za po-
moca pomiaru poziomu
promieniowania podczerwonego po-
winna odpowiada¢ co najmniej tem-
peraturze réwnowaznej. Jesli, ze
wzgledu na uklad silnika, pomiar ten
jest niewykonalny, to temperaturg
odpowiadajaca normalnej pracy silni-
ka mozna okresli¢ innymi sposobami,
na przyklad na podstawie dzialania
wentylatora silnika;

zarejestrowanych lub dopuszczonych do ruchu
po dniu okreslonym w wymogach®,

poziom zadymienia przekracza poziom pod-
any na tabliczce producenta umieszczonej
w pojezdzie;

(b) W przypadku braku danych lub gdy wymogi"

nie zezwalaja na stosowanie warto$ci odnie-
sienia,

dla silnikéw wolnossacych: 2,5 m™,

dla silnikéw turbodotadowanych: 3,0 m™,
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(ii) uktad wydechowy nalezy przedmu- lub, w przygadku pojazdéw  okreslonych

cha¢ poprzez co najmniej trzykrotne w wymogach!) lub po raz pierwszy zarejes-
zwigkszenie obrotéw lub za pomocy trowanych lub dopuszczonych do ruchu po
innej réwnowaznej metody. dniu okreslonym w wymogach'"),
(c) procedura badania: 1,5m'/
1. Przed rozpoczeciem cyklu swobodnego lub

zwigkszania obrotéw silnik i ewentualne
turbosprezarki powinny pracowaé na ob-
rotach biegu jalowego. W przypadku sil-
nikéw wysokopreznych o duzej mocy
oznacza to odczekanie co najmniej 10
sekund po zwolnieniu pedatu przyspiesze-
nia.

2. W celu rozpoczecia kazdego cyklu swo- 0,5 m’1 64 (6 bis)
bodnego zwigkszania obrotéw nalezy na-
cisngé pedal przyspieszenia do oporu,
szybko i plynnie (w czasie krétszym od
jednej sekundy), lecz nie gwaltownie, tak
aby uzyska¢ maksymalna dawke paliwa,
jaka moze poda¢ pompa wtryskowa..

3. Podczas kazdego cyklu swobodnego
zwigkszania obrotéw pedal przyspieszenia
nalezy zwolni¢ po osiagnieciu przez silnik
maksymalnej predkosci obrotowej lub,
w przypadku pojazdéw z automatyczng
skrzynia biegéw, predkosci podanej przez
producenta, lub, jesli nie zostala podana,
dwoch trzecich predkosci maksymalnej.
Mozna to sprawdzi¢ poprzez odczyt
predkosci obrotowej silnika lub pozosta-
wienie wystarczajacej ilosci czasu od
poczatku naci$nigcia pedatu przyspiesze-
nia do jego zwolnienia, co w przypadku
pojazdéw kategorii 1 i 2 z zalgcznika 1
wynosi co najmniej dwie sekundy.
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4. Pojazdy uznaje si¢ za niespelniajace wy-

mogow tylko wtedy, jezeli Srednie arytme-
tyczne z co najmniej trzech ostatnich cykli
swobodnego zwigkszania obrotéw prze-
kraczajg warto$¢ dopuszczalng. Mozna to
obliczy¢ poprzez pominigcie kazdego po-
miaru, ktory znaczaco odbiega od Sredniej
z pomiaréw. Pafistwa czlonkowskie mogg
ograniczy¢ liczbe cykli badan.

. Aby unikna¢ zbednych badan, panstwa

czlonkowskie moga zakwestionowaé po-
jazdy, dla ktérych zmierzone wartosci
znacznie przekraczajg wartosci dopusz-
czalne po mniej niz trzech cyklach
swobodnego zwigkszania obrotéw lub po
cyklach przedmuchiwania. Podobnie w ce-
lu uniknigcia zbednych badan, pafstwa
czlonkowskie moga oceni¢ pozytywnie
pojazdy, dla ktérych zmierzone wartosci
sa znacznie nizsze od warto$ci dopusz-
czalnych po mniej, niz trzech cyklach
swobodnego zwigkszania obrotéw lub po
cyklach przedmuchiwania.

Pomiar pozioméw NO, i czgsteczek za
pomocg odpowiedniego sprzgtu/odpowiednio
wyposazonego analizatora spalin przy wy-
korzystaniu istniejgcych metod badania po-
przez swobodne zwigkszanie obrotow.

Poziom NO, lub warto$¢ czgsteczek nie
odpowiada wymogom lub przekracza po-
szczegdlne poziomy podane przez producenta.

( b%) % Pojazdy, ktére otrzymaly homologacj¢ typu zgodnie z wartosciami granicznymi przedstawionymi w tabeli 1 zalgcznika I do rozporzgdzenia
(WE) nr 715/2007, lub zarejestrowane lub dopuszczone do ruchu po raz pierwszy po dniu 1 lipca 2007 r. (Euro 5).
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Poprawka 102
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalgcznik III — punkt 1.8 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje

1.8. Plyn hamulcowy (a) temperatura wrzenia pltynu hamulcowego zbyt niska lub zawarto$é wody zbyt wysoka

Poprawka Parlamentu

1.8. Plyn hamulcowy (a) temperatura wrzenia ptynu hamulcowego zbyt niska

Poprawka 103
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalgcznik III - punkt 5.2.2. - litera d a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Ocena usterek drobne

5.2.2. Kola (a) Peknigcie lub wada spawalnicza.

(..)

Poprawka Parlamentu

powazne

X

Ocena usterek drobne
5.2.2. Kofa (a) Peknigcie lub wada spawalnicza.

(..)
(da) Koto niedopasowane do piasty kola. X

Poprawka 104
Whiosek dotyczjcy rozporzadzenia
Zalgcznik III — punkt 5.2.3

Tekst proponowany przez Komisje

powazne

X

Ocena usterek drobne

5.2.3. Opony (a) Rozmiar opony, indeks nos$nosci, indeks predkosci lub znak X
homologacji niezgodne z wymogami w sposéb majacy
wplyw na bezpieczefistwo ruchu drogowego.

powazne
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Ocena usterek
Niewystarczajacy indeks nos$nosci lub predkosci odniesie-
niu do faktycznego zastosowania, opona dotyka innych
nieruchomych czg$ci pojazdu, co ma wplyw na bezpie-
czefistwo jazdy

(b) Rézne rozmiary opon na tej samej osi lub na kolach
blizniaczych.

(c) Opony o réznej budowie (radialna/diagonalna) na tej samej
0si.

(d) Znaczace uszkodzenie lub przecigcie opony.
Widoczny lub uszkodzony kord opony

(e) Glgbokos¢ bieinika niezgodna z wymogami'.
Mniej niz 80 % wymaganej glebokosci bieznika

(f) Opona obciera o inne elementy (elastyczne fartuchy X
przeciwblotne)

Opona obciera o inne elementy (bez wplywu na bezpie-
czefistwo jazdy)

(g) Opony bieznikowane niezgodne z wymogami'")
Uszkodzenie warstwy ochronnej kordu
(h) Zte dziatanie uktadu kontroli ci$nienia X

Wyraznie nie dziala.

Poprawka Parlamentu

drobne

powazne

X

5.2.3. Opony

Ocena usterek
(a) Rozmiar opony, indeks no$nosci, indeks predkosci lub znak
homologacji niezgodne z wymogami w sposéb majacy
wplyw na bezpieczenstwo jazdy.
Niewystarczajacy indeks nosnosci lub predkosci odniesie-
niu do faktycznego zastosowania, opona dotyka innych

nieruchomych czgsci pojazdu, co ma wplyw na bezpie-
czefistwo jazdy

(b) Rézne rozmiary opon na tej samej osi lub na kolach
blizniaczych.

(c) Opony o réznej budowie (radialna/diagonalna) na tej samej
0si.

(d) Znaczace uszkodzenie lub przecigcie opony.
Widoczny lub uszkodzony kord opony
(¢) Wskaznik zuzycia bieznika opony widoczny.

Glgbokos¢ bieznika opony zgodna z wymogami. Glebo-
kos¢ bieznika opony niespelniajgca wymogow

drobne

powazne
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Poprawka Parlamentu

(f) Opona obciera o inne elementy (elastyczne fartuchy
przeciwblotne)

Opona obciera o inne elementy (bez wplywu na bezpie-
czefistwo jazdy)

(2) Opony bieznikowane niezgodne z wymogami'"),
Uszkodzenie warstwy ochronnej kordu

(h) System monitorowania ci$nienia w oponie Zle dziala lub
opona wyraznie niedopompowana

Wyraznie nie dziala.

(i) Cisnienie robocze w jednej z opon pojazdu obnizone
0 20 % lecz nie nizsze niz 150 kPa

Cisnienie w oponie ponizej 150 kPa

Poprawka 105
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalycznik III - punkt 8.2.1.2 - litera b

Tekst proponowany przez Komisje

Ocena usterek drobne

X

powazne

8.2.1.2. Emisja zanieczy- (b) lub, w przypadku braku takich danych, emisja CO
szczen gazo- przekracza:

wych
(-rr)

ii) w przypadku pojazdéw wyposazonych w zaawansowany
ukfad kontroli emisji spalin:

— pomiar na biegu jalowym: 0,5 %

— pomiar przy podwyzszonej predkosci obrotowej biegu
jatowego: 0,3 %

lub
— pomiar na biegu jalowym: 0,3 %

— pomiar przy podwyzszonej predkosci obrotowej biegu
jalowego: 0,2 %

w zaleznosci od daty pierwszej rejestracji lub pierwszego
dopuszczenia do ruchu okreslonej w wymogach'.

Poprawka Parlamentu

Ocena usterek drobne

X

powazne

8.2.1.2. Emisja zanieczy- (b) lub, w przypadku braku takich danych, emisja CO
szczef gazo- przekracza:

wych

Ocena usterek drobne

X

powazne
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Poprawka Parlamentu

Ocena usterek drobne powazne

(..)

ii) w przypadku pojazdéw wyposazonych w zaawansowany
ukfad kontroli emisji spalin:

— pomiar na biegu jalowym: 0,5 %

— pomiar przy podwyzszonej predkosci obrotowej biegu
jalowego: 0,3 %

lub
— pomiar na biegu jalowym: 0,3 %

— pomiar przy podwyzszonej predkosci obrotowej biegu
jatowego: 0,2 %

lub

— pomiar na biegu jatowym: 0,2 % ** (¢ *¥)

— pomiar przy podwyzszonej predkosci obrotowej biegu
jatowego: 0,1 % ®* (6 b¥s)

w zaleznosci od daty pierwszej rejestracji lub pierwszego

dopuszczenia do ruchu okreslonej w wymogach'".

(6 %) 2 Pojazdy, ktére otrzymaly homologacje typu zgodnie z wartosciami granicznymi przedstawionymi w tabeli 1 zalgcznika I do rozporzgdzenia
(WE) nr 715/2007, lub zarejestrowane lub dopuszczone do ruchu po raz pierwszy po dniu 1 lipca 2007 r. (Euro 5).

Poprawka 106
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik 1II - punkt 8.2.2.2 - litera b

Tekst proponowany przez Komisje

Ocena usterek drobne powazne

8.2.2.2. Zadymienie spa-
lin

Niniejszego wymogu nie W przypadku braku danych lub gdy wymogi) nie zezwalaja X
stosuje si¢ do pojazdéw na stosowanie warto$ci odniesienia,

po raz pierwszy zarejes-

trowanych lub dopusz-

czonych do ruchu przed

dniem 1 stycznia 1980 r.

dla silnikéw wolnossacych: 2,5 m,

dla silnikéw turbodotadowanych: 3,0 m?,

lub, w przypadku pojazdéw okreslonych w wymogach®™ lub
po raz pierwszy zarejestrowanych lub dopuszczonych do

ruchu po dniu okreslonym w wymogach'"),

1,5m™.
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Poprawka Parlamentu
Ocena usterek drobne powazne

8.2.2.2. Zadymienie spa-
lin

Niniejszego wymogu nie
stosuje si¢ do pojazdéw
po raz pierwszy zarejes-
trowanych lub dopusz-
czonych do ruchu przed
dniem 1 stycznia 1980 r.

W przypadku braku danych lub gdy wymogi" nie zezwalaja
na stosowanie wartosci odniesienia,

dla silnikéw wolnossacych: 2,5 m’,
dla silnikéw turbodotadowanych: 3,0 m™,

lub, w przypadku pojazdéw okreslonych w wymogach" lub
po raz pierwszy zarejestrowanych lub dopuszczonych do
ruchu po dniu okre§lonym w wymogach""’,

1,5m™.
lub

0,5 m—l 6a (6 biS)

(° ¥) 6 Pojazdy, ktére otrzymaly homologacje typu zgodnie z wartosciami granicznymi przedstawionymi w tabeli 1 zalgcznika I do rozporzgdzenia
(WE) nr 715/2007, lub zarejestrowane lub dopuszczone do ruchu po raz pierwszy po dniu 1 lipca 2007 r. (Euro 5).

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 107
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik IV — punkt 6 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

6a) Szczegolowe informacje na temat duzych napraw zwigza-

nych z wypadkiem

Poprawka 108
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalgcznik V - czed¢ I - ustep 2 a (nowy)

Poprawka

Mozna uzyé alternatywnego wyposazenia odpowiadajgcego
innowacji technologicznej w neutralny sposob, pod warunkiem
Ze gwarantuje rownowazny wysoki poziom badania.



26.2.2016 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C 75/261

Wtorek, 2 lipca 2013 r.

Poprawka 109
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalgcznik I - cze¢$é I — ustep 1 — punkt 15 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

15a) Manometr do mierzenia ciSnienia w oponie;

P7 TA(2013)0298
Substancje priorytetowe w dziedzinie polityki wodnej ***I

Rezolucja ustawodawcza Parlamentu Europejskiego z dnia 2 lipca 2013 r. w sprawie wniosku dotyczacego

dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywy 2000/60/WE i 2008/105/WE w odniesieniu

do substancji priorytetowych w dziedzinie polityki wodnej (COM(2011)0876 — C7-0026/2012 — 2011/0429
(COoD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)
(2016/C 075/35)
Parlament Europejski,
— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2011)0876),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 2 oraz art. 192 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, zgodnie z ktérymi
wniosek zostal przedstawiony Parlamentowi przez Komisj¢ (C7-0026/2012),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 23 maja 2012 r. (),
— uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw z dnia 30 listopada 2012 r. (%),

— uwzgledniajac zobowigzanie przedstawiciela Rady, przekazane pismem z dnia 17 kwietnia 2013 r., do zatwierdzenia
stanowiska Parlamentu Europejskiego, zgodnie z art. 294 ust. 4 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajgc art. 55 Regulaminu,

— uwzgledniajagc  sprawozdanie Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenistwa
Zywnosci (A7-0397/2012),

1. przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jezeli uzna ona za stosowne wprowadzenie znaczacych
zmian do swojego wniosku lub zastapienie go innym tekstem;

3. zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji, a takze
parlamentom narodowym.

()  DzU.C229z31.7.2012, s. 116.
() .DzU.C17z19.1.2013, s. 91.



