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REZOLUCJE

PARLAMENT EUROPE]SKI

P7_TA(2013)0339

Europejska strategia w dziedzinie technologii transportu w stuzbie przyszlej zré6wnowazo-
nej mobilnosci w Europie

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 10 wrzesnia 2013 r. w sprawie wspierania europejskiej strategii
w dziedzinie technologii transportu w stuzbie przyszltej zréwnowazonej mobilnosci w Europie (2012/2298(INI))

(2016/C 093/01)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac komunikat Komisji zatytulowany ,Badania i innowacje w stuzbie przyszlej mobilnosci w Europie —
Opracowanie europejskiej strategii w dziedzinie technologii transportu” (COM(2012)0501),

— uwzgledniajac komunikat Komisji zatytulowany: ,»Horyzont 2020« — program ramowy w zakresie badan naukowych
i innowacji” (COM(2011)0808),

— uwzgledniajac bialg ksigge Komisji z 2011 r. zatytulowang ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu — dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu” (COM(2011)0144),

— uwzgledniajac komunikat Komisji zatytulowany ,Europa 2020 — strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego
rozwoju sprzyjajacego whaczeniu spotecznemu” (COM(2010)2020),

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 27 wrzesnia 2011 r. w sprawie bezpieczenistwa ruchu drogowego w Europie
w latach 2011-2020 (%),

— uwzgledniajac art. 48 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opini¢ Komisji Rozwoju Regionalnego (A7-0241/
2013),

A. majac na uwadze, ze Komisja stwierdzita stabosci w europejskim systemie innowacji w sektorze transportu;

B. majgc na uwadze, Ze naklady na badania i innowacje w sektorze transportu sg jednocze$nie inwestycjami w gospodarke
i tworzenie miejsc pracy, a tym samym moga wywola¢ potrdjny efeke;

C. majgc na uwadze, ze innowacje sa niezbedne, aby stworzy¢ bardziej intuicyjny, bezpieczny i inteligentny system
transportu dla obywateli, sprostaé wyzwaniom $rodowiskowym, wobec jakich staje sektor transportu, oraz przej$¢ na
gospodarke niskoemisyjna;

()  DzU.C56Ez 2622013, s. 54.
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D. majac na uwadze, ze okreslone w strategii ,Europa 2020” cele z zakresu zmiany klimatu i energii sg ci$le powiazane
z innowacjami w sektorze transportu: nizsze o 20 % emisje gazéw cieplarnianych w poréwnaniu z 1990 r., 20 % energii
ze zrédet odnawialnych oraz wzrost efektywnosci energetycznej o 20 %, jak réwniez zmniejszenie o 50 % liczby
zgondéw w wypadkach drogowych w poréwnaniu z 2001 r;

E. majgc na uwadze, ze prawdziwa zmiana nastawienia uzytkownikéw i poziomu ich oczekiwan jest nicodzownym
bodZcem, jakiego potrzebuja liczne przedsigbiorstwa i wielu ustugodawcéw, aby zmodyfikowaé swe paradygmaty
i wykorzysta¢ mozliwosci innowacyjnosci, jakie niosg ze soba twoércza spdjnos¢ i nieszablonowe myslenie, opisane
w punkcie 5.3 komunikatu Komisji (COM(2012)0501);

F. majac na uwadze, ze z zadowoleniem przyjmowane s3 inicjatywy okre$lone w bialej ksiedze w sprawie transportu,
a szczeg6lnie te wymienione w sekcji 3.2 (zatytulowanej ,Innowacje na przyszto$¢ — technologia i zachowanie”) oraz
w punkcie 7 (,Multimodalny transport towaréw: e-Freight”) i punkcie 22 (,Niezaktécona podréz »od drzwi do drzwic”);

G. majac na uwadze, ze w celu stworzenia jednolitego, intermodalnego, polgczonego, zintegrowanego oraz efektywnego
w gospodarowaniu zasobami europejskiego systemu transportu strategia europejska powinna zapewni¢ rownowage
miedzy wysitkami zmierzajacymi do zmniejszenia wplywu sektora transportu na Srodowisko oraz wysitkami na rzecz
zapewnienia swobody przemieszczania na obszarze Unii Europejskiej;

H. majac na uwadze, ze w 2012 r. w wypadkach drogowych w Unii Europejskiej zginglo jeszcze ponad 31000 ludzi,
a ponad 1 500 000 oséb odniosto, niekiedy cigzkie, obrazenia;

. majgc na uwadze, ze obecnie istniejg juz technologie ulatwiajace zrealizowanie celu, jakim jest ,Europejski obszar
bezpieczenstwa ruchu drogowego”, jednak nie zostaly jeszcze wprowadzone na rynek;

Zasady ogdlne

1. podkresla, ze europejska strategia w dziedzinie technologii transportu w stuzbie przyszlej zréwnowazonej mobilnosci
w Europie w pierwszym rze¢dzie musi zachgcaé do jakosci $wiadczenia ustug, komfortu pasazeréw i przedsigbiorstw oraz
zréwnowazonej mobilnosci, a to w oparciu o unijne cele i prawodawstwo w zakresie ograniczenia zuzycia energii, hatasu
powodowanego przez ruch, czynnikéw zanieczyszczenia powietrza, surowcOw oraz emisji gazéw cieplarnianych do
2020 1., 2030 r. 1 2050 r., jak réwniez poprawy zdrowia i jakosci zycia, podnoszenia jakosci ustug, dostarczania rozwiazan
coraz lepiej dostosowanych i zadowalajacych potrzeby uzytkownikéw oraz zwigkszania bezpieczefistwa;

2. wzywa Komisje i Radg, aby ze wzgledu na wazko$¢ badan naukowych i innowacyjnosci dla calej ekonomii
europejskiej uznaé znaczenie inicjatywy ,Horyzont 2020” i zapewniC jej wystarczajace finansowanie;

3. potwierdza zamiar Komisji dotyczacy dostosowania w wigkszym stopniu badai naukowych i innowacji w sektorze
transportu do celéw europejskiej polityki transportowej i planéw dziatania w poszczegélnych dziedzinach, uwaza jednak,
ze podejscie zaproponowane w komunikacie Komisji nalezy dostosowaé zgodnie ze zdefiniowanymi dalej priorytetami;

4. uwaza, ze skuteczna strategia w dziedzinie technologii transportu powinna obejmowaé wszystkie regiony UE, aby
usprawni¢ przemieszczanie si¢ ludzi i transport towaréw, a tym samym osiggna¢ prawdziwie jednolity rynek europejski;

5. uwaza, ze bardziej efektywne, spdjne i ukierunkowane wykorzystanie badain naukowych i innowacji przy
opracowywaniu i realizacji polityki transportowej ma kluczowe znaczenie, jezeli chodzi o reagowanie na nowe
okolicznodci, odchodzenie od myslenia konwencjonalnego i koncentrowanie si¢ na pionierskich pomystach w celu
zaoferowania uzytkownikom pionierskich rozwigzan w zakresie transportu, odpowiadajacych ich potrzebom oraz
spetniajacych wymogi dostepnosci, oplacalnosci, rzetelnosci, jakosci oraz cigglosci;

6.  zacheca Komisj¢ do opracowania ram korzystnych dla badain naukowych i innowacji poprzez ustanowienie
sprawiedliwych, efektywnych i innowacyjnych systeméw cen dla wszystkich rodzajow mobilnosci i transportu,
w szczegblnosci poprzez internalizacje kosztow zewnetrznych, z uwzglednieniem zasad ,zanieczyszczajacy placi”
i ,uzytkownik placi”;

7. podkresla uzytecznos¢ systemu monitorowania i informacji dotyczacego badan i innowacji w dziedzinie transportu
(TRIMIS), zaproponowanego przez Komisj¢ Europejska, a jednocze$nie utrzymuje, ze nalezy do niego wilaczy¢ punkt
widzenia uzytkownikow, gdyz zaoferowalby on doskonale narzedzie do wykrywania ograniczen w innowacjach
narzucanych przez przyzwyczajenia, do wskazywania okazji i rozpowszechniania nowych mozliwych ustug, jakie moga
zapoczatkowac i propagowaé zmiany w spolecznym nastawieniu do zréwnowazonego transportu;
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8.  podkresla, ze ustalenia technologiczne uniemozliwiaja pelng realizacje potencjatu innowacji w dziedzinie transportu
i moga utrudnia¢ swobodny rozwdj innowacyjnych idei; podkresla, ze unijne strategie polityczne powinny by¢
technologicznie neutralne w odniesieniu do alternatywnych technologii (,neutralno$¢ pod wzgledem technologicznym”),
natomiast decyzje dotyczace priorytetéw i finansowania nalezy podejmowal na podstawie wynikéw uzyskiwanych
w ramach calego cyklu zycia w konkretnych obszarach transportu oraz ze wysiltki zwigzane z harmonizacja nie moga
stanowi¢ przeszkody w opracowywaniu pionierskich i alternatywnych rozwigzan w sektorze transportu, zréznicowaniu
form energii ani wdrazaniu inteligentnych technologii komunikacyjnych;

9.  podkresla, ze aby poméc przedsiebiorstwom i organom publicznym we wdrazaniu nowych rozwigzan
i innowacyjnych technologii, niezbedna jest wigksza efektywno$¢ w ramach lancucha innowacji oraz zwigkszone
inwestycje w $rodki takie, jak zachety ekonomiczne do pokonywania barier wdrozeniowych oraz barier przy
wprowadzaniu na rynek (,dzialania obejmujgce caly cykl”); w zwigzku z tym umacnia Komisje w jej przekonaniu, ze
w celu uwolnienia calego potencjalu innowacji w sektorze transportu oraz w celu umocnienia innowacyjnych
przedsigbiorstw wsparcie powinno by¢ wykorzystane takze na dzialania majace na celu wprowadzenie nowych rozwiazan
na rynek, ich prezentacj¢ oraz pelng realizacje, a takze ze odpowiednie instrumenty zarzadzania i finansowania moga
zagwarantowac szybkie wykorzystanie wynikéw badar;

10.  uwaza, ze wszystkie regiony europejskie i ich odpowiednie zasoby sily roboczej powinny odnosi¢ korzysci z takiej
strategii, oraz podkresla, ze nalezy uwzgledniaé regionalne uwarunkowania i potencjal, zwlaszcza przy opracowywaniu
bardziej ekologicznych sposobéw transportu; zacheca wladze na poziomach pomocniczosci do utworzenia wraz
z zainteresowanymi stronami partnerstwa na rzecz innowacji w zakresie zrownowazonej mobilnosci;

11.  wzywa do wigkszego wsparcia dzialalnosci matych i $rednich przedsigbiorstw (MSP) w obszarze badan naukowych
i innowadji, szczegdlnie poprzez latwiejszy dostep do funduszy UE i zmniejszanie obcigzefi administracyjnych, a takze
wskazuje na znaczenie tworzenia i utrzymywania miejsc pracy oraz zréwnowazonego wzrostu gospodarczego dzigki
badaniom naukowym i innowacjom;

12, stwierdza, ze inwestycje ze Srodkéw pochodzacych z unijnych funduszy strukturalnych i inwestycyjnych stwarzaja
w regionach europejskich duze mozliwosci rozwoju inteligentnej specjalizacji w zrownowazonej mobilnosci;

13.  zachgca wladze krajowe i regionalne do opracowania strategii w zakresie badan i innowacji w oparciu o inteligentng
specjalizacje w celu lepszego wykorzystania funduszy strukturalnych oraz poprawy synergii miedzy inwestycjami
w sektorze publicznym i prywatnym;

14.  wzwigzku z tym przypomina, ze strategie dotyczacg innowacyjnej technologii nalezy opracowaé na podstawie cech
charakterystycznych i specyfiki danych obszaréw, poniewaz w tym kontekscie ujednolicone podejicie nie sprawdzi sig;
uwaza na przyklad, ze regiony borykajace si¢ ze szczegdlnymi trudno$ciami terytorialnymi, takie jak regiony wyspiarskie,
gorskie, najbardziej oddalone i stabo zaludnione majg szczegdlne rodzaje potencjatu gospodarczego i innego, ktére — aby
byly wykorzystane — wymagaja odpowiednich i innowacyjnych rozwigzan w zakresie mobilnosci; w zwigzku z tym
podkresla, Ze nalezy przeznaczy¢ odpowiednie zasoby na infrastrukture dla zréwnowazonego transportu;

15.  kladzie nacisk na potrzebe dalszego upraszczania procedur administracyjnych dla finansowania badan i innowacji
na szczeblu europejskim, krajowym, regionalnym, lokalnym i transgranicznym, tak by ustanowi¢ jasne i przejrzyste ramy
prawne;

16.  podkresla, ze nie wolno ostabi¢ staran majacych na celu redukcje liczby zabitych i rannych w ruchu drogowym;
nalega, aby Komisja Europejska rozpatrzyla i zrealizowala przyjete znaczaca wigkszoscig wnioski Parlamentu majace na
celu poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym;

17.  jest zdania, ze zmiany w technologii transportu sa stuszne i wazne; podkresla jednak, Ze zmiany te nie moga by¢
skutkiem zakazéw, lecz raczej bodzcéw dla rozwoju nowych zasobooszczednych technologi;

18.  podkresla, ze dopuszczalne sa wszelkie innowacje w zakresie nowoczesnych rozwiazan transportowych oraz przy
zastosowaniu wyselekcjonowanych i sprawdzonych procedur w nowych kombinacjach;
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Srodki ogdlne

19.  uwaza, ze badania naukowe i innowacje w dziedzinie zréwnowazonej mobilno$ci powinny bazowaé na zasadzie
integracji, szczegdlnie dzigki likwidacji luk w polaczeniach transgranicznych (wzajemne polaczenia), zwigkszonej
kompatybilnosci miedzy systemami i w ramach systemow (interoperacyjnos$¢) oraz celowi, jakim jest realizacja przejscia na
kombinacj¢ $rodkéw transportu najbardziej stosownych i zréwnowazonych dla danej trasy (intermodalnosé);

20.  przypomina, ze UE powinna opracowal rzeczywista wspolna polityke transportows, zapewniajaca znaczenie
transportu w ramach regionéw europejskich i miedzy nimi, a takze jego sp6jno$¢ na szczeblu lokalnym, regionalnym,
krajowym i europejskim; wzywa panstwa czlonkowskie oraz regiony, by sprawily, ze mieszanka wzorcéw zagwarantuje
dazenie do urzeczywistnienia bardziej zréwnowazonej mobilnosci;

21.  podkresla, ze strategia ta musi opierac si¢ na integracyjnym modelu, w ktérym najwazniejsze znaczenie przypisuje
si¢ polaczeniom migdzyregionalnym i brakujacym polaczeniom transgranicznym, m.in. w regionach cechujacych sig
brakiem ciaglosci geograficznej, a innowacyjne rozwigzania na rzecz transportu multimodalnego moga zmniejszy¢ réznice
regionalne, stymulowa¢ mobilno$¢ sity roboczej i wzmocni¢ spdjnos¢ terytorialng; uwzglednia fakt, ze w tym momencie
istnieja znaczne réznice w sieciach transportowych miedzy regionami i zwraca uwage na inwestycje w zakresie
zrownowazonych technologii i rozwigzaf transportowych w regionach o szczegdlnie niekorzystnej sytuacji, takze przy
uwzglednieniu potencjalu instrumentu ,tgczac Europe”;

22, podkresla, ze badania naukowe i innowacje muszg takze koncentrowac si¢ na rozwoju zréwnowazonych elementéw
infrastruktury we wspieraniu przejScia na wykorzystywanie surowcoéw odnawialnych, takich jak drewno lub materialy
kompozytowe jako elementéw infrastruktury kolejowej (np. stupy do sieci trakcyjnej lub sygnalizacyjnej, materialy do
budowy peronéw lub wiaduktéw); podkresla, ze dotyczy to rowniez dzialan w dziedzinie badan naukowych i innowacji
majacych na celu wynalezienie substancji impregnujacej do drewnianych podkladéw kolejowych bedacej alternatywa dla
kreozotu, ktérego stosowanie na mocy ustawodawstwa UE zostanie zakazane w 2018 r.;

23.  podkresla, ze nie da si¢ wymusi¢ korzystania z nowych koncepcji mobilnoici oraz ze dla wsparcia bardziej
zréwnowazonego zachowania konieczne jest zintensyfikowanie wysitkéw badawczych w obszarze wiedzy ekologiczno-
spolecznej, planowania miejskiego i przestrzennego oraz technologii w dziedzinie popytu na mobilno$¢ i zmiany
behawioralnej ukierunkowanej na lepsza kontrole przeplywéw transportowych, miedzy innymi dzigki innowacyjnym
instrumentom zarzadzania mobilnoscig, fancuchom niezaktéconej podrézy ,od drzwi do drzwi” zgodnym z wymaganiami
uzytkownikéw, ekologicznym i inteligentnym systemom kierowania pojazdami oraz wykorzystaniu technologii
informacyjno-komunikacyjnych przekazujacych informacje w czasie rzeczywistym;

24. uznaje za konieczne zaangazowanie wiladz lokalnych i regionalnych w europejskie zarzadzanie polityka
innowacyjnosci, poniewaz ma ona zastosowanie do transportu i mobilnoSci; uznaje doswiadczenie i wiedze, jakie
w tym obszarze mogg wnieS¢ organy administracji publicznej — zaré6wno w odniesieniu do integracji technologii,
infrastruktury, pojazdéw i oséb, jak rowniez w zakresie promowania nowych spolecznych nawykéw majacych zwigzek
z mobilnoscig; zauwaza, ze organy lokalne i regionalne moga identyfikowad najbardziej palace problemy mobilnosci i sa
odpowiedzialne za rozwigzywanie ich, nieustannie testujg i wprowadzaja w zycie dobre praktyki oraz innowacyjne
pomysly, za$ ze wzgledu na réznorodno$¢ sytuacji, z jakimi musza si¢ zmierzy¢, szczegdlnie mocno przywykly do
innowacyjnosci;

25.  podkresla potrzebe prowadzenia badan naukowych dotyczacych uczciwej intra- oraz intermodalnej konkurencji
w sektorze transportu oraz barier wynikajacych z intereséw zwigzanych z obecnymi modelami biznesowymi w branzy,
w tym zwlaszcza narzedzi technologicznych na rzecz poprawy spdjnego i skutecznego wdrazania i kontroli przepiséw
w dziedzinie przewozéw kabotazowych, przepiséw socjalnych w ruchu drogowym, a takze warunkéw pracy pracownikéw
tej branzy;

26.  podkresla, ze istnieje pilna potrzeba opracowania innowacyjnych rozwigzaf, majgcych na celu redukcje hatasu
powodowanego przez wszystkie rodzaje transportu, w szczeg6lnosci u zrddla, w celu ochrony zdrowia i jakosci zycia
obywateli UE oraz zapewnienia akceptacji spolecznej; z naciskiem odsyta w tym kontekscie do swojej rezolucji w sprawie
jednolitego europejskiego obszaru transportu, nawotujacej do zmniejszenia halasu i wibracji oraz zuzycia energii przez
pojazdy szynowe o 20 % do 2020 r. (w poréwnaniu z warto$ciami referencyjnymi z 2010 r.) oraz ponownie podkresla, ze
kwestia emisji halasu powinna od samego poczatku stanowi¢ jeden z priorytetdw przy opracowywaniu nowych
technologii, koncepdji i infrastruktury w sektorze transportowym;

27.  wyraza przekonanie, ze innowacyjne technologie zajmujace si¢ interakcjg miedzy infrastrukturg oraz pojazdami
odgrywaja znaczacg rolg, jezeli chodzi o ograniczenie liczby wypadkéw, hatasu i wibracji, zuzycia energii, emisji gazéw
cieplarnianych oraz wplywu na klimat;
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28.  potwierdza, ze wysitki na rzecz uzyskania czystszej energii dla transportu oraz rozwoju technologii w dziedzinie
mobilnosci nalezy powiazaé z bardziej efektywnymi koncepcjami, jak réwniez z doskonalszym projektowaniem pojazdow;
podkresla potencjal innowacyjnych metod oszczedzania energii poprzez wykorzystywanie takich innowacyjnych
pomystéw, jak procesy odzyskiwania energii, ktdre czerpig korzysci z mozliwosci oferowanych przez energie odnawialne
i paliwa alternatywne;

29.  podkresla konieczno$¢ brania pod uwage przy tworzeniu koncepcji badan i rozwoju nie tylko tworzenia nowej
infrastruktury transportowej, lecz takze uwzgledniania kwestii naprawiania, utrzymywania i udoskonalania (np.
wyposazania w komponenty inteligentnego kierowania ruchem czy technologii ,car to infrastructure”);

30. wzywa panstwa czlonkowskie i Komisje do inwestowania w badania zwigzane z inteligentnymi systemami
transportowymi (ITS) oraz postep w ich realizacji, co przyczyni si¢ do zmniejszenia zatloczenia, do zwigkszenia eko-
efektywnosci transportu europejskiego i zwigkszenia jego bezpieczenstwa;

31.  wzywa Komisj¢ Europejska do przeanalizowania mozliwosci ujednolicenia konteneréw i innych pojemnikéw
transportowych, a takze wymiaréw pojazdéw we wszystkich rodzajach transportu w celu propagowania interoperacyjnosci
oraz intermodalnodci;

32.  wzywa Komisje Europejska do udostepnienia panstwom cztonkowskim podrecznika ze sprawdzonymi praktykami
ulatwiajagcymi przestrzeganie limitéw przewidzianych w dyrektywie w sprawie jakosci powietrza;

Srodki szczegdlne

33.  uznaje istot¢ badan naukowych i innowacji w dziedzinie mobilnosci indywidualnej i podkresla, ze zachowanie
uzytkownikéw $rodkéw transportu ma decydujace znaczenie; apeluje o tworzenie zachet do wybierania zréwnowazonych,
zwigzanych z aktywnoscig fizyczna, bezpiecznych i zdrowych $rodkéw transportu i sposobow poruszania sig, aby rozwijaé
innowacyjne podejscia promujace przyjazne dla Srodowiska transport publiczny, jazde rowerem i chodzenie pieszo,
z uwzglednieniem potrzeb i specyfiki obszaréw miejskich, podmiejskich, miedzymiejskich oraz wiejskich; uznaje za wazne
polepszenie ineroperacyjnosci miedzy ustugami transportowymi, a takze jest przekonany, ze konieczne bedzie
rozpatrywanie przez wlasciwe organy odpowiedzialne za homologacje ze szczegdlna troska i szybkoscig probleméw,
jakie moga si¢ pojawi¢ w zakresie administracyjno-technicznym, w celu wprowadzenia na rynek nowych alternatywnych
rozwigzan transportowych o takich cechach;

34.  podkresla, ze instytucje UE powinny dawac przyklad dobrych praktyk w ramach swoich wlasnych ustug zarzadzania
mobilno$cia, a takze zarzadzal koniecznymi dzialaniami i ich wynikami w przejrzysty sposob, czyniac je znakiem
rozpoznawczym instytucji unijnych;

35.  podkresla, ze nalezy upowszechnia¢ sprawdzone wzorce w dziedzinie zréwnowazonego transportu oraz nasili¢
wspolprace i wymiang sprawdzonych wzorcéw miedzy regionami o podobnym potencjale rozwojowym; zaleca wladzom
lokalnym opracowanie przykladéw dobrych praktyk poprzez realizacje zréwnowazonych planéw mobilnosci miejskiej
w Scistej konsultacji ze spoleczenstwem obywatelskim;

36.  uznaje, ze europejskie systemy nawigacji satelitarnej, takie jak Galileo, beda stanowily gléwny filar do opracowania
inteligentnego i wydajnego transportu w Europie;

37.  popiera badania i innowacje, ktére moga przyczynic si¢ do przejscia z posiadania pojazdéw na niekonwencjonalne
zachowania uzytkownikéw oraz nowe formy ustug zwigzanych z transportem, takie jak dzielona wlasno$¢ samochodéw
i roweréw; zacheca Komisje do intensywniejszego propagowania bardziej skolektywizowanych form indywidualnej
mobilnosci oraz bardziej zindywidualizowanych publicznych i masowych systeméw transportowych;

38.  zachgca, aby badania objely réwniez obszar fiskalny i administracyjny, wspierajac tworzenie zachgt w postaci
podatkéw, oplat i cen publicznych, skierowanych zaréwno do os6b prywatnych, jak i producentéw i dostawcow towarow,
ustug lub tresci, w celu promowania korzystania z rowerdw, pieszego przemieszczania si¢ oraz polaczenia tych sposobéw
z transportem publicznym i innymi formami mobilnosci zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju;

39.  ponownie wskazuje na konieczno$¢ usprawnienia i wsparcia transportu multimodalnego dzieki zintegrowanym
elektronicznym  systemom informacyjnym i biletowym oraz systemom e-biletéw opartym na rozwigzaniach
wykorzystujacych wolny przeplyw danych; wskazuje, Ze badania i innowacje w tym zakresie powinny mie¢ na celu
przede wszystkim likwidacje barier, interoperacyjno$¢, przystepnos¢ cenowa, przejrzysto$¢ cen, wygode uzytkowania oraz
efektywnosé;



9.3.2016 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C 937

Wtorek, 10 wrzesnia 2013 r.

40.  podkresla potrzebe tworzenia innowacyjnych trwalych rozwigzan infrastrukturalnych — w tym intensywniejszego
rozwoju systeméw informacyjnych, platniczych i rezerwacyjnych — uwzgledniajacych w szczegdlnosci dostep bez barier dla
wszystkich pasazeréw, a zwlaszcza osob niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej, takich jak osoby
na wozkach inwalidzkich, osoby z wézkami dziecigcymi, rowerami lub cigzkim bagazem;

41.  wzywa do udost¢pniania danych zwiazanych z rozkladami jazdy i ewentualnymi opdznieniami Srodkéw transportu
publicznego, co umozliwi osobom trzecim opracowywanie réznorodnych aplikacji telematycznych z mysla o dalszej
poprawie komfortu podréznych, takich jak informacje w czasie rzeczywistym na okreSlonej trasie podrozy
z wykorzystaniem réznych $rodkéw transportu lub pordéwnanie $ladu ekologicznego réznych $rodkéw transportu na
okreslonej trasie;

42, jezeli chodzi o rozwéj innowacji dotyczacych transportu oraz mobilnosci na obszarach miejskich i mieszkalnych,
kladzie nacisk na kwestie zdrowia i jakoSci zycia, w tym na sprawiedliwy podzial przestrzeni miedzy wszystkich,
ograniczenia halasu oraz czystsze powietrze;

43.  przypomina Komisji o pilnej potrzebie zwickszenia bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikow drog, przede
wszystkim tych szczegdlnie zagrozonych, takich jak dzieci, osoby starsze, piesi, rowerzysci czy osoby niepelnosprawne lub
o0 ograniczonej sprawnosci ruchowej; popiera projekty w dziedzinie badan naukowych i innowacji, w ramach ktérych taczy
si¢ rozwigzania technologiczne z inteligentnymi kierowcami oraz ich podej$ciem behawioralnym

44,  uwaza, ze w celu zmniejszenia nat¢zenia ruchu na obszarach miejskich i w zatloczonych regionach oprécz poprawy
efektywnosci istniejacych $rodkéw transportu wazne jest, aby za posrednictwem postepu technologicznego znalezé
sposoby alternatywnego transportu i zacheci¢ do korzystania z nich;

45.  zachgca Komisje do intensywnego promowania innowacji w dziedzinie konstrukeji statkéw o zerowej emisji spalin,
w szczegélnosci promoéw, wycieczkowych statkéw pasazerskich i statkow zeglugowych, wykorzystujacych energie
odnawialna z sily wiatru, stonica, fal, w polaczeniu z technologiami ogniw paliwowych;

46.  wzywa Komisj¢ do skoncentrowania wysitkow badawczych na dalszym ograniczaniu skutkéw zdrowotnych
i klimatycznych réznych emisji z wszelkiego rodzaju Srodkéw transportu;

47.  jest zdania, Ze spdjna i skuteczna europejska strategia dotyczaca technologii transportu musi by¢ zgodna ze strategia
,Europa 2020” (COM(2010)2020) oraz z okreslonymi w 1990 r. celami dotyczacymi ograniczenia, a takze wykazywa¢
pelng zgodno$¢ z bialg ksiega z 2011 r. zatytulowang ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu —
dazenie do osiagniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu” (COM(2011)0144) z punktu widzenia
spéjnosci terytorialnej i zréwnowazonego rozwoju; uwaza, ze strategia ta powinna umozliwi¢ ograniczenie zuzycia energii,
hatasu powodowanego przez ruch drogowy, potrzeb transportowych, czynnikéw zanieczyszczenia powietrza oraz emisji
gazéw cieplarnianych; podkresla, Ze Unia Europejska powinna wyznaczy¢ stuzgce temu, konkretne cele na rok 2020, 2030
i 2050;

48.  podkresla potrzebe zintensyfikowania badafi naukowych i innowacji w dziedzinie nawigacji $rédladowej,
mianowicie w celu rozwijania czystych ekologicznie statkéw oraz technologii przystosowanych do nawigacji tzw. niskiego
zanurzenia, jak na przyklad statkow przystosowanych do zeglugi rzecznej w ramach zréwnowazonej nawigacji srodladowej
(RASSIN), co umozliwitoby oszczednosci w dziedzinie infrastruktury $rédladowych drég wodnych;

49.  z zadowoleniem przyjmuje wniosek Komisji w sprawie ustanowienia systemu monitorowania i informacji
dotyczacego badari i innowacji w dziedzinie transportu (TRIMIS); podkresla znaczenie udzielania regularnych, bezptatnych,
fatwo dostepnych i wiarygodnych informacji regionalnym decydentom politycznym; ubolewa, ze w dalszym ciagu bardzo
trudno uzyska¢ informacje dotyczace finansowania przez UE projektéw w dziedzinie transportu.

50.  zaleca Komisji Europejskiej rozwijanie inicjatyw, ktore identyfikuja i nagradzaja projekty zréwnowazonego rozwoju
obszar6w miejskich, takich jak nagrody RegioStars;

51.  podkresla, ze calosciowa strategia europejska musi uzyskaé wsparcie oddolne w postaci nalezycie opracowanych
przez lokalne i regionalne wladze oraz rzady krajowe strategii zintegrowanego transportu; jest zdania, Ze opracowanie
takich strategii powinno uzyska¢ wsparcie z funduszy europejskich;

52.  jest zdania, ze wszelka pomoc publiczna powinna by¢ udzielana zgodnie z obowigzujacymi przepisami
europejskimi w zakresie pomocy pafstwowej, w tym z uregulowaniami dotyczacymi badain naukowych i rozwoju oraz
dzialalnosci innowacyjnej, a takze finansowania dzialalnosci i infrastruktury transportowej; z drugiej strony jednak uwaza,
ze unijne przepisy w zakresie pomocy panistwowej powinny réwniez w nalezyty sposéb uwzgledniaé niekorzystne warunki
panujgce w niektdrych regionach;
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53.  podkresla potrzebe udoskonalenia dzialan Komisji przy przekazywaniu wiedzy pochodzacej z badan naukowych
i innowacji zainteresowanym stronom (takim jak MSP czy instytuty naukowe) poprzez utworzenie polaczonych baz
danych, zapewniajacych jasny i sklasyfikowany przeglad wszystkich projektéw w dziedzinie badan naukowych i innowacji
finansowanych przez UE;

54.  podkresla znaczenie nowych inicjatyw, takich jak wspétuzytkowanie zdolnosci przewozowych i logistycznych
z my$lag o bardziej wydajnym przewozie towaréw; wzywa Komisje do usunigcia mozliwych przeszkdd dla tego typu
inicjatyw;

55.  podkresla znaczenie norm emisji dla niekt6rych Srodkéw transportu, np. samochodéw; jest zdania, ze podobne
podejscie powinno zosta¢ zbadane w odniesieniu do transportu lotniczego i zeglugi;

56. wspiera dalsze badania naukowe i innowacje w dziedzinie rozwigzan z zakresu bezpieczefistwa w sektorze
transportu, pod warunkiem poszanowania zasad proporcjonalnosci, niedyskryminacji i ochrony danych;

57.  potwierdza i wspiera zaproponowang przez Komisje koncepcje dziatan w ramach europejskiej strategii w dziedzinie
technologii transportu; nalega jednak, aby nie dalo to podstawy prawnej do przyjmowania aktéw prawnych delegowanych
lub podobnych, lecz aby Komisja proponowala srodki przyjmowane w ramach procedury wspéldecyzji;

58.  wzywa Komisje do uwzglednienia priorytetow okreslonych w niniejszym sprawozdaniu przy opracowywaniu
europejskiego strategicznego planu dotyczacego technologii transportowych oraz opcji dalszych dziatan;

59.  zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie i Komisji.

P7_TA(2013)0344
Uruchomienie wewnetrznego rynku energii

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 10 wrzes$nia 2013 r. w sprawie uruchomienia wewnetrznego rynku
energii (2013/2005(INI))

(2016/C 093/02)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac komunikat Komisji zatytulowany ,Uruchomienie wewnetrznego rynku energii” oraz towarzyszace mu
dokumenty robocze (COM(2012)0663),

— uwzgledniajac swoje stanowisko z dnia 12 marca 2013 r. w sprawie wniosku Komisji dotyczacego rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wytycznych dotyczacych transeuropejskiej infrastruktury energetycznej
i uchylajacego decyzje nr 1364/2006/WE ('),

— uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 994/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r.
w spzrawie Srodkéw zapewniajacych bezpieczefistwo dostaw gazu ziemnego i uchylenia dyrektywy Rady 2004/67/
WE (%),

Q) Tekst przyjety, P7_TA(2013)0061.
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