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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2016/209
z dnia 12 lutego 2016 r.

w sprawie wniosku o normalizacj¢ do europejskich organizacji normalizacyjnych w odniesieniu

do inteligentnych systeméw transportowych (ITS) na obszarach miejskich do celéw dyrektywy

Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w sprawie ram wdrazania inteligentnych systeméw

transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejsow z innymi rodzajami
transportu

(notyfikowana jako dokument nr C(2016) 808)

(Jedynie teksty w jezyku angielskim, francuskim i niemieckim sg autentyczne)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1025/2012 z dnia 25 paZdziernika 2012 r.
w sprawie normalizacji europejskiej, zmieniajace dyrektywy Rady 89/686/EWG i 93[/15[EWG oraz dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 94/9/WE, 94/25/WE, 95/16/WE, 97/23/WE, 98/34/WE, 2004/22/WE, 2007/23/WE,
2009/23|WE i 2009/105/WE oraz uchylajace decyzje Rady 87/95/EWG i decyzje Parlamentu Europejskiego i Rady
nr 1673/2006/WE ('), w szczegdlnosci jego art. 10 ust. 1,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Zgodnie z art. 8 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE (} Komisja moze zwrdcié si¢ do
europejskich organizacji normalizacyjnych o opracowanie norm niezbednych do zapewnienia interoperacyjnosci,
zgodnosci i cigglosci w celu wdrazania i operacyjnego stosowania inteligentnych systeméw transportowych (ITS).
Zakres takich norm ograniczony jest na mocy art. 2 i 3 i art. 4 pkt 1 oraz zalgcznika I do dyrektywy
2010/40/UE do okreslonych obszaréw priorytetowych i dzialan priorytetowych w dziedzinie ITS. W zalgczniku I
podkresla sie réwniez potrzebe zapewnienia miejskich i miedzymiastowych interfejséw wymiany danych oraz
interoperacyjnosci i zgodnosci wymiaru miejskiego w ramach nadrzednej europejskiej architektury ITS.

(2)  Zakres wdrazania specyfikacji juz przyjetych na podstawie art. 6 dyrektywy 2010/40/UE (}) obejmuje gléwnie
transeuropejska sie¢ transportowa (TEN-T). Niemniej jednak w dyrektywie 2010/40/UE uznaje si¢ potrzebe
zapewnienia miejskich i miedzymiastowych interfejséw umozliwiajacych interoperacyjnosé i ciagtosé ustug we
wszystkich sieciach i ponad granicami. Obszary miejskie okreslone sg jako opcjonalne ,strefy priorytetowe”, jezeli
chodzi o wdrazanie specyfikacji dotyczgcych zapewnienia dostgpnych na terenie calej UE ustug informacyjnych
w czasie rzeczywistym dotyczgcych ruchu. Poczatkowe i koficowe odcinki tras, jakie pokonujg podrézni, znajdujg
si¢ zwykle na obszarach miejskich, a zatem maja podstawowe znaczenie dla zapewnienia dostgpnych na terenie
calej UE ustug w zakresie informacji o podrézach z wykorzystaniem réznych rodzajéw transportu, przyczynia-
jacych si¢ do plynnej mobilnosci.

(3) W ramach nadrzednych celéw w zakresie ITS ustanowionych w dyrektywie 2010/40/UE wymiar miejski ma
wlasne potrzeby przedstawione w planie dzialania ws. ITS (z 2008 r) (*) oraz w planie dzialania na rzecz
mobilnoéci w miastach (z 2009 r.) (). W 2010 r. Komisja Europejska powotala grupe ekspertéw ds. miejskich
ITS (°), w ktérej sktad wchodza przedstawiciele wladz lokalnych i ich gléwnych partneréw ze $rodowisk
badawczych i przemystowych oraz sposréd organéw ds. transportu i przewoznikow, organéw normalizacyjnych
itd. Grupa ta opracowala wytyczne ws. rozpowszechnienia kluczowych aplikacji ITS na obszarach miejskich (a
mianowicie: informacji na temat transportu multimodalnego, systeméw inteligentnej sprzedazy biletéw,
zarzgdzania ruchem i logistyki miejskiej), zgromadzita szereg najlepszych praktyk i przeanalizowala potrzebe
dalszej normalizacji w dziedzinie miejskich ITS.

() Dz.U.L316714.11.2012,s.12.

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie ram wdrazania inteligentnych systeméw
transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejséw z innymi rodzajami transportu (Dz.U. L 207 z 6.8.2010, s. 1).

(*) Rozporzadzenia delegowane (UE) nr 305/2013 (Dz.U. L 91 z 3.4.2013, s. 1), (UE) nr 885/2013 (Dz.U. L 247 z 18.9.2013, s. 1), (UE)
nr 886/2013 (Dz.U.L 247 7 18.9.2013, 5. 6) oraz (UE) 2015/962 (Dz.U.L 157 2 23.6.2015, 5. 21).

() COM(2008) 886 final.

() COM(2009) 490 final.

() http:/[ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail&groupID=2520&Lang=PL
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(4) W przyjetym w grudniu 2013 r. ,Pakiecie dotyczacym mobilno$ci w miastach” () Komisja potwierdzita potrzebe
zwigkszenia efektywnosci i bezpieczefistwa mobilno$ci miejskiej oraz oglosita planowane dzialania i zalecenia dla
panstw czlonkowskich dotyczgce szeregu dziedzin, w tym logistyki miejskiej, regulacji dotyczacych dostepu do
ruchu miejskiego i systeméw oplat drogowych, skoordynowanego wprowadzania miejskich inteligentnych
systeméw transportowych i bezpieczefistwa ruchu drogowego w miastach.

(5)  Dyrektywa 2007/2/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (%) zawiera wymog, aby organy publiczne publikowaly
informacje geograficzne o sieci transportowej. Ten cyfrowy schemat sieci mozna tak udoskonalié, aby méc go
wykorzystywal jako wspdlny system pozycjonowania w ramach niezawodnych ustug ITS. Dokonujac tego
ulepszenia, nalezy uwzgledni¢ juz istniejace normy, zwlaszcza norme dotyczaca plikéw danych geograficznych
(GDF) ().

(6) W komunikacie pt. ,Zapobieganie uzaleznieniu od jednego dostawcy: tworzenie otwartych systeméw ICT
poprzez lepsze wykorzystywanie norm w zaméwieniach publicznych” () oraz w towarzyszagcym mu dokumencie
roboczym stuzb Komisji pt. ,Przewodnik dotyczacy udzielania zamdéwien na systemy ICT oparte na normach
— elementy dobrej praktyki” () Komisja zwraca uwage na korzysci plynace z korzystania z norm i otwartych
specyfikacji w celu unikania uzaleznienia od jednego sprzedawcy rozwigzan technicznych i propaguje
wprowadzanie bardziej optacalnych rozwiazan.

(7)  Zamiar wystapienia z wnioskiem o opracowanie norm europejskich i europejskich dokumentéw normaliza-
cyjnych do celéw dyrektywy 2010/40/UE zostal wyrazony w pkt 2.4.10 (°) i 3.3.8 (’) dwoch kolejnych rocznych
programéw prac Unii w zakresie normalizacji europejskiej.

(8)  Komisja wydala wytyczne (*) dotyczace realizacji wnioskéw o normalizacj¢, a europejskie organizacje normali-
zacyjne zgodzily si¢ na stosowanie tych wytycznych w postgpowaniu z takimi wnioskami.

(9)  Zasiegnieto opinii europejskich organizacji normalizacyjnych, europejskich organizacji stron zainteresowanych
normalizacja otrzymujacych finansowanie unijne oraz Europejskiego Komitetu ds. ITS ustanowionego na mocy
art. 15 dyrektywy 2010/40/UE.

(10)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji s3 zgodne z opinig komitetu ustanowionego na mocy art. 22 rozporza-
dzenia (UE) nr 1025/2012,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Dzialania normalizacyjne objete wnioskiem

Niniejszym sklada si¢ wniosek do Europejskiego Komitetu Normalizacyjnego (CEN), Europejskiego Komitetu Normaliza-
cyjnego Elektrotechniki (CENELEC) i Europejskiego Instytutu Norm Telekomunikacyjnych (ETSI), zwanych dalej
Lseuropejskimi organizacjami normalizacyjnymi”, o opracowanie nowych norm europejskich i europejskich dokumentéw
normalizacyjnych do celéw wdrazania art. 8 dyrektywy 2010/40/UE w odniesieniu do informacji na temat transportu
multimodalnego, do zarzadzania ruchem i logistyki miejskiej w dziedzinie miejskich ITS. Normy europejskie i
europejskie dokumenty normalizacyjne, ktorych dotyczy wniosek, sa wymienione w tabelach 1, 2, 3 i 4 w zalaczniku II
i musza spelnia¢ wymogi okrelone w zalaczniku 1.

() http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/ump_en.htm

(*) Dyrektywa 2007/2/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 marca 2007 r. ustanawiajaca infrastrukture informacji przestrzennej
we Wspdlnocie Europejskiej (INSPIRE) (Dz.U. L 108 z 25.4.2007, 5. 1).

(*) Norma ISO (14825:2004), w ktdrej opisano w szczeg6lnosci infrastrukture drogowa na potrzeby ITS i uwzgledniono kompleksowy
wspdlny system pozycjonowania.

(*) COM(2013) 455 final.

() SWD(2013) 224 final.

(9 COM(2013) 561 final.

(') COM(2014) 500 final.

(f) SWD(2015) 205 final z dnia 27 paZdziernika 2015 r., Vademecum nt. normalizacji europejskiej wspierajacej prawodawstwo i polityke
Unii, cz¢$¢ III: Wytyczne dotyczace realizacji wnioskéw o normalizacje.
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Artykut 2
Ustalenie programu prac

Europejskie organizacje normalizacyjne przygotowuja wsp6lny program prac okreslajacy wszystkie wymagane rezultaty,
odpowiedzialne jednostki techniczne oraz harmonogram realizacji prac zgodny z terminami okreslonymi w zalaczniku IL
Europejskie organizacje normalizacyjne przedkladaja Komisji program prac do dnia 31 lipca 2016 r. oraz udostepniaja
Komisji ogdlny plan projektu.

Europejskie organizacje normalizacyjne moga zdecydowad, ile norm europejskich i europejskich dokumentéw normali-
zacyjnych potrzebnych jest do zrealizowania wniosku, o ktérym mowa w art. 1.

Artykut 3
Uzgodnienie programu prac

W swoim programie prac europejskie organizacje normalizacyjne uwzgledniaja ewentualne priorytety wskazane przez
Komisje w odniesieniu do realizacji wniosku, o ktérym mowa w art. 1.

Europejskie organizacje normalizacyjne informuja Komisj¢ o wszelkich zmianach w programie prac.

Do programu prac mozna dodawaé nowe tematy norm europejskich lub europejskich dokumentéw normalizacyjnych, o
ile tematy te sa objete wymogami okreSlonymi w zalgczniku 11 sg zwigzane z obszarami priorytetowymi i dzialaniami
priorytetowymi wymienionymi w art. 2 i 3 oraz w zalaczniku I do dyrektywy 2010/40/UE, pod warunkiem zasiegniecia
opinii Komisji i uzyskania jej zgody oraz po poinformowaniu komitetu ustanowionego na mocy art. 22 rozporzadzenia
(UE) nr 1025/2012.

Artykut 4
Sprawozdawczo$¢

Europejskie organizacje normalizacyjne co roku skladaja Komisji sprawozdania z realizacji wniosku, o ktérym mowa
w art. 1. Organizacje te skladaja Komisji pierwsze wspolne sprawozdanie roczne do dnia 30 marca 2017 r.

Europejskie organizacje normalizacyjne przekazuja Komisji wspélne sprawozdanie koficowe do dnia 30 czerwca 2019 r.
Sprawozdanie koficowe zawiera kryteria pomiaru stuzace do pomiaru postgpoéw osiagnietych w zakresie normalizacji
w dziedzinach informacji na temat transportu multimodalnego, zarzadzania ruchem i logistyki miejskiej oraz do
pomiaru stopnia zaangazowania zainteresowanych stron w prace normalizacyjne objete wnioskiem na mocy art. 1.

Artykut 5
Waznosé

Jezeli wniosek, o ktérym mowa w art. 1, nie zostanie przyjety przez zadng z europejskich organizacji normalizacyjnych
w terminie jednego miesigca od jego otrzymania, nie moze stanowi¢ podstawy do opracowania norm europejskich i
europejskich dokumentéw normalizacyjnych.

Artykut 6
Wymagania w zakresie interoperacyjnosci

Normy europejskie i europejskie dokumenty normalizacyjne, ktérych dotyczy wniosek, opracowuje si¢ tak, aby byly
spojne i zgodne z wymogami aktéw delegowanych przyjetych przez Komisje na podstawie dyrektywy 2010/40/UE,
w szczeglnosci specyfikacji dotyczacych $wiadczenia ogdlnounijnych ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym
dotyczacych ruchu przyjetych w dniu 18 grudnia 2014 r. (') oraz specyfikacji dotyczacych $wiadczenia ogélnounijnych
ustug w zakresie informacji o podrézach z wykorzystaniem réznych rodzajéow transportu (2).

(") C(2014)9672 final.
(3) Prace w toku. Specyfikacje spodziewane z koficem 2015 r. lub poczatkiem 2016 r.
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Artykut 7
Adresaci

Niniejsza decyzja skierowana jest do Europejskiego Komitetu Normalizacyjnego, Europejskiego Komitetu Normaliza-
cyjnego Elektrotechniki i Europejskiego Instytutu Norm Telekomunikacyjnych.

Sporzadzono w Brukseli dnia 12 lutego 2016 r.

W imieniu Komisji
Elzbieta BIENKOWSKA

Czbonek Komisji
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ZALACZNIK I

WYMOGI DOTYCZACE NORM EUROPEJSKICH I EUROPEJSKICH DOKUMENTOW NORMALIZACYJNYCH

1. WYMOGI OGOLNE

1.1. Wymogi ogélne dotyczace ustalenia programu prac

Grupa ekspertéw ds. miejskich ITS (') zalecila lepsze uwzglednienie wymiaru miejskiego w ramach europejskiej
dziatalno$ci normalizacyjnej i skoncentrowanie wysitkéw w zakresie normalizacji na okreslonych tematach, aby
zapewni¢ powstanie potrzebnych interfejséw miejskich i migdzymiastowych.

Wspomniana grupa ekspertéw zalecita rowniez wlaczenie wladz lokalnych i ekspertéw dysponujacych okreslona
wiedzg o miastach w proces normalizacji ITS.

Program prac, ktéry ma zostaé ustalony na podstawie niniejszego wniosku, opracowuje si¢ zatem, uwzgledniajac
nastepujace zalecenia:

Skoncentrowanie si¢ przede wszystkim na trzech dziedzinach miejskich ITS, a mianowicie: ustugach w zakresie
informacji o transporcie multimodalnym; zarzadzaniu ruchem, obejmujgcym regulacje dostgpu do ruchu; oraz
logistyce miejskiej obejmujacej zarzadzanie parkowaniem. W celu zapewnienia polaczalnosci ITS (unikania efektu
silosu lub efektu ,lock-in”) europejskie organizacje normalizacyjne wykazuja, w jaki sposéb trzy wyzej
wymienione dziedziny s3 wzajemnie powigzane w ramach szerszej architektury miejskich ITS, oraz dostosowuja
ich powiazania i interfejsy z innymi pokrewnymi aplikacjami ITS (nieobjetymi bezposrednio zakresem niniejszego
wniosku).

Wzigcie pod uwage koniecznosci uwzglednienia potrzeb wielu uzytkownikéw (od konsumentéw do operatoréw i
dostawcow), réznych Srodowisk (w tym interfejsow miejskich i miedzymiastowych) oraz rdéznych rodzajow
pojazdéw, rodzajéw transportu lub ustug w zakresie mobilnosci (w tym dla oséb o ograniczonej mobilnosci)
zwigzanych z trzema wyzej wymienionymi dziedzinami. W tym celu wzywa si¢ europejskie organizacje normali-
zacyjne do wspolpracy ze stosownymi podmiotami dzialajgcymi na rzecz mobilnosci miejskiej i zaintereso-
wanymi kwestig miejskich ITS, takimi jak grupy i organizacje koordynacyjne ds. normalizacji, lokalne platformy
ramowe ds. normalizacji oraz lokalne platformy ekspertéw i zainteresowanych stron, zrzeszenia miast i regiondw,
stowarzyszenia uzytkownikéw, przedstawiciele przewoznikéw i ustugodawcow. Europejskie organizacje normali-
zacyjne mogg zapraszaé powyzsze zainteresowane strony do udzialu w swoich dzialaniach i do wnoszenia
wkladu w rezultaty tych dzialan. Europejskie organizacje normalizacyjne wykazuja, w jaki sposéb nalezy wilaczaé
odpowiednich ekspertéw (w zakresie kwestii miejskich) i zainteresowane strony w trakcie calego procesu
(planowania, sporzadzania norm, wdrazania). Nalezy uwzglednia¢ zréznicowanie lokalnych warunkéw i polityki.
W trakcie realizacji niniejszego wniosku mozna w szczeg6lnosci przewidzie¢, w miar¢ mozliwosci, testy
z udzialem uczestniczacych dobrowolnie miast pilotazowych.

Wprowadzenie niezbednych rozwiazan organizacyjnych wspierajgcych skuteczna wspélprace i dobrg koordynacje
w ramach inicjatyw i grup roboczych ds. normalizacji ITS.

1.2.  Wymogi ogélne dotyczace dokumentéw objetych wnioskiem
1.2.1. Zgodnos¢

Objete wnioskiem normy europejskie i europejskie dokumenty normalizacyjne opracowuje si¢ w taki sposéb, aby
byly zgodne z:

— zasadami wymienionymi w zalaczniku II do dyrektywy 2010/40/UE,

— zasadami ustanowionymi w aktach prawnych regulujacych ochrone danych osobowych (dyrektywa 95/46/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (%) oraz wniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i swobodnym przeplywem takich danych (),

— zasadami e-dostgpnosci i dostgpnosci stron internetowych (komunikat ,Dazenie do dostgpnego
spoleczefistwa informacyjnego” (*)).

(") http://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail&groupID=2520&Lang=PL

() Dyrektywa 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 paZdziernika 1995 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zakresie
przetwarzania danych osobowych i swobodnego przeplywu tych danych (Dz.U.L 281 z 23.11.1995, s. 31).

() COM(2012) 11 final.

(*) COM(2008) 804 final.
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1.2.2. Harmonizacja

Grupa ekspertéw ds. miejskich ITS podkreslita, ze dzialania w zakresie normalizacji powinny prowadzi¢ do
wypelnienia istniejgcych luk oraz unowoczesnienia i uzupelnienia istniejgcych norm.

W objetych wnioskiem normach europejskich i europejskich dokumentach normalizacyjnych powinno si¢ zatem
w mozliwie najwigkszym zakresie ponownie wykorzystywaé nastgpujace istniejace normy, specyfikacje i projekty
lub dokonywaé harmonizacji bagdZ wzajemnego polaczenia z tymiz inicjatywami: projekty CIVITAS ('), grupa
doradcza CAPITAL CIVITAS ITS (%), projekt POSSE (propagowanie otwartych specyfikacji i norm w Europie) (%),
projekt OPTICITIES (%), projekt FREILOT, grupa koordynacyjna ds. inteligentnych miast i wspélnot, wniosek o
normalizacj¢ M[453 ws. systeméw wspolpracujacych (%), platforma C-ITS, grupy strategiczne i techniczne DATEX
II (°), program kontroli zarzadzania ruchem w miastach (UTMC) (), zrzeszenie miast z otwartymi systemami
ruchu (OCA) (%) oraz otwarty interfejs komunikacyjny dla systeméw kontroli ruchu drogowego (OCIT) (%), projekt
FRAME ("), projekt Co-Cities ('), projekt EDITS (europejska cyfrowa sie¢ infrastruktury transportowej dla inteli-
gentnych systemow transportowych) ('3), projekt EBSF (europejski system przysziych autobuséw) (**), stownik
katalogu danych (DCAT) (*¥), ,znormalizowane” dane przestrzenne i normalizacja w dziedzinie geolokalizacji oraz
istniejace normy krajowe (*°).

W zwigzku z powyzszym w objetych wnioskiem normach europejskich i europejskich dokumentach normaliza-
cyjnych powinno si¢ uwzglednia¢ ponowne wykorzystanie istniejacych modeli danych referencyjnych, wspélnych
stownikéow danych i wymogdéw w zakresie struktury metadanych lub harmonizacj¢ badz wzajemne polaczenie
z nimi w celu wspierania interoperacyjnosci, spojnosci i cigglosci ustug.

1.2.3. Mozliwosé wdrozenia

Grupa ekspertéw ds. miejskich ITS zasugerowala poszukiwanie sposobéw propagowania bardziej elastycznych i
mniej ograniczajacych dokumentéw normalizacyjnych oprécz samych norm, aby lepiej reagowaé na szybko
zmieniajgce si¢ Srodowisko technologiczne ITS.

Normy europejskie i europejskie dokumenty normalizacyjne, ktérych dotyczy wniosek, powinny zatem
odpowiadaé potrzebom réznych uzytkownikéw i réznorodnosci miast oraz charakteryzowal sig latwoscig
wdrozenia.

Nalezy przy tym w mozliwie najwickszym zakresie uwzgledniaé nastepujace aspekty:

1) dotychczasowe systemy i istniejace protokoly, oplacalne Sciezki migracji, modele biznesowe i wytyczne dla
nabywcéw;

2) szczegblne potrzeby konsumentéw, przedsiebiorstw i operatoréw, w tym matych i $rednich przedsiebiorstw;

3) nadajace si¢ do wykorzystania i dostgpne bezplatnie wytyczne, listy kodowe, zbiory danych, narzedzia i
procesy ulatwiajace operacyjne wdrozenie i badania zgodnosci;

4) dostepnos$¢ danych, dostep do nich, ich jako$¢, wiarygodnosé i Scistosé.

2. WYMOGI MAJACE NA CELU ZWIEKSZENIE KOMPATYBILNOSCI I SPOJNOSCI Z ISTNIEJACYMI NORMAMI 1 SPECYFI-
KACJAMI TECHNICZNYMI

Sprawdza si¢ sp6jnos¢ istniejacych norm europejskich, miedzynarodowych lub innych norm powszechnie
uzywanych na calym $wiecie (tj. uwzgledniajac nie tylko prace organizacji CEN, CENELEC i ETSI, lecz réwniez
DATEX II, UTMC, OTS, ISO, IEC, ITU itd.), ocenia si¢ potencjalne luki i proponuje kompatybilne lub otwarte
rozwigzania, z zamiarem zapewnienia harmonizacji i ulepszenia istniejacych norm albo opracowania,
w stosownych przypadkach, nowych interoperacyjnych norm i innych specyfikacji. Przy opracowywaniu nowych
norm i specyfikacji nalezy opiera¢ si¢ na normach i specyfikacjach juz istniejacych i okresla¢ wymogi dotyczace
architektury lub polaczalnosci.

www.cei.int

http:/[www.ebsf.eu/

1) http:/[www.w3.org/TR[vocab-dcat/

%) Np. ,Intermodal verkehrsgraph graphenintegrationsplattform (GIP)” http:/[www.fsv.at/shop produktdetail aspx?IDProdukt=837823b7-
8697-45e8-9dc6-063924066176


http://www.civitas.eu/display-all-projects
http://www.civitas.eu/
http://www.posse-openits.eu
http://www.opticities.com/
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/ict/files/standardisation_mandate_en.pdf
http://www.datex2.eu
http://www.utmc.eu/
http://www.oca-ev.info
http://www.ocit.org/
http://www.frame-online.net/
http://www.co-cities.eu
http://www.cei.int
http://www.ebsf.eu/
http://www.w3.org/TR/vocab-dcat/
http://www.fsv.at/shop/produktdetail.aspx?IDProdukt=837823b7-8697-45e8-9dc6-063924066176
http://www.fsv.at/shop/produktdetail.aspx?IDProdukt=837823b7-8697-45e8-9dc6-063924066176
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W dziedzinie transportu publicznego, a zwlaszcza w odniesieniu do informacji o transporcie multimodalnym i
inteligentnej sprzedazy biletéw, taka potrzeba spdjnosci dotyczy¢ bedzie obszernego zbioru norm i specyfikacji
technicznych, w szczegdlnosci nastepujacych regulacji: Transmodel ('), IFOPT (3, SIRI (), NETEX (%), IOPTA (),
I1SO (9.

W dziedzinie pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi i infrastruktury takich paliw wszelkie nowe normy i
specyfikacje powinny by¢ kompatybilne i uzupelniajace w stosunku do normy ETSI TS 101 556-3 ().

Nalezy réwniez uwzgledni¢ — i ewentualnie dalej rozwija¢ — przystosowalno$¢ ogdlnych norm do Srodowiska
miejskiego. Dotyczy to zwlaszcza normy DATEX II (%) przewidujacej wymiang danych zwiazanych z ruchem,
opisywang za pomoca szczegdtowych profili. Taka przystosowalno$¢ wydaje si¢ koniecznym warunkiem do
ustanowienia interoperacyjnosci i ciaglo$ci ustug miedzy Srodowiskami lub sieciami miejskimi i migdzymias-
towymi. Zadanie to mozna najlepiej zrealizowal, zapewniajac Scisla wspolprace z grupg strategiczng i grupg
techniczng DATEX 1L

W ramach prac prowadzonych na podstawie niniejszego zlecenia konieczne bedzie przewidywanie przyszlego
wprowadzenia systeméw wspolpracujgcych na obszarach miejskich. Bedzie to mie¢ zwigzek z wczeniejszymi
pracami normalizacyjnymi w dziedzinie komunikacji migdzy pojazdami oraz migdzy pojazdami a infrastrukturg,
ktére byly prowadzone w ramach wniosku o normalizacje M/[453, zarzadzanymi wspdlnie przez CEN i ETS],
oraz z wynikami trwajgcych prac prowadzonych przez ekspertéw platformy C-ITS utworzonej w listopadzie
2014 1. przez Komisje (w szczeg6lnosci przez jej grupy robocze ds. normalizacji i uzasadnien biznesowych) (°).

3. WYMOGI SZCZEGOLOWE DOTYCZACE DOKUMENTOW OBJETYCH WNIOSKIEM

3.1. Okreslenie réznorodnych stosownych przypadkéw uzycia stanowigcych integralng cze$¢ architektury
miejskich ITS oraz wspieranie wdrazania norm i innych specyfikacji

W celu wypracowania pragmatycznego podejscia dzialania w ramach niniejszego wniosku opieraja si¢ na
przypadkach uzycia wysokiego szczebla, odnoszacych si¢ do ustug w zakresie informacji o transporcie multimo-
dalnym, zarzadzania ruchem obejmujacego regulacje dostepu do ruchu oraz logistyki miejskiej obejmujacej
zarzadzanie parkowaniem. OkreSlenie lub wybdr takich przypadkéw uzycia musi w zréwnowazony sposob
uwzgledniaé potrzeby uzytkownikéw, tendencje w zakresie mobilnosci miejskiej, rozwdj technologiczny,
stabilno$¢ finansowg i priorytety polityki (np. bezpieczefistwo ruchu drogowego). Uszeregowanie przypadkéw
uzycia pod wzgledem waznoSci i ich ewentualne wzajemne zalezno$ci réwniez nalezy wyjasni¢ wraz
Z programem prac.

Przypadki uzycia beda stanowil integralng cze$¢ architektury miejskich ITS (struktury logicznej i lacznikéw
miedzy normami i specyfikacjami a stronami zainteresowanymi tymi dokumentami), obejmujaca caly tancuch
informacji dla kazdego z trzech wyzej wymienionych obszaréw i wpasowujacg si¢ w ogdlna europejska
architekture ITS. Taka architektura miejskich ITS musi by¢ zatem spdjna z modelem e-FRAME ().

(") Transmodel, europejski model danych odniesienia dla transportu publicznego, EN 12896:2006 (Transmodel 5.1) i EN 12896:2014
(Transmodel V6: czgsci 1-3).

() IFOPT (EN 28701), norma europejska definiujgca model danych stuzacy do identyfikacji obiektéw stalych w transporcie publicznym
(np. przystankéw, stref przystankowych, stacji, Sciezek ruchu pieszego, wejsc itd.) — obecnie wigczona do EN 12896: 2014.

() SIRI (FprEN 15531, cze$ci 1-3 i CEN/TS 15531 czedci 4 1 5), norma europejska definiujaca obstuge w czasie rzeczywistym interfejséw
informacji zwigzanych z transportem publicznym.

(*) NeTEx opiera si¢ na Transmodelu 5.1, uzupelnionym dodatkowymi pojeciami z norm IFOPT i SIRI, i dzieli si¢ na trzy czesci:
czg§¢ 1 — Sie€ transportowa, czg$¢ 2 — Rozklady i czg§¢ 3 — Oplaty:

— CENJTS 16614-1, Sie¢ i wymiana rozkladéw jazdy — cz¢$¢ 1: Topologia sieci (NeTEx);
— CENJTS 16614-2, Sie¢ i wymiana rozkladéw jazdy — cz¢$¢ 2: Informacje o planowaniu rozkladéw jazdy (NeTEx);
— WI 00278330 (prCEN/TS 16614-3), Sie¢ i wymiana rozkladéw jazdy — czg$¢ 3: Informacje o oplatach (NeTEx).

() IOPTA, Interoperacyjne aplikacje transportu publicznego, EN 15320, w polaczeniu z EN 1545 ws. systemow kart identyfikacyjnych —
aplikacji transportu ladowego.

() EN ISO 24014-1:2007, Transport publiczny — Interoperacyjny system zarzadzania platno$ciami, cze$¢ 1: Architektura;

— CEN ISO/TR, 24014-2:2013, Transport publiczny — Interoperacyjny system zarzadzania platno$ciami, cze$¢ 2: Praktyki
biznesowe (ISO/TR 24014-2:2013);

— ISOJIEC 14443, Bezkontaktowe karty elektroniczne — Karty zblizeniowe, czeci 1-4;

— ISOJIEC 18092, Komunikacja zblizeniowa.

() ETSI TS 101 556-3 V1.1.1 (2014-10), Inteligentne systemy transportowe (ITS), Komunikacja miedzy infrastrukturg a pojazdem,
czg§¢ 1: ,Specyfikacja powiadomienn punktu ladowania pojazdu elektrycznego”, oraz czg$¢ 3: ,System komunikacyjny do celéw
planowania i rezerwacji zasilania w energie pojazdéw elektrycznych z uzyciem sieci bezprzewodowych”.

(}) CEN/TS 16157, czesci 1-6: Inteligentne systemy transportowe — Specyfikacje wymiany danych DATEX II do celéw zarzadzania ruchem
i informacji o ruchu.

() http://ec.europa.eu/transport/themes/its/news/c-its-deployment-platform_en.htm

(*) http://www.frame-online.net/?q=e-frame-project.html


http://ec.europa.eu/transport/themes/its/news/c-its-deployment-platform_en.htm
http://www.frame-online.net/?q=e-frame-project.html
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Dzigki takiemu holistycznemu i systemowemu przegladowi zyska wsparcie zaréwno wspélpraca zaintereso-
wanych stron, jak i opracowywanie lub ulepszanie norm i innych specyfikacji kompatybilnych wzgledem siebie i
uzupelniajacych sie wzajemnie, a zatem umozliwiajacych polaczalnosé ITS.

W dokumencie dotyczgcym strategii wdrazania okresla sig, w jaki sposéb nalezy wspiera¢ latwe wdrazanie takich
norm i innych specyfikacji dzigki wprowadzeniu ustug w zakresie informacji o transporcie multimodalnym,
Srodkéw zarzadzania ruchem oraz operacji w zakresie logistyki miejskiej. Dla realizacji tego celu zasadnicze
znaczenie bedg mialy wnioski wyciggniete na podstawie przypadkéw uzycia, zaangazowanie wlasciwych zaintere-
sowanych stron i przedstawienie realistycznych wytycznych dotyczacych wdrazania.

3.2. Kwestia ustlug w zakresie informacji o transporcie multimodalnym przyczyniajacych si¢ do plynnej
mobilnosci

Jednym z gtéwnych obecnych probleméw jest rozdrobnienie ustug w zakresie informacji o ruchu i podrézach
oraz brak interoperacyjnych uslug o szerokim ogélnoeuropejskim zasiggu w zakresie informacji o transporcie
multimodalnym i w zakresie planowania, ktore obejmowalyby poczatkowe i konicowe odcinki podrdzy
w polaczeniu z dlugodystansowym etapem podrézy na odcinku od A do B. Nalezy poszerzy¢ zakres dostepnych
danych o ustugach w zakresie mobilnosci, ktére to dane musza by¢ dostgpne w znormalizowanym formacie, aby
umozliwi¢ ich zintegrowanie z innowacyjnymi uslugami w zakresie informacji o ruchu i podrézach. Jedynie
kompleksowe ustugi w zakresie informacji o transporcie multimodalnym pozwola uzytkownikowi na pelny
wybor spoérdd réznych opcji podrdzy i wariantéw tras, przyczyniajac si¢ do dokonywania optymalnych
wyboréw w zakresie mobilnosci, stymulujagc korzystanie z transportu w sposob bardziej przyjazny dla
srodowiska i sprawiajac, ze caly system transportowy bedzie bardziej efektywny i dostepny dla wszystkich
uzytkownikéw.

Nalezy zapewni¢ (tzn. wypracowaé w stosownych przypadkach) kompatybilne formaty danych, otwarte i
udokumentowane interfejsy i protokoly transmisji stosownych danych oraz ich wlaczenie do zbioréw danych
dotyczgcych transportu multimodalnego oraz do (istniejacych) ustug w zakresie informacji o transporcie multimo-
dalnym i w zakresie planowania (facznie ze zintegrowanymi systemami biletowymi). Kwestig o podstawowym
znaczeniu jest, aby istniejace i nowe normy i inne specyfikacje umozliwialy — wraz z dodatkowymi interfejsami i
protokofami, w stosownych przypadkach — skuteczne scalenie lub polaczenie réznych aspektéw lub blokéw ustug
w zakresie informacji o transporcie multimodalnym i w zakresie planowania.

3.3. Kwestia zarzgdzania ruchem, gcznie z regulacja dostepu do ruchu

Systemy zarzadzania ruchem, w przeszlosci gléwnie nastawione na komunikacje miedzy os$rodkami kontroli,
wciaz si¢ rozwijaja — obecng tendencja w tej dziedzinie jest wigksza wspélpraca miedzy systemami (w tym
urzadzeniami terenowymi), sieciami i operatorami. Z tego wzgledu nalezy opracowaé odpowiednie normy,
interfejsy lub protokoly, aby wspieraé oparte na wspdlpracy rozwigzania w dziedzinie kontroli ruchu i
zarzgdzania nim, o réznym zasiggu geograficznym lub tez o zasiggu obejmujacym rézne dzielnice admini-
stracyjne miasta (np. poczawszy od rozwigzan w zakresie uspokajania ruchu w malych osiedlach, poprzez
zarzadzanie rozlewaniem si¢ ruchu na obszary podmiejskie, az po skuteczng integracje weztéw miejskich
z korytarzami miedzymiastowymi).

Istnieje szereg $rodkéw pozwalajacych zarzadzaé siecig drogows, rozladowywal zatory komunikacyjne i
eliminowa¢ zakl6cenia ruchu (spowodowane przez, przykladowo, planowane lub nieplanowane zdarzenia,
wypadki, powodzie, pozary itd.) dzieki zarzadzaniu ruchem w skuteczny i innowacyjny sposdb. Szereg miast
wprowadzilo na przyklad rézne formy przekierowywania i uprzywilejowania ruchu oraz rézne $rodki regulujgce
dostep do ruchu, w tym zarzadzanie skrzyzowaniami, z nastawieniem na wszystkie pojazdy lub pewien ich
podzbidr (np. objazdy, uprzywilejowane pasy ruchu, zielone fale, pobieranie oplat od uzytkownikéw drog, strefy
niskiej emisji, strefy z ograniczeniem predkosci, strefy ruchu pieszego itd.). Niestety zarzadzanie tymi $rodkami
nie zawsze odbywa si¢ w holistyczny i skoordynowany sposéb i czesto nie sg one prawidlowo uwzgledniane
w systemach informacji o ruchu przeznaczonych dla uzytkownikéw (np. urzadzeniach nawigacyjnych). Dlatego
ustanowienie, z jednej strony, spdjnych specyfikacji, kompatybilnych norm i praktycznych interfejséow wspiera-
jacych interoperacyjno$¢ danych niezbednych na potrzeby aktualnych informacji o ruchu, a z drugiej strony —
optymalizacja szeregu $rodkéw zarzadzania ruchem i uprzywilejowania ruchu, odpowiednio uzupelniona
znormalizowanymi rozwigzaniami technicznymi w zakresie identyfikacji pojazdéw (tj. w odniesieniu do katego-
ryzacji pojazdéw, klasy emisji, rodzaju uprzywilejowania, wspélczynnika obcigzenia) mialyby korzystny wplyw
zar6wno na ogdlna efektywnos¢ informacji o ruchu, jak i zarzadzanie ruchem na obszarach miejskich, tacznie
z zarzadzaniem regulacjg dostepu do ruchu i jej egzekwowaniem.

Nalezy zapewniC (tzn. wypracowaé w stosownych przypadkach) kompatybilne formaty danych, otwarte i
udokumentowane interfejsy i protokoly transmisji stosownych danych, niezaleznie od ich Zrédta (np. czujnikéw,
FCD, o$rodkéw kontroli ruchu) oraz ich wlaczenie do obecnych i przysztych systeméw informacji o ruchu i
operacji zarzadzania ruchem, w odniesieniu do réznych sieci drogowych, w tym polaczen miejskich i miedzy-
miastowych.
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3.4. Kwestia logistyki miejskiej, lacznie z zarzagdzaniem parkowaniem

W Srodowisku miejskim poszukiwanie miejsc parkingowych i dystrybucja towaréw sa uznawane za czynniki
powodujace zwigkszone zageszczenie ruchu. Dostarczanie w czasie rzeczywistym informacji o dostepnych
mozliwo$ciach parkowania, jak i opcje ulatwionej rezerwacji przyczynilyby si¢ zatem do zlagodzenia tego
problemu. Nalezy zapewnié rézne sposoby podejscia, aby zaspokoi potrzeby zwigzane z okreslonymi sektorami
logistyki i pojazdami towarowymi lub ladunkami towaréw (np. paliwami alternatywnymi, towarami
chtodzonymi, logistyka zwrotng lub odpadami, towarami niebezpiecznymi).

Nalezy zapewni¢ (tzn. wypracowaé w stosownych przypadkach) kompatybilne formaty danych, otwarte i
udokumentowane interfejsy i protokoly transmisji stosownych danych, niezaleznie od ich Zrédla, oraz ich
wlgczenie do obecnych i przyszlych systeméw informacji o ruchu i operacji zarzadzania ruchem, w odniesieniu
do réznych sieci drogowych, w tym polaczen miejskich i migdzymiastowych.

4, WYMOGI DOTYCZACE POZNIEJSZYCH PRZEGLADOW DOKUMENTOW OBJETYCH WNIOSKIEM

Po przyjeciu norm europejskich i europejskich dokumentéw normalizacyjnych objetych wnioskiem europejskie
organizacje normalizacyjne co najmniej raz na dwa lata przeprowadzajg przeglad wykazu syntaktyk i
powigzanych mapowan podanych w tych dokumentach w celu zagwarantowania, aby odzwierciedlaly one
najnowszy rozwdj technologiczny i zawieraly najlepsze w danej kategorii syntaktyki. Szczegdlng uwage nalezy
poswieci¢ dostosowaniu dotychczasowych systeméw lub migracji z tych systeméw, a takze zapewnieniu
wstecznej kompatybilno$ci wdrozen.
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ZALACZNIK 11

NORMY EUROPEJSKIE
PRZYJECIA

1. PRZYPADKI UZYCIA, ARCHITEKTURA MIEJSKICH ITS I WDROZENIE

Tabela 1

I EUROPEJSKIE DOKUMENTY NORMALIZACYJNE ORAZ TERMINY ICH

Nowe normy europejskie i europejskie dokumenty normalizacyjne objete wnioskiem,
dotyczace przypadkow uzycia, architektury miejskich ITS i wdrozenia

Informacje referencyjne

Termin przyjecia (')

Europejski dokument normalizacyjny w sprawie przypadkéw uzycia dotyczacy
trzech obszaréw objetych niniejszym wnioskiem i podkreslajacy ich ewentualne
wzajemne zaleznosci

12 miesigcy od notyfikowa-
nia niniejszej decyzji europej-
skim organizacjom normali-

zacyjnym

Europejski dokument normalizacyjny dotyczacy architektury miejskich ITS, integru-
jacy trzy obszary objete niniejszym wnioskiem i podkreslajacy polaczenia lub inter-
fejsy z otaczajacymi aplikacjami ITS, jak réwniez kompatybilno¢ lub spéjnosé z ist-
niejagcymi normami, specyfikacjami technicznymi i modelami danych

12 miesigcy od notyfikowa-
nia niniejszej decyzji europej-
skim organizacjom normali-

zacyjnym

Europejski dokument normalizacyjny w sprawie strategii wdrozenia, zawierajacy
praktyczne wytyczne dotyczace wdrozenia norm europejskich objetych niniejszym
wnioskiem

39 miesiecy od notyfikowa-
nia niniejszej decyzji europej-
skim organizacjom normali-

zacyjnym

(") Okreslenie ,przyjecie” odnosi si¢ do momentu, w ktérym odpowiednia europejska organizacja normalizacyjna udostgpnia

norme¢ swoim cztonkom lub podaje ja do wiadomosci publiczne;j.

. USLUGI W ZAKRESIE INFORMAC]I O TRANSPORCIE MULTIMODALNYM PRZYCZYNIAJACE SIE DO PLYNNE] MOBILNOSCI

Tabela 2

Nowe normy europejskie i europejskie dokumenty normalizacyjne objete wnioskiem,
dotyczace ustug w zakresie informacji o transporcie multimodalnym

Informacje referencyjne

Termin przyjecia

Normy europejskie dotyczace:

— nowych ustug w zakresie mobilnoci, takich jak samoobstugowe systemy wypo-
zyczania samochodéw, wspdlne korzystanie z samochodéw do celéw grupo-
wych dojazd6éw, publiczne systemy wypozyczania rowerdw, systemy ,park &
ride” (,zaparkuj i jedz komunikacjg zbiorows”) i ,bike & ride” (,zaparkuj rower i
jedz komunikacjg zbiorows”) itd.

— infrastruktury paliw alternatywnych, w tym informacji o lokalizacji i dostgpnosci
stacji, systemach doladowywania i pojemnosci stacji, (zintegrowanych) syste-
mach platnosci itd.

39 miesigcy od notyfikowa-
nia niniejszej decyzji europej-
skim organizacjom normali-

zacyjnym

Europejski dokument normalizacyjny w sprawie modelu danych odniesienia, wspdl-
nego stownika danych i struktury metadanych na potrzeby ustug w zakresie infor-
macji o transporcie multimodalnym

39 miesiecy od notyfikowa-
nia niniejszej decyzji europej-
skim organizacjom normali-

zacyjnym
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3. ZARZADZANIE RUCHEM, tACZNIE Z REGULACJA DOSTEPU DO RUCHU

Tabela 3

Nowe normy europejskie i europejskie dokumenty normalizacyjne objete wnioskiem,
dotyczace zarzadzania ruchem, facznie z regulacja dostepu do ruchu

Informacje referencyjne

Termin przyjecia

Normy europejskie dotyczace:

— zestawu $rodkéw zarzadzania ruchem (obejmujacych niezbedng infrastrukture/
statyczne dane o drogach, dynamiczne dane o stanie drég, dane o ruchu lub
dane z kontroli ruchu, dane o pogodzie)

zestawu Srodkéw w zakresie przekierowywania ruchu, uprzywilejowania ruchu i
regulacji dostgpu do ruchu, {acznie z zarzadzaniem skrzyzowaniami (uzupelnio-
nych przez dane dotyczace identyfikacji pojazdéw). Nalezy w szczegdlnosci
wzig¢ pod uwage rézne rodzaje modeli pobierania oplat od uzytkownikéw drdg
wprowadzone w réznych miastach, jak réwniez sposoby wspdlnego korzystania
z wyznaczonych paséw ruchu przez pojazdy réznego rodzaju (np. pojazdy to-
warowe, transport publiczny, pojazdy uprzywilejowane)

39 miesiecy od notyfikowa-
nia niniejszej decyzji europej-
skim organizacjom normali-

zacyjnym

Normy europejskie lub europejskie dokumenty normalizacyjne w sprawie modelu
danych odniesienia, wspélnego stownika danych i struktury metadanych na po-
trzeby zarzadzania ruchem, facznie z regulacja dostepu do ruchu

39 miesiecy od notyfikowa-
nia niniejszej decyzji europej-
skim organizacjom normali-

zacyjnym

. LOGISTYKA MIEJSKA, LACZNIE Z ZARZADZANIEM PARKOWANIEM

Tabela 4

Nowe normy europejskie i europejskie dokumenty normalizacyjne objete wnioskiem,
dotyczace logistyki miejskiej, facznie z zarzadzaniem parkowaniem

Informacje referencyjne

Termin przyjecia

Normy europejskie dotyczace:

— inteligentnych systeméw parkingowych dla pojazdéw lekkich, uzytkowych i cig-
zarowych. Nalezy wzia¢ pod uwage wariant rozszerzenia istniejacych specyfika-
cji lub profili technicznych odnoszacych si¢ do parkowania (*) lub dostosowania
ich do potrzeb obszaréw miejskich

ustug w zakresie informacji i rezerwacji dotyczacych punktéw zatadunkowych
dla okreslonych pojazdéw towarowych i sektoréw logistyki. Proponowane
normy i specyfikacje beda musialy dotyczy¢ zaréwno infrastruktury, jak i pojaz-
déw (w tym identyfikacji pojazdéw i ladunkéw, w razie potrzeby). Nalezy po-
nadto rozwazy¢ wykorzystanie pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi
na potrzeby logistyki miejskiej oraz warianty ich doladowywania (np. podczas
zaladunku/roztadunku w okreslonych punktach)

39 miesiecy od notyfikowa-
nia niniejszej decyzji europej-
skim organizacjom normali-

zacyjnym

Europejski dokument normalizacyjny w sprawie modelu danych odniesienia, wspdl-
nego stownika danych i struktury metadanych na potrzeby logistyki miejskiej, facz-
nie z zarzgdzaniem parkowaniem

39 miesiecy od notyfikowa-
nia niniejszej decyzji europej-
skim organizacjom normali-

zacyjnym

(') Specyfikacje wymiany danych DATEX II do celéw zarzadzania ruchem i informacji o ruchu — CENJTS 16157, cz¢s¢ 6: rozsze-

rzenie dotyczace parkowania.
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