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DECYZJE

DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2016/265
z dnia 25 lutego 2016 r.

w sprawie zatwierdzenia generatora/silnika MELCO w charakterze technologii innowacyjnej
umozliwiajgcej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 4432009

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r.
okreslajace normy emisji dla nowych samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspdlnoty na rzecz
zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych (), w szczegdlnosci jego art. 12 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W dniu 27 maja 2015 r. producent Mitsubishi Electric Corporation (MELCO), reprezentowany w Unii przez
Mitsubishi Electric Automotive Europe B.V. (,wnioskodawca”) zlozyl wniosek o zatwierdzenie swojej drugiej
technologii innowacyjnej: generatora/silnika MELCO. Kompletno§¢ wniosku oceniono zgodnie z art. 4 rozporzg-
dzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 725/2011 (%). Uznano, ze wniosek jest kompletny, i okres przeznaczony
na ocen¢ wniosku przez Komisj¢ zgodnie z art. 10 ust. 2 tego rozporzadzenia rozpoczal si¢ w dniu 28 maja
2015 .

(2)  Wniosek poddano ocenie zgodnie z art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009, z rozporzadzeniem
wykonawczym (UE) nr 725/2011 oraz z wytycznymi technicznymi dotyczacymi przygotowania wnioskéw o
zatwierdzenie technologii innowacyjnych na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 (}) (,wytyczne
techniczne”). Informacje podane we wniosku potwierdzaja, iz warunki i kryteria, o ktérych mowa w art. 12
rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 oraz w art. 2 i 4 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011 zostaly
spelnione.

(3)  Funkcja generatora/silnika MELCO jest zblizona do funkcji zwyklego alternatora. W poréwnaniu do alternatora
bazowego pozwala on na ograniczenie strat miedzi w stojanie dzigki zastosowaniu rdzenia stojana o bardzo
wysokim wspolczynniku wypelnienia wytwarzanego metoda bardzo gestego zwijania drutu w polaczeniu
z nowa, dwukierunkows struktura chlodzenia. Zapewnia réwniez ograniczenie strat zelaza w stojanie dzigki
zastosowaniu rdzenia stojana z cienkiej stali elektromagnetycznej wysokiej jakosci. I wreszcie, zmniejsza straty
w ukladzie prostowniczym dzieki nowatorskiemu modulowi tranzystora polowego opartym na pélprzewod-
nikach z tlenkéw metalu.

(4)  Wnioskodawca wykazal, ze model generatora/silnika opisany w zgloszeniu byl montowany w 3 % lub mniej
nowych samochodéw osobowych zarejestrowanych w roku referencyjnym 2009 zgodnie z art. 2 ust. 2 lit. a)
rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011.

(5) W celu okreslenia oszczednosci CO, uzyskanych dzigki technologii innowacyjnej po zainstalowaniu jej
w pojezdzie konieczne jest zdefiniowanie pojazdu referencyjnego, wzgledem ktérego nalezy poréwnaé sprawnosé
pojazdu wyposazonego w technologie innowacyjna, zgodnie z art. 5 i 8 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 725/2011. Zgodnie z przyjetym przez wnioskodawce uproszczonym podejsciem zgodnym z opisem
w wytycznych technicznych, nalezy uznaé alternator 12 V o efektywnosci 67 % za technologie referencyjna,
zgodnie ze wskazaniem wnioskodawcy.

(6)  Wnioskodawca przedlozyt réwniez metode badania i wyliczania ograniczenia emisji CO, zawierajaca wzory
zgodne ze wzorami opisanymi w wytycznych technicznych dotyczacych uproszczonego podejicia w odniesieniu
do efektywnych alternatoréw. Celem precyzyjnego okrelenia istotnoéci statystycznej wzér powinien jednakze

(') Dz.U.L 140z 5.6.2009,s. 1.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 725/2011 z dnia 25 lipca 2011 r. ustanawiajgce procedure zatwierdzania i powiadczania
technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 4432009 (Dz.U.L 194 2 26.7.2011,s. 19).

() https://circabc.europa.eu/dfafworkspace/SpacesStore/42c4a33e-6fd7-44aa-adac-f28620bd436f/Technical%20Guidelines%20February
%202013.pdf
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uwzglednia¢ konieczno$¢ oceny masy generatora/silnika w poréwnaniu do masy alternatora bazowego (tj. 7 kg).
W trosce o stosowanie tych samych czynnikéw wazenia i punktéw predkosci producent powinien przedstawic,
na potrzeby pos$wiadczania oszczednosci, dowody na spdjnos¢ zakreséw predkosci generatora/silnika MELCO
z zakresami stosowanymi w przypadku alternatoréw. Taka metoda zapewnialaby wiarygodne, powtarzalne i
poréwnywalne wyniki, gwarantujac wykazanie realistycznych i istotnych pod wzgledem statystycznym korzysci
z innowacji w postaci redukgji emisji CO, zgodnie z art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011.

(7) W tym kontekscie wnioskodawca wykazal w sposob zadowalajacy ograniczenie emisji dzigki innowacyjnej
technologii wynoszgce minimum 1 g CO,/km.

(8)  Oszczednosci wynikajgce z technologii innowacyjnej moga by¢ czeSciowo wykazane w ramach standardowego
cyklu badan, totez ostateczng laczna warto$¢ oszczednoSci dla pojazdu wyposazonego w  technologie
innowacyjna zgodnie z art. 11 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011 do poswiadczenia nalezy ustalic
zgodnie z art. 8 ust. 2 akapit drugi tego rozporzadzenia wykonawczego.

(9)  Sprawozdanie z weryfikacji opracowane przez akredytowane stuzby techniczne niezaleinej i certyfikowanej
organizacji UTAC potwierdza wyniki podane we wniosku.

(10) Z tego wzgledu nie ma podstaw do zgloszenia zastrzezen wobec zatwierdzenia przedmiotowej technologii
innowacyjnej.

(11) Do celéw okreslenia ogdlnego kodu ekoinnowacji, ktéry ma by¢ stosowany w odpowiednich dokumentach
homologagji typu zgodnie z zalgcznikami I, VIII i IX do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady ('), nalezy okresli¢ kod indywidualny w odniesieniu do technologii innowacyjnej zatwierdzonej niniejsza
decyzja wykonawczg,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

1. Opisany we wniosku zlozonym przez Mitsubishi Electric Automotive Europe B.V., przedstawiciela Mitsubishi
Electric Corporation (MELCO) w Unii, generator/silnik MELCO przeznaczony do stosowania w pojazdach M, zatwierdza
si¢ jako technologie innowacyjna w rozumieniu art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009.

2. Zmniejszenie emisji CO, w wyniku zastosowania generatora/silnika, o ktérym mowa w ust. 1, ustala si¢ przy
uzyciu metody okreslonej w zalgczniku.

3. Indywidualny kod ekoinnowacji do wpisywania w dokumentacji homologacji typu, ktéry ma by¢ stosowany
w odniesieniu do technologii innowacyjnej zatwierdzonej w ramach niniejszej decyzji wykonawczej, to ,16”.

Artykut 2

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 25 lutego 2016 .

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy

(") Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajgca ramy dla homologacji pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czgsci i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa
ramowa) (Dz.U.L 2632 9.10.2007, s. 1).
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ZAELACZNIK

1. WPROWADZENIE

W celu okreslenia zmniejszenia emisji CO,, ktére mozna przypisaé zastosowaniu generatora/silnika w pojezdzie M,,
nalezy okresli¢:

1) warunki badania;

2) wyposazenie do badar;

3) pomiar efektywnosci technologii innowacyjnej oraz technologie referencyjna;

4) kalkulacje oszczednosci w emisji CO,;

5) kalkulacje bledu statystycznego i istotnosci statystycznej wynikow.

2. SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI

Znaki lacifiskie

Cco, — Oszczednosci emisji CO, [g CO,/km]

CO, - Dwutlenck wegla

CF - Wspdlczynnik konwersji (I/100 km) — (g CO,/km) [gCO,/1] zdefiniowany w tabeli 3

h — Frekwencja zdefiniowana w tabeli 1

I — Natezenie pradu w trakcie badania [A]

m — Liczba pomiaréw prébki

M — Moment obrotowy (Nm)

n — Czestotliwos$¢ obrotowa [min-!] zdefiniowana w tabeli 1

P — Moc (W)

Sye  — Odchylenie standardowe efektywnosci generatora/silnika [%]

Sme — Odchylenie standardowe $redniej efektywnosci generatora/silnika [%]

Scco, — Odchylenie standardowe catkowitych oszczednosci CO, [g CO,/km]

§) — Napigcie pradu w trakcie badania (V)

v — Srednia predkos¢ jazdy w regulacyjnym nowym europejskim cyklu jezdnym (NEDC) [km/h]

Ve  — Zuzycie efektywnej energii [I/kWh] zdefiniowane w tabeli 2

aaf];ocz — Wrazliwo$¢ skalkulowanych oszczednosci emisji CO, w odniesieniu do $redniej efektywnosci generatora/
silnika

Znaki greckie

A — Roznica

Ny — Referencyjna efektywnos¢ alternatora [%]



26.2.2016 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 50/33

Nve — Efektywnos¢ generatora/silnika [%)]
e, — Srednia efektywno$¢ generatoralsilnika w punkcie pracy i [%]
Indeksy dolne

Indeks (i) odnosi si¢ do punktu pracy
Indeks (j) odnosi si¢ do pomiaru prébki

GS - Generator/silnik

m — Mechaniczny

RW - Warunki realne

TA - Warunki homologadji typu

B — Scenariusz odniesienia

3. WARUNKI BADANIA

Warunki testow muszg spetnia¢ wymogi okreslone w normie ISO 8854:2012 ().

4. WYPOSAZENIE BADAWCZE

Wyposazenie badawcze spelnia wymogi specyfikacji ustanowionych w ISO 8854:2012 (!).

5. POMIAR I OKRESLENIE EFEKTYWNOSCI

Efektywnos$¢ generatorafsilnika okresla si¢ zgodnie z ISO 8854:2012, z wyjatkiem elementéw wymienionych

w niniejszym akapicie.

Organowi udzielajgcemu homologacji typu nalezy dostarczy¢ dowody, ze zakresy predkosci generatora/silnika sg
zgodne z opisanymi ponizej. Pomiary prowadzi si¢ w réznych punktach pracy (i) zdefiniowanych w tabeli 1.
Natezenie pradu generatora/silnika okresla si¢ jako polowe wartosci znamionowej dla wszystkich punktéw pracy.

Napiecie i prad wyjsciowy generatora/silnika majg by¢ stale przy wszystkich predkosciach, przy napieciu 14,3 V.

Tabela 1
Punkty pracy
Punkt pracy Czas wstrzymania Czgstotliwos¢ obrotowa Czgstotliwosé
i [s] n, [min~1] h,
1 1200 1 800 0,25
2 1200 3 000 0,40
3 600 6 000 0,25
4 300 10 000 0,10

(") ISO 8854:2012 Pojazdy drogowe — Alternatory z regulatorami — Metody testéw i wymogi ogdlne.

Nr referencyjny ISO 8854:201 z dnia 1 czerwca 2012 .
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Efektywnos¢ wylicza si¢ zgodnie ze wzorem 1.

Wzor 1

T]MG‘ZZH-M n,

Wszystkie pomiary efektywnosci nalezy przeprowadzi¢ kolejno co najmniej pigé (5) razy. Nalezy wyliczy¢ $rednia
wynikéw pomiaréw w kazdym z punktoéw pracy (g, ).

Efektywno$¢ generatora/silnika (n,,.) wylicza si¢ zgodnie ze wzorem 2.

Wzor 2

4
NMMe = Zhi . T]TG,
i=1

Zastosowanie generatora/silnika prowadzi do oszczednoici mocy mechanicznej w warunkach realnych (AP, ) i
w warunkach i homologacji typu (AP_;,), zgodnie ze wzorem 3.

Wzor 3

AP = AP pw — AP 10

m

w ktérym oszczedno$ci mocy mechanicznej w warunkach realnych (AP ) oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 4, a
oszczednosci mocy mechanicznej — w warunkach homologacji typu (AP, ;) zgodnie ze wzorem 5.

Wzor 4
APy — D0 Prw
Ns NMme
Wzor 5
APmTA = h - Pi
Ns MMc
gdzie:

P Wymagana moc w warunkach realnych [W], wynoszaca 750 W
P, Wymagana moc w warunkach homologacji typu [W], wynoszaca 350 W

ny:  Efektywnos¢ alternatora bazowego [%], wynoszaca 67 %

6. KALKULACJA OSZCZEDNOSCI EMISJI CO,
Oszczednosci emisji CO, za sprawg generatora/silnika oblicza si¢ zgodnie z nastepujacym wzorem:
Wzor 6

Cc02 = AP, ,VPC—'CF

gdzie:

v:  Srednia predkos¢ jazdy nowego europejskiego cyklu jezdnego [km/h], wynoszaca 33,58 km/h
Ve Zuzycie efektywnej energii [I/kWh] zdefiniowana w tabeli 2
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Tabela 2

Zuzycie efektywnej energii

Rodza silnika Zuzycie efek[ﬁllzv\?\rllij] energii (V)
Benzyna 0,264
Benzyna do silnikéw z turbosprezarka 0,280
Olej napedowy 0,220

WK: Wspélczynnik konwersji (I/100 km) — (g CO, [km) [gCO, /1] zdefiniowany w tabeli 3

Tabela 3

Wspolczynnik konwersji paliw

Rodzaj paliwa Wspdtczynnik konwersji[ 2élél(;)(/)l ]km) - (g CO, [km) (WK)
2
Benzyna 2 330
Olej napedowy 2 640

7. WYLICZENIE BLEDU STATYSTYCZNEGO

Nalezy iloSciowo okresli¢ bledy statystyczne wynikéw metodologii testéw wynikajace z pomiaréw. Dla kazdego
punktu pracy oblicza si¢ odchylenie standardowe zgodnie z nastgpujacym wzorem:

Wzér 7

Sug, ZJZ (i, ~ e,)’
S G \/—ﬁ B m(m-1)

Odchylenie standardowe efektywnosci generatorajsilnika ( oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 8:

Stc )

Wzor 8

4
_ e 2
Simg = Zhi s'lMGi
i=1

Odchylenie standardowe efektywnosci generatorafsilnika (s, ) prowadzi do bledu w wartosci oszczednosci
CO, (sceo, - Blad ten oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 9:

Wzér 9

2
_ (9o, . _ (Prw-Pra) Vpe CF
Sc,, Me Sivg e v e
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8. POZIOM ISTOTNOSCI

W odniesieniu do kazdego typu, wariantu i wersji pojazdu wyposazonego w generator/silnik nalezy wykaza¢, ze blad
w zakresie oszczednosci CO, wyliczonych zgodnie ze wzorem 9 jest nie wickszy niz réznica miedzy laczna
warto$cig oszczednosci CO, a minimalng warto$cig progows oszczednosci okreSlong w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) nr 725/2011 (zob. nizej, wzor 10).

Wzor 10

MT S CCOZ - ACOzm

™ Scco,

gdzie:
MP: Minimalny prég [g CO,/km], wynoszacy 1 g CO,/km

ACO,,,: Wspdlczynnik korygujacy CO, zwigzany z pozytywng rdéznica masy miedzy generatorem/silnikiem a
bazowym alternatorem. W tym celu ACO,,, nalezy uzy¢ danych z tabeli 4.

Tabela 4

Wsp6lczynnik korygujacy CO, zwigzany z wigkszg masg

Rodzaj paliwa Wspdtczynnik korygujacy C[;)ZC f)v:/llegna]ny z wigkszg masg (ACO,,,)
Benzyna 0,0277 - Am
Olej napedowy 0,0383 - Am

W tabeli 4 Am zawiera pozytywng réznice masy zwigzang z zamontowanym generatorem/silnikiem. Jest to
pozytywna roznica masy miedzy generatorem/silnikiem a bazowym alternatorem. Alternator bazowy wazy 7 kg.

9. PRZEZNACZONY DO MONTAZU W POJAZDACH GENERATOR|SILNIK

Organ udzielajgcy homologacji typu poswiadcza oszczednosci CO, na podstawie poréwnania pomiaréw generatora/
silnika i alternatora, stosujac metodologie testéw okre$long w niniejszym zalgczniku. W przypadku gdy oszczednosci
emisji CO, s3 ponizej wartoSci progowej, okreSlonej w art. 9 ust. 1, zastosowanie ma art. 11 ust. 2 akapit drugi
rozporzadzenia (UE) nr 725/2011.
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