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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 2016/539
z dnia 6 kwietnia 2016 r.

zmieniajgce rozporzgdzenie (UE) nr 1178/2011 w odniesieniu do szkolenia, testowania i
okresowego sprawdzania pilotéow w odniesieniu do nawigacji w oparciu o charakterystyki
systemow

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
uchylajgce dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (1),
w szczegblnosci jego art. 7 ust. 6,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

W rozporzagdzeniu Komisji (UE) nr 1178/2011 (%) ustanowiono warunki dotyczgce pilotéw uczestniczacych
w uzytkowaniu okrelonych statkéw powietrznych, a takze szkoleniowych urzadzen symulacji lotu oraz oséb i
organizacji zaangazowanych w szkolenie, testowanie i sprawdzanie tych pilotéw.

Konieczne jest uwzglednienie w rozporzadzeniu dodatkowych wymogéw dotyczacych szkolenia, testowania i
okresowego sprawdzania pilotéw, ktérzy wykonuja loty zgodnie z procedurami nawigacji w oparciu o charakte-
rystyki systeméw (,PBN”), a co za tym idzie konieczne jest, by uprawnienia PBN byly wpisane do ich uprawnien
do wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw (,IR”). Uzupelnianie licencji o wpisy dotyczace PBN nie
powinno powodowa¢ dodatkowych obcigzeft administracyjnych dla wlasciwego organu.

W przypadku pilotéw majacych uprawnienia IR, ktérzy uzyskali na podstawie stosownych wymogéw prawa
krajowego, badZz w inny sposéb, wiedzg¢ teoretyczng i umiejetnosci praktyczne w zakresie operacji PBN przed
datg rozpoczgcia stosowania niniejszego rozporzadzenia, nalezy uznaé, ze spehili oni dodatkowe wymogi, jesli
sa w stanie wykaza¢, w spos6b zadowalajacy wlasciwy organ, ze wiedza i umiejetnosci zdobyte w taki sposéb sa
réwnowazne wiedzy i umiejetnosciom uzyskanym w ramach kurséw i szkolen wymaganych na mocy niniejszego
rozporzadzenia. Wlasciwe organy powinny podejmowal decyzje w sprawie réwnowaznosci takiej wiedzy i
umiejetnodci na podstawie obiektywnych informacji i kryteriéw.

Nie wszyscy piloci, zwlaszcza w lotnictwie og6lnym, odbywaja loty zgodnie z procedurami PBN, poniewaz np.
ich statki powietrzne lub lokalne lotnisko mogg nie dysponowaé urzadzeniami odpowiednio certyfikowanymi do
tego celu. W zwigzku z tym wspomniani piloci mogg obecnie nie potrzebowaé dodatkowych szkolen i
sprawdzianéw zwigzanych z PBN. Biorac pod uwage tempo wprowadzania urzadzen i procedur PBN w Unii,
w niniejszym rozporzadzeniu nalezy przewidzie¢ odpowiedni okres, po zakonczeniu ktérego dodatkowe wymogi
w zakresie szkolenia, testowania lub okresowego sprawdzania pilotéw pod katem PBN beda obowigzywac
w stosunku do pilotéw, ktérych to dotyczy.

() Dz.U.L79213.3.2008,s. 1.
(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-

stracyjne odnoszace si¢ do zaldg w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr216/2008 (Dz.U.L 311225.11.2011,s. 1).
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(5)  Nalezy przedtuzy¢ okres, w ktérym panstwa czlonkowskie beda mogly podja¢ decyzje o niestosowaniu
przepiséw rozporzadzenia (WE) nr 1178/2011 na ich terytorium w odniesieniu do pilotéw posiadajacych licencje
i odpowiednie orzeczenia lekarskie wydane przez pafistwo trzecie, uczestniczacych w niezarobkowej eksploatacji
okreslonych statkéw powietrznych, ze wzgledu na trwajace negocjacje Unii z pewnymi paistwami trzecimi
majace na celu ulatwienie konwersji przedmiotowych licencji i orzeczent lekarskich. Nalezy doprecyzowal, ze
w przypadku gdy panstwo czlonkowskie podejmuje lub podjelo taka decyzje, powinno ja opublikowaé
w odpowiedni sposéb umozliwiajgcy wszystkim zainteresowanym stronom zapoznanie si¢ z nig oraz
gwarantujacy spelnienie wymogéw w zakresie przejrzystosci i pewnosci prawa.

(6)  Dodatkowe wymogi dotyczace uprawnien pilota doswiadczalnego nalezy réwniez uwzgledni¢ w rozporzadzeniu
(UE) nr 1178/2011, aby umozliwi¢ tym pilotom pilotowanie statku powietrznego w przypadku pewnych lotow
bez koniecznosci spelnienia wymogu posiadania uprawnien na odpowiednia klase lub odpowiedni typ.

(7) W rozporzadzeniu (UE) nr 11782011 przewiduje si¢, ze szkolenie dla os6b ubiegajacych si¢ o licencje pilota
w zalodze wieloosobowej (,MPL’) musi by¢ przeprowadzone wylacznie w zatwierdzonym oSrodku szkolenia
nalezagcym do przedsi¢biorstwa lotniczego. Oprécz tego we wspomnianym rozporzadzeniu przewidziano, ze
jezeli posiadacz licencji MPL nie ukonczyl szkolenia przejSciowego w tym samym przedsigbiorstwie, nie moze
korzystal z uprawnien MPL. Zdarza si¢, ze z winy przedsigbiorstwa niektorzy posiadacze licencji MPL nie mogg
ukoniczy¢ kursu przejsciowego w danym przedsigbiorstwie, a co za tym idzie nie s3 w stanie pracowac dla tego
ani innego przedsigbiorstwa. Ograniczenie korzystania z uprawnien MPL w innych przedsigbiorstwach lotniczych
stawia posiadaczy licencji MPL w niekorzystnej sytuacji, ktdrej nie uzasadniajg wzgledy bezpieczefistwa. Piloci
zmieniajacy przedsigbiorstwo musza odby¢ szkolenie przejSciowe w nowym przedsigbiorstwie, pomimo ze odbyli
takie szkolenie w poprzednim przedsi¢biorstwie. Kazde szkolenie przejciowe w przedsigbiorstwie lotniczym
musi ponadto uwzgledniaé poziom doswiadczenia pilota podejmujacego prace w danym przedsigbiorstwie.
Konieczne jest zatem usunigcie tego ograniczenia. Wymogi dotyczace MPL zostang tym samym ujednolicone
z normami ICAO.

(8)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 1178/2011.

(9)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu opierajg si¢ na opinii (') wydanej przez Europejska Agencje
Bezpieczenistwa Lotniczego zgodnie z art. 17 ust. 2 lit. b) oraz art. 19 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

(10)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinia komitetu ustanowionego na mocy art. 65
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1178/2011 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) dodaje si¢ art. 4a w brzmieniu:

JArtykut 4a

Uprawnienia do wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw w nawigacji w oparciu o charakte-
rystyki systeméw

1.  Piloci moga wykonywa¢ loty zgodnie z procedurami nawigacji w oparciu o charakterystyki systeméw (»PBN«),
jedynie w przypadku gdy uzyskali uprawnienia PBN wpisane do ich uprawniefi do wykonywania lotéw wedlug
wskazan przyrzadéw (»IR«).

2. Pilot uzyskuje uprawnienia PBN, jezeli spelnia wszystkie ponizsze wymogi:

a) pilot ukonczyl z wynikiem pozytywnym kurs wiedzy teoretycznej obejmujacy PBN, zgodnie z FCL.615
zalgcznika I (cze$¢ FCL);

b) pilot ukonczyt z wynikiem pozytywnym szkolenie lotnicze, z uwzglednieniem PBN, zgodnie z FCL.615
zalgcznika I (cze$¢ FCL);

¢) pilot zdat egzamin praktyczny zgodnie z dodatkiem 7 do zalacznika I (czg$¢ FCL) badZ egzamin praktyczny lub
kontrole umiejetnosci zgodnie z dodatkiem 9 do zalacznika I (czg$¢ FCL).

-

Opinia Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego nr 03/2015 z 31.3.2015 dotyczaca rozporzadzenia Komisji w sprawie zmiany
kryteriow zatwierdzania operacyjnego dla nawigacji w oparciu o charakterystyki systeméw (PBN).
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3. Wymogi okre$lone w ust. 2 lit. a) i b) uznaje si¢ za spelnione, jezeli wlasciwy organ uzna, ze kompetencje
nabyte w wyniku szkolenia lub dzigki znajomosci operacji PBN sa rownowazne kompetencjom nabytym w wyniku
kurséw, o ktérych mowa w ust. 2 lit. a) i b), a pilot wykaze takie kompetencje w stopniu zadowalajacym
egzaminatora w trakcie kontroli umiejetnosci lub egzaminu praktycznego, o ktérych mowa w ust. 2 lit. c).

4. Zapis udanego wykazania kompetencji w zakresie PBN, po zakoficzeniu egzaminu praktycznego lub kontroli
umiejetnosci, o ktérych mowa w ust. 2 lit. ¢), musi by¢ umieszczony w ksiazce lotéw pilota lub réwnowaznym
dokumencie oraz podpisany przez egzaminatora, ktéry przeprowadzit egzamin lub kontrole.

5. Piloci z uprawnieniami IR nieposiadajacy uprawnien PBN moga do dnia 25 sierpnia 2020 r. wykonywa¢ loty
jedynie na trasach i dla podejs¢, ktére nie wymagaja uprawnieni PBN, a do wznowienia ich uprawnien IR nie s3
potrzebne zadne wpisy dotyczace PBN; po tym terminie uprawnienia PBN bedg wymagane dla wszystkich uprawnien

IR

2) w art. 10a dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:
,5.  Organizacje szkolgce pilotéw musza zapewnié, aby najp6zniej do dnia 25 sierpnia 2020 r. prowadzony przez
nie kurs szkoleniowy w zakresie IR obejmowal szkolenie konieczne do uzyskania uprawnien PBN zgodnie
z wymogami okre§lonymi w zalgczniku I (czg$¢ FCL);

3) art. 12 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,4. W drodze odstgpstwa od przepiséw ust. 1 pafistwa czlonkowskie moga zdecydowad o niestosowaniu do dnia
8 kwietnia 2017 r. przepiséw niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do pilotéw posiadajacych licencje i
towarzyszace orzeczenie lekarskie wydane przez panstwo trzecie i uczestniczacych w niezarobkowej eksploatacji
statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. b) lub ¢) rozporzadzenia (WE) nr 216/2008. Pafistwa
cztonkowskie podajg te decyzje do wiadomosci publicznej.”;

4) w zalgcznikach I'i VII wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie z dniem jego opublikowania w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 8 kwietnia 2016 .

Art. 1 pkt 1, 2 i 4 stosuje si¢ jednak od dnia 25 sierpnia 2018 r., z wyjatkiem pkt 1 lit. g) zalacznika, ktéry stosuje sie
od dnia 8 kwietnia 2016 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 6 kwietnia 2016 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZAELACZNIK

W zalacznikach 11 VII do rozporzadzenia (UE) nr 11782011 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) w zalgczniku I wprowadza sig nastepujace zmiany:
a) w pkt FCL.010 dodaje si¢ definicje w brzmieniu:

»Operacja z odchyleniem katowyme« oznacza operacje podejscia wedtug wskazan przyrzadéw, w ktorej
maksymalny dopuszczalny poziom bledujodchylenia od nakazanej linii drogi wyraza si¢ w postaci wychylenia
strzalek wskaznika odchylenia od kursu (CDI) lub réwnowaznego wskaznika w kabinie pilota.
»Operacja z odchyleniem liniowyme« oznacza operacje podejscia wedtug wskazan przyrzadéw, w ktorej
maksymalny dopuszczalny poziom bledu/odchylenia od nakazanej linii drogi wyraza si¢ w jednostkach dlugosci,
na przyklad w milach morskich, w przypadku odchylenia od nakazanej linii drogi w plaszczyZnie poziome;j.
»LNAV« oznacza nawigacje w plaszczyznie poziome;.
»LPV« oznacza dokladno$¢ radiolatarni kierunku z prowadzeniem pionowym.
»Nawigacja w oparciu o charakterystyki systeméw (PBN)« oznacza nawigacje obszarowa w oparciu o wymagania
dotyczace osiggéw dla statku powietrznego eksploatowanego na trasie ATS, o procedure podejscia wedtug
wskazan przyrzadéw lub w wyznaczonej przestrzeni powietrzne;.

»RNP APCH« oznacza specyfikacje PBN uzywang na potrzeby operacji podej$cia wedlug wskazan przyrzadow.

»Operacja RNP APCH do miniméw LNAV« oznacza podejscie wedlug wskazan przyrzadéw 2D, w ktérym
prowadzenie poziome opiera si¢ na pozycjonowaniu GNSS.

»Operacja RNP APCH do miniméw LNAV/VNAV« oznacza operacje podejScia wedtug wskazan przyrzadéw 3D,
w ktérej prowadzenie poziome jest oparte na pozycjonowaniu GNSS, a prowadzenie pionowe zapewnia funkcja
nawigacji w plaszczyZnie pionowej przyrzadéw barometrycznych Baro VNAV lub pozycjonowanie GNSS, ze
wspomaganiem SBAS.

»Operacja RNP APCH do miniméw LPV« oznacza podejscie wedtug wskazan przyrzadéw 3D, w ktérym
prowadzenie poziome i prowadzenie pionowe opiera si¢ na pozycjonowaniu GNSS, ze wspomaganiem SBAS.

»Podejscie do lagdowania RNP AR APCH« oznacza specyfikacj¢ nawigacyjna uzywang na potrzeby operacji
podejscia wedtug wskazaf przyrzadéw wymagajacy szczegdlnego zatwierdzenia.

»Tréjwymiarowa (3D) operacja podejscia do ladowania wedtug wskazan przyrzadéw« oznacza operacj¢ podejscia
wedtug wskazan przyrzadoéw z wykorzystaniem prowadzenia nawigacyjnego zaréwno w plaszczyznie poziomej,
jak i w plaszczyznie pionowej.

»Dwuwymiarowa (2D) operacja podejicia do ladowania wedlug wskazafi przyrzadéw« oznacza operacje¢ podejscia
wedtug wskazan przyrzadéw z wykorzystaniem jedynie prowadzenia nawigacyjnego w plaszczyZnie poziome;j.

»WNAV« oznacza nawigacje w plaszczyZnie pionowe;j.”;
b) FCL.600.IR otrzymuje brzmienie:
,Z wyjatkiem przypadkow okreSlonych w FCL.825, operacje wykonywane zgodnie z przepisami dla lotéw wedtug
wskazan przyrzadéw (IFR) na samolotach, $migtowcach, sterowcach lub pionowzlotach moga by¢ wykonywane
tylko przez posiadaczy licencji:
a) PPL, CPL, MPL i ATPL; oraz
b) z wyjatkiem zaliczanego egzaminu praktycznego, kontroli umiejetnoici lub odbywanego szkolenia
z instruktorem, IR z uprawnieniami odpowiednimi do stosownych wymogéw dotyczacych danej przestrzeni
powietrznej i do danej kategorii statku powietrznego.”;
¢) FCL.605.IR lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) Posiadacz uprawnien IR jest uprawniony do pilotowania statkéw powietrznych zgodnie z przepisami dla

lotéw wedlug wskazan przyrzadéw (IFR), z uwzglednieniem operacji PBN, z minimalng wysokoscia decyzji
nie mniejszg niz 200 stép (60 m).”;
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d) FCL.700 lit.

a) otrzymuje brzmienie:

,a) Posiadaczowi licencji pilota nie wolno wykonywaé zadnych czynnosci pilota statku powietrznego, jezeli nie
posiada waznego i odpowiedniego uprawnienia na klas¢ lub typ, z wyjatkiem nastepujacych przypadkéow:

(i)

licencje LAPL, SPL i BPL;

(i) zaliczanie egzaminéw praktycznych lub kontroli umiejetnosci w celu wznowienia uprawnien na klas¢ lub

typ;

(i) odbywanie szkolenia w locie;

(iv) posiadanie uprawnien pilota doswiadczalnego wydanych zgodnie z FCL.820.”;

e) w FCL.700 skresla sie litere ¢);

f) w FCL.820 lit. c) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) do wykonywania lotéw bez uprawnien na klase lub typ okreslonych w podczesci H, z uwzglednieniem faktu,
ze uprawnienia pilota do§wiadczalnego nie moga by¢ wykorzystywane do prowadzenia operacji zarobkowego
transportu lotniczego.”;

g) pkt 2 w dodatku 5 otrzymuje brzmienie:

,2. Zgoda na prowadzenie szkolenia MPL moze by¢ udzielona wylgcznie zatwierdzonemu o$rodkowi szkolenia
nalezgcemu do operatora wykonujgcego zarobkowe przewozy lotnicze certyfikowanego zgodnie z czgicig
ORO lub posiadajacemu specjalng umowe z takim operatorem.”;

h) w dodatku 7 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienia IR musi wczesniej odby¢ szkolenie na tej samej klasie lub tym samym
typie statku powietrznego, jaki ma by¢ wykorzystany podczas egzaminu i ktéry musi by¢ odpowiednio
wyposazony na potrzeby szkoleri i testowania.”;

(ii) pkt 11 otrzymuje brzmienie:

,11. Zastosowanie majg ponizsze tolerancje, skorygowane przy uwzglednieniu wystgpowania turbulencji, a
takze wlasciwosci pilotazowe oraz osiagi wykorzystywanego statku powietrznego:

Wysokosé

Ogolnie
Rozpoczynanie odej$cia na drugi krag na wyso-

kosci wzglednej/bezwzglednej decyzji

Minimalna  wysoko$¢  wzgledna/bezwzgledna
schodzenia/Punkt rozpoczgcia procedury po nie-
udanym podejsciu

Utrzymywanie nakazanej linii drogi

Przy wykorzystaniu radiowych pomocy nawiga-
cyjnych

W odniesieniu do odchylert katowych

odchylenia od nakazanej »liniic drogi w pla-
szczyznie poziomej 2D (LNAV) i 3D (LNAV/
VNAV)

liniowe odchylenia pionowe 3D (np. RNP APCH
(LNAV/VNAV) przy uzyciu funkcji nawigacji
w plaszczyZnie pionowej z wykorzystaniem
przyrzadéw barometrycznych BaroVNAV)

+ 100 stop
+ 50 stop/- 0 stop

+ 50 stop/- 0 stop

t 5°

odchylenie do polowy skali, azymut i $ciezka
schodzenia (np. LPV, ILS, MLS, GLS)

poziom bledu/odchylenia od nakazanej linii
drogi musi si¢ normalnie miesci¢ w tolerancji
t 15 warto$ci RNP zwigzanej z dang procedurg.
Krétkie odchylenia od tej normy, maksymalnie
do wartoéci jednokrotno$ci RNP, s3 dopusz-
czalne

nie wiecej niz 75 stop ponizej pionowego pro-
filu w dowolnym momencie i nie wigcej niz 75
stop powyzej pionowego profilu na wysokosci
nie wigkszej niz 1 000 stép nad poziomem lot-
nisk
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Kierunek
ze wszystkimi silnikami dziatajagcymi t5°
z symulowang niesprawnoscia silnika t10°
Predkosé
ze wszystkimi silnikami dzialajacymi t 5 wezlow
z symulowang niesprawnoscia silnika + 10 weztdw/- 5 wezlow

ZAKRES EGZAMINU

Samoloty

SEKCJA 1 - CZYNNOSCI PRZED LOTEM I ODLOT

We wszystkich sekcjach obowigzuje stosowanie listy kontrolnej, wykorzystanie zespotu umiejetnosci lot-
niczych, procedur przeciwoblodzeniowych i odlodzeniowych itp.

a Wykorzystanie instrukcji uzytkowania w locie (lub jej odpowiednika), w szczegdlnosci w zakre-
sie okreslania osiggéw samolotu, masy i wywazenia

b Wykorzystanie dokumentéw stuzb kontroli ruchu lotniczego, dokumentéw meteorologicznych

c Przygotowanie planu lotu ATC, planu lotu/dziennika nawigacyjnego IFR

d Identyfikacja pomocy nawigacyjnych koniecznych na potrzeby procedur odlotu, przylotu i po-
dejscia

e Przeglad przed lotem

f Minima pogodowe

g Kolowanie

h Odlot na podstawie PBN (jezeli dotyczy):

— sprawdzié, czy do systemu nawigacji zaladowano prawidlowa procedure, oraz

— przeprowadzi¢ weryfikacje miedzy wySwietlaczem systemu nawigacji i mapa odlotu.

i Odprawa przed startem, start

i) Przejscie do lotu wedtug wskazaf przyrzadow

k() Procedury odlotu wedtug wskazan przyrzadéw, w tym odloty na podstawie PBN i ustawianie
wysokosciomierza

1(°) Wspblpraca z organami kontroli ruchu lotniczego (ATC) — stosowanie si¢ do wydawanych

przez nie zezwolen i instrukgji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 2 - PILOTAZ ()

a Pilotowanie samolotu wylacznie wedlug wskazan przyrzadéw, w tym: lot poziomy przy roz-
nych predkosciach, trymerowanie

b Zakrety podczas wznoszenia i znizania przy utrzymaniu predkosci katowej 1

c Wyprowadzanie z nietypowych polozen, w tym z ustalonego zakretu z przechyleniem 45° oraz
z glebokich zakretéw ze znizaniem
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d Wyprowadzenie z przeciagni¢cia w locie poziomym oraz w zakretach ze wznoszeniem i zniza-
niem, a takze w konfiguracji do ladowania — tylko w przypadku samolotéw
e Lot z ograniczonym zestawem przyrzadow: ustalone wznoszenie lub znizanie, zakrety w locie

poziomym z predkosciag katowa 1 na zadany kierunek, wyprowadzanie z nietypowych polozen
— tylko w przypadku samolotéw

SEKCJA 3 — PROCEDURY IFR PODCZAS PRZELOTU (%)

a Utrzymywanie nakazanej linii drogi, facznie z przechwytywaniem (np. NDB, VOR) lub naka-
zana linia drogi migdzy punktami kontrolnymi

b Korzystanie z systemu nawigacji i radiowych pomocy nawigacyjnych

c Lot poziomy, utrzymywanie kursu, wysokosci bezwzglednej i predkosci, ustawianie mocy, tech-
nika trymerowania

d Ustawianie wysokoSciomierza

e Kontrola czasu i korekta przewidywanego czasu przylotu (ETA) (procedury oczekiwania pod-
czas przelotu — jezeli jest to wymagane)

f Monitorowanie przebiegu lotu, dziennik nawigacyjny, kontrola zuzycia paliwa, instalacji i syste-
méw

g Procedury zapobiegajace oblodzeniu, w razie koniecznosci symulowane

h Wspdlpraca z organami kontroli ruchu lotniczego (ATC) — stosowanie si¢ do wydawanych

przez nie zezwolen i instrukgji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 3a — PROCEDURY PRZYLOTU

a Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych, w stosownych przypadkach

b Procedury przylotu, sprawdzanie wysoko$ciomierza

c Ograniczenia w zakresie wysokosci bezwzglednej i predkosci, w stosownych przypadkach
d Przylot na podstawie PBN (jezeli dotyczy):

— sprawdzié, czy do systemu nawigacji zaladowano prawidlowg procedure, oraz

— przeprowadzi¢ weryfikacje miedzy wySwietlaczem systemu nawigacji i mapg przylotu.

SEKCJA 4 () — OPERACJE 3D (**)

Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych

Sprawdzi¢ kat $ciezki w plaszczyznie pionowej

W przypadku RNP APCH:

— sprawdzié, czy do systemu nawigacji zaladowano prawidlowg procedure, oraz

— przeprowadzi¢ weryfikacje miedzy wySwietlaczem systemu nawigacji i mapa podejscia.

Odprawa do podejscia do ladowania i ladowania, w tym czynnosci kontrolne do znizania/po-
dejscia do ladowania/lagdowania, z uwzglednieniem identyfikacji pomocy radionawigacyjnych

Procedura oczekiwania
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d Stosowanie si¢ do opublikowanych procedur podejscia
e Rozliczenie czasowe podejicia
f Kontrolowanie wysokosci bezwzglednej, predkosci, kursu (ustabilizowane podejscie)

Czynnosci podczas przejScia na drugi krag

Procedura nieudanego podejscia/ladowania

Wspdlpraca z organami kontroli ruchu lotniczego (ATC) — stosowanie si¢ do wydawanych
przez nie zezwolen i instrukgji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 5 () — OPERACJE 2D (**)

Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych
W przypadku RNP APCH:
— sprawdzié, czy do systemu nawigacji zaladowano prawidlowg procedurg, oraz

— przeprowadzi¢ weryfikacje miedzy wyswietlaczem systemu nawigacji i mapg podejicia.

Odprawa do podejscia do ladowania i ladowania, w tym czynnosci kontrolne do znizania/po-
dejécia do ladowania/ladowania, z uwzglednieniem identyfikacji pomocy radionawigacyjnych

Procedura oczekiwania

Stosowanie si¢ do opublikowanych procedur podejscia

Rozliczenie czasowe podejicia

Wysoko$¢ bezwzgledna/Odleglos¢ do punktu rozpoczecia procedury po nieudanym podejsciu,
predkosé, kontrolowanie kursu (ustabilizowane podejscie), pozycje dla schodkowego znizania
(SDF), w stosownych przypadkach

Czynnosci podczas przejscia na drugi krag

Procedura nieudanego podejscia/ladowania

Wspdlpraca z organami kontroli ruchu lotniczego (ATC) — stosowanie si¢ do wydawanych
przez nie zezwolen i instrukcji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 6 — LOT Z JEDNYM SILNIKIEM NIEPRACUJACYM (tylko samoloty wielosilnikowe) (°)

Symulowana niesprawno$¢ silnika po starcie lub w momencie odejScia na drugi krag

Podejscie do ladowania, przejicie na drugi krag i odlot po nieudanym podejsciu z jednym silni-
kiem niepracujacym

Podejscie do ladowania i ladowanie z jednym silnikiem niepracujacym

Wspdlpraca z organami kontroli ruchu lotniczego (ATC) — stosowanie si¢ do wydawanych
przez nie zezwolen i instrukcji, procedury radiotelefoniczne

X

I

Musi zostal przeprowadzone wylacznie wedlug wskazan przyrzadéw.

Moze zostaé przeprowadzone na symulatorze FFS lub na urzadzeniu FTD 2/3 lub ENPT IL

Moze zostaé przeprowadzone w sekcji 5 lub sekeji 6.

W celu ustanowienia lub utrzymania uprawnieni PBN jedno podejscie w sekgji 4 lub sekgji 5 musi by¢ podejsciem
typu RNP APCH. W przypadku gdy RNP APCH nie jest mozliwe, przeprowadza si¢ je w odpowiednio wyposazo-
nych FSTD.
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Smigtowce

SEKCJA 1 — ODLOT

We wszystkich sekcjach obowigzuje stosowanie listy kontrolnej, wykorzystanie zespotu umiejetnosci lot-
niczych, procedur przeciwoblodzeniowych i odlodzeniowych itp.

Wykorzystanie instrukcji uzytkowania w locie (lub jej odpowiednika), w szczegdlnosci w zakre-
sie okre$lania osiagéw $miglowca, masy i wywazenia

Wykorzystanie dokumentéw stuzb kontroli ruchu lotniczego, dokumentéw meteorologicznych

Przygotowanie planu lotu ATC, planu lotu/dziennika nawigacyjnego IFR

Identyfikacja pomocy nawigacyjnych koniecznych na potrzeby procedur odlotu, przylotu i po-
dejscia

Przeglad przed lotem

Minima pogodowe

Kolowanie/podlot zgodnie z poleceniami stuzb kontroli ruchu lotniczego lub instruktora

Odlot na podstawie PBN (jezeli dotyczy):
— sprawdzié, czy do systemu nawigacji zaladowano prawidlowa procedure, oraz

— przeprowadzi¢ weryfikacje miedzy wySwietlaczem systemu nawigacji i mapa odlotu.

Odprawa, procedury i czynnosci kontrolne przed startem

Przejscie do lotu wedtug wskazan przyrzadéw

Procedury odlotu wedlug wskazan przyrzadéw, w tym procedury PBN

SEKCJA 2 - PILOTAZ

Pilotowanie $miglowca wylacznie wedlug wskazan przyrzadéw, w tym:

Zakrety podczas wznoszenia i znizania przy utrzymaniu predkosci katowej 1

Wyprowadzanie z nietypowych polozen, w tym z ustalonego zakretu z przechyleniem 30° oraz
z glebokich zakretéw ze znizaniem

SEKCJA 3 — PROCEDURY IFR PODCZAS PRZELOTU

Utrzymywanie nakazanej linii drogi, facznie z przechwytywaniem, np. NDB, VOR, RNAV

Korzystanie z radiowych pomocy nawigacyjnych

Lot poziomy, utrzymywanie kursu, wysokosci bezwzglednej i predkosci, ustawianie mocy

Ustawianie wysoko$ciomierza

Kontrola czasu i korekta przewidywanego czasu przylotu (ETA)
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f Monitorowanie przebiegu lotu, dziennik nawigacyjny, kontrola zuzycia paliwa, instalacji i syste-
méw

g Procedury przeciwoblodzeniowe, w razie koniecznosci i w stosownych przypadkach — symulo-
wane

h Wspdlpraca z organami kontroli ruchu lotniczego (ATC) — stosowanie si¢ do wydawanych
przez nie zezwolen i instrukcji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 3a — PROCEDURY PRZYLOTU

a Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych, w stosownych przypadkach
b Procedury przylotu, sprawdzanie wysokoSciomierza
c Ograniczenia w zakresie wysokosci bezwzglednej i predkosci, w stosownych przypadkach
d Przylot na podstawie PBN (w stosownych przypadkach):
— sprawdzié, czy do systemu nawigacji zaladowano prawidlowg procedurg, oraz
— przeprowadzi¢ weryfikacje miedzy wyswietlaczem systemu nawigacji i mapg przylotu.

SEKCJA 4 — OPERACJE 3D (¥)

a Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych
Sprawdzic kat $ciezki w plaszczyznie pionowej dla RNP APCH:
a) sprawdzié, czy do systemu nawigacji zaladowano prawidlowa procedure; oraz

b) przeprowadzi¢ weryfikacje miedzy wyswietlaczem systemu nawigacji i mapa podejscia.

b Odprawa do podejscia do ladowania i ladowania, w tym czynnosci kontrolne do znizania/po-
dejscia do ladowania/lagdowania

c (¥ Procedura oczekiwania

d Stosowanie si¢ do opublikowanych procedur podejscia

e Rozliczenie czasowe podejicia

f Kontrolowanie wysokosci bezwzglednej, predkosci, kursu (ustabilizowane podejscie)

g(* Czynnosci podczas przejscia na drugi krag

h (%) Procedura nieudanego podejscia/ladowania

i Wspdlpraca z organami kontroli ruchu lotniczego (ATC) — stosowanie si¢ do wydawanych

przez nie zezwolen i instrukgji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 5 — OPERACJE 2D (%)

a Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych
W przypadku RNP APCH:
— sprawdzié, czy do systemu nawigacji zaladowano prawidlowa procedure, oraz

— przeprowadzi¢ weryfikacje miedzy wyswietlaczem systemu nawigacji i mapg podejscia.
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b Odprawa do podejscia do ladowania i ladowania, w tym czynnosci kontrolne do znizania/po-
dejscia do ladowania/lagdowania i identyfikacja pomocy radionawigacyjnych

c® Procedura oczekiwania

d Stosowanie si¢ do opublikowanych procedur podejscia

e Rozliczenie czasowe podejicia

f Kontrolowanie wysokosci bezwzglednej, predkosci, kursu (ustabilizowane podejscie)

g™ Czynnosci podczas przejscia na drugi krag

h (% Procedura nieudanego podejscia (*)/ladowania

i Wspdlpraca z organami kontroli ruchu lotniczego (ATC) — stosowanie si¢ do wydawanych
przez nie zezwolen i instrukgji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 6 — PROCEDURY W SYTUACJACH ANORMALNYCH I AWARYJNYCH

Niniejsza sekcje mozna polaczy¢ z sekcjami 1-5. Egzamin obejmuje pilotaz $Smigtowca, identyfikacje nie-
sprawnego silnika, podjecie natychmiastowych dziatan, dalszych dziatan i kontrole czynnoci oraz do-
ktadnos¢ pilotazu w nastepujacych sytuacjach:

a Symulowana niesprawno$( silnika po starcie oraz w momencie/podczas podejscia do ladowa-
nia (**) (na bezpiecznej wysokosci bezwzglednej, chyba ze zostanie przeprowadzona na symula-
torze FFS lub na urzadzeniu FNPT II/II[, FTD 2,3)

b Awaria urzadzenia poprawy statecznosci, instalacji hydraulicznej (jezeli ma zastosowanie)
c Lot z ograniczonym zestawem przyrzadow

d Autorotacja i wyprowadzenie do zadanej wysokosci bezwzglednej

e Reczne podejicie 3D bez ukladu nakazu lotu (***)

Reczne podejicie 3D z wykorzystaniem ukladu nakazu lotu (*+*)

() W celu ustanowienia lub utrzymania uprawniefi PBN jedno podejscie w sekeji 4 lub sekeji 5 musi by¢ podejs-
ciem typu RNP APCH. W przypadku gdy RNP APCH nie jest mozliwe, przeprowadza si¢ je w odpowiednio wy-
posazonych FSTD.

(*) Do przeprowadzenia w sekgji 4 lub sekgji 5.

(**) Tylko $miglowce wielosilnikowe.

(***) Sprawdzi¢ tylko jeden element.”

i) w dodatku 8 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) przypis do tabeli w sekcji A otrzymuje brzmienie:

,(*) Pod warunkiem ze w okresie 12 miesigcy poprzedzajacych kontrole umiejetnosci kandydat wykonat co
najmniej trzy odloty i podejscia IFR z wykorzystaniem uprawnien PBN, w tym jedno podejscie RNP
APCH dla IR/PBN, na klasie lub typie samolotu z zaloga jednoosobowa w ramach operacji w zalodze
jednoosobowej lub, w przypadku wielosilnikowych samolotéw innych niz skomplikowane samoloty o
wysokich osiggach, zaliczyl sekcje 6 egzaminu praktycznego dla samolotéw z zaloga jednoosobowa
innych niz skomplikowane samoloty o wysokich osiggach, pilotowanych wylacznie wedlug wskazan
przyrzadéw w ramach operacji w zalodze jednoosobowe;.”;

(i) przypis do tabeli w sekcji B otrzymuje brzmienie:

»(*) Pod warunkiem ze w okresie 12 miesiecy poprzedzajacych kontrole kandydat wykonal co najmniej trzy
odloty i podejscia IFR z wykorzystaniem uprawnien PBN, w tym jedno podejscie RNP APCH
(dopuszczalne jest podejscie PinS (Point in Space)) na typie $miglowca z zalogg jednoosobowa w ramach
operacji w zalodze jednoosobowej.”;
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j) w dodatku 9 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i)

pkt 4 w sekcji B otrzymuje brzmienie:

4. Zastosowanie maja ponizsze tolerancje, skorygowane przy uwzglednieniu wystepowania turbulencji, a
takze wlaSciwosci pilotazowych oraz osiaggéw wykorzystywanego samolotu.

Wysokos¢

Ogblnie

Rozpoczecie odejscia na drugi krag na wysokosci
wzglednej decyzji
wysoko§¢

Minimalna  wzgledna/bezwzgledna

schodzenia

Utrzymywanie nakazanej linii drogi

przy wykorzystaniu radiowych pomocy nawiga-
cyjnych

W odniesieniu do odchylen »katowychc«

sliniowe« odchylenia poziome 2D (LNAV) i 3D
(LNAV/VNAV)

+ 100 stop

+ 50 stop/- 0 stop

+ 50 stop/- 0 stép

£ 5°
odchylenie do potowy skali, azymut i $ciezka
schodzenia (np. LPV, ILS, MLS, GLS)

poziom bledu/odchylenia poprzecznego od na-
kazanej linii drogi musi si¢ normalnie miesci¢

7.4.2016

w tolerancji * V5 wartoSci RNP zwiazanej
z dang procedurg. Krétkie odchylenia od tej
normy, maksymalnie do wartosci jednokrot-
nosci RNP, sg dopuszczalne

liniowe odchylenia pionowe 3D (np. RNP APCH
(LNAV/VNAV) przy uzyciu funkcji nawigacji
w plaszczyznie pionowej z wykorzystaniem
przyrzadéw barometrycznych BaroVNAV)

nie wiecej niz 75 stop ponizej pionowego pro-
filu w dowolnym momencie i nie wiecej niz 75
stop powyzej pionowego profilu na wysokosci
nie wigkszej niz 1 000 stép nad poziomem lot-

niska
Kierunek
ze wszystkimi silnikami dzialajacymi +5°
z symulowang niesprawnoscia silnika +10°
Predkosé
ze wszystkimi silnikami dzialajacymi t 5 weztow

z symulowang niesprawno$cig silnika + 10 weztdw/- 5 wezlow”;

(i) w sekcji B pkt 5 dodaje sig¢ lit. h) w brzmieniu:

,h) W celu ustanowienia lub utrzymania uprawnien PBN jedno podejscie musi by¢ podejsciem typu RNP
APCH. W przypadku gdy RNP APCH nie jest mozliwe, przeprowadza si¢ je w odpowiednio
wyposazonych FSTD.”;

(iid)

w tabeli w sekcji B pkt 5 wiersze 3B.4 oraz 3B.5 otrzymuja brzmienie:

pP—>

,3B.4*  Operacje 3D do wysokosci DHJA 200 stép
(60 m) lub do wyzszych miniméw, jezeli wy-
maga tego procedura podejicia (do przechwyty-
wania Sciezki pionowej segmentu podejicia kon-
cowego mozna uzywaé autopilota)

3B.5* Operacje 2D do wysoko$ci MDH/A
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(iv)

(vi)

(vii)

(vii)

w sekgji B pkt 6 dodaje sig lit. j) w brzmieniu:

»j) W celu ustanowienia lub utrzymania uprawnien PBN jedno podejicie musi by¢ podejsciem typu RNP
APCH. W przypadku gdy RNP APCH nie jest mozliwe, przeprowadza si¢ je w odpowiednio
wyposazonych FSTD.”;

w tabeli w sekcji B pkt 6 wiersz 3.9.3 otrzymuje brzmienie:

»3.9.3*

Operacje 3D do wysokosci DHJ/A 200 st6p
(60 m) lub do wyzszych miniméw, jezeli
wymaga tego procedura podejScia

Uwaga: Zgodnie z AFM procedury RNP APCH moga wymagac uzycia autopilota lub uktadu nakazu lotu. Procedura, ktéra

ma by¢ wykonana recznie, musi zosta wybrana z uwzglednieniem takich ograniczen (np. nalezy wybra¢ ILS dla
procedury 3.9.3.1 w przypadku takiego ograniczenia AFM).”

w tabeli w sekcji B pkt 6 wiersze 3.9.3.4 oraz 3.9.4 otrzymujg brzmienie:

,3.9.3.4* PodejScie reczne, z symulacjg niespraw-

noéci jednego silnika; symulacje niespraw-
nosci silnika nalezy wykonaé podczas kon-
cowego podejicia, przed osiggnieciem wy-
sokosci 1 000 stép nad lotniskiem do
przyziemienia albo do wykonania calej
procedury nieudanego podejicia

Na samolotach, ktére nie s3 certyfikowane
w  kategorii samolotéw transportowych
(JAR[FAR 25) lub samolotéw komunikacji
lokalnej (SFAR 23), podejscie z odejsciem
na drugi krag z symulowang niesprawnos-
cig silnika jest inicjowane w polaczeniu
z podejsciem nieprecyzyjnym zgodnie
z punktem 3.9.4. Odejscie na drugi krag
musi by¢ zainicjowane po osiggnieciu pu-
blikowanego przewyzszenia nad przeszko-
dami (OCHJA), lecz nie nizej niz po osiag-
nigciu minimalnej wysokosci wzglednej|
bezwzglednej schodzenia (MDH/A)
500 stop powyzej progu drogi startowe;.
Na samolotach posiadajacych te same
osiagi co samoloty kategorii transportowej
w zakresie masy startowej i wysokosci bez-
wzglednej gestoSciowej instruktor moze
rozpoczal symulacje niesprawnosci silnika
zgodnie z pkt 3.9.3.4.

P——>

3.9.4*

Operacje 2D do wysoko$ci MDH/A

p*—>

M’

wiersz 4.1 w tabeli w sekcji B pkt 6 otrzymuje brzmienie:

w41

Odejscie na drugi krag w trakcie operacji
3D z wysokosci wzglednej decyzji, ze
wszystkimi silnikami pracujacymi*

pr—>

>

wiersz 5.1 w tabeli w sekcji B pkt 6 otrzymuje brzmienie:

».1

Ladowanie normalne* po osiagnieciu kon-
taktu wzrokowego na wysokosci DA/H po
operacji podejscia wedlug wskazan przy-
rzadow.




L 91/14

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

(ix) w tabeli w sekcji B pkt 6 w wierszu 6.2 wyrazenie ,ILS” zastepuje si¢ wyrazeniem: ,CAT II/III;

(x) sekcja C pkt 4 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Tolerancje dla lotu IFR.

Wysokosé

Ogolnie

Rozpoczynanie odejécia na drugi krag na wyso-
kosci wzglednej/bezwzglednej decyzji

Minimalna
schodzenia

wzgledna/bezwzgledna  wysokosé

Utrzymywanie nakazanej linii drogi

Przy wykorzystaniu radiowych pomocy nawiga-
cyjnych

odchylenia »katowe« 3D

»liniowe« odchylenie poziome 2D (LNAV) i 3D
(LNAV/VNAV)

liniowe odchylenia pionowe 3D (np. RNP APCH
(LNAV/VNAV) przy uzyciu funkcji nawigacji
w plaszczyznie pionowej z wykorzystaniem
przyrzadéw barometrycznych BaroVNAV)

+ 100 stop

+ 50 stop/- 0 stop

+ 50 stop/- 0 stép

+ 5°

odchylenie do polowy skali, azymut i $ciezka
schodzenia (np. LPV, ILS, MLS, GLS)

poziom bledu/odchylenia poprzecznego od na-
kazanej linii drogi musi si¢ normalnie miesci¢
w tolerancji * V5 wartoSci RNP zwigzanej
z dang procedura. Krétkie odchylenia od tej
normy, maksymalnie do wartoici jednokrot-
nosci RNP, s3 dopuszczalne

nie wiecej niz 75 stop ponizej pionowego pro-
filu w dowolnym momencie i nie wigcej niz 75
stop powyzej pionowego profilu na wysokosci
nie wigkszej niz 1 000 st6p nad poziomem lot-

7.4.2016

niska
Kierunek
Dzialania normalne t5°
Dzialania anormalne/sytuacje awaryjne t10°
Predkosé
Ogolnie t 10 wezldw

Z symulowang niesprawnoscig silnika + 10 wezléw/- 5 wezlow”;

(xi) w sekeji C pkt 12 wiersze 5.4, 5.4.1 oraz 5.4.2 otrzymujg brzmienie:

5.4 Operacje 3D do wysokosci DHJ/A 200 stép | P*
(60 m) lub do wyzszych miniméw, jezeli wymaga

tego procedura podejicia

5.4.1 Podejicie reczne, bez wykorzystania ukladu na- | P*

kazu lotu

Uwaga: Zgodnie z AFM procedury RNP APCH
mogg wymagaé uzycia autopilota lub ukladu na-
kazu lotu. Procedura, ktéra ma by¢ wykonana
recznie, musi zostaé wybrana z uwzglednieniem
takich ograniczen (np. nalezy wybraé ILS dla pro-
cedury 5.4.1 w przypadku takiego ograniczenia
AEM),

5.4.2  Podejicie reczne, z wykorzystaniem ukladu na-

kazu lotu
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(xii) w sekcji C pkt 12 wiersze 5.4.4 i 5.5 otrzymujg brzmienie:

»0.4.4

Podejscie reczne, z symulacja niesprawnosci jed-
nego silnika; symulacj¢ niesprawnosci silnika na-
lezy wykonal podczas koricowego podejscia,
przed osiagnigciem wysokosci 1 000 stép nad po-
ziomem lotniska do przyziemienia albo do wyko-
nania calej procedury nieudanego podejscia

P*

M*

5.5

Operacje 2D do wysokosci wzglednej/bezwzgled-
nej schodzenia MDA/H

P*

M*”

2) w zalgczniku VII ORA.ATO.135 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Zatwierdzona organizacja szkolenia (ATO) musi korzysta¢ z odpowiedniej floty szkolnych statkéw powietrznych
lub szkoleniowych urzadzen symulagji lotu (FSTD) wyposazonych odpowiednio do prowadzonych kurséw szkole-

niowych.”.
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