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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2016/588
z dnia 14 kwietnia 2016 r.

w sprawie zatwierdzenia technologii stosowanej w wysokosprawnych alternatorach 12

woltowych jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych

z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 443/2009

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPE]JSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajagc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r.
okreslajace normy emisji dla nowych samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspdlnoty na rzecz
zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych ('), w szczegdlnosci jego art. 12 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Zlozony dnia 3 listopada 2015 r. przez dostawce Valeo Equipments Electriques Moteur wniosek o zatwierdzenie
wysokosprawnego alternatora Valeo z wysokowydajnymi diodami oraz zlozony dnia 10 czerwca 2015 r. przez
dostawce Robert Bosch GmbH wniosek o zatwierdzenie wysokosprawnego alternatora Bosch z diodami
bramkowanymi typu MOS (MGD) poddano ocenie zgodnie z art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009,
rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 725/2011 (3 oraz wytycznymi technicznymi dotyczacymi
przygotowania wnioskéw o zatwierdzenie technologii innowacyjnych na podstawie rozporzadzenia (WE)
nr 443/2009.

(2)  Informacje podane we wnioskach Valeo i Bosch potwierdzaja, ze warunki i kryteria, o ktérych mowa w art. 12
rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 oraz w art. 2 i 4 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011, zostaly
spelnione. W zwigzku z tym wysokosprawne alternatory Valeo i Bosch nalezy zatwierdzi¢ jako technologie
innowacyjne.

(3)  Decyzjami wykonawczymi 2013/341/UE (°), 2014/465/UE (¥), (UE) 2015/158 (°), (UE) 2015/295 (°) i (UE)
2015/2280 (') Komisja zatwierdzita sze$¢ wnioskéw dotyczacych technologii, ktére przyczyniajg si¢ do poprawy
wydajnosci alternatoréw. W oparciu o do$wiadczenia zdobyte w trakcie oceny tych wnioskéw, jak réwniez
wnioskéw Valeo i Bosch, wykazano zadowalajaco i niezbicie, ze alternator 12 woltowy (12 V) o sprawnosci
minimalnej wynoszacej od 73,4 % do 74,2 % w zaleznosci od ukladu napedowego, o masie wlasnej nieprzekra-
czajgcej masy alternatora referencyjnego o wigcej niz 3 kg spelnia kryteria kwalifikowalnosci, o ktérych mowa
w art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i rozporzadzeniu wykonawczym (UE) nr 725/2011, oraz zmniejsza
emisje CO, o co najmniej 1 g CO,/km w poréwnaniu z alternatorem referencyjnym o sprawnosci 67 %.

(') Dz.U.L1401z5.6.2009,s. 1.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 725/2011 z dnia 25 lipca 2011 r. ustanawiajgce procedure zatwierdzania i po§wiadczania
technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.L 194 2 26.7.2011,s. 19).

(*) Decyzja wykonawcza Komisji 2013/341/UE z dnia 27 czerwca 2013 r. w sprawie zatwierdzenia wysokosprawnego alternatora Valeo

(-Valeo Efficient Generation Alternator”) jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych

z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 179

229.6.2013,s.98).

Decyzja wykonaw)cza Komisji 2014/465/UE z dnia 16 lipca 2014 r. w sprawie zatwierdzenia wysokosprawnego alternatora DENSO jako

technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporza-

dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 4432009 oraz zmieniajaca decyzje wykonawczg Komisji 2013/341/UE (Dz.U. L 210

217.7.2014,s.17).

Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2015/158 z dnia 30 stycznia 2015 r. w sprawie zatwierdzenia dwdch wysokosprawnych

alternatoréw Robert Bosch GmbH jako technologii innowacyjnych umozliwiajacych redukcje emisji CO, pochodzacych z samochodéw

osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.L 26 z 31.1.2015, 5. 31).

(®) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2015/295 z dnia 24 lutego 2015 r. w sprawie zatwierdzenia wysokosprawnego alternatora MELCO
GXi jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.L 532 25.2.2015,s. 11).

() Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2015/2280 z dnia 7 grudnia 2015 r. w sprawie zatwierdzenia wysokosprawnego alternatora DENSO
jako technologii innowacyjnej umozliwiajagcej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.L 322z 8.12.2015, 5. 64).
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(4)  Nalezy zatem zapewni¢ producentom mozliwo$¢ pos$wiadczenia oszczednosci CO, uzyskanych dzigki wysokos-
prawnym alternatorom 12 V spelniajgcym te warunki. W celu zagwarantowania, ze tylko alternatory spelniajace
te warunki zostaly zgloszone do poswiadczenia, producent powinien dostarczy¢ sprawozdanie weryfikujace
sporzadzone przez niezalezny organ, potwierdzajace weryfikacje zgodnosci, wraz z wnioskiem o poswiadczenie
przedlozonym organowi udzielajacemu homologacji typu.

(5)  Jezeli organ udzielajagcy homologacji typu stwierdzi, ze alternator 12 V nie spelnia warunkéw poswiadczenia,
wniosek o poswiadczenie oszczednosci powinien zostaé odrzucony.

(6)  Za wlasciwe uznaje si¢ zatwierdzenie metody badania w celu okrelenia oszczednosci CO, uzyskanych dzigki
wysokosprawnym alternatorom 12 V.

(7) W celu okreslenia oszczednosci CO, uzyskanych dzigki wysokosprawnemu alternatorowi 12 V konieczne jest
okreslenie technologii referencyjnej, wzgledem ktérej nalezy oceni¢ sprawno$¢ alternatora. Na podstawie
nabytego do$wiadczenia nalezy uznac alternator 12 V o sprawnosci 67 % za technologie referencyjna.

(8)  Oszczednosci uzyskane dzigki wysokosprawnemu alternatorowi 12 V moga by¢ czeSciowo wykazane w badaniu,
o ktérym mowa w zalagczniku XII do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 692/2008 ('). Nalezy zatem zapewni¢, by
wynik tego czeSciowego badania byl uwzgledniany w metodzie badania oszczgdnosci CO, uzyskanych dzigki
wysokosprawnym alternatorom 12 V.

(9) W celu ulatwienia szerszego wykorzystania wysokosprawnych alternatoréw 12 V w nowych pojazdach producent
powinien réwniez mie¢ mozliwo$¢ ubiegania si¢ o poswiadczenie oszczednosci CO, uzyskanych z kilku wysokos-
prawnych alternatoréw 12 V za pomocg jednego wniosku o po$wiadczenie. Nalezy jednak zapewnié, by
mozliwo¢ ta byla wykorzystywana, wowczas gdy stosowany jest mechanizm zachecajacy do wdrozenia tylko
tych alternatoréw, ktdre oferujg najwyzsza sprawnosc.

(10) Do celéw okreslenia ogélnego kodu ekoinnowacji, ktéry ma by¢ stosowany w odpowiednich dokumentach
homologagji typu zgodnie z zalgcznikami I, VIII i IX do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady (3), nalezy okresli¢ kod indywidualny w odniesieniu do technologii innowacyjnej dotyczacej wysokos-
prawnych alternatoréw 12V,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Zatwierdzenie

Technologie stosowang w wysokosprawnym alternatorze Valeo z wysokowydajnymi diodami oraz w wysokosprawnym
alternatorze Bosch z diodami bramkowanymi typu MOS zatwierdza si¢ jako technologi¢ innowacyjng w rozumieniu
art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/20009.

Artykut 2
Whniosek o po$wiadczenie oszczednosci CO,

1. Producent moze wnioskowa o poswiadczenie oszczgdnosci CO, uzyskanych dzigki co najmniej jednemu wysokos-
prawnemu alternatorowi 12 woltowemu (V) przeznaczonemu do zastosowania w pojazdach M,, pod warunkiem ze
spelnia on nastepujace warunki:

a) jest sktadnikiem wykorzystywanym wylacznie do fadowania akumulatora pojazdu i do zasilania ukladu elektrycznego
pojazdu w trakcie pracy silnika;

b) masa wysokosprawnego alternatora nie przekracza o wigcej niz 3 kg masy alternatora referencyjnego wynoszacej
7 kg;

Rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r. wykonujace i zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdow (Dz.U.L 199 z 28.7.2008, s. 1).

Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czgsci i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa
ramowa) (Dz.U.L 2632 9.10.2007, s. 1).
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) jego sprawno$¢ wynosi co najmniej:
(i) 73,8 % dla pojazdéw zasilanych benzyna;
(ii) 73,4 % dla pojazdéw z silnikiem benzynowym z turbodotadowaniem;
(iti) 74,2 % dla pojazdéw zasilanych olejem napedowym.
2. Do wniosku o poswiadczenie oszczednosci uzyskanych dzigki co najmniej jednemu wysokosprawnemu alterna-

torowi dolacza si¢ sprawozdanie z niezaleznej weryfikacji po$wiadczajace, Ze alternator lub alternatory spelniajg
warunki okreslone w ust. 1.

3. Organ udzielajagcy homologacji typu moze odrzuci¢ wniosek o poswiadczenie, jezeli stwierdzi, ze alternator lub
alternatory nie spelniajg warunkow okreslonych w ust. 1.

Artykut 3
Poswiadczenie oszczednosci CO,

1. Zmniejszenie emisji CO, w wyniku zastosowania alternatora, o ktérym mowa w art. 2 ust. 1, ustala si¢ przy
uzyciu metody okreslonej w zalgczniku.

2. Jesli producent sktada wniosek o poswiadczenie oszczednosci CO, uzyskanych dzieki wiecej niz jednemu wysokos-
prawnemu alternatorowi, o ktérym mowa w art. 2 ust. 1, w odniesieniu do jednej wersji pojazdu, organ udzielajacy
homologacji typu okresla, ktéry z badanych alternatoréw osigga mozliwie najnizsze emisje CO,, i odnotowuje najnizszg
warto$¢ w odno$nej dokumentacji homologacji typu. Warto$¢ ta jest wskazywana w $wiadectwie zgodnosci zgodnie
z art. 11 ust. 2 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011.

Artykut 4
Kod ekoinnowacji

Kod ekoinnowacji nr 17 zapisuje si¢ w dokumentacji homologacji typu w przypadku odestania do niniejszej decyzji
zgodnie z art. 11 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011.

Artykut 5
Wejicie w Zycie

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Sporzagdzono w Brukseli dnia 14 kwietnia 2016 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZAELACZNIK

METODA OBLICZANIA OSZCZEDNOéCI CO, WYSOKOSPRAWNEGO ALTERNATORA 12 V

1. WPROWADZENIE

W celu okreSlenia oszczednosci emisji CO,, ktére mozna przypisal zastosowaniu wysokosprawnego alternatora
w pojezdzie M,, nalezy okresli¢:

1) warunki badania;

2) wyposazenie do badan;

3) okreslenie sprawnosci wysokosprawnego alternatora oraz alternatora referencyjnego;
4) obliczenie oszczednosci emisji CO,;

5) obliczenie bledu statystycznego.
Symbole, parametry i jednostki
Znaki acitiskie

Cco, — oszczgdnosci CO, [g CO,/km]

CO, - dwutlenek wegla

CF - wspblczynnik konwersji (1/100 km) — (g CO,/km) [g CO,/l] zdefiniowany w tabeli 3
h — frekwencja zdefiniowana w tabeli 1

I — nat¢zenie pradu w trakcie badania [A]

m — liczba pomiaréw probki

M — moment obrotowy [Nm]

n — czestotliwo$¢ obrotowa [min~!] zdefiniowana w tabeli 1

P — moc [W]

Sy;  — odchylenie standardowe sprawnosci ekoinnowacyjnego alternatora [%]

7 — odchylenie standardowe Sredniej sprawnosci ekoinnowacyjnego alternatora [%)]

Scco, T odchylenie standardowe catkowitych oszczednosci CO, [g CO,/km]
U — napigcie pragdu w trakcie badania [V]
v — Srednia predko$¢ jazdy w regulacyjnym nowym europejskim cyklu jezdnym (NEDC) [km/h]
V,.  — zuzycie mocy skutecznej [I[kWh] zdefiniowane w tabeli 2
a;ﬂ — wrazliwo$¢ skalkulowanych oszczednosci emisji CO, w odniesieniu do sprawnosci ekoinnowacyjnego
El
alternatora
Znaki greckie
A - rdznica
n — sprawno$¢ alternatora referencyjnego [%]
Ny — sprawno$¢ alternatora wysokosprawnego [%]
fl;,  — Srednia sprawnos¢ ekoinnowacyjnego alternatora w punkcie pracy i [%]
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Indeksy dolne

Indeks (i) odnosi si¢ do punktu pracy

Indeks (j) odnosi si¢ do pomiaru prébki

EI — ekoinnowacyjny

m — mechaniczny

RW - warunki realne

TA - warunki homologacji typu
B — scenariusz odniesienia

2. WARUNKI BADANIA

Warunki badania muszg spelnia¢ wymogi okreslone w normie ISO 8854:2012 (').

Wyposazenie badawcze

Wyposazenie badawcze spelnia wymogi specyfikacji ustanowionych w ISO 8854:2012.

3. POMIAR I OKRESLENIE SPRAWNOSCI

Sprawno$¢ alternatora wysokosprawnego okresla si¢ zgodnie z ISO 8854:2012, z wyjatkiem elementéw
wymienionych w niniejszym akapicie.

Pomiary prowadzi si¢ w réznych punktach pracy (i) zdefiniowanych w tabeli 1. Natezenie pradu alternatora okresla
sie jako polowe wartosci znamionowej dla wszystkich punktéw pracy. Napiecie i prad wyjSciowy alternatora maja
by¢ stale przy wszystkich predkosciach, przy napieciu 14,3 V.

Tabela 1
Punkty pracy
Punkt pracy Czas przetrzymywania Czgstotliwos¢ obrotowa Czgstotliwosé
i [s] n, [min~1] h,
1 1200 1 800 0,25
2 1200 3 000 0,40
3 600 6 000 0,25
4 300 10 000 0,10
Sprawnos¢ wylicza si¢ zgodnie ze wzorem 1.
Wzér 1
60-U. -1
- =——"7—-100
e 2n - M; - n;

Wszystkie pomiary sprawnosci nalezy przeprowadzi¢ kolejno co najmniej pigé (5) razy. Nalezy wyliczy¢ Srednia
wynikéw pomiaréw w kazdym z punktéw pracy (mg;).

(") ISO 8854:2012 Pojazdy drogowe — Alternatory z regulatorami — Metody testéw i wymogi ogélne. Nr referencyjny ISO 8854:2012

zdnia 1 czerwca 2012 .
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Sprawno$¢ ekoinnowacyjnego alternatora (1)) wylicza si¢ zgodnie ze wzorem 2

Wzér 2

4
Ner = Zhi i
i=1

Zastosowanie wysokosprawnego alternatora prowadzi do oszczednosci mocy mechanicznej w warunkach realnych
(AP ) 1 w warunkach i homologacji typu (AP, ;,), zgodnie ze wzorem 3.

Wzér 3

AP_ = AP

m mRW

AP

mTA

w ktorym oszczg¢dno$ci mocy mechanicznej w warunkach realnych (AP ) oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 4, a
oszczednosci mocy mechanicznej — w warunkach homologacji typu (AP, ;) zgodnie ze wzorem 5.

Wzor 4
APy — D0 _ Prw
Ns Ner
Wzor 5
AP = h - h
Ns Ner
gdzie

P.w: Wymagana moc w warunkach realnych [W], wynoszaca 750 W
P..: wymagana moc w warunkach homologacji typu [W], wynoszaca 350 W

Ny sprawnos$c alternatora referencyjnego [%], wynoszaca 67 %

Obliczenie oszczednosci emisji CO,

Oszczgdnosci emisji CO, uzyskane dzigki wysokosprawnemu alternatorowi oblicza si¢ zgodnie z nastgpujacym
wzoren:

Wzor 6

CCOz = APm : VPe asi
A%

gdzie

\& Srednia predkos¢ jazdy nowego europejskiego cyklu jezdnego [km/h], wynoszaca 33,58 km/h
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Voo

jest to zuzycie mocy skutecznej podane w ponizszej tabeli 2

Tabela 2

Zuzycie mocy skutecznej

Rodzaj silnika Zuzycie mo[lc/)lf( \s}\l}c}tlx]tecznej V)
Silniki benzynowe 0,264
Silniki benzynowe z turbodotadowaniem 0,280
Silniki na olej napgdowy 0,220

ZOB.: zuzycie mocy skutecznej podane w ponizszej tabeli 3

Tabela 3

Wspolczynnik konwersji paliw

Rodzaj paliwa Wspdtczynnik konwersji[ g(l/Cl 80/ 11]<m) — (g CO,[km) (WK)
2
Benzyna 2 330
Olej napedowy 2 640

Wyliczenie bledu statystycznego

Nalezy ilosciowo okresli¢ bledy statystyczne w wynikach metody badania wynikajace z pomiaréw. Dla kazdego
punktu pracy oblicza si¢ odchylenie standardowe zgodnie z nastgpujacym wzorem:

Wzér 7

Z;il (qEIii - 1]_511)2

m(m-1)

Odchylenie standardowe wartosci sprawnosci wysokosprawnego alternatora (s,) oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 8:

Wzor 8

4
— Lg—2
St = Z h; SﬂEli
i=1

Odchylenie standardowe sprawnosci alternatora (s,;,) prowadzi do bledu w wartosci oszczgdnosci CO, (Scco,)- Blad
ten oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 9:

Wzér 9

2
_ <acco2 > _(Prw=Pra) Vp - CF
s 70 o) = ) og

n 2 n
anEl El qEI v El

o,
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Poziom istotnosci
W odniesieniu do kazdego typu, wariantu i wersji pojazdu wyposazonego w wysokosprawny alternator nalezy
wykazaé, ze blad w zakresie oszczednosci CO, wyliczonych zgodnie ze wzorem 9 jest nie wigkszy niz réznica

miedzy aczng wartoscig oszczednosci CO, a minimalng warto$cig progowa oszczednosci okreslong w art. 9 ust. 1
rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011 (zob. wzér 10).

Wzor 10

MT < Cco2 - SCCO2

gdzie:
MT: minimalna warto$¢ progowa [g CO,/km], ktéra wynosi 1 g CO,/km

Badania i sprawozdania z oceny

Sprawozdanie zawiera:

— model i mase badanych alternatoréw
— opis stanowiska badawczego

— wyniki badania (mierzone warto$ci)

— obliczone wyniki i odpowiednie wzory
Alternator wysokosprawny do instalowania w pojazdach

Organ udzielajacy homologacji typu po$wiadcza oszczednosci CO, na podstawie poréwnania pomiaréw wysokos-
prawnego alternatora i alternatora referencyjnego, stosujac metode badania okreslong w niniejszym zalgczniku.
W przypadku gdy oszczednosci emisji CO, sg ponizej warto$ci progowej, okreslonej w art. 9 ust. 1, zastosowanie ma
art. 11 ust. 2 akapit drugi rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011.
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