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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2016/707
z dnia 10 maja 2016 r.

w sprawie zatwierdzenia zmienionych zasad podzialu ruchu lotniczego dla portéw lotniczych
Paryz Charles-de-Gaulle, Paryz Orly i Paryz Le Bourget zgodnie z art. 19 rozporzadzenia (WE)
nr 1008/2008

(notyfikowana jako dokument nr C(2016) 2635)

(Jedynie tekst w jezyku francuskim jest autentyczny)

KOMISJA EUROPE]JSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrzesnia 2008 r.
w sprawie wspélnych zasad wykonywania przewozoéw lotniczych na terenie Wspdlnoty ('), w szczegélnosci jego art. 19
ust. 3,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1. PROCEDURA

(1) Pismem z dnia 28 wrze$nia 2015 r. wladze francuskie powiadomily Komisj¢, zgodnie z art. 19 ust. 3 rozporza-
dzenia (WE) nr 1008/2008, o projekcie zmian przepisow obecnie okreslonych w dekrecie z dnia 15 listopada
1994 r. w sprawie podzialu ruchu lotniczego w ramach systemu portéw lotniczych Paryza (zwanych dalej
,zamierzonymi zmianami”) (). Pismem z dnia 10 listopada 2015 r. Komisja zwrdcila si¢ o dodatkowe informacgje,
na co wladze francuskie odpowiedzialy pismem z dnia 30 listopada 2015 r.

(2)  Komisja opublikowala podsumowanie zamierzonych zmian w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej w dniu
2 grudnia 2015 r., a zainteresowane strony zostaly zaproszone do zglaszania uwag ().

2. KONTEKST I OPIS SRODKA
2.1. DEKRET Z DNIA 15 LISTOPADA 1994 R.

(3)  Miasto Paryz jest obstugiwane przez porty lotnicze Charles-de-Gaulle, Orly i Le Bourget, na ktérych ruch jest
zbiorowo uregulowany na podstawie dekretu z dnia 15 listopada 1994 r.

(4) W odpowiedzi na skarge w decyzji Komisji 95/259/WE (*) Komisja uznala zasady podziatu ruchu lotniczego dla
portéw lotniczych Paryza, okreslone we francuskim dekrecie z dnia 15 listopada 1994 r., za zgodne z rozporza-
dzeniem Rady (EWG) nr 2408/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie dostepu przewoznikéw lotniczych
Wspélnoty do wewnatrzwspdlnotowych tras lotniczych (°). Wspomniane rozporzadzenie zostalo w migdzyczasie
uchylone i zastagpione rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008. Decyzja Komisji zostala uzalezniona od tego, czy
dekret zostanie zmieniony, jak wskazano w decyzji. Wladze francuskie zastosowaly si¢ do tego wymogu,
wprowadzajac zmiane do dekretu w dniu 1 marca 1996 r.

(5)  Dekret z dnia 15 listopada 1994 r. ze zmianami (zwany dalej ,dekretem z 1994 r.”) ma zastosowanie wylacznie
do ruchu w obrebie EOG. Stanowi on, ze nieregularne przewozy lotnicze do i z lotnisk w EOG $wiadczone przy
uzyciu statku powietrznego o pojemnosci 25 miejsc lub mniejszej, jesli miejsca te nie sa sprzedawane pasazerom
pojedynczo, bezposrednio przez przewoznika albo posrednio, muszg odbywaé si¢ z/do Le Bourget. Caly

1

() DzU.L 293z 31.10.2008, s. 3.

(*) Celem jest wprowadzenie stosownych zmian w drodze nowego dekretu zastepujacego dekret z 1994 r.

() Dz.U.C 4007 2.12.2015,s. 4.

() Dz.U.L162213.7.1995,s. 25.

() Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2408/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie dostepu przewoznikéw lotniczych Wspdlnoty do wewnatrz-
wspolnotowych tras lotniczych (Dz.U. L 240 z 24.8.1992, s. 8), uchylone art. 27 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008 (wersja
przeksztalcona).
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pozostaly ruch w obrebie EOG moze odbywacl si¢ z/do portéw lotniczych Charles-de-Gaulle i Orly. Dostep do
Orly jest ograniczony do czterech rejséw dziennie na trasach miedzy portem lotniczym Orly i innymi portami
lotniczymi w EOG w okreSlonych porach dnia. W godzinach szczytu ograniczenie dotyczace Orly nie ma
zastosowania, jesli ustugi $wiadczone sg przy uzyciu statku powietrznego o okreslonej minimalnej wielkosci.

2.2. PLANOWANE ZMIANY I CZYNNIKI LEZACE U PODSTAW REGULAC]JI

(6)  Zamierzone zmiany istniejacych zasad podziatu ruchu lotniczego dla portéw lotniczych obstugujacych Paryz
znoszg istniejgce ograniczenia, ktore majg zastosowanie do portu lotniczego Orly, w zakresie dziennej czestot-
liwosci lotéw, w zaleznosci réwniez od rozmiaru statku powietrznego w porcie lotniczym Orly, obecnie zawarte
w art. 41 5 dekretu z 1994 r., przywolane w pelni w sekgji I decyzji 95/259/WE.

(7)  Ograniczenia natozone konkretnie na Orly mialy na celu optymalizacje ograniczonej przepustowosci tego portu
lotniczego i uniemozliwienie przewoznikom lotniczym obstugiwania wigcej niz czterech lotéw na przewoznika
na okreslonej trasie, zachgcajac w ten sposéb do wykorzystania przydzialéw czasu na start lub ladowanie dla
réznych miejsc przeznaczenia. Ograniczenia te spowodowaly réwniez optymalizacje wykorzystania ograni-
czonych przydzialéw czasu na start lub ladowanie, zapobiegajac wykorzystywaniu statkow powietrznych ponizej
pewnego progu wielkosci na trasach, na ktérych ruch pasazerski byl wystarczajagco intensywny, aby
wykorzystywac na nich wigksze statki powietrzne, jedynie w celu spelnienia wymagan dotyczacych przydziatéw
czasu na start lub ladowanie. Wielkosci progowe zostaly ustalone na podstawie wielkosci ruchu pasazerskiego na
danej trasie.

(8)  Wedlug wladz francuskich te szczegdlne ograniczenia nie s3 juz konieczne. Wladze francuskie wydaja si¢ by¢
usatysfakcjonowane obecng sytuacja w zakresie korzystania z przydzialéw czasu na start lub ladowanie w porcie
lotniczym Orly, poniewaz stwierdzily, ze ich wykorzystanie jest naturalnie zoptymalizowane od czasu
wprowadzenia dekretu z 1994 r. Poniewaz wszystkie przydzialy czasu na start lub ladowanie w porcie lotniczym
Orly s3 obecnie wykorzystywane, mozliwo$¢ uzyskania przydzialéw czasu na start lub ladowanie dla innych
przewozéw w tym porcie lotniczym jest bardzo ograniczona. Operatorzy obecnie uzywaja réwniez wigkszych
statkéw powietrznych w celu zmaksymalizowania zdolnosci przewozowych i w zwiazku z tym zoptymalizowania
wykorzystania przydzialéw czasu na start lub ladowanie we wlasnym interesie, w sposob korzystny réwniez dla
optymalnego wykorzystania przepustowosci w porcie lotniczym Orly.

(9)  Co sig tyczy pozostatych przepiséw dekretu z 1994 r., zamierzone zmiany rozszerzaja ponadto stosowanie zasad
podziatu ruchu lotniczego, ktére maja obecnie zastosowanie wylacznie do ustug w obrebie EOG, réwniez na
ustugi wykraczajace poza EOG, jak wyjasniono w kolejnych dwdch motywach.

(10) Le Bourget przyjmuje wylacznie nieregularne przewozy lotnicze $wiadczone przez statki powietrzne o
pojemnosci 25 miejsc lub mniejszej, jeSli miejsca te nie s3 sprzedawane pasazerom pojedynczo. W wyniku
zamierzonych zmian ruch wykraczajacy poza EOG w ramach regularnych przewozéw lotniczych $wiadczonych
na pokladzie statku powietrznego o pojemno$ci 25 miejsc lub wigkszej, jesli miejsca te sg sprzedawane
pasazerom pojedynczo, bezposrednio przez przewoznika albo posrednio, zostanie wykluczony z Le Bourget. Do
gbrnego limitu miejsc mozna — w nalezycie uzasadnionych przypadkach — zastosowa¢ odstepstwa na podstawie
decyzji wlasciwego ministra. Obecnie te ograniczenia majg zastosowanie wylacznie do ustug w obrebie EOG.

(11)  Wszystkie pozostale przewozy kierowane sg do portéw lotniczych Orly i Charles-de-Gaulle. Zamierzone zmiany
moga powodowal ograniczenia ruchu wykraczajacego poza EOG w ramach nieregularnych przewozéw
lotniczych $wiadczonych przez statki powietrzne o pojemnosci 25 miejsc lub mniejszej, je$li miejsca te nie sg
sprzedawane pasazerom pojedynczo lub — po uzyskaniu uprzedniej zgody — jesli przedmiotowy statek
powietrzny przewozi pasazeréw tranzytowych. Odpowiada to istniejacym ograniczeniom dla przewozdw
w obrebie EOG (!).

(12) Wladze francuskie przewidujg nastepujacy wplyw na podzial ruchu lotniczego w chwili obecnej (3):

— przepisy dotyczace ruchu w obrebie EOG pozostajg zasadniczo takie same i brak jest jakiegokolwiek
faktycznego wplywu,

— przepisy wprowadzg zakaz regularnych przewozéw wykraczajacych poza EOG w porcie lotniczym Le
Bourget, chociaz zadne tego rodzaju przewozy i tak nie s3 w chwili obecnej wykonywane w Le Bourget,

— przepisy te wprowadza réwniez zakaz nieregularnych przewozéw wykraczajacych poza EOG dla duzych
statkéw powietrznych w porcie lotniczym Le Bourget, chociaz obecna liczba takich przewozéw jest niewielka
(130 lotéw na 54 000 w 2014 r.),

(") Zgodnie z obowigzujacymi przepisami majacymi zastosowanie wylgcznie do przewozéw w obrebie EOG, korzystniejsze traktowanie
lotéw z przesiadka nie jest co do zasady automatyczne, ale moze réwniez zostac przyznane w drodze odstgpstwa.
() Wyjasnione w piSmie wladz francuskich z dnia 30 listopada 2015 .
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— nieregularne przewozy lotnicze wykraczajgce poza EOG $wiadczone przez statki powietrzne o pojemnosci
25 miejsc lub mniejszej, jesli miejsca te nie sa sprzedawane pasazerom pojedynczo, bedg zakazane w portach
lotniczych Orly i Charles-de-Gaulle. Jednak ze wzgledu na ograniczong dostepnos$¢ przydzialéw czasu na start
lub ladowanie obecnie dostepna jest jedynie bardzo ograniczona liczba nieregularnych przewozéw lotniczych
$wiadczonych przez statki powietrzne o pojemnosci 25 miejsc lub mniejszej w porcie lotniczym Orly. Co si¢
tyczy portu lotniczego Charles-de-Gaulle, operatorzy nieregularnych przewozéw lotniczych $wiadczonych
przez statki powietrzne o pojemnosci 25 miejsc lub mniejszej juz w chwili obecnej preferuja Le Bourget ze
wzgledu na jego blisko$¢ wzgledem miasta oraz jego status biznesowego portu lotniczego.

(13) Wladze francuskie wyjasnily, Ze obecne ograniczenia nalozone przez dekret z 1994 r. w zakresie, w jakim
dotyczyly statkéw powietrznych o liczbie miejsc nieprzekraczajacej 25, je$li miejsca te nie sa sprzedawane
pasazerom pojedynczo (art. 6 dekretu), byly uzasadnione potrzeba optymalnego wykorzystania ograniczonej
przepustowosci Charles-de-Gaulle i Orly. Wedlug wladz francuskich w celu osiagniecia takiej optymalizacji
konieczne bylo zapewnienie homogenizacji typu statku powietrznego, co pozwala na regularne operacje lotnicze
w identycznych odstepach czasu i przestrzeni migdzy operacjami. Mniejsze, a tym samym potencjalnie wolniejsze
statki powietrzne zakl6cajg regularno$¢ sekwencji, gdyz male statki powietrzne wymagaja wiecej miejsca i czasu
miedzy operacjami lotniczymi. W zwigzku z tym te nieregularne przewozy lotnicze wykonywane przez statki
powietrzne o pojemnosci 25 miejsc lub mniejszej, je$li miejsca te nie sg sprzedawane pasazerom pojedynczo, sa
kierowane do Le Bourget, aby nie zaktdcaé regularnosci sekwencji.

(14)  Z drugiej strony, nieregularne przewozy lotnicze wykonywane przez statki powietrzne o pojemnosci 25 miejsc
lub mniejszej, jesli miejsca te nie sg sprzedawane pasazerom pojedynczo, muszg odbywac sie z/do Orly i Charles-
de-Gaulle. Wedtug wladz francuskich jest to spowodowane faktem, iz port lotniczy Le Bourget, z powodéw
wymienionych w nastepnym akapicie, nie przyjmuje zadnych przewozéw sprzedawanych ogétowi spoleczenistwa.
Jednak ze wzgledu na fakt, ze przewozy te s3 ograniczone i odbywajg si¢ pod warunkiem znalezienia ad hoc
przydzialéw czasu na start lub lagdowanie w portach lotniczych Orly i Charles-de-Gaulle, nie s3 one uznawane za
zaktécajace dla tych portéw lotniczych.

(15) W odniesieniu do ruchu lotniczego przyjmowanego w Le Bourget wladze francuskie stwierdzily, ze dokonano
wyboru zarezerwowania tego portu lotniczego dla biznesu i lotnictwa ogélnego oraz jako salonu dla niektérych
miedzynarodowych imprez zwigzanych z branza lotnicza i kosmiczna. Infrastruktura portu lotniczego jest
dostosowana do tego celu, a zatem kierowanie jakichkolwiek przewozéw zarobkowych, regularnych przewozéw
lotniczych lub nieregularnych przewozéw lotniczych duzymi statkami powietrznymi do Le Bourget wymagaloby
weze$niejszych inwestycji w celu dostosowania infrastruktury do tego rodzaju przewozéw. Ponadto regularne
przewozy i przewozy duzymi statkami powietrznymi mialyby wplyw na $rodowisko i mieszkancéw.

(16) Wedlug wladz francuskich wspomniane wyzej kwestie, istotne dla kazdego z omawianych portéw lotniczych,
odnoszg si¢ réwniez do ruchu do i z pafistw spoza EOG. Poniewaz taki ruch jest powszechnie zliberalizowany na
podstawie nowych uméw o komunikacji lotniczej, nastapit jego znaczny wzrost od czasu wejscia w zycie dekretu
z 1994 r. W zwigzku z tym wladze francuskie uwazaja, ze nalezy zastosowaé powyzsze ograniczenia do calego
ruchu lotniczego.

2.3. KONSULTACJE PRZEPROWADZONE PRZEZ WLADZE FRANCUSKIE
(17)  Wladze francuskie przeprowadzily konsultacje przed powiadomieniem Komisji o zamierzonych zmianach ('):

— zawiadomienie o projekcie nowych przepiséw zostalo opublikowane w dniu 19 maja 2015 r. na stronie
internetowej dotyczacej konsultacji spolecznych ministerstwa ds. ekologii, zréwnowazonego rozwoju i energii,

— powiadomienie o zamiarze zmiany istniejagcych zasad podziatlu ruchu lotniczego dla portéw lotniczych
obstugujacych Paryz zostalo opublikowane w Dzienniku Urzedowym Republiki Francuskiej z dnia 21 maja
2015 r. wraz z linkiem do tekstu projektu,

— okres konsultacji zakonczyt si¢ dnia 21 lipca 2015 .

(18)  Przed rozpoczgciem konsultacji spolecznych wladze francuskie przeprowadzily ustne konsultacje ze stowarzy-
szeniami transportu lotniczego FNAM (Fédération nationale de laviation Marchande), SCARA (Syndicat des
Compagnies Aériennes Autonomes) i EBAA (Europejskie Stowarzyszenie Lotnictwa Korporacyjnego), ktére
wyrazily swoje poparcie dla zmian, w szczegblnosci odnosnie do zamierzonego zapewnienia spdéjnosci
traktowania przewozéw z i spoza EOG.

(") Wyszczegdlnione w pismie wladz francuskich z dnia 30 listopada 2015 .
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(19) Wladze francuskie otrzymaly uwagi od trzech zainteresowanych stron i uwzglednily je w projekcie tekstu.

(20)  Wstepny projekt przepisow zawieral przepis umozliwiajacy prowadzenie nieregularnych przewozéw lotniczych,
wykonywanych przez statki powietrzne o pojemnosci 25 miejsc lub mniejszej, dojz portéw lotniczych Orly i
Charles-de-Gaulle, jezeli przedmiotowe statki powietrzne przewoza pasazeréw tranzytowych, bez koniecznosci
wcze$niejszego przyznania odstepstwa. Przepis ten zostal odrzucony przez porty lotnicze Paryza (ADP), a
nastepnie wykre§lony z projektu tekstu. Uznano, ze powszechne udostgpnienie Charles-de-Gaulle i Orly na
potrzeby tych lotéw mogloby mie¢ szkodliwy wplyw na regularny ruch lotniczy w tych portach lotniczych.

3. KONSULTACJE PROWADZONE PRZEZ KOMISJE

(21) W odpowiedzi na publikacje podsumowania zamierzonych zmian w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej
Komisja otrzymala uwagi od jednej zainteresowanej strony.

(22)  Zainteresowana strona twierdzila, Ze ograniczenie rodzaju przewozdéw, ktore mogg by¢ prowadzone do/z Le
Bourget, jest nadmierne i sprzeczne z interesami konsumentdw, regionu i samego portu lotniczego. Ponadto
strona ta wskazala, ze nie przeprowadzono zadnych badas, aby oceni¢ skutki gospodarcze zamierzonych zmian i
ich konsekwencje dla ruchu lotniczego w poréwnaniu z dotychczasowymi zasadami podziatu ruchu lotniczego.

(23)  Strona ta twierdzila, Ze rozréznienie w oparciu o regularno$¢ i nieregularno$¢ przewozéw oraz wielkos¢ statku
powietrznego jest arbitralne i nieuzasadnione. Strona ta zasugerowala, Ze nowe zasady moglyby by¢ interpre-
towane jako przesuniecie ruchu lotniczego z Le Bourget, gdzie ustugami terminalu zarzadza siedmiu niezaleznych
operatoréw, w kierunku portéw lotniczych Charles-de-Gaulle i Orly, gdzie terminale sg obslugiwane przez
monopol.

(24) Na koniec strona ta stwierdzila, ze proces konsultacji mial dyskryminujacy charakter. Jej zdaniem, w przeciw-
ienstwie do innych zainteresowanych stron, nie zostala ona zaproszona do udzialu w spotkaniach, podczas
ktérych omawiano i poddawano ocenie zamierzone zmiany. Dlatego mogla jedynie przedstawi¢ swoje uwagi na
pismie.

4. WARUNKI OKRESLONE W ART. 19 ROZPORZADZENIA (WE) NR 1008/2008

(25) Art. 19 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008 stanowi, Zze panstwo czlonkowskie, po przeprowadzeniu
konsultacji z zainteresowanymi stronami, moze dokona¢, bez dyskryminacji w odniesieniu do réznych punktéw
docelowych wewnatrz Wspdlnoty lub z powodu przynaleznosci panstwowej lub tozsamosci przewoZnikéw
lotniczych, podziatu ruchu lotniczego migdzy porty lotnicze na nastgpujacych warunkach:

a) porty lotnicze obstugujg to samo miasto lub t¢ samg konurbacje;

b) porty lotnicze dysponuja odpowiednig infrastruktura transportows, umozliwiajagca w najszerszym mozliwym
zakresie bezposrednie polaczenie, dzigki ktéremu mozna dotrze¢ do portu lotniczego w ciagu 90 minut przy
uwzglednieniu, w razie potrzeby, przekroczenia granicy;

¢) porty lotnicze sg polaczone ze sobg oraz z miastem lub konurbacja, ktére obslugujg, za posrednictwem
czestych, niezawodnych i sprawnych ustug transportu publicznego; oraz

d) porty lotnicze oferujg przewoznikom lotniczym niezbedne ustugi i nie ograniczajg w zbyt duzym stopniu ich
mozliwosci prowadzenia dzialalnosci zarobkowe;.

(26)  Ponadto podzial ruchu lotniczego miedzy dane porty lotnicze musi by¢ zgodny z zasadami proporcjonalnosci i
przejrzystosci oraz opierac si¢ na obiektywnych kryteriach.



12.5.2016 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 122/57

(27)  Art. 19 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008 przewiduje, Ze zainteresowane panstwo czlonkowskie
informuje Komisj¢ o zamiarze dokonania podzialu ruchu lotniczego lub zmian w obowigzujacych zasadach
podziatu ruchu lotniczego. Stanowi on réwniez, ze Komisja bada stosowanie przepiséw art. 19 ust. 2 oraz,
w terminie szeSciu miesiecy od otrzymania informacji od panstwa czlonkowskiego oraz po zwrdceniu si¢ do
komitetu ustanowionego w art. 25 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008 o opini¢, podejmuje decyzje, czy
pafistwo czlonkowskie moze zastosowaé przedmiotowe $rodki. Przewiduje on ponadto, ze Komisja publikuje
swoja decyzje w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej, a $rodki nie mogg by¢ stosowane przed opublikowaniem
zgody Komisji.

5. OCENA

(28) Zmiany zasad dotyczacych podziatu ruchu lotniczego dla portéw lotniczych obstugujacych Paryz rozszerzaja
zakres stosowania istniejacych przepiséw na przewozy spoza EOG, co powoduje ograniczenie dostgpu wzgledem
niektérych rodzajéow przewozéw do i z kazdego portu lotniczego.

(29)  Jest to zmiana obowigzujacych zasad podziatu ruchu lotniczego w rozumieniu art. 19 ust. 3 rozporzadzenia
(WE) nr 1008/2008. Zgodnie z warunkami w nim okreSlonymi przepis ten nie ogranicza si¢ do ruchu na
terytorium UE lub (z uwagi na wlaczenie tego rozporzadzenia do Porozumienia EOG) w EOG. Ponadto w ramach
szeregu uméw z niektérymi pafstwami trzecimi, ktre obecnie obowigzuja, np. z Konfederacja Szwajcarsky i
Stanami Zjednoczonymi Ameryki, unijni przewoznicy lotniczy i przewoZnicy lotniczy z tych panstw trzecich sg
uprawnieni do wykonywania przewozéw miedzy dowolnymi punktami w Unii a terytorium danego panstwa
trzeciego. Wreszcie przewoznicy z dowolnego panstwa czlonkowskiego posiadajacy oddzial w innym paristwie
czfonkowskim s3 uprawnieni do korzystania bez ograniczen z praw wynikajacych z uméw dwustronnych
zawartych przez to ostatnie panstwo czlonkowskie, zgodnie z orzecznictwem Trybunatu ().

(30) Inna zmiana dotychczasowych zasad podziatu ruchu lotniczego, w rozumieniu art. 19 ust. 3 rozporzadzenia
(WE) nr 1008/2008, polega na tym, ze pewne ograniczenia dotyczace portu lotniczego Orly zostaja zniesione,
jak wyjasniono w motywie 11 powyzej.

5.1. KONSULTACJE

(31) Komisja zauwaza, ze wiladze francuskie przeprowadzily oficjalne konsultacje spoteczne w drodze zawiadomienia
z dnia 19 maja 2015 r., zachecajac wszystkie zainteresowane strony do przesylania odpowiedzi. Komisja nie
dysponuje danymi wskazujacymi na to, ze odpowiedzi na te konsultacje nie zostaly uwzglednione przez wiladze
francuskie. Przeciwnie, stwierdza ona, ze projekt przepiséw zostal zmieniony w nastepstwie konsultacji. Komisja
jest zatem zdania, ze przeprowadzono odpowiednie konsultacje z zainteresowanymi stronami zgodnie
z wymogami art. 19 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008.

5.2. ZGODNOSC TRZECH PRZEDMIOTOWYCH PORTOW LOTNICZYCH Z KRYTERIAMI OKRESLONYMI
W ART. 19 UST. 2 AKAPIT PIERWSZY ROZPORZADZENIA (WE) NR 1008/2008

(32) Komisja jest przekonana, ze trzy przedmiotowe porty lotnicze: Orly, Charles-de-Gaulle i Le Bourget spelniaja
wymogi okreslone w art. 19 ust. 2.

(33) Wspomniane porty lotnicze obstuguja konurbacje Paryza, sa dostgpne za poSrednictwem odpowiedniej infras-
truktury transportu drogowego, jak réwniez transportu publicznego w ciggu od 35 minut do okolo godziny, sa
polaczone ze sobg oraz z miastem Paryz za posrednictwem czestych i niezawodnych ustug transportu
publicznego, a takze oferuja przewoznikom lotniczym niezbedne ustugi, a mianowicie kontrole ruchu lotniczego,
obstuge naziemng oraz obstuge pasazerdw.

5.3. NIEDYSKRYMINACJA

(34) Zmienione przepisy nie wykazuja zadnej dyskryminacji w odniesieniu do réznych punktéw docelowych
wewnatrz Unii ani ze wzgledu na przynalezno$¢ panstwows lub tozsamo$¢ przewoznikéw lotniczych.

(") Sprawa C-467/98 Komisja przeciwko Danii, C-467/98, pkt 122 i nast.
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(35) W zwiazku z tym proponowane zmiany sa zgodne z kryteriami niedyskryminacji okre$lonymi w art. 19 ust. 2.

5.4. ZASADNOSC I PROPORCJONALNOSC

(36)  Zniesienie ograniczen dotyczacych Orly jedynie niweluje istniejace ograniczenia bez wprowadzania dodatkowych.
Ograniczenia zostaly wprowadzone w celu zachgcania do wykorzystywania przydzialéw czasu na start lub
ladowanie dla réznych miejsc przeznaczenia i aby uniemozliwi¢ przewoznikom eksploatacje statkéw
powietrznych ponizej pewnego progu wielkosci na trasach o duzej iloci ruchu pasazerskiego jedynie w celu
spelnienia wymogéw wykorzystania przydzialéw czasu na start lub ladowanie. Jednak majac na uwadze
okolicznosci opisane w motywie 8 powyzej, przepisy te staly sie zbedne.

(37) W odniesieniu do innych skutkéw zamierzonych zmian wprowadzone nowe ograniczenia sa nastepujace:

— w portach lotniczych Orly oraz Charles-de-Gaulle zakazane bedg nieregularne przewozy spoza EOG malymi
statkami powietrznymi, w ktdérych miejsca nie sg sprzedawane pasazerom pojedynczo,

— w Le Bourget zakazane bedg regularne przewozy wykraczajace poza EOG i oraz przewozy wykraczajace poza
EOG wykonywane duzymi statkami powietrznymi.

(38) Jedna z zainteresowanych stron twierdzi, Ze te ograniczenia s3 nadmierne. Komisja nie zgadza si¢ z tym stwier-
dzeniem. Zasady podzialu ruchu lotniczego stuza dwom celom:

— z jednej strony, dazy si¢ do optymalnego wykorzystania ograniczonej przepustowosci portéw lotniczych Orly
i Charles-de-Gaulle. W zwigzku z tym nieregularne przewozy lotnicze wykonywane przez statki powietrzne o
pojemnosci 25 miejsc lub mniejszej, jesli miejsca te nie sg sprzedawane pasazerom pojedynczo, sg kierowane
do Le Bourget, aby nie zakl6caé regularnosci sekwencji ruchu w portach lotniczych Orly i Charles-de-Gaulle,

— z drugiej strony, dazy si¢ do ograniczenia ruchu do i z Le Bourget do nieregularnych przewozéw lotniczych
wykonywanych przez statki powietrzne o pojemno$ci 25 miejsc lub mniejszej, je$li miejsca te nie sg
sprzedawane pasazerom pojedynczo, poniewaz obslugiwanie innych rodzajow przewozéw wymagaloby
wezeSniejszych inwestycji w celu dostosowania infrastruktury portu lotniczego.

(39) W zwiazku z tym rozrdznienie przewidziane przez wladze francuskie w oparciu o rodzaje ustug (ich regularny
lub nieregularny charakter, a takze sposéb, w jaki sprzedawane sg miejsca) oraz wielkos¢ statku powietrznego
wydaja si¢ odpowiednie z punktu widzenia realizacji zamierzonych celéw.

(40)  Podobnie nie wydaje si¢, by Srodek ten wykraczal poza to, co jest konieczne do osiggnigcia tych celéw.

(41) W zakresie, w jakim niektére przewozy spoza EOG majg by¢ zastrzezone dla portéw lotniczych Charles-de-
Gaulle i Orly, nic nie wskazuje na to, Ze celem jest zapewnienie przewagi operatorowi tych portéw lotniczych
(ADP), a nie osiggniecie wspomnianej optymalizacji. W tym kontekscie Komisja zauwaza réwniez, ze wladze
francuskie poczatkowo zamierzaly przyzna¢é malym statkom powietrznym przewozacym pasazeréw
tranzytowych ogélny dostep do portu lotniczego Orly, ktéremu to rozwigzaniu sprzeciwilo si¢ samo ADP.

(42) Komisja uwaza zatem, ze zamierzone zmiany sa obiektywnie uzasadnione i proporcjonalne.

5.5. OBIEKTYWNE KRYTERIA

(43) Zamierzone zmiany opieraja si¢ na obiektywnych kryteriach (wielkos¢ statku i rodzaj przewozéw, jak wyjasniono
powyzej) 1 sa konieczne do realizacji wyzej wymienionych celéw zasad podziatu ruchu lotniczego.

5.6. PRZEJRZYSTOSC

(44)  Ponadto zamierzone zmiany zostang opublikowane, tak jak obecnie obowigzujgce przepisy, i w zwigzku z tym
beda przejrzyste.
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6. WNIOSEK

(45) Podsumowujac, Komisja uwaza, ze zamierzone zmiany zasad podziatu ruchu lotniczego, okreslonych w dekrecie
z dnia 15 listopada 1994 r. w sprawie podzialu ruchu lotniczego w ramach systemu portéw lotniczych Paryza,
sg zgodne z wymogami okre$lonymi w art. 19 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008.

(46)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji s3 zgodne z opinig Komitetu Doradczego, o ktérym mowa w art. 25

rozporzadzenia,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Niniejszym zatwierdza si¢ zamierzong zmiang zasad podzialu ruchu lotniczego okreSlonych w dekrecie z dnia
15 listopada 1994 r. w sprawie podziatu ruchu lotniczego w ramach systemu portéw lotniczych Paryza, zgloszona
Komisji w dniu 28 wrze$nia 2015 r.

Artykut 2

Niniejsza decyzja skierowana jest do Republiki Francuskie;j.

Sporzadzono w Brukseli dnia 10 maja 2016 r.

W imieniu Komisji
Violeta BULC

Czlonek Komisji
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