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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2016/963
z dnia 16 czerwca 2016 r.

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 4742006 w odniesieniu do wykazu przewoznikow
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r.
w sprawie ustanowienia wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania
przewozéw w ramach Wspélnoty i informowania pasazeréw korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci
przewoznika lotniczego wykonujacego przewdz oraz uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE (), w szczegdlnosci jego
art. 4 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 474/2006 (%) ustanowiono wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii, o ktérym mowa w rozdziale II rozporzgdzenia (WE)
nr 2111/2005.

(2)  Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 niektdre panstwa czlonkowskie i Europejska Agencja
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) przekazaly Komisji informacje, ktére sg istotne w kontekscie uaktualnienia
tego wykazu. Pafistwa trzecie i organizacje miedzynarodowe réwniez przekazaly istotne informacje. Na podstawie
tych informacji nalezy uaktualni¢ przedmiotowy wykaz.

(3)  Komisja poinformowala wszystkich zainteresowanych przewoznikéw lotniczych, bezposrednio lub poprzez
organy odpowiedzialne za nadzér regulacyjny nad nimi, o istotnych faktach i wzgledach stanowigcych podstawe
decyzji o nalozeniu na nich zakazu wykonywania przewozéw w ramach Unii lub o zmianie warunkéw zakazu
wykonywania przewozéw nalozonego na przewoznika lotniczego ujetego w wykazie.

(4)  Komisja umozliwila zainteresowanym przewoznikom lotniczym zapoznanie si¢ z dokumentami przekazanymi
przez panstwa czlonkowskie, przedstawienie uwag na piSmie i dokonanie ustnej prezentacji przed Komisja oraz
przed komitetem ustanowionym rozporzadzeniem Rady (EWG) nr 3922/91 (}) (Komitet ds. Bezpieczefistwa
Lotniczego).

(5)  Komisja przekazala Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego uaktualnione dane na temat wspdlnych
konsultacji prowadzonych w ramach rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 i rozporzadzenia Komisji (WE)
nr 473/2006 (*) z wlasciwymi organami i przewoZnikami lotniczymi z Angoli, Botswany, Gruzji, Republiki
Gwinei, Indii, Indonezji, Iranu, Kazachstanu, Madagaskaru, Mozambiku, Sudanu, Tajwanu, Tajlandii i Zambii.
Komisja przekazala réwniez Komitetowi ds. Bezpieczeristwa Lotniczego informacje na temat sytuacji
w Afganistanie, Iraku, Republice Kirgiskiej, Libanie, Nepalu, Pakistanie, na Ukrainie i w Zimbabwe oraz
konsultacji technicznych z Federacja Rosyjska.

(6)  EASA przedstawila Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego wyniki analizy sprawozdan z kontroli
przeprowadzonych przez Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) w ramach prowadzonego
przez ICAO globalnego programu kontroli nadzoru nad bezpieczenstwem. W zwiazku z powyzszym poproszono
panistwa czlonkowskie o ustalenie priorytetéw w zakresie inspekcji na plycie prowadzonych w odniesieniu do
przewoznikéw lotniczych posiadajacych koncesje wydane przez panstwa, w stosunku do ktérych ICAO zglosita
istotne zastrzezenia dotyczace bezpieczefistwa (ang. Significant Safety Concerns, SSC) lub w stosunku do ktérych

(') Dz.U.L344227.12.2005,s. 15.

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty okreslonemu w rozdziale 1I rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, 5. 14).

(*) Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/1991 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur
administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego (Dz.U.L 373z 31.12.1991, 5. 4).

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 473/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace wspolnotowego
wykazu przewoznik6éw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty okreslonemu w rozdziale 11
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 8).
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EASA stwierdzila istnienie znacznych uchybien w systemie nadzoru nad bezpieczenstwem. Oprdcz konsultacji
podjetych przez Komisje na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, ustalenie priorytetéw w zakresie
inspekcji na plycie pozwoli uzyska¢ dalsze informacje dotyczace poziomu bezpieczenstwa zapewnianego przez
przewoznik6éw lotniczych, ktérym wydano koncesje w tych panistwach.

(7)  EASA przedstawila tez Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego wyniki analizy inspekcji na plycie
przeprowadzanych w ramach programu oceny bezpieczefistwa obcych statkow powietrznych (program SAFA)
zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 (').

(8)  Dodatkowo EASA przedstawila Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego aktualne informacje na
temat projektéw pomocy technicznej realizowanych w pafistwach, wobec ktérych zastosowano $rodki lub
wdrozono monitorowanie na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005. EASA przekazala informacje o
planach dalszej pomocy technicznej i kontynuacji wspdlpracy stuzacej zwigkszeniu potencjalu administracyjno-
technicznego urzedéw lotnictwa cywilnego, aby poméc im wyeliminowaé wszelkie niezgodnosci z obowigzu-
jacymi normami migdzynarodowymi lotnictwa cywilnego, oraz o wnioskach o taka pomoc i wspdlprace.
Pafistwa czlonkowskie zostaly poproszone o udzielenie odpowiedzi na takie wnioski na zasadzie dwustronnej we
wspolpracy z Komisjg i EASA. W tym wzgledzie Komisja podkreslifa uzytecznos$¢ przekazywania miedzyna-
rodowej spoleczno$ci lotniczej informacji o pomocy technicznej udzielanej przez Unig i jej panstwa
czlonkowskie w celu poprawy bezpieczefistwa lotniczego na calym $wiecie, zwlaszcza poprzez prowadzona
przez ICAO baze¢ danych Sieci Wsparcia i Wspdlpracy w dziedzinie Bezpieczefistwa (ang. Safety Collaborative
Assistance Network, SCAN).

(9)  Eurocontrol dostarczyt Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego zaktualizowane informacje na temat
statusu funkcji ostrzegawczej programu SAFA i biezacych statystyk komunikatéw alarmowych dotyczacych
przewoznikéw lotniczych objetych zakazem.

Unijni przewoZnicy lotniczy

(10) W nastepstwie dokonanej przez EASA analizy informacji wynikajacych z inspekeji na plycie przeprowadzonych
w statkach powietrznych nalezacych do unijnych przewoznikéw lotniczych lub z inspekeji standaryzacyjnych
przeprowadzonych przez EASA, a takze szczegélowych inspekcji i audytéw przeprowadzonych przez krajowe
organy lotnictwa cywilnego, kilka panstw cztonkowskich wprowadzilo pewne $rodki egzekwowania przepiséw
oraz poinformowato Komisj¢ i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego o tych Srodkach. Norwegia poinformowala
Komisje i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego o dzialaniach podjetych w odniesieniu do przewoznika
lotniczego Airwing A/S.

(11) Panstwa czlonkowskie jeszcze raz potwierdzily swoja gotowos¢ do podjecia koniecznych dzialan w przypadku,
gdyby jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywaly, iz w wyniku nieprzestrzegania
stosownych norm bezpieczeistwa przez przewoznikéw unijnych istnieje bezposSrednie zagrozenie bezpie-
czefistwa.

Przewoznicy lotniczy z Angoli

(12) Rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 zezwala przewoznikowi lotniczemu TAAG Angolan Airlines, posiadajacemu
certyfikat wydany w Angoli, na wykonywanie lotéw do Unii czterema statkami powietrznymi typu Boeing
737-700 o znakach rejestracyjnych D2-TBF, D2-TBG, D2-TBH i D2-TB], trzema statkami powietrznymi typu
Boeing 777-200 o znakach rejestracyjnych D2-TED, D2-TEE i D2-TEF, oraz trzema statkami powietrznymi typu
Boeing 777-300 o znakach rejestracyjnych D2-TEG, D2-TEH i D2-TEL

(13) Przewoznik TAAG Angola Airlines przekazal w dniu 25 kwietnia 2016 r., za posrednictwem wlaSciwych
organéw Angoli, Instituto Nacional da Aviagdo Civil (INAVIC), wniosek o dodanie nowego statku powietrznego
typu Boeing 777-300 o znakach rejestracyjnych D2-TE] i nowego statku powietrznego typu Boeing 737-700 o
znakach rejestracyjnych D2-TBK do zalacznika B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(14) W ramach procesu przyznawania zezwolen przewoznikowi z panstwa trzeciego na podstawie rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 452/2014 (*) TAAG Angola Airlines od listopada 2014 prowadzil staly dialog z EASA i
dostarczal rzeczowych i dokladnych danych na temat swojej floty statkéw powietrznych i ich eksploatacji. Proces

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajagce wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 296 225.10.2012,s. 1).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 452/2014 z dnia 29 kwietnia 2014 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administracyjne
dotyczace operacji lotniczych wykonywanych przez operatoréw z pafistw trzecich zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U.L 1332 6.5.2014,s. 12).
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ten zakonczyl si¢ audytem na miejscu u operatora z paristwa trzeciego, ktéry odbyl sie w dniach 1-3 lutego
2016 r. Zesp6t audytowy wskazal ograniczong liczbe nieprawidlowosci poziomu 2 i zglosit jedng uwage zgodnie
z przepisami czg$ci TCO. Przewoznik TAAG Angola Airlines przekazal EASA plan dzialan naprawczych, ktéry
zostal zaakceptowany i nieprawidtowosci sg obecnie usuwane.

(15) Ciagly dialog z przewoznikiem TAAG Angola Airlines, szczegbtowe i dokladne dane, ktére zostaly przekazane
przez tego przewoznika na temat jego floty i jej eksploatacji oraz pozytywny wynik audytu na miejscu u
operatora z panstwa trzeciego wskazuja, ze TAAG Angola Airlines jest w stanie eksploatowaé swoje statki
powietrzne typu Boeing 737-700, Boeing 777-200 i 777-300 zgodnie z miedzynarodowymi normami bezpie-
czefistwa. Komisja uwaza zatem za wilaiciwe, by oprécz zaakceptowania wniosku TAAG Angola Airlines
czgdciowo znie$¢ obecny zakaz zezwalajac TAAG Angola Airlines na wykonywanie przewozéw do Unii kazdym
ze statkéw powietrznych typu Boeing 737-700, Boeing 777-200 i Boeing 777-300 z jego floty.

(16) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 nalezy
zatem zmieni¢ wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Unii, wlaczajac wszystkie statki powietrzne typu Boeing 737-700 oraz 777-200 i 777-300 nalezace do
przewoznika TAAG Angola Airlines do zalacznika B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 jako mogace
wykonywaé przewozy do Unii.

(17) Panstwa czlonkowskie powinny nadal sprawdzaé rzeczywiste przestrzeganie wlasciwych norm bezpieczenstwa
przez TAAG Angola Airlines, przeprowadzajac w trybie priorytetowym inspekcje na plycie statkéw powietrznych
tego przewoznika lotniczego na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

Przewoznicy lotniczy z Botswany

(18) Urzad Lotnictwa Cywilnego Botswany (CAAB) w piSmie do Komisji z dnia 23 grudnia 2015 r. przedstawit
informacje o postepach w usuwaniu istotnych zastrzezen dotyczacych bezpieczenistwa oraz innych nieprawid-
fowosci wskazanych przez ICAO. Wyniki przeprowadzonej przez ICAO skoordynowanej inspekcji potwier-
dzajacej wskazujg na poprawe skuteczno$ci wdrozenia migdzynarodowych norm bezpieczenistwa w 71 %. Na tej
podstawie w dniu 31 grudnia 2015 r. ICAO potwierdzila, Ze oba istotne zastrzezenia dotyczace bezpieczenstwa
zostaly usunigte. Urzad Lotnictwa Cywilnego Botswany udzielit dodatkowych informacji na temat nadzoru nad
bezpieczenstwem w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych posiadajgcych certyfikaty wydane w Botswanie.

(19) Poprawa wdrozenia miedzynarodowych norm bezpieczefistwa i dostepne informacje na temat bezpieczeristwa
pokazuja silne zaangazowanie Urz¢du Lotnictwa Cywilnego Botswany i nie wskazuja, by w odniesieniu do
bezpieczenstwa zapewnianego przez przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Botswanie
wystepowaly negatywne tendencje, ktére stanowilyby powdd do zaniepokojenia z punktu widzenia bezpie-
czefistwa lotniczego.

(20)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez wpisanie do niego przewoZnikéw
lotniczych z Botswany.

Przewoznicy lotniczy z Gruzji

(21) W kwietniu 2016 r. ICAO dokonata przegladu dziatan naprawczych podjetych przez Urzad Lotnictwa Cywilnego
Gruzji (GCAA) w celu usunigcia istotnych zastrzezen dotyczacych bezpieczefistwa w odniesieniu do procesu
certyfikacji prowadzacego do wydawania certyfikatéw przewoznika lotniczego. To istotne zastrzezenie dotyczace
bezpieczenstwa zostalo wykryte podczas skoordynowanej inspekeji potwierdzajacej przeprowadzonej przez ICAO
w pazdzierniku 2013 r. Na podstawie tego przegladu ICAO ustalila, Ze dziatania naprawcze podjete przez Urzad
Lotnictwa Cywilnego Gruzji z powodzeniem usunely wspomniane istotne zastrzezenie dotyczace bezpieczefistwa.

(22) Poprawa wdrozenia migdzynarodowych norm bezpieczenistwa i dostgpne informacje na temat bezpieczenstwa
pokazuja silne zaangazowanie Urzedu Lotnictwa Cywilnego Gruzji w usuwanie uchybien w zakresie bezpie-
czefistwa i nie wskazuja, w odniesieniu do bezpieczenstwa zapewnianego przez przewoznikéw lotniczych
posiadajacych certyfikaty wydane w Gruzji wystgpowaly negatywne tendencje, ktdre stanowilyby powdd do
zaniepokojenia z punktu widzenia bezpieczeristwa lotniczego.

(23)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozow w ramach Unii poprzez wpisanie do niego przewoZnikéw
lotniczych z Gruzji.
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PrzewozZnicy lotniczy z Republiki Gwinei

(24)  Zgodnie z ustaleniami poczynionymi na spotkaniu technicznym z Komisja, ktére odbylo sie w Brukseli
w styczniu 2013 r., wlasciwy organ Republiki Gwinei, tj. Direction nationale de laviation civile (DNAC)
regularnie przekazywal Komisji informacje na temat trwajacego procesu wdrazania planu dzialan naprawczych,
zatwierdzonego przez ICAO w grudniu 2012 r., oraz na temat wszelkich dzialan powiazanych z tym procesem.

(25) W najnowszym sprawozdaniu z postepu prac przedstawionym przez DNAC i otrzymanym przez Komisje w dniu
3 maja 2016 r., opisano ostatnie dzialania i zmiany dotyczace wdrazania planu dzialan naprawczych, ktéry
kladzie obecnie nacisk na szkolenie inspektoréw w obszarach operacji lotniczych, zdatnosci do lotu, licencjo-
nowania personelu i portéw lotniczych, na kontynuacje procesu certyfikacji przewoznikéw lotniczych oraz na
program nadzoru. Zakofczono pelny (5-etapowy), zgodny z wymogami ICAO, proces certyfikacji przewoznika
lotniczego Konair Guinée i przewoznik ten otrzymal certyfikat przewoznika lotniczego (AOC) w dniu
17 wrze$nia 2015 r. (nr 03/DNAC/2015). Trzech innych przewoznikéw lotniczych, a mianowicie: Sahel Aviation
Service Guinée, Fly Nimba Airlines i Jjet Aviation kontynuuje proces certyfikacji. Wedlug DNAC program
nadzoru zostal przygotowany i wdrozony.

(26) Planowane jest przeprowadzenie przez ICAO skoordynowanej inspekcji potwierdzajacej w  dniach
23-29 listopada 2016 r.

(27)  Stopniowe wdrazanie planu dzialan naprawczych, zgodnie z tym, co zostalo zatwierdzone przez ICAO
w grudniu 2012 r.,, oraz dostepne obecnie informacje nie dajg podstaw do decyzji dotyczacej nalozenia zakazu
lub ograniczen eksploatacyjnych dotyczacych przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane
w Republice Gwinei. Niemniej jednak Komisja zamierza nadal $cisle monitorowaé sytuacje, biorac pod uwage
wyniki przeprowadzonej przez ICAO w listopadzie 2016 r. skoordynowanej inspekcji potwierdzajace;j.

(28)  Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, Ze na obecnym etapie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez wpisanie do niego przewoZnikéw
lotniczych z Republiki Gwinei.

(29) Jesli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa wskazywalyby na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania mig¢dzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dziatan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

PrzewozZnicy lotniczy z Indii

(30) W dniu 3 maja 2016 r. odbyly si¢ konsultacje techniczne miedzy Komisjg, EASA, panstwami czlonkowskimi,
przedstawicielami Dyrekcji Generalnej ds. lotnictwa cywilnego Indii (DGCA) i przewoznikiem Air India
posiadajacym certyfikat wydany w Indiach. Konsultacje te byly prowadzone w ramach wcze$niejszej umowy
z indyjskg DGCA dotyczacej przeprowadzenia konsultacji technicznych z Komisja w celu oméwienia zobowigzan
DGCA w zakresie certyfikacji i nadzoru w odniesieniu do certyfikowanych przez nig przewoznikéw lotniczych
z Indii.

(31) W trakcie tych konsultacji DGCA przedstawita swojg analiz¢ wynikéw indyjskich przewoznikéw lotniczych,
w tym Air India, w ramach programu SAFA. DGCA poinformowala, Ze opracowano specjalny zesp6t ds.
inspekcji na plycie, aby pomdc we wdrazaniu $rodkéw zarzadzania programu SAFA. DGCA przedstawila rowniez
dane dotyczace pierwszego kwartatlu 2016 r. zebrane w trakcie przeprowadzanych przez nig inspekcji na plycie.
Ponadto DGCA przedstawila szczegblowe informacje dotyczace nadzoru prowadzonego przez nig nad
niektérymi przewoznikami lotniczymi z Indii. Przedstawione dane obejmowaly przeglad dzialan w zakresie
nadzoru przeprowadzonych w 2015 r. Ponadto DGCA przedstawila aktualizacje podejmowanych przez nig
inicjatyw na rzecz zréwnowazonego rozwoju. Inicjatywy te obejmowaly rekrutacje i szkolenie wykwalifiko-
wanych pracownikow, rozwijanie baz danych oraz aktualizacje zadan zwigzanych z ponowna certyfikacja.

(32) Przewoznik Air India przekazal szczegélowe informacje dotyczace swojego systemu zarzadzania bezpie-
czenstwem i jakoscig. Air India przedstawil rowniez analize danych dotyczacych bezpieczefistwa lotu za 2015 .,
jak réwniez swoje podejscie do rozpowszechniania informacji na temat bezpieczenstwa lotu i swoj program
zarzgdzania SAFA. Dane dotyczace SAFA przedstawione przez Air India obejmowaly jego wilasng doglebna
analize funkcjonowania programu SAFA, ktérym zostal objety. W tym wzgledzie Air India przedstawit przeglad
swoich wewnetrznych proceséw i procedur, w tym szczegély dotyczace analizy przyczyn Zrédtowych usterek
oraz zwigzanych z nimi $rodkéw lagodzacych, ktére wdrozyl. Ponadto Air India zglosil, ze regularnie
wspolpracuje z DGCA, w tym w odniesieniu do $rodkéw zarzgdzania programu SAFA.
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(33) W piSmie z dnia 24 maja 2016 r. Komisja potwierdzila szereg wezwan skierowanych do DGCA, w tym ze
powinna ona $ciSle monitorowa¢ wyniki SAFA indyjskich przewoZnikéw lotniczych. Komisja poinformowata
réwniez Air India, ze przyjela do wiadomos$ci wdrozone przez tego przewoznika $rodki zarzadzania programu
SAFA, ale zaznaczyla, ze Srodki te musza przynie$¢ spdjna i trwala poprawe w ramach programu SAFA. Ponadto
Komisja potwierdzila, zwracajac si¢ zaréwno do DGCA, jak i Air India, spoczywajagce na EASA zgodnie
z rozporzgdzeniem Komisji (UE) nr 452/2014 zobowigzanie do przeprowadzania ocen bezpieczefistwa
operatoréw z pafstw trzecich, oraz fakt, ze wyniki osiggniete w ramach programu SAFA s3 jednym
z kluczowych elementéw uwzglednianych przez EASA przy przeprowadzaniu takich ocen.

(34) Komisja przyjeta do wiadomosci informacje przedstawione przez indyjska DGCA i Air India. Uznaje sig, ze
w oparciu o wszelkie dostepne informacje, w tym szczeg6towe informacje dostarczone zaréwno przez DGCA i
Air India podczas spotkania po$wigconego konsultacjom technicznym w dniu 3 maja 2016 r., a takze na
podstawie wstepnych wnioskow wynikajacych z niedawnego audytu Air India przeprowadzonego przez EASA
w ramach rozporzadzenia Komisji (UE) nr 452/2014, na obecnym etapie nie ma podstaw do nalozenia zakazu
lub ograniczen eksploatacyjnych na przewoznikéw lotniczych posiadajgcych certyfikaty wydane w Indiach. Wcigz
jednak konieczne s3 dalsze konsultacje techniczne, aby zagwarantowaé mozliwo$¢ rozpatrywania na biezaco
kwestii zwigzanych z bezpieczefistwem.

(35) Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, Ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania zmian do unijnego wykazu przewoZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez wpisanie do niego
przewoznik6éw lotniczych z Indii.

(36) Komisja zamierza kontynuowaé swoje oficjalne konsultacje z indyjska DGCA zgodnie z przepisami ustano-
wionymi w art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 473/2006.

(37) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa
w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych u przewoznikéw lotniczych z Indii na podstawie
rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

Przewoznicy lotniczy z Indonezji

(38) W unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu w Indonezji, ktéra zostala zorganizowana w kwietniu 2016 r., udziat
wzieli eksperci z Komisji, EASA i panstw czlonkowskich. Wizytacja oceniajaca zostala przeprowadzona
w siedzibie Dyrekcji Generalnej ds. Lotnictwa Cywilnego Indonezji (DGCA) oraz u kilku przewoZnikéw
lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Indonezji, a mianowicie Citilink, Lion Air, Batik Air, Indonesia Air
Asia oraz Aviastar Mandiri (certyfikowany zgodnie z CASR-135, operacje komunikacji lokalnej i czarterowe).

(39) Eksperci stwierdzili, Ze pierwsza certyfikacja przewoznikow lotniczych odbywa si¢ zgodnie z odpowiednim
pigcioetapowym podejSciem i zapewniona jest odpowiednia koordynacja z innymi departamentami w DGCA.
Audyty certyfikacyjne sg udokumentowane, dokonywane sa ustalenia, a od przewoznikéw lotniczych wymaga sie
podjecia dzialan nastepczych, w tym dzialan naprawczych i analizy przyczyn Zrédlowych.

(40)  Eksperci mogli stwierdzi¢, ze dzialania w zakresie nadzoru, zaréwno audyty i inspekcje, planuje si¢
w perspektywie rocznej oraz ze, ogdlnie rzecz biorac, dziatania kontrolne sg przeprowadzane zgodnie z planem.
Eksperci odnotowali, ze znaczna liczba inspektor6w operacji lotniczych i bezpieczefistwa w kabinie jest
zatrudniona od niedawna i wcigz musza oni zostal przeszkoleni w zakresie metod kontroli i szczegdlnych
przepiséw. Ponadto wcigz konieczna jest normalizacja metod pracy inspektoréw w odniesieniu do sprawozda-
wczosci, przekazywania informacji o nieprawidlowosciach, zatwierdzania dzialan naprawczych, w tym analizy
przyczyn Zroédlowych i uzgadniania harmonogramu usuwania nieprawidlowosci.

(41) DGCA byla w stanie wykazaé, ze zastosowane zostaly Srodki egzekwowania przepisow. Na przyklad cofnigty
zostal AOC przewoznika Aviastar Mandiri (certyfikowany zgodnie z CASR-121, dzialalno$¢ przewoznika
lotniczego: krajowa, flagowa i dodatkowa, AOC nr 121-043) ze wzgledu na nieprzestrzeganie przepiséw
rozporzadzenia dotyczacych minimalnej liczby statkow powietrznych we flocie.

(42) Z dowoddéw przedstawionych przez Citilink podczas unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu wynika, ze Citilink
jest w stanie zapewni¢ zgodno$¢ z krajowymi i miedzynarodowymi normami bezpieczenstwa. Citilink wykazat,
ze posiada dobrze rozwinigty system bezpieczefistwa i zarzadzania jakoScig, a takze dobrze rozwinietg
organizacje ciaglej zdatnosci do lotu oraz ze stosuje aktywne podejscie do bezpieczenstwa.
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(43) W skiad Lion Group, ktéra stosuje zintegrowane podejscie do swoich operacji oraz zarzadzania bezpieczenstwem
i jakoScia, wchodzi szeSciu przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w trzech réznych
panstwach. Lion Air i Batik Air s3 dwoma posiadaczami AOC w Lion Group, ktérzy posiadaja certyfikaty wydane
w Indonezji. Zaréwno Lion Air, jak i Batik Air wykazaly w sposéb satysfakcjonujacy dla ekspertéw, ze kazdy
z nich posiada dobrze funkcjonujacy system bezpieczenstwa, zapewniania jakoSci i zarzadzania. Kadry
zarzadzajgce tych dwoch przewoznikéw oraz zarzad Lion Group dobrze rozumieja te systemy i wykorzystuja je
w celu identyfikowania zagrozen i podejmowania odpowiednich dzialan w celu zmniejszenia najwigkszych
zagrozen do dopuszczalnego poziomu. Eksperci ustalili, ze Lion Air i Batik Air zatrudniajg profesjonalne zatogi i
personel, a takze posiadaja systemy stluzace do zarzadzania réznymi operacjami. Zarzadzanie zaréwno na
poziomie poszczegblnych przewoznikéw lotniczych, jak i na poziomie grupy odbywa si¢ na podstawie otrzymy-
wanych informacji i analiz dotyczacych bezpieczenistwa i jakoci. Zarzad oglasza réwniez informacje i dzialania
naprawcze poprzez wewnetrzne publikacje, w formie elektronicznej i nie tylko.

(44) DGCA oraz przewoznicy lotniczy Citilink, Lion Air i Batik Air wystapili przed Komisjg i Komitetem ds. Bezpie-
czenstwa Lotniczego w dniu 31 maja 2016 r. DGCA przedstawila swoja obecng strukture organizacyjng, w tym
szczegoly dotyczace personelu przypisanego do jej Dyrekeji ds. Zdatnosci do Lotu i Eksploatacji Statkéw
Powietrznych oraz budzet dostepny w ramach zadan dotyczacych nadzoru nad bezpieczefistwem oraz szkolenia
inspektoréw. DGCA przedstawila szczeg6ltowe informacje dotyczace waznych $rodkéw wprowadzonych
w minionym roku, a w szczeg6lnosci aktualizacji przepisow w zakresie bezpieczeristwa lotnictwa cywilnego,
aktualizacji instrukcji dla inspektoréw, ulepszenia systemu zarzadzania informacjami dotyczacymi bezpieczefistwa
oraz zapoczgtkowania opracowywania krajowego programu bezpieczenstwa. DGCA przedstawila w swojej
prezentacji podsumowanie dzialan naprawczych w odniesieniu do uwag sformutowanych przez ekspertéw
w trakcie unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu.

(45) Citilink przedstawit swéj plan dzialan naprawczych, ktéry opracowal na podstawie uwag wynikajacych z unijnej
wizytacji oceniajagcej na miejscu. Wspomniany plan dzialan naprawczych przewiduje dzialania naprawcze i
zapobiegawcze i zostal opracowany na podstawie rzetelnej analizy przyczyn Zrédlowych tych uwag. Ponadto
podkreslono najwazniejsze osiagnigcia od listopada 2015 r., w tym sprawniejsze wdrazanie programu analizy
danych lotu, dodatkowe $rodki na zagwarantowanie bezpieczefistwa i jakosci, jak rowniez staly rozwdj bezpie-
czefistwa oprogramowania stuzacego sprawozdawczosci elektronicznej w zakresie bezpieczefistwa.

(46) W prezentacji Lion Air i Batik Air podkre$lono strategie dotyczaca szeSciu przewoznikéw lotniczych z Lion
Group. Ze wzgledu na rozwdj rynku strategia grupy ukierunkowana jest obecnie na rozwdj na rynkach poza
Indonezjg. Zaréwno Lion Air, jak i Batik Air przedstawili plan dzialai naprawczych, ktéry zostat opracowany na
podstawie uwag poczynionych podczas unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu. Plan ten obejmuje dzialania
naprawcze w oparciu o doglebng analiz¢ tych uwag. Ponadto Batik Air wyjasnit swoje dochodzenie w sprawie
wyjScia poza pas startowy dotyczacego jednego z jego statkow powietrznych, w tym dzialania majace zapewnié
bezpieczenstwo, ktére Batik Air podjat niezwlocznie po wypadku.

(47) W trakcie wystapienia DGCA poinformowala Komisje, Ze w ciggu ostatnich szeSciu miesigcy ICAO przepro-
wadzila poza terenem Indonezji zatwierdzenie dzialan naprawczych podjetych przez DGCA. Ostateczny wynik
tego zatwierdzenia nie jest jeszcze dostepny. DGCA wyjasnita rowniez, ze wraz z Federalng Administracja
Lotnictwa jest zaangazowana w usprawnienie swojego systemu nadzoru nad bezpieczenstwem. Federalna Admini-
stracja Lotnictwa przeprowadzita ocene bezpieczenstwa lotnictwa migdzynarodowego w lutym 2016 r,
w nastepstwie ktorej wydano siedem wnioskéw, a w maju 2016 r. miala miejsce wizyta kontrolna. Wedlug
DGCA wszystkie nieprawidlowosci zostaly usunigte, chociaz Federalna Administracja Lotnictwa wymaga, by
DGCA skladala miesigczne sprawozdania z przebiegu szkolenia inspektoréw.

(48) Na podstawie wszystkich dostepnych informacji, w tym wynikéw unijnej wizytacji oceniajgcej na miejscu i
informacji przedstawionych podczas przestuchania, Komisja uznala, Ze DGCA poprawila swoje wyniki od
2014 r. Jednak nie ulega watpliwosci, Ze DGCA musi jeszcze poprawi¢ swoje wyniki m.in. w odniesieniu do
systemu nadzoru nad bezpieczenstwem, a takze szkolenia i normalizacji metod pracy swoich inspektoréw.

(49) Komisja stwierdzita, ze Citilink, Lion Air i Batik Air s3 w stanie przedstawi¢ szczegblowe dane dotyczace
bezpiecznego prowadzenia przez nie swoich operacji. Komisja uwaza, ze w przypadku tych przewoZnikéw
lotniczych istnieja wystarczajace dowody zgodnosci z obowigzujacymi regulacjami obowigzujacymi w Indonezji
oraz migdzynarodowymi normami bezpieczenstwa.

(50) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 nalezy
zatem zmieni¢ wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Unii w celu usuniecia Aviastar Mandiri (AOC nr 121-043), Citilink, Lion Air i Batik Air z zalacznika A do
rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.
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(51) Panstwa czlonkowskie bedg nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa
w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012
w stosunku do przewoznikéw powietrznych posiadajacych certyfikaty wydane w Indonezji.

(52) Jesli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa beda wskazywaly na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania migdzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia kolejnych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Iranu

(53) W marcu 2010 r. przewoznik lotniczy Iran Air, posiadajacy certyfikat wydany przez Organizacje Lotnictwa
Cywilnego Islamskiej Republiki Iranu (CAO-IRI), zostal wpisany do zalgcznika B do rozporzadzenia (WE)
nr 474/2006. W nastepstwie unijnej wizytacji oceniajgcej na miejscu w lipcu 2010 r. szczegélowiej okreslono
ograniczenia wykonywania przewozéw przez flote Iran Air.

(54) Kolejna unijna wizytacja oceniajgca na miejscu w Iranie odbyla si¢ w maju 2016 r. i wzigli w niej udzial eksperci

z Komisji, EASA i panstw czlonkowskich. Ta wizytacja oceniajgca zostala przeprowadzona w siedzibie
Organizacji Lotnictwa Cywilnego Islamskiej Republiki Iranu oraz w biurach i obiektach Iran Air.

(55)  Eksperci ustalili, ze CAO-IRI jest dobrze zorganizowanym krajowym organem lotnictwa cywilnego, zajmujgcym
si¢ wszystkimi aspektami lotnictwa cywilnego jako organ regulacyjny. Eksperci stwierdzili réwniez, ze Iran
posiada kompleksowy system regulacyjny, ktdry jest czesto uaktualniany. W $wietle faktéw zaobserwowanych
podczas unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu eksperci doszli do wniosku, ze CAO-IRI nie brakuje zdolnosci i
woli usunigcia uchybiefi w zakresie bezpieczenistwa.

(56)  Eksperci stwierdzili, ze od czasu poprzedniej unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu w lipcu 2010 r. Iran Air
rozwigzal kwestie bedace przedmiotem uwag zgloszonych podczas tej wizytacji. Zarzadzanie ciagla zdatnoscig do
lotu floty statkéw powietrznych Airbus A320 uleglo poprawie i odbywa si¢ obecnie na tym samym poziomie,
jak w przypadku floty statkéw powietrznych Airbus A300 i A310. Eksperci ustalili, ze system zarzadzania
bezpieczenstwem Iran Air ulegl poprawie w ciaggu ostatnich lat, choé wcigz mozna go ulepszyé, gléwnie
w obszarach skutecznego stosowania opisanych procedur i dalszej integracji funkcji zarzadzania bezpieczefistwem
i zarzadzania jakoscig na poziomie przedsigbiorstw. W zakresie zdatnosci do lotu eksperci przedstawili szereg
uwag, ktére moga pomoc Iran Air w dalszej poprawie bezpieczenstwa i jakosci jego operacji.

(57) W dniu 1 czerwca 2016 r. CAO-IRI i Iran Air wystapili przed Komisja i Komitetem ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego. CAO-IRI przedstawila dzialalno$¢ w dziedzinie lotnictwa w Iranie, strukture organizacyjng CAO-IRI
oraz zarys przepisow w zakresie bezpieczenstwa lotnictwa w Iranie. Ponadto CAO-IRI przedstawita szczeg6lowe
dane dotyczace sprawozdania z kontroli przeprowadzonej przez ICAO i podjete dzialania naprawcze. Dzialania te
obejmujg zmiany ustawodawcze, aby zapewni¢ CAO-IRI wystarczajace zasoby i niezalezno$é, by mogla
wykonywaé swoje funkcje w zakresie nadzoru nad bezpieczefistwem. Prezentacja CAO-IRI potwierdzita ogdlnie
pozytywny rozwdj sytuacji zaobserwowany w trakcie unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu.

(58) Iran Air przedstawil ogdlny przeglad swojej struktury, w tym jego obecnej floty oraz dostgpnych zasobéw i
infrastruktury, podkreslajac, ze jego zdaniem ma on zdolno$¢ odnawiania i rozbudowy swojej floty. Ponadto Iran
Air przedstawil dzialania naprawcze, ktére przeprowadzil na podstawie uwag poczynionych podczas unijnej
wizytacji oceniajacej na miejscu, ktéra odbyla si¢ w lipcu 2010 r., w tym poprawe zarzadzania zdatnoscig do lotu
floty Airbus A320 i ulepszenia systeméw zarzadzania bezpieczefistwem i jakoscia. Iran Air przedstawil swéj plan
dzialaii naprawczych, ktory opracowal na podstawie uwag wynikajacych z unijnej wizytacji oceniajacej na
miejscu w maju 2016 r. Gléwne elementy tego planu to poprawa programu analizy danych lotu oraz
wprowadzenie lepszego oprogramowania wspomagajacego system zarzadzania bezpieczefistwem.

(59) Istotna cze$¢ prezentacji poSwiecona byla planom Iran Air dotyczacym odnowienia i rozbudowy jego floty. Iran
Air planuje wlaczenie statkéw powietrznych tego samego typu i wprowadzenie nowego typu statkéw
powietrznych do swojej floty. W prezentacji stwierdzono, ze ustanowione zostalo kompleksowe zarzadzanie
projektem zmian z udzialem specjalnego zespotu projektowego, w celu aktywnego identyfikowania zagrozeri dla
bezpieczenstwa wynikajacych z wprowadzenia nowego typu statku powietrznego, zarzadzania nimi i fagodzenia
ich. Standardowe udokumentowane procesy sa stosowane do wszystkich zewnetrznych i wewnetrznych zmian
w operacjach, zwigzanych z wprowadzeniem nowego typu statku powietrznego, ktére moga mie¢ negatywny
wplyw na bezpieczenstwo.
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(60)  Jednak w odniesieniu do statkéw powietrznych typu Fokker F100 i Boeing B747 obecnych juz we flocie Iran Air
nie dostarczono istotnych informacji na temat poprawy w odniesieniu do zarzadzania zdatnoscig do lotu.

(61) Na podstawie wszystkich dostepnych informacji, w tym wynikéw unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu w maju
2016 r. oraz przestuchania, Komisja uwaza, ze Iran Air w trwaly sposéb poprawil swoje wyniki w zakresie
zarzadzania zdatnoscig do lotu floty Airbus A320 oraz, ze Iran Air wykazal, ze moze wprowadzi¢ nowy typ
statku powietrznego do swojej floty.

(62) Uznano réwniez, ze CAO-IRI i Iran Air nie brakuje woli zaangazowania si¢ w dialog z Komisjs. Komisja uznala,
ze zasadniczo CAO-IRI posiada wystarczajacg zdolnos¢ realizowania swoich obowiazkéw dotyczacych nadzoru
nad przewoznikami lotniczymi posiadajagcymi certyfikaty wydane w Iranie. W odniesieniu do Iran Air, Komisja
uwaza, ze istnieja wystarczajagce dowody na przestrzeganie przez tego przewoznika stosownych miedzynaro-
dowych norm bezpieczefistwa i zalecanych praktyk. Zarzadzanie flota statkéw powietrznych Fokker F100 i
Boeing B747 wciaz jednak wymaga poprawy. Na tej podstawie Komisja uwaza, ze mozna zlikwidowal obecne
ograniczenia operacyjne w odniesieniu do Iran Air, z wyjatkiem obecnych ograniczen dotyczacych statkéw
powietrznych typu Fokker F100 i Boeing B747 we flocie Iran Air, ktére musza zosta¢ utrzymane.

(63) Zgodnie ze wspélnymi kryteriami okreslonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uwaza si¢
zatem, ze nalezy zmieni¢ wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozdw
w ramach Unii w celu zmniejszenia ograniczenn operacyjnych w odniesieniu do Iran Air do wszystkich statkéw
powietrznych typu Fokker F100 i Boeing B747 w zalaczniku B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(64) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzal faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa
w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012
w stosunku do przewoznikéw powietrznych posiadajacych certyfikaty wydane w Iranie.

(65) Jesli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa beda wskazywaly na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania mig¢dzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia kolejnych dziatan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Kazachstanu

(66) Od lipca 2009 r. wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfikaty wydane w Kazachstanie, z wyjatkiem
jednego, podlegaja pelnemu zakazowi wykonywania przewozéw, gldéwnie ze wzgledu na niezdolno$¢ organu
odpowiedzialnego za nadzér nad przewoznikami lotniczymi, ktérym wydano certyfikaty w Kazachstanie
(Komitet Lotnictwa Cywilnego Kazachstanu (CAC)), do wdrozenia i egzekwowania stosownych miedzynaro-
dowych norm bezpieczefistwa. Przewoznik lotniczy Air Astana, posiadajacy certyfikat wydany w Kazachstanie,
zostal wykreslony z zalacznika B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 w grudniu 2015 r. i jest uprawniony do
wykonywania przewozéw do Unii.

(67) ICAO przeprowadzila skoordynowana inspekcje potwierdzajaca w Kazachstanie w kwietniu 2016 r. CAC
poinformowal Komisje, Ze wstepnym wnioskiem z tej inspekgji byla poprawa skuteczno$ci wdrozenia migdzyna-
rodowych norm bezpieczefistwa z 64 % do 74 %. Na podstawie wstepnych wnioskéw z tej skoordynowanej
inspekcji potwierdzajgcej ICAO stwierdzita w dniu 20 kwietnia 2016 r., Ze istotne zastrzezenie dotyczace bezpie-
czefistwa zostalo skutecznie usunigte przez CAC. Koficowe sprawozdanie ze skoordynowanej inspekeji potwier-
dzajacej ICAO bedzie dostgpne w lipcu 2016 r.

(68) Na podstawie informacji obecnie dostepnych Komisji stwierdzono, Ze projekt reformy regulacyjnej w zakresie
lotnictwa cywilnego w Kazachstanie posuwa si¢ naprzéd. Szczegélowe informacje dotyczace wynikéw skoordy-
nowanej inspekcji potwierdzajacej ICAO z kwietnia 2016 r. nie sg jednak jeszcze dostgpne. Przed podjeciem
jakiejkolwiek decyzji w sprawie zmiany ograniczen dotyczacych przewoznikéw lotniczych posiadajacych
certyfikaty wydane w Kazachstanie konieczna jest weryfikacja na miejscu usprawnient systemu nadzoru CAC nad
bezpieczenstwem lotnictwa cywilnego.

(69) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznano
zatem, ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania zmian do unijnego wykazu przewoznikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikow
lotniczych z Kazachstanu.



Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 17.6.2016

(71)

(72)

Przewoznicy lotniczy z Madagaskaru

Przewoznik lotniczy Air Madagascar, posiadajacy certyfikat wydany na Madagaskarze, podlega ograniczeniom
w wykonywaniu przewozow i jest wymieniony w zalgczniku B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.
Prowadzone sa konsultacje z wlasciwym organem Madagaskaru, Aviation civile de Madagascar (ACM), i Air
Madagascar w celu uzyskania aktualnych informacji o postepach we wdrazaniu dziatafi naprawczych.

W dniu 2 pazdziernika 2015 r. odbyly si¢ techniczne konsultacje pomigdzy ekspertami reprezentujgcymi
Komisje, EASA, wysokimi ranga przedstawicielami ACM oraz Air Madagascar. Podczas tego spotkania ACM i Air
Madagascar przedstawili informacje na temat postegpoéw poczynionych przez te podmioty w odniesieniu do ich
odpowiednich planéw dzialan naprawczych i zapobiegawczych, ktére zostaly przez nich wdrozone w celu
usuniecia uchybien w zakresie bezpieczenstwa wskazanych w motywach 66-74 rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) nr 390/2011 ('). Biorac pod uwage, ze te uchybienia w zakresie bezpieczenistwa zostaly
odpowiednio wyeliminowane, ACM i Air Madagascar wystapili z wnioskiem o ponowna oceng¢ nalozonych na
Air Madagascar ograniczefi w wykonywaniu przewozdow.

Whiosek ten byt omawiany w listopadzie 2015 r. Chociaz Komisja dostrzegla postepy poczynione przez ACM i
Air Madagascar, stwierdzilta jednak, Ze konieczna jest weryfikacja na miejscu rzeczywistego wdrozenia migedzyna-
rodowych norm bezpieczenistwa przed jakakolwiek zmiang obecnego cze$ciowego zakazu nalozonego na Air
Madagascar.

W marcu 2016 r. eksperci z EASA, ktérym towarzyszyl ekspert obserwator z pafistwa cztonkowskiego, przepro-
wadzili audyt Air Madagascar pod katem przyznania mu przez EASA zezwolenia dla operatora z panstwa
trzeciego na podstawie rozporzadzenia Komisji (UE) nr 452/2014.

W ramach tego audytu eksperci z EASA i ekspert obserwator odwiedzili réwniez ACM. Podczas tej wizyty ACM
przedstawil zespotowi oceniajgcemu dowody skutecznosci swojego planu dzialan naprawczych i zapobiega-
wezych, opracowanego i wdrozonego po nalozeniu na Air Madagaskar ograniczefi w wykonywaniu przewozow.
ACM przedstawil réwniez dowody swojej zdolnosci do wypelniania obowigzkéw wynikajacych z norm ICAO
w zakresie certyfikacji i nadzoru. Wykazal on, Ze od czasu unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu w lutym
2014 r. ACM skutecznie zakoniczyl ponowna certyfikacje dziewigciu przewoznikéw lotniczych, odméwil
przedtuzenia certyfikatu jednemu przewoznikowi lotniczemu i dokonal certyfikacji nowego przewoznika
lotniczego. Dokumentacja certyfikacyjna sprawdzona przez zespél ekspertéw okazala si¢ dobrze zorganizowana i
uporzadkowana zgodnie z procesem certyfikacji ICAO. Program nadzoru zostal zweryfikowany w odniesieniu do
czterech operatoréw, a zespol ekspertéw zauwazyl, ze ACM przeszedl z tradycyjnego programu nadzoru
zgodnosci na plan dziatan w zakresie nadzoru oparty na analizie ryzyka. Zesp6l ekspertéw zauwazyt réwniez, ze
90 % planowanych dzialain bylo skutecznie wykonywane w latach 2014-2015 w obszarach operacji, licencjo-
nowania i ciaglej zdatnosci do lotu.

Audyt Air Madagascar udowodnit skuteczno$¢ dzialtafi naprawczych i zapobiegawczych opracowanych i
wdrozonych przez tego przewoznika lotniczego. W szczegélnosci Air Madagascar dostarczyt dowody na to, ze
zarzadzanie jego flotg statkéw powietrznych Airbus A340 jest takie samo, jak dla wszystkich pozostalych flot
oraz ze flota statkéw powietrznych Airbus A340 jest réwniez w pelni objeta systemami zarzadzania jakoscig i
bezpieczenstwem tego przewoznika lotniczego. Kontrole wyrywkowe Air Madagascar nie ujawnily zadnych
dowoddéw na zagrazajaca bezpieczefistwu niezgodno$¢ z migdzynarodowymi normami bezpieczenstwa.

Przeprowadzona w marcu 2016 r. wizytacja oceniajgca na miejscu w odniesieniu do wspdlnych kryteriéw
okreslonych w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 wykazala, iz ACM i Air Madagascar chcg zajaé
si¢ pozostatymi kwestiami bezpieczenstwa i sa w stanie to zrobi¢. Ponadto wykazano, ze ACM posiada wystar-
czajgce zdolnoSci do wdrozenia i, w razie konieczno$ci, wyegzekwowania odpowiednich migdzynarodowych
norm bezpieczefistwa, w tym przepiséw w dziedzinie bezpieczenstwa lotniczego ogloszonych przez ACM.

Na podstawie wszystkich obecnie dostepnych informacji, w tym wynikéw audytu z marca 2016 r., Komisja
uwaza, ze ACM i Air Madagascar stale i w trwaly spos6b poprawiaja swoje wyniki. Uznano réwniez, ze ACM i
Air Madagascar nie brakuje woli zaangazowania si¢ w ciggly dialog z Komisja. Uwaza si¢, ze ACM posiada

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 390/2011 z dnia 19 kwietnia 2011 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 4742006
ustanawiajace wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty
(Dz.U.L 1047 20.4.2011, 5. 10).
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zdolno§¢ wykonywania swoich obowigzkéw w odniesieniu do nadzoru na przewoznikami lotniczymi posiada-
jacymi certyfikaty wydane na Madagaskarze oraz ze istniejg wystarczajace dowody na przestrzeganie przez Air
Madagascar stosownych miedzynarodowych norm bezpieczenstwa i zalecanych praktyk.

(78)  Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 nalezy
zatem zmieni¢ wykaz przewoZnikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Unii w celu usunigcia Air Madagascar posiadajacego certyfikat wydany na Madagaskarze z zalacznika B do
rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(79) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzal rzeczywiste przestrzeganie wlasciwych norm bezpieczeristwa przez
Air Madagascar, przeprowadzajac w trybie priorytetowym inspekcje na plycie na podstawie rozporzadzenia (UE)
nr 965/2012. Jesli wyniki takich inspekgji lub jakiekolwiek inne istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa
beda wskazywaly na istnienie bezpo$redniego zagrozenia dla bezpieczenistwa w wyniku nieprzestrzegania migdzy-
narodowych norm bezpieczefistwa, Komisja moze by¢ zmuszona do podjecia kolejnych dzialan zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Mozambiku

(80)  Projekt pomocy technicznej, ktory zostal opracowany w nastgpstwie unijnej wizytacji oceniajgcej na miejscu
w kwietniu 2015 r., byl stalym Zrédlem wsparcia w réznych dziedzinach dla wiasciwych organéw lotnictwa
cywilnego w Mozambiku, Instituto de Aviagdo Civil de Mocambique (IACM). Przepisy ustanawiajace IACM o rozsze-
rzonych kompetencjach i niezaleznosci zostaly jednomyslnie zatwierdzone przez parlament w dniu 30 marca
2016 r. i oczekuje si¢ ich ogloszenia przez glowe paristwa. Szereg szczegdlowych rozporzadzen technicznych i
prawnych zostal poddany gruntownemu przegladowi i znajduja si¢ one obecnie na réznych etapach opraco-
wywania lub zatwierdzania. Stale prowadzono szkolenia pracownikéw technicznych w obszarach zdatnosci do
lotu, operacji, licencjonowania personelu, portéw lotniczych, zarzadzania ruchem lotniczym, zarzadzania
informacja lotnicza oraz ochrony lotnictwa. Przeprowadzono nowa rundg rekrutacji personelu technicznego
w obszarach operacji, zdatnosci do lotu i ochrony lotnictwa. Konsultanci medyczni byli szkoleni w ramach
protokotu wspdlpracy z Portugalig. Trwaja prace nad systematycznym rozpatrywaniem i zamykaniem wszystkich
otwartych ustalenn globalnego programu kontroli nadzoru nad bezpieczenstwem ICAO w celu znacznego
zwigkszenia wskaznika skutecznej realizacji. Regularne kontakty z wszystkimi obecnymi operatorami byly
kontynuowane i odbylo si¢ kilka rund dyskusji dotyczacych poprawy ich funkcjonowania. Wszystkie wewngtrzne
procedury i procesy IACM, ktére wymagajg znacznego dostosowania, zostaly wczesniej zidentyfikowane i prace
na rzecz wprowadzenia znacznych ulepszen posuwaja si¢ do przodu.

(81) Samolot przewoznika lotniczego Linhas Aéreas de Mogambique (LAM), posiadajacy certyfikat wydany
w Mozambiku, rozbit si¢ w Namibii w dniu 29 listopada 2013 r. Sprawozdanie koricowe z wypadku zostalo
oficjalnie opublikowane przez Dyrekcje ds. Badania Wypadkéw Statkéw Powietrznych Ministerstwa Transportu i
Robét Republiki Namibii w dniu 30 marca 2016 r. Stwierdzono w nim, Ze przyczyng katastrofy bylo celowe
dzialanie kapitana. Sprawozdanie zawiera pig¢ zalecen skierowanych do ICAO i jedno zalecenie skierowane do
IACM, aby wprowadzi¢ obowigzkowg obecnos¢ dwoch czlonkéw zalogi w kabinie pilota w trakcie wszystkich faz
lotu. IACM wdrozyly to zalecenie dyrektywa w sprawie bezpieczenistwa nr DOS-02/16 opublikowang w maju
2016 r.

(82) Niemniej jednak na obecnym etapie zdolno$¢ IACM do nadzorowania dzialalnoici w dziedzinie lotnictwa
cywilnego w Mozambiku nie jest jeszcze w pelni zgodna z migdzynarodowymi normami bezpieczefistwa. Nie ma
zatem wystarczajacych przestanek do uzasadnienia decyzji o dostosowaniu zakazu wykonywania przewozdw
nalozonego na wszystkich przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Mozambiku.

(83) Chociaz poprawa nie jest jeszcze wystarczajaca, by uzasadni¢ dostosowanie obecnego zakazu, sytuacja wyglada
wystarczajgco obiecujgco, by uzasadnione bylo przeprowadzenie dodatkowej unijnej wizytacji oceniajacej na
miejscu w nadchodzgcych miesigcach.

(84)  Zgodnie z wykazem przedstawionym przez IACM w dniu 13 maja 2016 r. w Mozambiku certyfikowano dwoch
nowych przewoznikéw lotniczych, a mianowicie: CHC Helicopteros Lda (AOC nr MOZ-22) i Inter Airways Lda
(AOC nr MOZ-24). IACM nie byly jednak w stanie przedstawi¢ dowodéw na to, ze nadzér w zakresie bezpie-
czefistwa nad tymi przewoznikami lotniczymi jest zapewniony zgodnie z migdzynarodowymi normami bezpie-
czefistwa. Za poSrednictwem tego samego wykazu IACM poinformowaly Komisje, Zze AOC przewoznikéw
lotniczych Kaya Airlines Lda (AOC nr MOZ-09) i Trabalhos e Transportes Aéreos Lda (AOC nr MOZ-16) zostaly
cofnigte.

(85) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 nalezy
zatem zmieni¢ wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Unii w celu wlaczenia przewoznikow lotniczych CHC Helicopteros Lda i Inter Airways Lda do zalgcznika A do
rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 oraz usunigcia przewoznikoéw lotniczych Kaya Airlines Lda i Trabalhos e
Transportes Aéreos Lda z tego zalacznika.
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PrzewoZnicy lotniczy z Federacji Rosyjskiej

(86) Komisja, EASA i pafstwa czlonkowskie w minionym okresie $ciSle monitorowaly skuteczno$¢ dziatania
w zakresie bezpieczenstwa u przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Federacji Rosyjskiej i
wykonujacych przewozy w ramach Unii, w tym poprzez przeprowadzanie w trybie priorytetowym inspekcji na
plycie u niektérych przewoznikéw rosyjskich na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

(87) W dniu 4 marca 2016 r. Komisja, przy udziale EASA, odbyla spotkanie z przedstawicielami rosyjskiej Federalnej
Agencji Transportu Lotniczego (FATA). Celem spotkania bylo dokonanie przegladu wynikéw w zakresie bezpie-
czefistwa uzyskanych przez rosyjskich przewoznikéw lotniczych na podstawie inspekcji na plycie w ramach
SAFA, przeprowadzonych w okresie od 21 lutego 2015 r. do 20 lutego 2016 r., oraz wskazanie przypadkéw
wymagajacych szczegdlnej uwagi.

(88)  Podczas spotkania Komisja dokonala szczegbtowego przegladu wynikéw kontroli SAFA przewoznikéw lotniczych
z Federacji Rosyjskiej. FATA poinformowala Komisj¢ o cofnigciu w grudniu 2015 r. AOC jednego z tych czterech
przewoznikéw lotniczych, jak réwniez o dzialaniach podjetych przez dwéch innych z tych czterech
przewoznik6w.

(89) Ponadto podczas tego spotkania FATA zobowigzala si¢ do zintensyfikowania prac z czwartym przewoznikiem
lotniczym w celu zagwarantowania, Ze poprawi on swoje wyniki SAFA. Poniewaz ten przewoznik lotniczy ztozyt
réwniez wniosek o przyznanie mu przez EASA zezwolenia dla operatora z pafistwa trzeciego na mocy rozporza-
dzenia Komisji (UE) nr 452/2014, Komisja skorzystala z okazji, by na tym spotkaniu wyjasni¢ powigzanie
miedzy rozporzadzeniem (WE) nr 2011/2005 a rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 452/2014. W wyniku dalszych
rozméw miedzy FATA i tym czwartym przewoznikiem lotniczym, FATA usungla z zakresu AOC tego
przewoznika lotniczego zezwolenie na loty do UE. Nastepnie ten przewoznik lotniczy postanowit wycofaé swoj
wniosek do EASA.

(90) W oparciu o dostepne informacje stwierdzono, ze nie jest konieczne organizowanie przestuchania rosyjskich
wladz lotniczych badZ przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Federacji Rosyjskiej przed
Komisjg i Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego. Uzgodniono jednak, ze nalezy kontynuowal regularne
spotkania ekspertéw ds. bezpieczenstwa Komisji i organéw rosyjskich, co najmniej raz przed kazdym
posiedzeniem Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotniczego.

(91)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozow w ramach Unii poprzez wpisanie do niego przewoZznikéw
lotniczych z Federacji Rosyjskiej.

(92) Panstwa czlonkowskie bedg nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie migdzynarodowych norm bezpieczenstwa
przez przewoznikéw lotniczych z Federacji Rosyjskiej, przeprowadzajgc w trybie priorytetowym inspekcje na
plycie na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

(93) Jezeli te inspekcje wskaza istnienie bezposredniego zagrozenia bezpieczeistwa w wyniku nieprzestrzegania
stosownych norm bezpieczenistwa, Komisja moze by¢ zmuszona do podjecia dzialan wobec przewoZznikéw
lotniczych z Federacji Rosyjskiej zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Sudanu

(94)  Sudanski Urzad Lotnictwa Cywilnego (SCAA) utrzymywal ostatnio regularne kontakty z Komisja, w szczegdlnosci
w kwestii oceny przewoznikoéw lotniczych zarejestrowanych w Sudanie. Wedlug zaktualizowanego wykazu
przewoznikéw lotniczych z Sudanu, przedstawionego przez SCAA w dniu 22 grudnia 2015 r., nie zatwierdzono
zadnych nowych przewoznikéw lotniczych, a szeSciu przewoznikom lotniczym cofnigto ich certyfikaty
przewoznika lotniczego: Almajal Aviation Service, Bentiu Air Transport, Dove Airlines, Fourty Eight Aviation,
Marsland Company i Mid Airlines. W tym samym piSmie SCAA poinformowal Komisje, ze Sudan opracowat
podrecznik na temat krajowego programu bezpieczeristwa i przepisy dotyczace lotnictwa cywilnego w Sudanie
cze$¢ 19 — Zarzadzanie bezpieczenstwem, zawierajgce normy i wymogi regulacyjne dotyczace tworzenia i
utrzymywania systeméw zarzadzania bezpieczenistwem przez odpowiednie instytucje zapewniajace stuzby.

(95) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 nalezy
zatem zmieni¢ wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Unii poprzez wykreslenie z zalacznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 przewoznikow lotniczych:
Almajal Aviation Service, Bentiu Air Transport, Dove Airlines, Fourty Eight Aviation, Marsland Company i Mid
Airlines.
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Przewoznicy lotniczy z Tajwanu

(96) Komisja kontynuuje konsultacje z wlasciwymi organami Tajwanu, Civil Aeronautics Administration (CAA). W dniu
23 maja 2016 r. odbylo si¢ spotkanie migdzy Komisja, EASA i ekspertami z CAA oraz przewoznikiem lotniczym
TransAsia Airways (TNA), posiadajagcym certyfikat wydany w Tajwanie.

(97)  Podczas tego spotkania CAA przedstawily postepy w realizacji dziatan rozpoczetych po wypadkach i incydentach
z udzialem TNA, jak réwniez wyniki programu nadzoru nad TNA. CAA wskazaly réwniez, ze wszystkie
zalecenia wydane przez zewngtrzne organizacje, w nastgpstwie ich odpowiednich wizytacji oceniajacych na
miejscu w 2015 r., zostaly przyjete i wprowadzone w zycie.

(98)  Ponadto CAA poinformowaly Komisje, ze wydadzg zezwolenie TNA na zwigkszenie liczby operacji wylacznie po
zatwierdzeniu przez CAA skutecznosci dziatan zaradczych podjetych przez TNA. Na koniec CAA i TNA wyrazili
zgode na dalsze konsultacje techniczne w celu umozliwienia Komisji §ledzenia realizacji odpowiednich planéw
dzialan naprawczych i zapobiegawczych oraz zagwarantowania, ze wszelkie kwestie zwigzane z bezpieczenstwem
beda odpowiednio omawiane.

(99) Na podstawie informacji, jakimi dysponuje Komisja, stwierdzono, ze nie bylo konieczne, by CAA i TNA stawili
si¢ przed Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego i nie jest konieczne wprowadzenie zakazu wykonywania
przewozow przez przewoznikéw lotniczych z Tajwanu.

(100) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okre§lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznano
zatem, Ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoZnikéw lotniczych
z Tajwanu.

Przewoznicy lotniczy z Tajlandii

(101) W dniu 2 maja 2016 r. odbylo si¢ spotkanie techniczne w ramach aktywnych konsultacji z Urzgdem Lotnictwa
Cywilnego Tajlandii (CAAT), aby poinformowal Komisje o postepach, jakie poczyniono od listopada 2015 r.
CAAT przedstawil aktualne informacje na temat kluczowych dzialan w zakresie zapewniania bezpieczenstwa,
w tym cofnigcia jednego AOC, zatrzymania statku powietrznego ze wzgledu na problemy zwigzane z bezpie-
czefistwem, wyrejestrowania statku powietrznego z powodu niezdolnosci finansowej po stronie przewoZnikéw
lotniczych oraz kontroli czasu lotu i stuzby. Ponadto CAAT poinformowal o postgpach w ponownej certyfikacji
AOC przy wsparciu zewnetrznej organizacji, stabilnosci i budowaniu zdolnosci organizacji CAAT, a takze o
obecnej organizacji CAAT.

(102) CAAT wielokrotnie podkreslal, ze przywiazuje wigksza wage do podjecia trwalych dzialafi naprawczych zamiast
rozwigzan prowizorycznych. CAAT wyjasnil, ze istnieje wystarczajaca wola polityczna, aby wprowadzi¢ w zycie
to podejscie, ale potrzeba na to czasu. Dzigki umowie z zewnetrzng organizacja ponowna certyfikacja
przewoznikéw lotniczych rozpocznie si¢ wkrétce, w celu przeprowadzenia ponownej certyfikacji miedzynaro-
dowych operatoréw w ciggu nadchodzgcych 9 miesigcy. Bedzie to rowniez stanowi¢ podstawe usunigcia istotnego
zastrzezenia dotyczgcego bezpieczenstwa wskazanego przez ICAO.

(103) W odniesieniu do dlugoterminowego projektu budowania potencjalu, ktéry CAAT zamierza zrealizowal przy
wsparciu ze strony EASA na mocy protokolu ustalen podpisanego w 2015 r., CAAT wnioskuje, by eksperci
EASA pehili funkcje treneréw menadzeréw CAAT w siedmiu kluczowych i strategicznych wydzialach CAAT,
w dziedzinie wdrazania migdzynarodowych norm bezpieczefistwa.

(104) Rzad Tajlandii i CAAT wykazuja zdecydowane zaangazowanie na rzecz poprawy systemu nadzoru nad bezpie-
czenstwem w Tajlandii i przedstawili dowody, ze w ciggu minionego roku poczyniono juz istotne postepy.
Ponadto dostepne informacje dotyczace bezpieczenstwa w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych posiadajgcych
certyfikaty wydane w Tajlandii nie stanowig podstaw do decyzji o natozeniu zakazu lub ograniczen operacyjnych.
Niemniej jednak w celu starannego monitorowania sytuacji nadal prowadzone beda konsultacje z wladzami
Tajlandii zgodnie z art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 473/2006.

(105) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznano
zatem, ze na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych
z Tajlandii.
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(106) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa
w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012
w stosunku do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Tajlandii.

(107) Jesli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa beda wskazywaly na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania miedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia kolejnych dziatan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Zambii

(108) Unijna wizytacja oceniajaca na miejscu w Zambii odbyla si¢ w kwietniu 2016 r. W wizytacji oceniajacej wzieli
udzial eksperci z Komisji, EASA i panstw czlonkowskich. Unijna wizytacja oceniajgca na miejscu zostata przepro-
wadzona w siedzibie Urzedu Lotnictwa Cywilnego Zambii (ZCAA) i w drodze kontroli wyrywkowej w biurach
przewoznikéw lotniczych Proflight Commuter Services (dba Proflight Zambia) oraz Royal Air Charters, posiada-
jacych certyfikaty wydane w Zambii.

(109) Gléwne wnioski z tej unijnej wizytacji oceniajgcej na miejscu w odniesieniu do ZCAA mozna podsumowaé
nastepujaco. ZCAA zasadniczo jest sklonny i zdolny do zajecia si¢ uchybieniami w zakresie bezpieczefistwa oraz
posiada wystarczajace zdolnosci do wdrozenia i w razie koniecznosci wyegzekwowania odpowiednich migedzyna-
rodowych norm bezpieczenistwa, jak réwniez swoich wilasnych wymogéw dotyczacych lotnictwa cywilnego
Zambii. ZCAA byt w stanie wykazal, ze zasadniczo jego pracownicy maja odpowiednie do$wiadczenie i
kwalifikacje do prawidlowego wykonywania zadan zwigzanych z nadzorem. Z drugiej strony eksperci wskazali,
ze dla ZCAA korzystne byloby kontynuowanie dotychczasowych postepéw w zakresie standaryzacji dziatalnosci
zwigzanej z nadzorem, wlaczajac w to kontynuacje szkolenia inspektoréw zajmujacych si¢ nadzorem. Podobnie
ZCAA moglby odnie$¢ korzysci ze zwrécenia szczegdlnej uwagi na dalsze poprawianie swoich proceséw i
procedur w odniesieniu do kontroli dokumentacji i dostepu do niej.

(110) Gléwny wniosek z unijnej wizytacji oceniajgcej na miejscu w odniesieniu do Proflight Commuter Services (dba
Proflight Zambia) brzmial, ze temu przewoznikowi nie brakuje zdolnosci i woli usunigcia uchybien w zakresie
bezpieczenstwa. Ponadto eksperci ustalili, Ze istniejg wystarczajgce dowody sugerujace, ze zasadniczo Proflight
Commuter Services (dba Proflight Zambia) jest w stanie zapewni¢ zgodno$¢ ze stosownymi mi¢dzynarodowymi
normami bezpieczefistwa i wymogami dotyczacymi lotnictwa cywilnego w Zambii.

(111) Gléwny wniosek z unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu w odniesieniu do Royal Air Charters brzmial, ze temu
przewoznikowi nie brakuje zdolnosci i woli usunigcia uchybienr w zakresie bezpieczenstwa. Ponadto eksperci
ustalili, ze istnieja wystarczajace dowody sugerujace, ze Royal Air Charters jest w stanie zapewni¢ zgodnos¢ ze
stosownymi miedzynarodowymi normami bezpieczenstwa i wymogami dotyczacymi lotnictwa cywilnego
w Zambii.

(112) ZCAA zaproszono na przestuchanie przed Komisja i Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego w dniu
1 czerwca 2016 r. Przy tej okazji przestuchano réwniez Proflight Commuter Services (dba Proflight Zambia).

(113) ZCAA przedstawil swojg obecna strukture organizacyjng, a takze szkolenia i kwalifikacje swoich inspektoréw.
Wyjasnil, ze jest zaangazowany w kontynuacje standaryzacji swoich zdolno$ci w  zakresie inspekcji.
W odniesieniu do dzialalnosci w zakresie certyfikacji i nadzoru ZCAA poinformowal, Ze obecnie odpowiada za
nadzoér tylko nad dziesigcioma posiadaczami AOC. ZCAA przedstawil informacje dotyczace ich certyfikacji i
podsumowatl gléwne elementy nadzoru, ktéremu podlegajg. Ponadto ZCAA podkreslit swoje zaangazowanie
w kontynuacje swojej polityki ciaglych ulepszen, wilaczajac w to istotne prace dotyczace standaryzacji nadzoru
nad bezpieczenstwem.

(114) ZCAA przedstawit rowniez streszczenie swoich dzialan naprawczych dotyczacych uwag wynikajacych z unijnej
wizytacji oceniajacej na miejscu w kwietniu 2016 r.

(115) Proflight Commuter Services (dba Proflight Zambia) przedstawil informacje na temat swojej struktury organiza-
cyjnej i planéw rozwoju oraz szczegbtéw dotyczacych systeméw zarzadzania bezpieczefistwem i jakoScig, w tym
procesu i szczeg6téw dotyczacych postepowania ze sprawozdaniami o bezpieczenstwie i ich oceny. Przedstawit
réwniez swoje dzialania naprawcze dotyczace uwag wynikajacych z unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu
w kwietniu 2016 r.
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(116)

117)

(118)

(119)

(120)

(121)

(122)

(123)

Komisja zauwazyla, ze Proflight Commuter Services (dba Proflight Zambia) podczas przestuchania wykazal
odpowiedni poziom i byl w stanie przedstawi¢ szczegblowe dane dotyczace bezpiecznego prowadzenia swoich
operacji.

Na podstawie wszystkich dostgpnych informacji, w tym wynikéw unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu i
informacji przedstawionych podczas przestuchania, Komisja jest zdania, Ze istnieja wystarczajgce dowody na
przestrzeganie stosownych migdzynarodowych norm bezpieczefistwa i zalecanych praktyk przez przewoznikéw
lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Zambii.

Na podstawie wszystkich obecnie dostepnych informacji, w tym wynikéw unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu
i informacji przedstawionych podczas przestuchania, Komisja uwaza, ze ZCAA znacznie poprawil swoje wyniki.
Komisja uwaza rowniez, ze ZCAA nie brakuje woli zaangazowania si¢ w ciagly dialog z Komisja, a takze ze
ZCAA otwarcie przyznaje, iz musi dazy¢ do dalszej poprawy swoich procedur nadzoru nad bezpieczenstwem.
Ocenia si¢, ze ZCAA posiada zdolno$¢ wypelniania swoich obowiazkéw dotyczacych nadzoru nad przewo-
znikami lotniczymi posiadajagcymi certyfikaty wydane w Zambii. Podczas przestuchania ZCAA zgodzit si¢ na
kontynuacje swojego dialogu z Komisjg na temat bezpieczefistwa, w tym podczas dodatkowych spotkan i wizyt,
jesli i kiedy Komisja uzna je za niezbedne.

Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okre§lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze unijny wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Unii powinien zostal zmieniony poprzez wykreslenie wszystkich przewoznikéw lotniczych posiadajacych
certyfikaty wydane w Zambii z zalgcznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

Pafistwa czlonkowskie bedg nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczefistwa
w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012
w stosunku do przewoznikéw powietrznych posiadajacych certyfikaty wydane w Zambii.

Jesli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenistwa bedg wskazywaly na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania mig¢dzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia kolejnych dziatan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 474/2006.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinia Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) zalgcznik A zastepuje si¢ tekstem znajdujacym sie w zalaczniku I do niniejszego rozporzadzenia;

2) zalacznik B zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalaczniku II do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem nastepujacym po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 16 czerwca 2016 r.
W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcego,
Violeta BULC
Czlonek Komisji
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ZALACZNIK I

LZALACZNIK A

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH ZAKAZOWI WYKONYWANIA PRZEWOZOW
W RAMACH UNII, Z WYJATKAMI (')

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego | Numer certyfikatu przewo-

wskazana w certyfikacie przewoznika lotni- znika lotniczego (»AOC) lub Kod ICAO linii lotni- Par ,
> /. . anstwo przewoznika
czego (»AOC«) (oraz nazwa handlowa, w przy- | numer koncesji przewoznika czej
padku réznic) lotniczego
BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam
IRAQI AIRWAYS 001 AW Irak
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posia- Islamska Republika
dajacy certyfikaty wydane przez or- Afganistanu

gany odpowiedzialne za nadzér regula-
cyjny w Afganistanie, w tym:

ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Islamska Republika
Afganistanu

KAM AIR AOC 001 KMF Islamska Republika
Afganistanu

PAMIR AIRLINES Nieznany PIR Islamska Republika
Afganistanu

SAFI AIRWAYS AOC 181 SFW Islamska Republika
Afganistanu

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posia- Republika Angoli

dajacy certyfikaty wydane przez or-
gany odpowiedzialne za nadzoér regula-
cyjny w Angoli, z wyjatkiem przewo-
znika TAAG Angola Airlines ujetego
w zalaczniku B, w tym:

AEROJET AO 008-01/11 TEJ Republika Angoli
AIR GICANGO 009 Nieznany Republika Angoli
AIR JET AO 006-01/11-MBC MBC Republika Angoli
AIR NAVE 017 Nieznany Republika Angoli
AIR26 AO 003-01/11-DCD DCD Republika Angoli
ANGOLA AIR SERVICES 006 Nieznany Republika Angoli
DIEXIM 007 Nieznany Republika Angoli

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalgczniku A mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez leasing
statkow powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod warunkiem
spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczeristwa.
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotni-
czego (»AOC«) (oraz nazwa handlowa, w przy-

Numer certyfikatu przewo-
znika lotniczego (»AOC) lub
numer koncesji przewoznika

Kod ICAO linii lotni-
czej

Pafistwo przewoznika

padku réznic) lotniczego

FLY540 AO 004-01 FLYA Nieznany Republika Angoli

GIRA GLOBO 008 GGL Republika Angoli

HELIANG 010 Nieznany Republika Angoli

HELIMALONGO AO 005-01/11 Nieznany Republika Angoli

MAVEWA 016 Nieznany Republika Angoli

SONAIR AO 002-01/10-SOR SOR Republika Angoli

Wszyscy przewoznicy lotniczy posia- Republika Beninu

dajacy certyfikaty wydane przez or-

gany odpowiedzialne za nadzér regula-

cyjny w Beninie, w tym:

AERO BENIN PEA nr 014/MDCTTTATP- | AEB Republika Beninu
PR/ANAC/DEA/SCS

AFRICA AIRWAYS Nieznany AFF Republika Beninu

ALAFIA JET PEA nr 014/ANAC/ Nieznany Republika Beninu
MDCTTTATP-PR/DEA/SCS

BENIN GOLF AIR PEA nr 012/MDCTTP-PR/ BGL Republika Beninu
ANAC/DEA/SCS

BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA nr 013/MDCTTTATP- | LTL Republika Beninu
PR/ANAC/DEA/SCS.

COTAIR PEA nr 015/MDCTTTATP- | COB Republika Beninu
PR/ANAC/DEA/SCS

ROYAL AIR PEA nr 11/ANAC/ BNR Republika Beninu
MDCTTP-PR/DEA/SCS

TRANS AIR BENIN PEA nr 016/MDCTTTATP- | TNB Republika Beninu
PR/ANAC/DEA/SCS

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posia- Republika Konga

dajacy certyfikaty wydane przez or-

gany odpowiedzialne za nadzoér regula-

cyjny w Republice Konga, w tym:

AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republika Konga

CANADIAN AIRWAYS CONGO RAC06-012 Nieznany Republika Konga
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotni-
czego (»AOC«) (oraz nazwa handlowa, w przy-

Numer certyfikatu przewo-
znika lotniczego (»AOC) lub
numer koncesji przewoznika

Kod ICAO linii lotni-
czej

Pafistwo przewoznika

padku réznic) lotniczego
EMERAUDE RAC06-008 Nieznany Republika Konga
EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republika Konga
EQUAJET RAC06-007 EK]J Republika Konga
EQUATORIAL CONGO AIRLINES S.A. RAC 06-014 Nieznany Republika Konga
MISTRAL AVIATION RAC06-011 Nieznany Republika Konga
TRANS AIR CONGO RAC 06-001 TSG Republika Konga
Wszyscy przewozZnicy lotniczy posia- Demokratyczna Re-
dajacy certyfikaty wydane przez or- publika Konga
gany odpowiedzialne za nadzér regula- (DRK)
cyjny w Demokratycznej Republice
Konga (DRK), w tym:
AIR FAST CONGO 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Repu-
TVC/0112/2011 blika Konga (DRK)
AIR KASAI 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Repu-
TVC/0053/2012 blika Konga (DRK)
AIR KATANGA 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Repu-
TVC[0056/2012 blika Konga (DRK)
AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Repu-
TVC[00625/2011 blika Konga (DRK)
BLUE AIRLINES 106/CAB/MIN/TVC[2012 | BUL Demokratyczna Repu-
blika Konga (DRK)
BLUE SKY 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Repu-
TVC/0028/2012 blika Konga (DRK)
BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Repu-
TVC[0064/2010 blika Konga (DRK)
COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION | 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Repu-
(CAA) TVC/0050/2012 blika Konga (DRK)
CONGO AIRWAYS 019/CAB/MIN/TVC/[2015 | Nieznany Demokratyczna Repu-
blika Konga (DRK)
DAKOTA SPRL 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Repu-
TVC/071/2011 blika Konga (DRK)
DOREN AIR CONGO 102/CAB/MIN/TVC/2012 | Nieznany Demokratyczna Repu-

blika Konga (DRK)
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotni-
czego (»AOC«) (oraz nazwa handlowa, w przy-

Numer certyfikatu przewo-
znika lotniczego (»AOC) lub
numer koncesji przewoznika

Kod ICAO linii lotni-
czej

Pafistwo przewoznika

padku réznic) lotniczego
GOMAIR 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Repu-
TVC/011/2010 blika Konga (DRK)
KIN AVIA 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Repu-
TVC/0059/2010 blika Konga (DRK)
KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/ KGO Demokratyczna Repu-
TVC/001/2011 blika Konga (DRK)
MALU AVIATION 098/CAB/MIN/TVC/[2012 | Nieznany Demokratyczna Repu-
blika Konga (DRK)
MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Repu-
TVC/009/2011 blika Konga (DRK)
SERVE AIR 004/CAB/MIN|TVC/[2015 | Nieznany Demokratyczna Repu-
blika Konga (DRK)
SERVICES AIR 103/CAB/MIN/TVC/2012 | Nieznany Demokratyczna Repu-
blika Konga (DRK)
SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Repu-
TVC/0084/2010 blika Konga (DRK)
TRANSAIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Repu-
TVC/073/2011 blika Konga (DRK)
WILL AIRLIFT 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Repu-
TVC[0247/2011 blika Konga (DRK)
Wszyscy przewozZnicy lotniczy posia- Dzibuti
dajacy certyfikaty wydane przez or-
gany odpowiedzialne za nadzér regula-
cyjny w Dzibuti, w tym:
DAALLO AIRLINES Nieznany DAO Dzibuti
Wszyscy przewoznicy lotniczy posia- Gwinea Réwnikowa
dajacy certyfikaty wydane przez or-
gany odpowiedzialne za nadzér regula-
cyjny w Gwinei Rownikowej, w tym:
CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGAC/ | CEL Gwinea Réwnikowa
SOPS
CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGAC/ | Nieznany Gwinea Réwnikowa
SOPS
PUNTO AZUL 2012/0006/MTTCT/DGAC/ | Nieznany Gwinea Rownikowa

SOPS
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotni-

Numer certyfikatu przewo-
znika lotniczego (»AOC) lub

Kod ICAO linii lotni-

Pafistwo przewoznika

czego (»AOC«) (oraz nazwa handlowa, w przy- | numer koncesji przewoznika czej
padku réznic) lotniczego

TANGO AIRWAYS Nieznany Nieznany Gwinea Réwnikowa
Wszyscy przewoznicy lotniczy posia- Erytrea
dajacy certyfikaty wydane przez or-
gany odpowiedzialne za nadzér regula-
cyjny w Erytrei, w tym:
ERITREAN AIRLINES AOC nr 004 ERT Erytrea
NASAIR ERITREA AOC nr 005 NAS Erytrea
Wszyscy przewoznicy lotniczy posia- Republika Gaboriska
dajacy certyfikaty wydane przez or-
gany odpowiedzialne za nadzér regula-
cyjny w Republice Gaboriskiej, z wyjat-
kiem przewoznikow Afrijet i SN2AG
ujetych w zalgczniku B, w tym:
AFRIC AVIATION 010/MTAC/ANAC-G/DSA | EKG Republika Gaboniska
ALLEGIANCE AIR TOURIST 007/MTAC/ANAC-G/DSA | LGE Republika Gaboriska
NATIONALE REGIONALE TRANSPORT | 008/MTAC/ANAC-G/DSA NRG Republika Gaboriska
(N.R.T)
SKY GABON 009/MTAC/ANAC-G/DSA SKG Republika Gaboniska
SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ANAC-G/DSA | SVG Republika Gaboriska
TROPICAL AIR-GABON 011/MTAC/ANAC-G/DSA | Nieznany Republika Gaboniska
Wszyscy przewozZnicy lotniczy posia- Republika Indonezji
dajacy certyfikaty wydane przez or-
gany odpowiedzialne za nadzoér regula-
cyjny w Indonezji, z wyjatkiem prze-
woznikéw Garuda Indonesia, Airfast
Indonesia, Ekspres Transportasi Antar-
benua, Indonesia Air Asia, Citilink, Lion
Air i Batik Air, w tym:
AIR BORN INDONESIA 135-055 Nieznany Republika Indonezji
AIR PACIFIC UTAMA 135-020 Nieznany Republika Indonezji
ALDA TRANS PAPUA 135-056 Nieznany Republika Indonezji
ALFA TRANS DIRGANTATA 135-012 Nieznany Republika Indonezji
ANGKASA SUPER SERVICES 135-050 LBZ Republika Indonezji
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego | Numer certyfikatu przewo-
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ASI PUDJIASTUTI 135-028 SQS Republika Indonezji
AVIASTAR MANDIRI 135-029 VIT Republika Indonezji
DABI AIR NUSANTARA 135-030 Nieznany Republika Indonezji
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Republika Indonezji
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 DRZ Republika Indonezji
DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Republika Indonezji
EASTINDO 135-038 ESD Republika Indonezji
ELANG LINTAS INDONESIA 135-052 Nieznany Republika Indonezji
ELANG NUSANTARA AIR 135-053 Nieznany Republika Indonezji
ENGGANG AIR SERVICE 135-045 Nieznany Republika Indonezji
ERSA EASTERN AVIATION 135-047 Nieznany Republika Indonezji
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Republika Indonezji
HEAVY LIFT 135-042 Nieznany Republika Indonezji
INDONESIA AIR ASIA EXTRA 121-054 Nieznany Republika Indonezji
INDONESIA AIR TRANSPORT 121-034 IDA Republika Indonezji
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 Nieznany Republika Indonezji
JAYAWIJAYA DIRGANTARA 121-044 JWD Republika Indonezji
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 JLB Republika Indonezji
KAL STAR 121-037 KLS Republika Indonezji
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Republika Indonezji
KOMALA INDONESIA 135-051 Nieznany Republika Indonezji
KURA-KURA AVIATION 135-016 KUR Republika Indonezji
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego | Numer certyfikatu przewo-
wskazana w certyfikacie przewoznika lotni- znika lotniczego (»AOC«) liub Kod ICAO li.nii lotni- Pafistwo przewosnika
czego (»AOC4) (oraz nazwa handlowa, w przy- | numer koncesji przewoznika czej p
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MARTABUANA ABADION 135-049 Nieznany Republika Indonezji
MATTHEW AIR NUSANTARA 135-048 Nieznany Republika Indonezji
MIMIKA AIR 135-007 Nieznany Republika Indonezji
MY INDO AIRLINES 121-042 Nieznany Republika Indonezji
NAM AIR 121-058 Nieznany Republika Indonezji
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 Nieznany Republika Indonezji
NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 SJK Republika Indonezji
PEGASUS AIR SERVICES 135-036 Nieznany Republika Indonezji
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Republika Indonezji
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA 135-026 Nieznany Republika Indonezji
PURA WISATA BARUNA 135-025 Nieznany Republika Indonezji
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Republika Indonezji
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 Nieznany Republika Indonezji
SMAC 135-015 SMC Republika Indonezji
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJY Republika Indonezji
SURYA AIR 135-046 Nieznany Republika Indonezji
TRANSNUSA AVIATION MANDIRI 121-048 TNU Republika Indonezji
TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 TWT Republika Indonezji
TRAVEL EXPRESS AVIATION SERVICE 121-038 XAR Republika Indonezji
TRAVIRA UTAMA 135-009 TVV Republika Indonezji
TRI MG INTRA ASIA AIRLINES 121-018 ™G Republika Indonezji
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Republika Indonezji
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UNINDO 135-040 Nieznany Republika Indonezji

WESTSTAR AVIATION INDONESIA 135-059 Nieznany Republika Indonezji

WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Republika Indonezji

Wszyscy przewozZnicy lotniczy posia- Republika Kazach-

dajacy certyfikaty wydane przez or- stanu

gany odpowiedzialne za nadzoér regula-

cyjny w Kazachstanie z wyjatkiem

przewoznika Air Astana, w tym:

AIR ALMATY AK-0483-13 LMY Republika Kazach-
stanu

ATMA AIRLINES AK-0469-12 AMA Republika Kazach-
stanu

AVIA-JAYNAR/AVIA-ZHAYNAR AK-0467-12 SAP Republika Kazach-
stanu

BEK AIR AK-0463-12 BEK Republika Kazach-
stanu

BEYBARS AIRCOMPANY AK-0473-13 BBS Republika Kazach-
stanu

BURUNDAYAVIA AIRLINES KZ-01/001 BRY Republika Kazach-
stanu

COMLUX-KZ KZ-01/002 KAZ Republika Kazach-
stanu

EAST WING KZ-01/007 EWZ Republika Kazach-
stanu

EURO-ASIA AIR AK-0472-13 EAK Republika Kazach-
stanu

FLY JET KZ AK-0477-13 FJK Republika Kazach-
stanu

INVESTAVIA AK-0479-13 TLG Republika Kazach-
stanu

IRTYSH AIR AK-0468-13 MZA Republika Kazach-
stanu

JET AIRLINES KZ-01/003 SOz Republika Kazach-
stanu

KAZAIR JET AK-0474-13 KEJ Republika Kazach-
stanu

KAZAIRTRANS AIRLINE AK-0466-12 KUY Republika Kazach-
stanu




17.6.2016 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 160/73

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego | Numer certyfikatu przewo-
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padku réznic) lotniczego

KAZAVIASPAS AK-0484-13 KZS Republika Kazach-
stanu

PRIME AVIATION AK-0478-13 PKZ Republika Kazach-
stanu

SCAT KZ-01/004 VSV Republika Kazach-
stanu

ZHETYSU AIRCOMPANY AK-0470-12 JTU Republika Kazach-
stanu

Wszyscy przewoznicy lotniczy posia- Republika Kirgiska

dajacy certyfikaty wydane przez or-

gany odpowiedzialne za nadzér regula-

cyjny w Republice Kirgiskiej, w tym:

AIR BISHKEK (wczesniej EASTOK AVIA) 15 EAA Republika Kirgiska

AIR MANAS 17 MBB Republika Kirgiska

AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republika Kirgiska

CENTRAL ASIAN AVIATION SERVICES | 13 CBK Republika Kirgiska

(CAAS)

HELI SKY 47 HAC Republika Kirgiska

AIR KYRGYZSTAN 03 LYN Republika Kirgiska

MANAS AIRWAYS 42 BAM Republika Kirgiska

S GROUP INTERNATIONAL 45 IND Republika Kirgiska

(wczesniej S GROUP AVIATION)

SKY BISHKEK 43 BIS Republika Kirgiska

SKY KG AIRLINES 41 KGK Republika Kirgiska

SKY WAY AIR 39 SAB Republika Kirgiska

TEZ JET 46 TEZ Republika Kirgiska

VALOR AIR 07 VAC Republika Kirgiska

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posia- Liberia

dajacy certyfikaty wydane przez or-

gany odpowiedzialne za nadzér regula-

cyjny w Liberii
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Wszyscy przewozZnicy lotniczy posia- Libia

dajacy certyfikaty wydane przez or-

gany odpowiedzialne za nadzér regula-

cyjny w Libii, w tym:

AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libia

AIR LIBYA 004/01 TLR Libia

BURAQ AIR 002/01 BRQ Libia

GHADAMES AIR TRANSPORT 012/05 GHT Libia

GLOBAL AVIATION AND SERVICES 008/05 GAK Libia

LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libia

PETRO AIR 025/08 PEO Libia

Wszyscy przewoznicy lotniczy posia- Republika Mozam-

dajacy certyfikaty wydane przez or- biku

gany odpowiedzialne za nadzér regula-

cyjny w  Republice Mozambiku,

w tym:

AMBASSADOR LDA MOZ-21 Nieznany Republika Mozam-
biku

CFM — TRABALHOS E TRANSPORTES | MOZ-07 Nieznany Republika Mozam-

AEREOS LDA biku

CHC HELICOPTEROS LDA MOZ-22 Nieznany Republika Mozam-
biku

COA — COASTAL AVIATION MOZ-15 Nieznany Republika Mozam-
biku

CPY — CROPSPRAYERS MOZ-06 Nieznany Republika Mozam-
biku

CRA — CR AVIATION LDA MOZ-14 Nieznany Republika Mozam-
biku

ETA — EMPRESA DE TRANSPORTES AE- | MOZ-04 Nieznany Republika Mozam-

REOS LDA biku

EVERETT AVIATION LDA MOZ-18 Nieznany Republika Mozam-
biku

HCP — HELICOPTEROS CAPITAL LDA MOZ-11 Nieznany Republika Mozam-

biku
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotni-
czego (»AOC«) (oraz nazwa handlowa, w przy-

Numer certyfikatu przewo-
znika lotniczego (»AOC) lub
numer koncesji przewoznika

Kod ICAO linii lotni-
czej

Pafistwo przewoznika

padku réznic) lotniczego

INAER AVIATION MOZAMBIQUE LDA | MOZ-19 Nieznany Republika Mozam-
biku

INTER AIRWAYS LDA MOZ-24 Nieznany Republika Mozam-
biku

LAM — LINHAS AEREAS DE MOCAMBI- | MOZ-01 LAM Republika Mozam-

QUE S.A. biku

MAKOND, LDA MOZ-20 Nieznany Republika Mozam-
biku

MEX — MOCAMBIQUE EXPRESSO, SARL | MOZ-02 MXE Republika Mozam-

MEX biku

OHI — OMNI HELICOPTEROS INTERNA- | MOZ-17 Nieznany Republika Mozam-

TIONAL LDA biku

SAF — SAFARI AIR LDA MOZ-12 Nieznany Republika Mozam-
biku

SAM — SOLENTA AVIATION MOZAM- | MOZ-10 Nieznany Republika Mozam-

BIQUE, SA biku

Wszyscy przewoznicy lotniczy posia- Republika Nepalu

dajacy certyfikaty wydane przez or-

gany odpowiedzialne za nadzér regula-

cyjny w Nepalu, w tym:

AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Nieznany Republika Nepalu

AIR KASTHAMANDAP 051/2009 Nieznany Republika Nepalu

BUDDHA AIR 014/1996 BHA Republika Nepalu

FISHTAIL AIR 017/2001 Nieznany Republika Nepalu

GOMA AIR 064/2010 Nieznany Republika Nepalu

HIMALAYA AIRLINES 084/2015 Nieznany Republika Nepalu

MAKALU AIR 057 A[2009 Nieznany Republika Nepalu

MANANG AIR PVT LTD 082/2014 Nieznany Republika Nepalu

MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Nieznany Republika Nepalu

MUKTINATH AIRLINES 081/2013 Nieznany Republika Nepalu
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego | Numer certyfikatu przewo-
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padku réznic) lotniczego

NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Republika Nepalu
SAURYA AIRLINES 083/2014 Nieznany Republika Nepalu
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Republika Nepalu
SIMRIK AIR 034/2000 Nieznany Republika Nepalu
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Republika Nepalu
SITA AIR 033/2000 Nieznany Republika Nepalu
TARA AIR 053/2009 Nieznany Republika Nepalu
YETI AIRLINES DOMESTIC 037/2004 NYT Republika Nepalu
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posia- Wyspy Swietego To-
dajacy certyfikaty wydane przez or- masza i Ksigzeca

gany odpowiedzialne za nadzér regula-
cyjny na Wyspach Swietego Tomasza i
Ksigzecej, w tym:

AFRICA’S CONNECTION 10/AOC/2008 ACH Wyspy Swigtego To-
masza i Ksigzeca

STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Wyspy Swigtego To-
masza i Ksigzgca

Wszyscy przewoznicy lotniczy posia- Sierra Leone
dajacy certyfikaty wydane przez or-
gany odpowiedzialne za nadzér regula-
cyjny w Sierra Leone, w tym:

AIR RUM, LTD Nieznany RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, LTD Nieznany DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO Nieznany Nieznany Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD Nieznany ORJ Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, LTD Nieznany PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD | Nieznany SVT Sierra Leone

TEEBAH AIRWAYS Nieznany Nieznany Sierra Leone
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Wszyscy przewozZnicy lotniczy posia- Republika Sudanu
dajacy certyfikaty wydane przez or-
gany odpowiedzialne za nadzér regula-
cyjny w Sudanie, w tym:
ALFA AIRLINES SD 54 AAJ Republika Sudanu
BADR AIRLINES 35 BDR Republika Sudanu
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Republika Sudanu
ELDINDER AVIATION 8 DND Republika Sudanu
GREEN FLAG AVIATION 17 Nieznany Republika Sudanu
HELEJETIC AIR 57 HJT Republika Sudanu
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Republika Sudanu
KUSH AVIATION (CO. 60 KUH Republika Sudanu
NOVA AIRWAYS 46 NOV Republika Sudanu
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Republika Sudanu
SUN AIR 51 SNR Republika Sudanu
TARCO AIR 56 TRQ Republika Sudanu”
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WYKAZ PRZEWOZNIKOW

ZALACZNIK 11

LZALACZNIK B

LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU
PRZEWOZOW W RAMACH UE ()

Nazwa osoby
prawnej prze-
wotznika lotni-

czego wskazana Numer - .
w certyfikacie certyfikatu Kod ICAO ) i . . Znaki rg]estra;ly)ne graz numery ) '
przewoznika ) p{(zewo-. linii lotni. | PAAStWo prze- Typ statkow powietrznyc seryjne, o ile s3 dostepne, Paristwo rejes-
lotniczego znika lotni- oz woznika objetych ograniczeniem statkow pow1§:trzn)_rch f)b]e;tych tracji
(»AOC«) (Oraz Cczego ograniczeniami
nazwa hand- (AOCY
lowa, w przy-
padku réznic)
TAAG AN- 001 DTA Republika Cala flota z wyjatkiem: Cala flota z wyjatkiem: stat- | Republika
GOLA AIRLI- Angoli statkéw powietrznych typu | kéw powietrznych naleza- Angoli
NES Boeing B737-700, statkéw | cych do floty Boeing B737-
powietrznych typu Boeing | 700, zgodnie z zapisem
B777-200 oraz statkéw po- | w AOG; statkéw powietrz-
wietrznych typu Boeing nych nalezacych do floty
B777-300 Boeing B777-200, zgodnie
z zapisem w AOC; oraz stat-
kéw powietrznych naleza-
cych do floty Boeing B777-
300, zgodnie z zapisem
w AOC
AIR SERVICE | 06-819/ KMD Komory Cala flota z wyjatkiem: LET | Cala flota z wyjatkiem: D6- | Komory
COMORES TA-15/ 410 UVP CAM (851336)
DGACM
AFRIJET BUSI- | 002/ ABS Republika Cala flota z wyjatkiem: 2 Cala flota z wyjatkiem: TR- | Republika
NESS SER- MTAC/ Gaboriska statkow powietrznych typu | LGV; TR-LGY; TR-AFJ; TR- Gaboriska
VICE (') ANAC-G/ Falcon 50, 2 statkéw po- AFR
DSA wietrznych typu Falcon
900
NOUVELLE 003/ NVS Republika Cala flota z wyjatkiem: 1 Cala flota z wyjatkiem: TR- | Republika
AIR AFFAIRES | MTA(/ Gaboriska statku powietrznego typu | AAG, ZS-AFG Gaboriska;
GABON ANAC-G/ Challenger CL-601, 1 Republika Po-
(SN2AG) DSA statku powietrznego typu tudniowej
HS-125-800 Afryki
IRAN AIR FS100 IRA Islamska Re- | Wszystkie statki powietrzne | statek powietrzny typu Fok- | Islamska Re-
publika nalezgce do floty typu Fok- | ker F100 zgodnie z zapisem | publika Iranu
Iranu ker F100 i Boeing B747; w AOG; statek powietrzny
typu Boeing B747 zgodnie
z zapisem w AOC
AIR KORYO GAC- KOR Koreariska | Cala flota z wyjatkiem: 2 Cala flota z wyjatkiem: P- Koreariska
AOC/KOR- Republika statkéw powietrznych typu | 632, P-633 Republika Lu-
01 Ludowo-De- | TU-204 dowo-De-
mokra- mokratyczna
tyczna

(") ‘W zakresie swej obecnej dziatalnosci na terytorium Unii Afrijet moze eksploatowaé wytacznie wymienione okreslone statki powietrzne.”

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku B mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez leasing
statkow powietrznych z zatoga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod warunkiem
spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczeristwa.
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