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DECYZJE

DECYZJA RADY (UE) 2016/2077
z dnia 17 pazdziernika 2016 r.

w sprawie stanowiska, jakie nalezy przyja¢ w imieniu Unii Europejskiej na forum
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej podczas 70. posiedzenia Komitetu Ochrony Srodowiska
Morskiego i 97. posiedzenia Komitetu Bezpieczenistwa na Morzu w odniesieniu do przyjecia
zmian zalgcznika VI do konwencji MARPOL, zmian prawidel II-1 konwencji SOLAS,
prawidel 1II/1.4, 1II/30 i III/37 konwencji SOLAS, prawidel II-2/1 i II-2/10 konwencji SOLAS,
prawidla II-1/3-12 konwencji SOLAS, zmian konwencji i kodu STCW, kodeksu systeméw
bezpieczefistwa pozarowego oraz rozszerzonego programu inspekcji z 2011 r.

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 100 ust. 2 w zwiazku z art. 218
ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Dzialanie Unii w sektorze transportu morskiego powinno mie¢ na celu poprawe bezpieczenstwa morskiego
i ochrong Srodowiska morskiego.

(2)  Podczas 69. posiedzenia Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC) Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej (,IMO”) podjeto decyzje o utworzeniu obowigzkowego systemu gromadzenia danych dotyczacych
zuzycia paliwa oraz o wprowadzeniu niezbednych zmian do rozdzialu 4 zalacznika VI do Miedzynarodowej
konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (zalacznika VI do konwencji MARPOL). Oczekuje
si¢, Ze zmiany te zostang przyjete na 70. posiedzeniu MEPC, ktére odbedzie si¢ w pazdzierniku 2016 r.

(3)  Podczas 95. 1 96. posiedzenia Komitetu Bezpieczefistwa na Morzu IMO zatwierdzono zmiany prawidla II-1,
prawidel I1I/1.4, I1/30 i 1/37, prawidel [I-2/1 i [I-2/10, prawidla II-1/3-12 Miedzynarodowej konwencji o bezpie-
czenstwie Zycia na morzu (konwencji SOLAS), Miedzynarodowej konwencji i kodeksu o wymaganiach w zakresie
wyszkolenia marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz pelnienia wacht (konwencji i kodu STCW), Miedzynaro-
dowego kodeksu systeméw bezpieczenstwa pozarowego oraz rozszerzonego programu inspekcji z 2011 r.
Oczekuje sig, ze zmiany te zostang przyjete podczas 97. posiedzenia MSC, ktére odbedzie si¢ w listopadzie
2016 r.

(4)  Zmiany do rozdzialu 4 zalgcznika VI do konwencji MARPOL ustanowia obowiazkowy globalny system
gromadzenia danych, jakie bedg musialy by¢ kazdego roku gromadzone i zglaszane przez okreSlone statki,
procesy weryfikacji zwiazane ze zglaszaniem danych, sporzadzaniem o$wiadczen o zgodnosci, sytuacjami
dotyczacymi przeniesienia praw wilasnosci, przekazywania danych IMO, anonimizacji i dostepu do danych,
a takze procedury zatwierdzania zgodnosci statkéw podnoszacych bandere panstw niebedacych stronami
zalacznika VI do konwencji MARPOL. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/757 ()
ustanawia unijny system monitorowania, raportowania i weryfikacji (MRW) emisji dwutlenku wegla oraz
efektywnosci energetycznej w zakresie zeglugi morskiej. Rozporzadzenie to stosuje si¢ do wszystkich statkéw
0 pojemnosci brutto wynoszacej ponad 5 000 ton wplywajacych do portéw, przebywajacych w portach lub
wyplywajacych z portéw znajdujacych si¢ w jurysdykeji panstwa czltonkowskiego od dnia 1 stycznia 2018 r.,
niezaleznie od miejsca rejestracji statkow.

(50 W art. 22 rozporzadzenia (UE) 2015/757 zawarto klauzule przegladowa na wypadek miedzynarodowego
porozumienia w tym obszarze. Wraz z przyjeciem zmian do rozdziatu 4 zalgcznika VI do konwencji MARPOL
rozpocznie si¢ taki proces przegladu, co moze doprowadzi¢ do sformulowania wniosku w sprawie zmiany
rozporzadzenia (UE) 2015/757, aby zapewni¢ dostosowanie, w zakresie, w jakim to odpowiednie, do globalnego
systemu gromadzenia danych uzgodnionego w IMO.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015757 z dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie monitorowania, raportowania
i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz.U. L 123 z 19.5.2015, s. 55).
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(6)  Poprzez zmiany prawidet 1I-1/1, I1-1/2, TI-1/3, I1-1/4, 1I-1/5, T1-1/6, 11-1/7, 1-1/8-1, TI-1/9, 11-1/10, II-1/12, TI-1/13,
I-1/15-17, 1-1/19, 1I-1/21-22 i II-1/35 konwencji SOLAS wprowadzone zostana poprawki redakcyjne
i wynikajagce z nich poprawki, a takze poprawki w zakresie podzialu i wymagan dotyczacych statecznosci
uszkodzonego statku, aby zwickszy¢ zdolno$¢ przetrwania statku pasazerskiego w przypadku uszkodzenia.
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE (') dotyczy statkéw pasazerskich i szybkich jednostek
pasazerskich dokonujacych podrézy krajowych. Art. 6 ust. 2 lit. a) ppkt (i) tej dyrektywy stanowi, ze nowe statki
pasazerskie klasy A majg w calosci spelnia¢ wymogi konwencji SOLAS z 1974 r., wraz ze zmianami.

(7)  Zmiany prawidla II-1/1.2 konwencji SOLAS, nowe prawidlo 1I-1/19-1 oraz zmiany prawidet I1I/1.4, III/30 i I1I/37
konwencji SOLAS dotyczace ¢wiczefi w zakresie zabezpieczenia niezatapialno$ci stanowig cze$¢ kompleksowego
podejscia stuzgcego zwigkszeniu zdolnosci przetrwania w przypadku zatopienia statku celem zwigkszenia bezpie-
czefistwa na nowych i istniejacych statkach pasazerskich. W dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/106/WE (3, a w szczegdlno$ci w zalgczniku [ rozdzial V prawidlo V/2 wskazano obowigzkowe wymogi
minimalne w zakresie wyszkolenia i kwalifikacji kapitanéw, oficeréw, marynarzy oraz innego personelu na
statkach pasazerskich. Konwencja STCW, ktérg wlaczono do prawa Unii na mocy dyrektywy 2008/106/WE,
zawiera w odpowiednich tabelach kompetencji kodu STCW wymagania szkoleniowe w zakresie statecznosci
statkéw.

(8)  Zmiany prawidel II-2/1 oraz II-2/10 konwencji SOLAS stanowia, ze ga$nice pianowe o pojemnosci co najmniej
135 | nie s3 juz wymagane w kottowniach, w ktérych zostaly zamontowane kotly do uzytku domowego o mocy
nizszej od 175 kW lub kotly chronione stosowanymi lokalnie stalymi wodnymi instalacjami ga$niczymi. Art. 6
ust. 2 lit. a) ppkt (i) dyrektywy 2009/45/WE stanowi, ze nowe statki pasazerskie klasy A w pelni maja spelniac
wymogi konwencji SOLAS z 1974 r., ze zmianami. Co wiccej, prawidla 1I-2/1 i II-2/10 konwencji SOLAS maja
zastosowanie do nowych statkéw pasazerskich klas B, C i D oraz istniejacych statkéw pasazerskich klasy B
zgodnie z rozdzialem II-2 cze$¢ A, pkt 6.7 (,Wyposazenie przeciwpozarowe przedzialéw maszynowych”)
zalgcznika I do dyrektywy 2009/45/WE, w ktérym ustanowiono, ze przedzialy maszynowe i kotlownie powinny
by¢ wyposazone w instalacje przenosne.

(9)  Zmiany do prawidla II-1/3-12 konwencji SOLAS beda dotyczy¢ luki w obowiazujacym prawidle dotyczacym
stosowania Kodeksu w sprawie pozioméw hatasu w odniesieniu do statkéw, dla ktérych zaméwienie dotyczace
budowy ogloszone zostalo przed dniem 1 lipca 2014 r. oraz ktdrych stepki zostaly potozone lub ktére sg na
podobnym etapie budowy od dnia 1 stycznia 2015 r. oraz ktérych dostawa nie nastapi przed dniem 1 lipca
2018 r. W art. 3 dyrektywy 2003/10/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (}) wskazano minimalne wymagania
w zakresie ochrony pracownikéw oraz ustanowiono graniczne wartosci ekspozycji i wartosci dzialania. Ponadto
w art. 6 ust. 2 lit. a) ppkt (i) dyrektywy 2009/45/WE, jako odpowiednim prawie wtérnym, ustanowiono, Ze
konwencja SOLAS z 1974 r. ze zmianami ma zastosowanie do nowych statkow klasy A, a w czg$ci C prawidlo
15 zalgcznika I do tej dyrektywy wskazano $rodki stuzace ograniczeniu halasu w przedzialach maszynowych dla
nowych statkéw klasy B, C i D.

(10) Zmiany konwencji i kodu STCW dotyczace szczegbtowego szkolenia w zakresie statkéw pasazerskich oraz
zmiany do czeSci A i B kodu STCW bedg dotyczyly nowych wyzwan zwigzanych z wigkszymi rozmiarami
nowoczesnych statkéw wycieczkowych i duzg liczba pasazeréw na pokladzie, a takze beda obejmowal cztery
odrebne poziomy szkolenia i zapoznania: zapoznanie awaryjne na statku pasazerskim, szkolenie z zakresu
zarzgdzania tlumem na statku pasazerskim, zarzadzanie kryzysowe na statku pasazerskim oraz szkolenie
w zakresie zachowan ludzkich, a takze szkolenie z zakresu statkéw pasazerskich typu ro-ro. W dyrektywie
2008/106/WE, w szczegblnoici w zalaczniku I rozdzial V prawidlo V/2, wskazano obowigzkowe wymogi
minimalne w zakresie wyszkolenia i kwalifikacji kapitanéw, oficeréw, marynarzy i innych czlonkéw zalogi na
statkach pasazerskich.

(11) W zmianach do rozdziatu 13 kodeksu FSS wyjasnione zostanie, ze obliczenia wymiaréw drogi ucieczki, ktérych
dokonuje si¢ na podstawie catkowitej liczby os6b, ktére beda przypuszczalnie uciekal klatka schodowa oraz
drzwiami, korytarzami i podestami, majg by¢ wykonywane oddzielnie dla dwéch réznych przypadkéw stopnia
zajmowania pomieszczenl. Art. 6 ust. 2 lit. a) ppkt (i) dyrektywy 2009/45/WE stanowi, Ze nowe statki pasazerskie
klasy A maja w pelni spelnia¢ wymogi konwencji SOLAS z 1974 r, ze zmianami. Ponadto przepisy
rozdziatu II-2 cze$¢ A zalacznika I do dyrektywy 2009/45/WE wprowadzaja stosowanie kodeksu FSS, przyjetego
na mocy rezolucji MSC.98(73), w odniesieniu do statkéw pasazerskich klasy B, C i D zbudowanych od dnia
1 stycznia 2003 r.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regul i norm bezpieczenistwa statkéw
pasazerskich (Dz.U.L 163 z 25.6.2009, s. 1).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia
marynarzy (Dz.U.L 323z 3.12.2008, s. 33).

(®) Dyrektywa 2003/10/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie minimalnych wymagan w zakresie ochrony
zdrowia i bezpieczenstwa dotyczacych narazenia pracownikéw na ryzyko spowodowane czynnikami fizycznymi (hatasem) (Dz.U. L 42
215.2.2003, 5. 38).
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(12) W zakresie, w jakim zmiany do prawidet II-1/1, 11-1/2, 1I-1/3, II-1/4, 1I-1/5, 1I-1/6, 1I-1/7, I-1/8-1, 1I-1/9, 1I-1/10,
-1/12, -1/13, I-1/15-17, [I-1/19, 1I-1/21-22 i [I-1/35 konwencji SOLAS, prawidet 1I-2/1 i 1I-2/10 konwencji
SOLAS oraz rozdzial 13 kodeksu FSS moga wplyng¢ na przepisy dyrektywy 2009/45/WE w odniesieniu do
statkéw pasazerskich i szybkich jednostek pasazerskich dokonujgcych podrézy krajowych, zmiany te podlegaja
wylacznej kompetencji Unii.

(13) Zmiany rozszerzonego programu inspekcji z 2011 r. uwzgledniaja dostosowanie do serii Z10 zaktualizowanych
ujednoliconych wymagan bedacych czescig ujednoliconych wymagan Miedzynarodowego Stowarzyszenia
Towarzystw Klasyfikacyjnych (seria Z10 ujednoliconych wymagan Miedzynarodowego Stowarzyszenia
Towarzystw Klasyfikacyjnych), ktére dotycza wymagati w zakresie prowadzenia badan i certyfikacji. Art. 51 6
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 530/2012 (') wprowadzajag obowigzek spelniania
warunkéw Programu Oceny Stanu Technicznego IMO dla zbiornikowcéw pojedynczokadlubowych majacych
wiecej niz 15 lat. W rozszerzonym programie inspekcji podczas kontroli masowcdw i zbiornikowcéw, zwanym
inaczej rozszerzonym programem inspekcji (ESP), okre$lono sposéb przeprowadzania takiej zintensyfikowanej
oceny. Jako ze w Programie Oceny Stanu Technicznego do osiggniecia celu stosuje si¢ rozszerzony program
inspekcji, wszelkie zmiany inspekcji w ramach rozszerzonego programu inspekcji bedg automatycznie mialy
zastosowanie na mocy rozporzadzenia (UE) nr 530/2012.

(14)  Unia nie jest ani czlonkiem IMO, ani umawiajacg si¢ strong odnosnych konwencji i kodekséw. W zwiazku z tym
konieczne jest, aby Rada upowaznila panstwa czlonkowskie do przekazania stanowiska Unii i wyrazenia przez
nie zgody na zwigzanie si¢ tymi zmianami, w zakresie, w jakim podlegaja one wylacznej kompetencji Unii,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii na 70. posiedzeniu Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego IMO,
polega na wyrazeniu zgody na przyjecie zmian w rozdziale 4 zalacznika VI do konwencji MARPOL, jak okreslono
w zalaczniku 7 do dokumentu IMO MEPC 69/21/dodatek 1.

Artyku} 2

1.  Stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii na 97. posiedzeniu Komitetu Bezpieczefistwa na Morzu IMO,
polega¢ ma na wyrazeniu zgody na przyjecie nastepujacych zmian do:

a) prawidet 1-1/1, 11-1/2, 1-1/3, I-1/4, 1I-1/5, 11-1/6, 11-1/7, 11-1/8-1, 11-1/9, 11-1/10, TI-1/12, 11-1/13, I1-1/15-17, T-1/19,
11-1/21-22 i 1I-1/35 konwencji SOLAS, jak okreslono w zalgczniku 1 do cyrkularza IMO nr 3644 z dnia 20 maja
2016 r;

b) prawidla II-1/1.2 konwencji SOLAS, nowego prawidla 1I-1/19-1, a takze zmian do prawidel III/1.4, II/30 i I1I/37, jak
okreslono w zalgczniku 1 do cyrkularza IMO nr 3644 z dnia 20 maja 2016 r.;

) prawidel 1I-2/1 i II-2/10 konwencji SOLAS, jak okreslono w zalaczniku 1 do cyrkularza IMO nr 3644 z dnia 20 maja
2016 r,;

d) prawidla 1I-1/3-12 konwencji SOLAS, jak okreSlono w zalaczniku 1 do cyrkularza IMO nr 3644 z dnia 20 maja
2016 r,;

e) konwengji i kodu STCW dotyczacych szczegbltowego szkolenia w zakresie statkéw pasazerskich oraz czgéci A i B
kodu STCW, jak okreslono w zalacznikach 8, 9 i 10 do dokumentu IMO MSC 96/25/dodatek 1;

f) rozdzialu 13 kodeksu FSS, jak okreslono w zalgczniku 2 do cyrkularza IMO nr 3644 z dnia 20 maja 2016 r.;

g) rozszerzonego programu inspekcji z 2011 r., jak okreSlono w zalagczniku 4 do cyrkularza IMO nr 3644 z dnia
20 maja 2016 r.

2. Jesli poprawki do prawidla II-1/6 konwencji SOLAS, o ktérych mowa w ust. 1 lit. a), zostang poddane przegladowi
na 97. posiedzeniu Komitetu Bezpieczefistwa na Morzu IMO, stanowisko, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, polegaé
ma na wyrazeniu zgody na zmiany do tych poprawek, ktére podnosza obecny poziom bezpieczenstwa.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 530/2012 z dnia 13 czerwca 2012 r. w sprawie przyspieszonego
wprowadzania konstrukcji podwéjnokadtubowej lub réwnowaznego rozwigzania konstrukcyjnego w odniesieniu do zbiornikowcéw
pojedynczokadtubowych (Dz.U.L 172z 30.6.2012, s. 3).
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Artykut 3

1. Stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii w brzmieniu ujetym w art. 1 i 2, jest wyrazane przez panstwa
cztonkowskie bedace cztonkami IMO, dzialajace wspélnie w interesie Unii.

2. Drobne zmiany stanowisk, o ktérych mowa w art. 1 i 2, moga zosta¢ uzgodnione bez wydawania kolejnej decyzji
przez Radeg.

Artykut 4

Niniejszym upowaznia si¢ panstwa czlonkowskie do wyrazenia zgody na zwiazanie si¢ w interesie Unii zmianami,
o ktérych mowa w art. 1 i 2, w zakresie, w jakim zmiany te podlegaja wylacznej kompetencji Unil.

Artykut 5

Niniejsza decyzja skierowana jest do pafistw czlonkowskich.

Sporzadzono w Luksemburgu dnia 17 pazdziernika 2016 r.

W imieniu Rady
L. SOLYMOS

Przewodniczgcy
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