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ZASTRZEZENIE PRAWNE

Niniejsze wytyczne majg ulatwi¢ gromadzenie, przekazywanie oraz oceng danych z monitorowania emisji CO, z lekkich pojazdéw
dostawczych poprzez wskazanie interpretacji odnosnych przepiséw rozporzgdzenia (WE) nr 443/2009 i rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 przez Komisje. O ile celem niniejszej noty jest zapewnienie pomocy organom wiladzy
i podmiotom gospodarczym, o tyle wylgczng kompetencje do miarodajnej interpretacji prawodawstwa Unii posiada Trybunat Spra-
wiedliwosci Unii Europejskiej.

1. WPROWADZENIE

Zgodnie z art. 8 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (') i art. 8 rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 510/2011 (*) w ramach zintegrowanego podejicia Unii na rzecz zmniejszenia emisji
CO, z lekkich pojazdéw dostawczych panstwa czlonkowskie muszg co roku rejestrowac i przesyta¢ Komisji pewne dane
dotyczace nowych samochodéw osobowych i nowych lekkich samochodéw dostawczych. Dane te stanowi¢ beda pod-
stawe do okreslenia $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, i docelowego indywidualnego poziomu emisji dla
producentéw nowych samochodéw osobowych i nowych lekkich samochodéw dostawczych, jak réwniez stuzy¢ beda
jako podstawa oceny, czy producenci poziomy te osiagneli. Celem rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1014/2010 ()
i rozporzadzenia Komisji (UE) nr 293/2012 (%) jest zapewnienie spdjnosci danych przekazywanych przez panstwa czlon-
kowskie poprzez ujednolicenie przepiséw dotyczacych gromadzenia i sprawozdawczosci tych danych.

W 2010 r. Komisja wydala komunikat () w celu ulatwienia gromadzenia, przekazywania oraz oceny niezbednych
danych w ramach wykonania przepiséw rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 oraz w celu udostgpnienia pafistwom czlon-
kowskim wytycznych dotyczacych danych, ktére nalezy przekazaé, oraz formatu, jaki nalezy stosowad, a takze stosowa-
nej metody obliczen. Niniejsze zawiadomienie Komisji stanowi aktualizacje komunikatu COM(2010) 657 final
z uwzglednieniem:

— rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 333/2014 (€),

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. okre$lajace normy emisji dla nowych
samochod6éw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspélnoty na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw
dostawczych (Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 1).

(%) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 z dnia 11 maja 2011 r. okreslajgce normy emisji dla nowych lek-
kich samochodéw dostawczych w ramach zintegrowanego podej$cia Unii na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdow
dostawczych (Dz.U. L 145 z 31.5.2011, s. 1).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1014/2010 z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie monitorowania i sprawozdawczosci danych doty-
czacych rejestracji nowych samochodéw osobowych na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009
(Dz.U.L 293z 11.11.2010, 5. 15).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 293/2012 z dnia 3 kwietnia 2012 r. w sprawie monitorowania i sprawozdawczosci
danych dotyczacych rejestracji nowych lekkich samochodéw dostawczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 510/2011 (Dz.U. L 98 z 4.4.2012, 5. 1).

(*) Komunikat Komisji w sprawie monitorowania i przekazywania danych dotyczacych rejestracji nowych samochodéw osobowych,
COM(2010) 657 final.

(°) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 333/2014 z dnia 11 marca 2014 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE)
nr 443/2009 w celu okreslenia warunkéw osiagniecia docelowego zmniejszenia emisji CO, z nowych samochodéw osobowych prze-
widzianego na 2020 r. (Dz.U. L 103 z 5.4.2014, s. 15).
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— rozporzgdzenia (UE) nr 510/2011 zmienionego rozporzadzeniem (UE) nr 253/2014 (!) w celu okreSlenia warunkéw
osiagnigcia docelowego zmniejszenia emisji CO, z nowych lekkich samochodéw dostawczych przewidzianego na
2020 r,,

— metody korelacji do celéw wprowadzenia §wiatowej zharmonizowanej procedury badania pojazdéw lekkich (WLTP)
okre$lonej w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2017/1153 () oraz w rozporzadzeniu wykonawczym
Komisji (UE) 2017/1152 ().

Warunki osiggniecia docelowego zmniejszenia emisji CO, z nowych samochodéw osobowych przewidzianego na
2020 r., normy emisji dla nowych lekkich samochodéw dostawczych oraz wprowadzenie WLTP majg wplyw na przeka-
zywanie danych i metode¢ obliczania $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, oraz docelowego indywidualnego
poziomu emisji producentéw lekkich pojazdéw dostawczych. Poczynajac od dnia 1 wrzesnia 2017 r., nowa regulacyjna
procedura badan w zakresie pomiaru poziomu emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych i ich zuzycia paliwa WLTP,
okreslona w rozporzadzeniu Komisji (UE) 2017/1151 (¥) bedzie stopniowo zastepowal nowy europejski cykl jezdny
(NEDC) stosowany obecnie na podstawie rozporzadzenia Komisji (WE) nr 692/2008 ().

Dzigki wprowadzeniu procedury WLTP dostepne bedg bardziej realistyczne i bardziej miarodajne dane na temat zuzycia
paliwa i emisji CO,, co jest kluczowe do dalszego wdrazania strategii na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej, do czego
wzywa si¢ w zaleceniu Parlamentu Europejskiego sporzadzonym po przeprowadzeniu dochodzenia w sprawie pomia-
réw emisji w sektorze motoryzacyjnym. Biorgc pod uwage istotne zmiany oraz dazac do zapewnienia skutecznego
wdrozenia strategii na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej przyjetej przez Komisje w lipcu 2016 r. (°), w niniejszym zawia-
domieniu Komisji przyjeto za cel ulatwienie gromadzenia, przekazywania oraz oceny danych poprzez udostgpnienie
panistwom czlonkowskim wytycznych dotyczacych danych, ktére nalezy przekazad, oraz formatu, jaki nalezy stosowac,
a takze poprzez wyjasnienie producentom metody obliczen stosowanej do oceny wiasnej zgodnosci z docelowym indy-
widualnym poziomem emisji. Doraznie moga by¢ przekazywane dalsze wytyczne.

2. DANE
2.1. Zrédta danych

Do chwili pelnego wprowadzenia procedury WLTP w 2018 r. gtéwnym zrédlem danych, z ktérego panstwa cztonkow-
skie powinny korzysta¢ na potrzeby gromadzenia danych z monitorowania, sg certyfikaty zgodnosci lub, w przypadku
gdy na potrzeby rejestracji pojazdu to zrédlo nie jest wykorzystywane, dokumentacja homologacyjna. Bioragc pod uwage
to, Ze dokumentacja homologacyjna moze zawiera¢ szereg danych, panstwa czlonkowskie powinny zapewni¢ zgodnosé
pomiedzy danymi uzyskanymi z dokumentacji homologacyjnej i danymi wynikajacymi z certyfikatéw zgodnosci.

Po wprowadzeniu procedury WLTP warto$¢ indywidualnego poziomu emisji CO, bedzie obliczana i zapisywana wylgcz-
nie w $wiadectwie zgodnosci kazdego pojazdu. W celu zapewnienia skuteczno$ci monitorowania i weryfikacji takich
pozioméw konieczne bedzie wykorzystanie numeru identyfikacyjnego pojazdu (VIN) jako podstawy do monitorowania
réwniez w przypadku nowych samochodéw osobowych (tak jak obecnie w przypadku nowych lekkich samochodéw
dostawczych). W zwiazku z tym, poczynajac od 2018 r., $wiadectwa zgodnosci bedg jedynym zrédlem do celéw gro-
madzenia i przekazywania danych z monitorowania emisji CO, wedlug procedury WLTP (dane oparte na numerach VIN
mogg by¢ udostepnianie na zasadzie dobrowolnej juz w 2017 r., po wstepnym wprowadzeniu procedury WLTP).

Nalezy podkresli¢, ze zgodnie z art. 9a ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 1014/2010 przetwarzanie numeréw VIN nie
bedzie obejmowaé przetwarzania danych osobowych, ktére moglyby by¢ powigzane z tymi numerami, lub wszelkich
innych danych, ktére moglyby umozliwi¢ powigzanie numeréw identyfikacyjnych pojazdéw z danymi osobowymi.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 253/2014 z dnia 26 lutego 2014 r. zmieniajace rozporzadzenie (UE)
nr 510/2011 w celu okreslenia warunkéw osiggniecia docelowego zmniejszenia emisji CO, z nowych lekkich samochodéw dostaw-
czych przewidzianego na 2020 r. (Dz.U. L 84 z 20.3.2014, s. 38).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 20171153 z dnia 2 czerwca 2017 r. ustanawiajgce metodg okreslania parametrow korela-
¢ji niezbednych do odzwierciedlenia zmian w regulacyjnej procedurze badan oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 1014/2010
(Dz.U.L 1752 7.7.2017,s. 679).

(}) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 20171152 z dnia 2 czerwca 2017 r. ustanawiajgce metodg okreslania parametrow korela-

¢ji niezbednych do odzwierciedlenia zmian w regulacyjnej procedurze badaf oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 293/2012

(Dz.U.L 1752 7.7.2017, s. 644).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu

Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczei pochodzacych

z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzy-

mania pojazdéw, zmieniajgce dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008

i rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 692/2008 (Dz.U.L 175z 7.7.2017, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r. wykonujace i zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Par-

lamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodza-

cych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy

i utrzymania pojazdéw (Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1).

(% COM(2016) 501 final
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2.2. Wykaz producentéw

Jak okreslono w odnosnym prawodawstwie i zgodnie z ponizszymi wyja$nieniami, wymagane jest monitorowanie
i rejestrowanie danych dotyczacych kazdego producenta, ktorego nowe pojazdy sa rejestrowane na terenie Unii. Zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 443/2009 i rozporzadzeniem (UE) nr 510/2011 kazdy producent zobowigzany jest do
zachowania docelowego indywidualnego poziomu emisji. Dlatego tez wazna jest wyrazna identyfikacja poszczegdlnych
producentéw ('). W celu ujednolicenia danych identyfikacyjnych wlasciwych producentéw stworzony zostal wspdlny
wykaz nazw producentéw, ktéry podlega corocznej aktualizacji (3). Pafistwa czlonkowskie zobowigzane s3 do wykorzy-
stywania tego wykazu w polaczeniu z numerami VIN jako podstawy do sprawozdawczosci w spos6b okreslony w art. 8
ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 1014/2010 i art. 9 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 293/2012. Zwazywszy, ze rozporza-
dzenie (WE) nr 443/2009 i rozporzadzenie (UE) nr 510/2011 majg zastosowanie do producentéw zaréwno z UE, jak
i spoza tego obszaru, nie nalezy dopuszczal rozrdznienia w oparciu o lokalizacje producenta. Jednak zgodnie z art. 7
rozporzadzenia (UE) nr 1014/2010 i art. 8 rozporzadzenia (UE) nr 293/2012 nalezy uwzgledni¢ wyjatek w przypadku,
gdy pojazdy nie sg objete homologacjg typu WE, lecz podlegaja krajowej homologacji typu w odniesieniu do pojazdéw
produkowanych w malych seriach lub dopuszczeniom indywidualnym. W tych przypadkach pafistwa cztonkowskie nie
powinny uzywaé nazw producentéw, lecz oznaczen, o ktérych mowa we wspomnianym artykule, tj. ,AA-IVA” w przy-
padku typéw pojazdéw objetych dopuszczeniem indywidualnym oraz ,AA-NSS” w przypadku typéw pojazdéw obje-
tych krajowg homologacja typu w odniesieniu do pojazdéw produkowanych w matych seriach.

2.3 Wymogi dotyczace danych

Zgodnie z art. 8 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i rozporzadzenia (UE) nr 510/2011 wilasciwe organy panstw
czlonkowskich przekazuja wszelkie dane wymienione w zalaczniku I do tych rozporzadzef. W przypadku braku
jakichkolwiek istotnych danych w dokumencie zrédlowym wykorzystywanym jako podstawa rejestracji wlasciwe organy
powinny zwrdci¢ si¢ do producentéw o uzupehienie zbioru danych. Wiasciwe organy sa odpowiedzialne za dopilnowa-
nie, aby w momencie rejestracji wszystkie stosowne dane byly znane oraz by zostaly one dostarczone Komisji
i Europejskiej Agencji Srodowiska (EEA) w terminie okreslonym ponizej w pkt 2.4. W przypadku pojazdéw podlegaja-
cych krajowej homologacji typu dla pojazdéw produkowanych w malych seriach lub indywidualnej homologacji typu
wymagane jest wylacznie podanie liczby rejestracji; pozostale informacje moga zostaé podane dobrowolnie.

Ze wzgledu na to, ze zgodnie z art. 4 rozporzadzenia (UE) nr 1014/2010 i rozporzadzenia (UE) nr 293/2012 panstwa
czlonkowskie odpowiadaja za obstuge, gromadzenie, kontrole, weryfikacje i przekazywanie danych dotyczacych monito-
rowania, od wilasciwych organéw krajowych oczekuje si¢ zachowania nalezytej staranno$ci w ramach zapewniania jak
najwickszej dokladnosci danych dostarczanych Komisji.

Wraz z wprowadzeniem procedury WLTP pojawiajg si¢ nowe wymogi dotyczace danych. Ze wzgledu na konieczno$é
rozleglego dostosowania systeméw rejestracji pojazdéw i monitorowania CO, pafistwa czlonkowskie mogg wprowadzad
nowe parametry monitorowania stopniowo w ciggu 2017 r., natomiast kompletny nowy zbiér danych bedzie obowigz-
kowy od 2018 r. Dane za 2017 r., ktore nalezy zglosi¢ w 2018 r., powinny zawiera¢ co najmniej dane wymagane do
ustalenia zgodnosci z poziomami docelowymi oraz zapobiegania naduzywaniu procedury korelacji. Wymogi dotyczace
danych bedg wprowadzane stopniowo w opisany ponizej sposéb i beda obligatoryjne odpowiednio od 2017 r. i 2018 r.:

— od 2017 r., tj. w odniesieniu do zbioru danych dostarczanego w 2018 r., obowigzywa¢ bedg nastepujace dodatkowe
wymogi dotyczace danych:

— wspolezynnik weryfikacji (jezeli wystepuje (%)),
— wsp6lczynnik odchylenia De (jezeli wystepuje (%)),

— od 2018 r., tj. w odniesieniu do zbioru danych dostarczanego w 2019 r., obowigzywaé beda nastepujace dodatkowe
wymogi dotyczace danych:

— indywidualny poziom emisji CO, (WLTP),
— calkowita warto$¢ ograniczenia emisji CO, WLTP dzigki zastosowaniu ekoinnowacji,
— numer identyfikacyjny pojazdu,

— masa probna WLTP,

(") Pozycja 0.5 w certyfikacie zgodnosci; art. 3 ust. 1 lit. ¢) rozporzadzenia (WE) nr 443/2009/WE i art. 3 ust. 1 lit. f) rozporzadzenia
(UE) nr 510/2011: ,»producent« oznacza osobg¢ lub podmiot, odpowiedzialne wobec organu udzielajacego homologacji za wszystkie
aspekty procesu homologacji typu WE zgodnie z dyrektywa 2007/46/WE oraz za zapewnienie zgodnosci produkcji”.

() https://circabc.europa.eu/sdfa/00e8fe6c-3ad8-4e9f-9a39-437501{609a4/Manufacturer_list.xls

(*) Ten parametr danych nie jest dostepny dla wszystkich pojazdéw — zob. szczegblowe oméwienie w pkt 6.5 niniejszego zawiadomienia.

() COM(2016) 501 final
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— kategoria pojazdu zarejestrowanego (1),
— numer identyfikacyjny rodziny pojazdéw.
3. PRZEKAZYWANIE DANYCH

Aby zapewniC terminowy i efektywng komunikacj¢ pomiedzy wlasciwymi organami, producentami i Komisja wskazane
jest, by wlaSciwe organy, wyznaczone zgodnie z art. 8 ust. 7 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 (3) i odpowiedzialne za
przekazywanie danych, wyznaczyly przynajmniej dwdch urzednikéw jako osoby odpowiedzialne za kontakty oraz
podaly ich imiona i nazwiska oraz dane adresowe do wiadomosci Komisji. Urzednicy powinni uzyskaé dostep do cen-
tralnej bazy danych Europejskiej Sieci Informacji i Obserwacji Srodowiska (EIONET) zarzadzanej przez EEA (%)

Zgodnie z art. 2 rozporzadzenia (UE) nr 1014/2010 panstwo czlonkowskie zobowigzane jest zawiadomi¢ Komisje
o przekazaniu danych do centralnej bazy danych. Wskazane jest, by panstwo cztonkowskie przeslalo w tym celu wiado-
mo$¢ elektroniczng na adres funkcjonalnej skrzynki pocztowej Komisji EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION®@ec.europa.eu
oraz do wgladu na adres funkcjonalnej skrzynki pocztowej EEA CO2-monitoring@eea.curopa.eu. Dane beda przechowy-
wane w bazie danych, ktérg w imieniu Komisji zarzadza¢ bedzie EEA. Wstepne i ostateczne zbiory danych beda poda-
wane do wiadomosci publicznej za posrednictwem internetu po powiadomieniu producenta.

Pafistwa czlonkowskie w terminie do dnia 28 lutego kazdego roku kalendarzowego zatwierdzaja i przesylaja kompletny
zbiér danych zgodnie z art. 8 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i rozporzadzenia (UE) nr 510/2011.

3.1. Format

Dane powinny by¢ przekazywane w dwoch osobnych plikach .xml, z ktérych jeden zawieral bedzie dane w formie
zagregowanej, a drugi szczegélowe dane okreslone w zalgczniku II do rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i do rozpo-
rzadzenia (UE) nr 510/2011. Dokladniejsze specyfikacje plikow .xml sg dostepne w wytycznych publikowanych na plat-
formie CIRCABC (*.

3.2. Weryfikagcja

Kazde pafistwo czlonkowskie moze przeprowadzi¢ niezalezng weryfikacje danych i ich zapisu w formacie .xml. Nieza-
leznie od tego, na stronach internetowych CIRCABC (%) umieszczony zostanie schemat organizacji danych w postaci
pliku tekstowego, do ktérego stosowania zdecydowanie zachgca si¢ pafstwa czlonkowskie w celu kontroli jakosci
danych przed przestaniem danych za dany rok sprawozdawczy.

4. METODA OBLICZEN

Ponizej oméwiono sposéb obliczania wynikéw pozioméw emisji producentéw ze szczegdlnym uwzglednieniem
2020 r., kiedy bedzie mial zastosowanie przepis o przejSciowych udzialach procentowych, system superjednostek
(w przypadku samochodéw osobowych) oraz warto$¢ ograniczenia emisji dzigki zastosowaniu ekoinnowacji (w przy-
padku samochodéw osobowych i vanéw). Pomimo tego, ze metoda obliczei odwotuje si¢ wprost do przepiséw rozpo-
rzadzenia (WE) nr 443/2009 w odniesieniu do nowych samochodéw osobowych, takie samo podejscie nalezy realizo-
waé na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 510/2011 w odniesieniu do nowych lekkich samochodéw dostawczych, przy
uwzglednieniu szczegblowych przepiséw tego rozporzadzenia. Konkretny przyklad zastosowania metody przedstawiono
w zalgczniku.

4.1. Sredni indywidualny poziom emisji

W celu uwzglednienia przejsciowego udzialu procentowego (95 %) okreslonego w art. 4 rozporzadzenia (WE)
nr 443/2009 na potrzeby obliczania $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, dla producentéw w 2020 r., w tym
producentéw, o ktérych mowa w art. 11 ust. 1 i 4 tego rozporzadzenia, konieczne jest dokonanie wyboru pojazdéw

pod katem ich indywidualnych pozioméw emisji CO,. Do obliczenia $redniego indywidualnego poziomu emisji
wybrane zostanie wylacznie 95 % nowo zarejestrowanych pojazdéw — te charakteryzujace si¢ najnizszym poziomem
emisji.

W stosownych przypadkach indywidualny poziom emisji CO, powinien odpowiadal poziomowi emisji pomniejszo-
nemu o warto$¢ ograniczenia emisji dzigki zastosowaniu ekoinnowacji zatwierdzong przez Komisj¢ na podstawie
art. 12 oraz rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 725/2011 (). Zgodnie z art. 12 ust. 1 catkowity udzial
ograniczenia emisji dzigki zastosowaniu ekoinnowacji w zmniejszeniu docelowego indywidualnego poziomu emisji
danego producenta nie moze by¢ wyzszy niz 7 g CO,/km. Ewentualne ograniczenie emisji dzigki zastosowaniu ekoinno-

wacji powyzej tego progu nie zostanie uwzglednione.

(") Parametr ten bedzie obowiazkowy w przypadku samochodéw osobowych od 2018 r., obecnie jest on obowiagzkowy w przypadku
vanow.

(%) Art. 8 ust. 8 rozporzadzenia (UE) nr 510/2011 stanowi, Ze ten sam wiasciwy organ jest odpowiedzialny za gromadzenie i przekazy-
wanie monitorowanych danych dotyczacych lekkich samochodéw dostawczych.

() http:|/cdr.eionet.europa.euf

(*) http:[[circa.europa.eu/Membersfircenv/gge_ldv/library

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 725/2011 z dnia 25 lipca 2011 r. ustanawiajgce procedure zatwierdzania i poswiadcza-
nia technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie roz-

porzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 4432009 (Dz.U. L 194 z 26.7.2011, s. 19).
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Przy obliczaniu $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, danego producenta w okresie od 2020 r. do 2022 r.
nalezy uwzgledni¢ pojazdy nalezace do kategorii okreslonej w art. 5a rozporzadzenia (WE) nr 443/2009, z zastrzeze-
niem zastosowania ograniczenia do 7,5 g CO,/km w tym okresie na kazdego producenta.

W bardziej szczegélowym ujeciu oznacza to, ze przy ustalaniu indywidualnego poziomu emisji na potrzeby obliczenia
Sredniego indywidualnego poziomu emisji CO, danego producenta Komisja stosowaé bedzie odpowiednie przepisy roz-
porzadzenia (WE) nr 443/2009 w nastepujacej kolejnosci:

Wybér pojazdéw na potrzeby obliczania Srednich indywidualnych poziomdw emisji CO, (w kontekscie przepisu o przejSciowych
udziatach procentowych w 2020 r.)

a) art. 12: nalezy pomniejszy¢ indywidualny poziom emisji o warto$¢ ograniczenia emisji dzigki zastosowaniu ekoinno-
wacji wskazang w $wiadectwie zgodnosci zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 725/2011;

b) art. 4: nalezy uszeregowaé rejestracje nowych samochodéw osobowych wedlug ich pozioméw emisji CO, wynikaja-
cych z lit. a) w porzadku rosnacym, a nastgpnie uwzgledni¢ w obliczeniach $redniego indywidualnego poziomu emi-
sji CO, 95 % wszystkich zarejestrowanych pojazdéw charakteryzujacych si¢ najnizszym poziomem emisji;

Obliczanie Srednich indywidualnych pozioméw emisji CO,

¢) art. 4: nalezy obliczy¢ $redni indywidualny poziomu emisji CO, dla wszystkich pojazdéw wybranych zgodnie z lit.
b) bez uwzglednienia przepiséw art. 5a dotyczacych superjednostek i przepiséw art. 12 dotyczacych ekoinnowacji;

d) art. 5a: dla lat kalendarzowych 2020, 2021 i 2022 oraz dla samochodéw osobowych o indywidualnym poziomie
emisji CO, ponizej 50 g CO,/km w pomiarze wedlug warto$ci CO, NEDC nalezy pomnozy¢ indywidualny poziom
emisji CO, przez stosowny wspolczynnik okreslony w art. 5a rozporzadzenia (WE) nr 443/2009;

e) art. 5a: dla lat kalendarzowych 2020, 2021 i 2022 oraz dla samochodéw osobowych o indywidualnym poziomie
emisji CO, ponizej 50 g CO,/km nalezy pomnozy¢ warto$¢ ograniczenia emisji CO, dzigki zastosowaniu ekoinno-

wadji przez stosowny wspotczynnik okreslony w art. 5a;

f) art. 12 ust. 1: nalezy okresli¢ wartosci ograniczenia emisji dzigki zastosowaniu ekoinnowacji wedtug nastepujacego

WZOTU:
N
21 el X Tsci
. . P . 1. . . .t 1=
ograniczenie emisji dzigki zastosowaniu ekoinnowacji = —g———
S 1
A1 SC,1
gdzie:

ei;

oznacza ograniczenie emisji dzigki zastosowaniu ekoinnowacji dla poszczegdlnych rejestracji (w przypadku pojaz-
déw, w ktdrych nie zastosowano ekoinnowacji, nalezy uzna¢, ze warto$¢ ograniczenia emisji wynosi 0 g CO,/km);

1, ; oznacza liczbe rejestracji, w odpowiednim przypadku pomnozong przez wspélczynnik superjednostek zgodnie
z art. 5a;

N oznacza liczbg rejestracji wybrang zgodnie z lit. b), za ktéra odpowiada dany producent.

W przypadku gdy warto$¢ ograniczenia emisji dzigki zastosowaniu ekoinnowacji przekracza 7 g CO,/km, nalezy
przyjaé wartos¢ tego limitu zgodnie z art. 12 ust. 1;

g) Art. 5a: nalezy okresli¢ warto$¢ ograniczenia emisji dzieki zastosowaniu systemu superjednostek wedlug nastepuja-

cego wzoru:
N
Z € X Ty
. . T . . i=1
ograniczenie emisji dzigki zastosowaniu systemu superjednostek = COy,g5 - ———
> T
& Tse
gdzie:

CO, 5 oznacza $redni poziom emisji CO, dla wszystkich wybranych pojazdéw bez uwzglednienia ekoinnowacji
i superjednostek obliczanych zgodnie z lit. ¢);

: oznacza indywidualny poziom emisji CO5;
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r,;  oznacza liczbe rejestracji, w odpowiednim przypadku pomnozona przez wspdlczynnik superjednostek zgod-
nie z art. 5a;
N oznacza liczbe rejestracji wybrang zgodnie z lit. b), za ktéra odpowiada dany producent.

W przypadku gdy warto$¢ ograniczenia emisji dzieki zastosowaniu systemu superjednostek przekracza limit 7,5 g
CO,/km, o ktérym mowa w art. 5a akapit drugi, nalezy dla ograniczenia emisji przyja¢ warto$¢ tego limitu.
W przypadku gdy warto$¢ ograniczenia emisji dzigki zastosowaniu systemu superjednostek w danym roku jest niz-
sza niz 7,5 g CO,/km, niewykorzystana warto$¢ limitu superjednostek zostaje uwzgledniona w kolejnym roku lub
kolejnych latach;

h) nalezy obliczy¢ $rednie indywidualne poziomy emisji CO, z uwzglednieniem lit. ¢), f) i g).

4.2. Docelowy indywidualny poziom emisji

Przy obliczaniu $redniej masy na potrzeby okreslenia dla producentéw docelowego indywidualnego poziomu emisji
z wykorzystaniem wzoru z zalagcznika I Komisja uwzgledni mas¢ wszystkich pojazdéw bez stosowania przepiséw art. 4
i 5 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i rozporzadzenia (UE) nr 510/2011 dotyczacych przejsciowych udzialéw procen-
towych i superjednostek.

Producent, ktéry wraz ze wszystkimi powiazanymi z nim przedsi¢biorstwami jest odpowiedzialny za mniej niz 1 000
nowych samochodéw osobowych zarejestrowanych w Unii, moze zostal zwolniony z wymogu osiggniecia docelowego
indywidualnego poziomu emisji na podstawie art. 2 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i rozporzadzenia (UE)
nr 510/2011. Kryteria, wedtug ktérych przedsigbiorstwo zostaje uznane za przedsicbiorstwo powigzane, okre$lono
w art. 3 ust. 2 tych rozporzadzen. W przypadku jednak, gdy producent wystepuje z wnioskiem o odstepstwo od
poziomu docelowego i zostaje mu ono udzielone na podstawie art. 11 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 po dniu
8 kwietnia 2014 r. lub w trybie art. 11 rozporzadzenia (UE) nr 510/2011 po dniu 1 marca 2014 r., na danego produ-
centa zostaje nalozony obowigzek osiggniecia poziomu docelowego zgodnego z udzielonym odstepstwem, niezaleznie
od tego, czy liczba nowych pojazdéw zarejestrowanych w Unii, za ktére jest odpowiedzialny dany producent, jest mniej-
sza niz 1 000.

5. TWORZENIE GRUP PRODUCENTOW
5.1. Grupy producentéw

Zgodnie z art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i rozporzadzenia (UE) nr 510/2011 producenci moga tworzy¢
grupy producentéw. Istniejg dwa rodzaje grup producentéw okreslone w art. 7 ust. 5 1 6. Art. 7 ust. 5 dotyczy otwar-
tych grup producentéw tworzonych przez producentéw niebedacych przedsigbiorstwami powigzanymi. Grupy te sa
otwarte dla wszystkich innych producentéw pragnacych przystapi¢ do grupy producentéw w przypadku spelnienia
warunkow okreslonych w art. 7 ust. 5.

Grupy producentéw tworzone przez producentéw nalezacych do grupy przedsigbiorstw powigzanych moga by¢ zwane
zamknietymi grupami producentéw i jako takie wchodzg w zakres przepisow art. 7 ust. 6.

Na mocy art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i rozporzadzenia (UE) nr 510/2011 producenci chcgcy utworzy¢
grupe powinni wykazal, ze spelniaja warunki konieczne do utworzenia zamknigtej grupy producentéw, i przestaé odpo-
wiednie informacje uzupelniajgce wraz z odwiadczeniem o utworzeniu grupy producentéw na adres funkcjonalnej
skrzynki pocztowej Komisji EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION®@ec.europa.cu.

Za pierwszy rok obowigzywania umowy powolujacej grupe producentéw Komisja uzna rok, w ktérym dokonano zglo-
szenia grupy producentéw. W przypadku podjecia przez producentéw decyzji o rozwiazaniu grupy przed dniem wska-
zanym w zgloszeniu badZ w przypadku gdy przestaje by¢ speniany ktérykolwiek z warunkéw utworzenia grupy produ-
centéw na podstawie art. 7, Komisja winna zosta¢ powiadomiona o takim fakcie, a dana grupa producentéw przestaje
istnie¢ od nastgpnego roku kalendarzowego.

5.2 Wyniki grupowe

Zgodnie z art.7 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i rozporzadzenia (UE) nr 510/2011 grupy producentéw sg
tworzone ,w celu wypelnienia swoich obowigzkéw wynikajacych z art. 4”, a zgodnie z art. 7 ust. 7 grupe producentéw
Jtraktuje sie — do celow wypelnienia obowigzkéw, o ktérych mowa w art. 4 — jako jednego producenta”. Tym samym do
celéw obliczania wynikéw grupowych grupe producentéw traktuje si¢ jako jednego producenta. Wybdr pojazdéw
w kontekscie przepisu o etapowym stosowaniu oraz obliczanie $rednich indywidualnych pozioméw emisji CO, i doce-
lowych indywidualnych pozioméw emisji odbywa si¢ w porzadku opisanym w pkt 4.
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W przypadku zmian w istniejgcych grupach producentéw w okresie od 2020 r. do 2022 r. superjednostki, z ktérych
korzystali czlonkowie danej grupy producentéw w poprzedniej grupie lub grupach producentéw, sa brane pod uwage
przy ustalaniu niewykorzystanego limitu dotyczacego superjednostek dla danej grupy lub grup producentéw w nastep-
nym roku lub latach.

6. PRZEJSCIE Z NEDC NA WLTP

Rozporzadzenie (WE) nr 4432009 i rozporzadzenie (UE) nr 510/2011 odnosza si¢ do emisji mierzonych wedlug
NEDC. Z tego wzgledu w nastepstwie wprowadzenia procedury WLTP konieczne bedzie dostosowanie tych rozporzg-
dzen pod jej katem, przy jednoczesnym zapewnieniu utrzymania rygorystycznych wymogéw dotyczacych redukeji na
poziomie poréwnywalnym z wymogami okre$lanymi w odniesieniu do emisji mierzonych wedtug NEDC. W niniejszym
punkcie oméwiono sposéb przeksztalcenia docelowego indywidualnego poziomu emisji oraz limitu superjednostek (dla
samochodéw osobowych) w warto§ci WLTP oraz dostosowania wartosci ograniczenia emisji dzigki zastosowaniu ekoin-
nowacji do wartosci WLTP.

6.1. Wybér emisji CO,

W odniesieniu do danych z monitorowania za lata kalendarzowe od 2017 do 2020 wilacznie $redni indywidualny
poziom emisji osiggany przez producenta nalezy obliczaé w oparciu o wartosci emisji CO, NEDC w celu ustalenia
zgodnosci producenta z odno$nym docelowym indywidualnym poziomem emisji. Poczynajac od 1 stycznia 2021 r.
Srednie indywidualne poziomy emisji nalezy oblicza¢ w oparciu o wartoci emisji CO, WLTP w celu ustalenia zgodnosci
producenta z odno$nym docelowym indywidualnym poziomem emisji. W odniesieniu do lat kalendarzowych 2019
i 2020 $redni indywidualny poziom emisji nalezy oblicza¢ w oparciu o wartosci WLTP CO, dla poszczegélnych produ-
centéw wylacznie w celach informacyjnych.

6.2. Przeksztalcenie docelowego indywidualnego poziomu emisji

Docelowy indywidualny poziom emisji danego producenta bedzie ustalany w oparciu o pomiar emisji WLTP z 2021 r.
W celu okreslenia takiego poziomu docelowego zgodno$¢ danego producenta z poziomem docelowym NEDC
w 2020 r. zostanie poréwnana z jego Srednim poziomem emisji WLTP w tym samym roku. Ten $redni poziom emisji
WLTP bedzie stanowil warto$¢ referencyjng, ktorg nalezy zwigkszy¢ lub zmniejszy¢é w celu ustalenia referencyjnego
poziomu docelowego WLTP, tj. w przypadku gdy $redni poziom emisji NEDC danego producenta bedzie nizszy niz jego
poziom docelowy NEDC w 2020 r., poziom docelowy WLTP bedzie wyzszy niz warto$¢ referencyjna, a gdy dany pro-
ducent przekroczy poziom docelowy NEDC, warto$¢ referencyjna zostanie zmniejszona, tj. nowy poziom docelowy
WLTP bedzie nizszy niz warto$¢ referencyjna. Aby docelowe indywidualne poziomy emisji WLTP zachowaly poréwny-
walno$¢ z uplywem czasu, zostang réwniez uwzglednione coroczne zmiany Sredniej masy floty pojazdéw danego
producenta.

Wzory do obliczania referencyjnego poziomu docelowego WLTP i dalszych docelowych indywidualnych pozioméw
emisji okreslono w zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 443/2009, zmienionego przez rozporzadzenie delegowane
Komisji (UE) nr [...[...] () i do rozporzadzenia (UE) nr 510/2011, zmienionego przez rozporzadzenie delegowane
Komisji (UE) nr [...[...] ().

6.3. Przeksztalcenie limitu dotyczacego superjednostek

Superjednostki, tj. Srodki zachecajace do rejestracji pojazdéw niskoemisyjnych poprzez mozliwos¢ liczenia ich jako wie-
cej niz jeden pojazd przy ustalaniu $redniego indywidualnego poziomu emisji danego producenta, bedg dostepne
w latach 2020-2022, zgodnie z art. 5a rozporzadzenia (WE) nr 443/2009. O ile w 2020 r. do wdrozenia tej mozliwo-
$ci wymagane beda wylacznie wartoéci emisji CO, NEDC, o tyle w celu korzystania z superjednostek réwniez w latach

2021-2022 producenci beda musieli zadbaé o to, by w przypadku pojazdéw rejestrowanych w tych latach w $wiadec-
twach zgodnosci odnotowywane byly wartosci emisji CO, zaréwno wedlug NEDC, jak i WLTP.

W odniesieniu do lat 2021 i 2022 oznacza to, co nastepuje:

— Warto$¢ emisji CO, NEDC bedzie konieczna w celu ustalenia, czy dany pojazd kwalifikuje si¢ do przyznania superjed-
nostek, tj. poziom emisji CO, NEDC pojazdu objetego systemem superjednostek musi by¢ nizszy niz 50 g CO,/km.

— Warto$¢ emisji CO, WLTP bedzie konieczna do obliczenia efektu superjednostek w celu ustalenia $redniego indywi-
dualnego poziomu emisji danego producenta w 2021 r. i 2022 r.

Art. 5a rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 wprowadza réwniez limit 7,5 g CO,/km dla superjednostek, ktéry moze by¢
wykorzystany w latach 2020-2022. Czg$¢ tego limitu zostanie prawdopodobnie wykorzystana w 2020 r., tj. w okresie
obowiazywania warunkéw NEDC, a pozostala czg$¢ powinna by¢ dostgpna na lata 2021 i 2022. W art. 5 rozporzadze-
nia wykonawczego (UE) 2017/1153 okre$lono metode przeliczenia pozostalej czesci limitu emisji CO, WLTP w latach
2021 i 2022. Pozostala cz¢$¢ limitu zostanie nastepnie wykorzystana do obliczen, o ktérych mowa w pkt 4.1. lit.
¢) niniejszego zawiadomienia.

(") Dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym.
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6.4. Dostosowanie warto$ci ograniczenia emisji CO, dzigki zastosowaniu ekoinnowacji

Zgodnie z art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2017/1153 (samochody osobowe) oraz art. 5 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2017/1152 (lekkie samochody dostawcze) od dnia 1 stycznia 2021 do celéw obliczenia $redniego
indywidualnego poziomu emisji danego producenta nalezy uwzgledniaé wylacznie warto$¢ ograniczenia emisji CO,
dzieki zastosowaniu ekoinnowacji w rozumieniu art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i rozporzadzenia (UE)
nr 510/2011, ktéra nie jest objeta procedura WLTP. Dla lat kalendarzowych 2021, 2022 i 2023 warto§¢ ograniczenia
emisji dzigki zastosowaniu ekoinnowacji, obliczana w sposéb okreslony w pkt 4.1 lit. f) niniejszego zawiadomienia,
zostaje dostosowana zgodnie z przepisami art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2017/1153 (samochody osobowe)
oraz art. 5 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2017/1152 (lekkie samochody dostawcze). Poczynajac od roku kalenda-
rzowego 2024, warto$¢ ograniczenia emisji dzigki zastosowaniu ekoinnowacji bedzie uwzgledniania do celéw obliczenia
$redniego indywidualnego poziomu emisji bez dostosowania.

6.5. Okreslenie i korekta warto$ci CO, NEDC w celu obliczenia $redniego indywidualnego poziomu emisji

Procedury korelacji okreslone w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2017/1153 (samochody osobowe) i rozporzadze-
niu wykonawczym (UE) 2017/1152 (lekkie samochody dostawcze) (dalej zwanych ,rozporzadzeniami w sprawie korela-
cji”) obejmuja wykorzystanie narzedzia do symulacji pojazdéw (dalej zwanego ,narzedziem do korelacji”) w celu zasta-
pienia fizycznego badania pojazdéw. Zachodzi ryzyko, ze w wyniku zastosowania narzedzia do korelacji otrzymane
zostang nierealnie niskie wartosci emisji CO,. W zwigzku z tym w rozporzadzeniach przewidziano mechanizm korek-
cyjny, ktéry ma przeciwdziatal nieuprawnionemu wykorzystaniu takich sytuacji.

Zgodnie z pkt 3.2.8 zalacznika I do rozporzadzen w sprawie korelacji w indywidualnych przypadkach wymagane jest
ustalenie wartosci wspétczynnika odchylenia De i wspélczynnika weryfikacji przez organ udzielajacy homologacji typu/
stuzbe techniczna, odnotowanie jej w $Swiadectwie homologacji typu (zob. dodatek do uzupelnienia do $wiadectwa
homologacji typu okreslony w dodatku 4 do zalgcznika I do rozporzadzenia WLTP) oraz podanie jej przez producenta
w pkt 49 $wiadectwa zgodnosci.

Wspblezynnik De i wspélezynnik weryfikacji maja by¢ monitorowane przez panstwa czlonkowskie, poczynajac od
2017 r.

Wspolezynnik De jest ustalany i odnotowywany w przypadkach, gdy:

— w zwigzku z doborem losowym przeprowadzonym zgodnie z pkt 3.2.6 zalacznika I do rozporzadzen w sprawie
korelacji przeprowadzone zostaje fizyczne badanie pojazdéw (dobér losowy dokonany zostaje w oparciu o wyniki
uzyskane przy pomocy narzedzia do korelacji),

— na wyrazny wniosek organu udzielajagcego homologacji typu zlozony zgodnie z pkt 3.2.7 zalacznika I do rozporza-
dzen w sprawie korelacji przeprowadzone zostaje fizyczne badanie pojazdéw.

Wspblezynnik weryfikacji jest ustalany i odnotowywany w przypadku gdy:

— w zwiazku z weryfikacja przeprowadzong przez organ udzielajacy homologacji typu w wyniku fizycznego badania
pojazdéw (pkt 3.2.8) zostaje wykryte i potwierdzone odchylenie danych wejsciowych.

W pozostalych przypadkach pola przeznaczone na podanie wartosci wspdlczynnika De i wspolczynnika korelacji
w $wiadectwie homologagji typu i $wiadectwie zgodnosci pozostaja niewypelnione.

W przypadku gdy wartos¢ wspolczynnika De przekracza 0,04 lub gdy wartos¢ wspdlczynnika weryfikacji wynosi 1,
warto§¢ $redniego indywidualnego poziomu emisji danego producenta nalezy skorygowal zgodnie z art. 7 rozporza-
dzen w sprawie korelagji.

W przypadku gdy przeprowadzona zostaje weryfikacja danych wejsciowych, ktéra potwierdza ich prawidlowos¢, lub
gdy odchylenie danych wejsciowych jest odchyleniem na niekorzy$¢ producenta, jako warto$¢ wspétczynnika weryfikacji
przyjmuje sie ,,0”.
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ZALACZNIK

Przyklad

Ponizszy przyklad obrazuje sposéb zastosowania metody obliczen okreslonej w pkt 4 w 2020 r. w stosunku do produ-
centa (lub grupy producentéw) posiadajacego(-ej) tacznie 7 rejestracji:

A B C D E F G
Indywidualny .
poziom .emlsJ i CO, Ograniczenie emi- Mnoznik Ig‘i{;vr;dgﬁlgi Ekoinnowacje
Indywidualny pommigjszony sji CO, dzigki (sun(f)zi‘lgi- CI(J) omnoiojn pomnozone
Liczba rejestracji | poziom emisji O wartosc ograni- | stosowaniu tech- ngs tlia) 2P 5t y przez wspolezyn-
CO, (w g/km) cenia emisjt nologii innowacyj- przez WSPOICZYN- | “ ik superjedno-
dzigki zastosowa- nych (w gfkm) w 2020 r. nik superjedno- stek (w gfkm)
niu ekoinnowagji yehtwg stek (w g/km) g
(w gfkm)
1 20 10 10 2 40 20
1 45 30 15 2 90 30
1 45 35 10 2 90 20
1 100 90 10 1 100 10
1 102 102 0 1 102 0
1 105 105 0 1 105 0
1 120 110 10 1

Wyjasniony powyzej porzadek stosowany jest w nastgpujacy sposéb:

Wybér pojazdéw przy uwzglednieniu przejsciowego udziatu procentowego 95 %:

Lit. a) jest odzwierciedlona w kolumnie C

Lit. b) zawiera kalkulacje przejSciowego udzialu procentowego 95 % w 2020 r.:

7 *0,95 = 6 (warto$¢ wyrazona liczbg catkowity)

Pierwsze 6 rejestracji (wyrdznione szarym kolorem) zostaje uwzglednione w dalszych obliczeniach.
Obliczanie Sredniego indywidualnego poziomu emisji:

Lit. ¢) zawiera kalkulacje $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, dla wszystkich pojazdéw wybranych zgodnie
z lit. a) bez uwzglednienia redukcji emisji wynikajacych z przepiséw dotyczacych superjednostek i ekoinnowacji:

(1*20 +1*45 +1*45 +1*100 + 1*102 + 1*105) [ (1 +1 +1 +1 +1 + 1) = 417/6 = 69,500 g CO,/km

Lit. d) jest odzwierciedlona w kolumnie F

Lit. e) jest odzwierciedlona w kolumnie G

Lit. f) zawiera kalkulacje warto$ci ograniczenia emisji dzigki zastosowaniu ekoinnowacji dla danego producenta:
(1*¥10*2 + 1*15*2 + 1*10*2 + 1*10 + 1*0 + 1*0) | (1*2 + 1*2+ 1*2 +1 +1 + 1) = 80/9 = 8,889 g CO,/km

Ze wzgledu na fakt, ze warto$¢ ograniczenia emisji dzigki zastosowaniu ekoinnowacji przekracza wysoko$¢ okreslong
w art. 12 ust. 1, uwzglednia si¢ warto$¢ ograniczenia emisji dzigki zastosowaniu ekoinnowacji w wysokosci réwnej
limitowi 7 g CO,/km.

Lit. g) zawiera kalkulacje wartosci ograniczenia emisji dzigki zastosowaniu systemu superjednostek dla danego
producenta:

69,500 - [(1*¥20%2 + 1*45*2 + 1*45*2 + 1*100 + 1*102 + 1*105) [ (1*2 +1*2 +1*2 +1 +1 +1)] = 69,500 - 527/9 =
10,944 g CO,/km



C218/10 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 7.7.2017

Ze wzgledu na to, zZe warto$¢ ograniczenia emisji dzigki zastosowaniu systemu superjednostek przekracza limit 7,5 g
CO,/km, uwzglednia si¢ warto$¢ ograniczenia emisji dzigki zastosowaniu systemu superjednostek w wysokosci réwnej
limitowi 7,5 g CO,/km.

W latach kolejnych w odniesieniu do danego producenta nie bedg uwzgledniane dalsze efekty superjednostek.

Lit. h) zawiera kalkulacje $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, przy uwzglednieniu kwalifikujacych si¢ warto-
$ci ograniczenia emisji dzigki zastosowaniu ekoinnowacji i systemu superjednostek obliczonych zgodnie z lit. f) i g):

69,500 — 7,5 — 7 = 55,000 g CO,/km
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