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P7 TA(2014)0147

Jednolity europejski obszar kolejowy ***]

Rezolucja ustawodawcza Parlamentu Europejskiego z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie wniosku dotyczacego
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/
UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego

w odniesieniu do otwarcia rynku krajowych kolejowych przewozéw pasazerskich oraz zarzadzania
infrastrukturg kolejowa (COM(2013)0029 - C7-0025/2013 - 2013/0029(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)

(2017/C 285/52)

Parlament Europejski,
— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2013)0029),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 2 oraz art. 91 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, zgodnie z ktérymi wniosek
zostal przedstawiony Parlamentowi przez Komisje (C7-0025/2013),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajagc uzasadnione opinie przedstawione — na mocy protokolu nr 2 w sprawie stosowania zasad
pomocniczosci i proporcjonalnosci — przez francuski Senat, parlament Litwy, Izb¢ Deputowanych Wielkiego Ksiestwa
Luksemburga, Pierwsza Izbe Parlamentu Niderlandzkiego, Drugg Izbe Parlamentu Niderlandzkiego oraz parlament
Szwecji, w ktorych stwierdzono, ze projekt aktu ustawodawczego nie jest zgodny z zasadg pomocniczosci,

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 11 lipca 2013 r. ('),

— uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw z dnia 8 pazdziernika 2013 r. (%),

— uwzgledniajac art. 55 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opinie Komisji Zatrudnienia i Spraw Socjalnych oraz
Komisji Rozwoju Regionalnego (A7-0037/2014),

1. przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne wprowadzi¢ znaczace zmiany
do swojego wniosku lub zastapic¢ go innym tekstem;

3. zobowiazuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji, a takze
parlamentom narodowym.

P7_TC1-COD(2013)0029

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 26 lutego 2014 r. w celu przyjecia

dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/.../UE zmieniajacej dyrektywe Parlamentu Europejskiego

i Rady 2012/34/UE w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego w odniesieniu do
otwarcia rynku krajowych kolejowych przewozéw pasazerskich oraz zarzadzania infrastruktura kolejowa

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91,

()  DzU.C 327z 12.11.2013,s. 122.
() DzU.C 356 z 5.12.2013, 5. 92.
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uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajac opinig Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (),
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (%),

stanowigc zgodnie ze zwykta procedurg ustawodawcza (*),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) W minionej dekadzie wykorzystanie europejskiej sieci autostrad wzrosto o 27 %, podczas gdy wykorzystanie sieci
kolejowej spadto o 2 %. Ponadto wzrost kolejowego ruchu pasazerskiego byl niewystarczajacy do zwigkszenia jego
udziatu w przewozach w poréwnaniu z transportem samochodowym i lotniczym. 6 % udziat transportu kolejowego
w przewozie pasazeréw w Unii Europejskiej utrzymuje si¢ na do$¢ stabilnym poziomie, a kolejowe przewozy
pasazerskie nie dotrzymuja kroku zmieniajagcym si¢ potrzebom pod wzgledem oferty i jakosci. [Popr. 1]

(1a) Gléwne przyczyny niewystarczajgcego udziatu transportu kolejowego w Europie to: nieuczciwa konkurencja
z innymi rodzajami transportu, niewystarczajgca wola polityczna w zakresie rozwoju transportu kolejowego oraz
zbyt male inwestycje w sieci kolejowe. [Popr. 2]

(2)  Unijne rynki kolejowego transportu towarowego i migdzynarodowych przewozow pasazerskich otwarto dla
konkurencji w 2007 i 2010 r. odpowiednio dyrektywa 2004/51/WE (*) oraz dyrektywa 2007/58/WE (°). Ponadto
niektére panstwa czlonkowskie otwarly na konkurencje swoje rynki krajowych przewozéw pasazerskich,
wprowadzajac prawa swobodnego dostepu, konkurencyjne przetargi na umowy o Swiadczenie ustug publicznych,
badz oba te $rodki.

(2a)  Nalezy sporzqdzic bilans wdrozonych przepiséw tych dyrektyw, odnoszqcy sig do kontroli jakosci Swiadczonych
ustug przeprowadzanej w oparciu o stan faktyczny, ilosS¢ ofert i liczbe pasazeréw, ponoszone koszty oraz
obowigzujgce ceny. [Popr. 3]

(2b)  Rozwdj jednolitego europejskiego obszaru kolejowego jest w duzej mierze zaleiny od skutecznego i kompleksowego
stosowania — we wszystkich paristwach czlonkowskich — przyjetych uregulowari ustawodawczych i wdrazania ich
w wymaganych terminach. Biorgc pod uwage braki stwierdzone w tej dziedzinie, paristwa czlonkowskie powinny
rygorystycznie czuwac nad wdrozeniem uregulowar ustawodawczych Unii. [Popr. 4]

(2c)  Z licznych badai i kwestionariuszy wynika, Ze w patistwach cztonkowskich, takich jak Szwecja czy Zjednoczone
Krdlestwo, ktore otworzyly swoje rynki krajowych przewozéw pasazerskich, odnotowano wzrost na rynku
kolejowym, w tym takze wigkszq liczbg zadowolonych pasazeréw i pracownikéw. [Popr. 5]

(3)  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE (°) ustanawia jednolity europejski obszar kolejowy ze
wspélnymi zasadami dotyczacymi zarzadzania przedsigbiorstwami kolejowymi i zarzadcami infrastruktury,
finansowania infrastruktury i opfat za korzystanie z niej, warunkéw dostepu do infrastruktury kolejowej i ustug
oraz nadzoru regulacyjnego nad rynkiem kolejowym. Wprowadzenie wszystkich tych elementéw umozliwia
obecnie pelne otwarcie unijnego rynku kolejowego i zreformowanie zasad dzialania zarzadcow infrastruktury w celu
zapewnienia rownego dostgpu do infrastruktury w celu poprawy jakosci ustug kolejowych w calej Unii przy
jednoczesnym wprowadzeniu zabezpieczeri w zakresie norm spolecznych i warunkéw zatrudnienia. [Popr. 6]

() Dz.U. C 327 z 12.11.2013, 5. 122.

) DzU. C 356 z 5.12.2013, 5. 92.

) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 26 lutego 2014 r.

(") Dyrektywa 2004/51/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. zmieniajaca dyrektywe Rady 91/440/[EWG

w sprawie rozwoju kolei wspdlnotowych (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 164).

0 Dyrektywa 2007/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. zmieniajaca dyrektywe Rady 91/440/
EWG w sprawie rozwoju kolei wspdlnotowych oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolno$ci przepustowej
infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej (Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 44).

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego

europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U. L 343 z 14.12.2012, s. 32).
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(3a)  Zakoticzenie procesu otwarcia unijnego rynku kolejowego jest kluczowe, aby kolej mogla stac si¢ wiarygodng
alternatywq dla pozostalych srodkéw transportu pod wzgledem ceny i jakoSci. [Popr. 7]

(4)  Dyrektywa 2012/34/UE zobowigzuje Komisj¢ do proponowania w stosownych przypadkach Srodkéw
ustawodawczych w odniesieniu do otwarcia rynku krajowych przewozéw pasazerskich oraz do stworzenia
odpowiednich warunkéw do zapewnienia najbardziej ekonomicznie optacalnego niedyskryminacyjnego dostgpu do
infrastruktury, w tym infrastruktury sprzedazowej operatoréw zasiedzialych, w oparciu o istniejacy wymog
oddzielenia zarzgdzania infrastruktura od dzialalnosci przewozowej. [Popr. 8]

(4a) Otwarcie rynku krajowych przewozéw pasaZerskich bedzie mialo pozytywny wplyw na funkcjonowanie
europejskiego rynku kolejowego; zwigkszy elastycznos¢ i zapewni wigcej mozliwosci dla przedsigbiorstw
i pasazerow. Z otwarcia rynku skorzysta rowniez personel kolejowy, jako ze zwigkszy ono mozliwosci Swiadczenia
przez niego ustug na rzecz nowych uczestnikow rynku. Doswiadczeni pracownicy mogq tworzyé wartos¢ dodang
dla nowych uczestnikéw rynku, co przyczyni si¢ do poprawy warunkow pracy. [Popr. 9]

(4b)  Organizacja wlasnych rynkéw pracy dla pracownikéw sektora kolei lezy w gestii paristw czlonkowskich. Powinny
one jednak dopilnowac, aby sposéb organizacji tego rynku pracy nie szkodzil jakosci swiadczonych ustug.
W przepisach prawa Unii okreslono juz przejrzyste ramy ochrony pracownikéw kolei. [Popr. 10]

(5)  Lepsza koordynacje miedzy zarzadcami infrastruktury a przedsigbiorstwami kolejowymi nalezy zapewni¢ poprzez
ustanowienie komitetu koordynacyjnego, aby osiagna¢ efektywne zarzadzanie infrastrukturg oraz korzystanie z niej.
Ponadto w celu zapewnienia sprawnego prowadzenia dzialalnosci w ramach biezgcego zarzgdzania siecig, w tym
zarzgdzania ruchem na sieci w sezonie zimowym, zarzgdca infrastruktury na poziomie kontroli ruchu powinien
koordynowa¢ dzialania z przedsigbiorstwami kolejowymi bez uszczerbku dla swojej niezaleznosci i odpowiedzial-
nosci za zarzqdzanie siecig oraz zgodnie z obowigzujgcymi zasadami. [Popr. 117]

(6)  Panstwa cztonkowskie powinny réwniez dopilnowad, aby wszystkimi funkcjami koniecznymi do zréwnowazonego
funkcjonowania, utrzymania i rozwoju infrastruktury kolejowej zarzadzal w sposdb spdjny sam zarzadca
infrastruktury.

(6a) W celu zapewnienia wystarczajqcej i uczciwej konkurencji w ramach europejskiego obszaru kolejowego konieczne
jest nie tylko zapewnienie niedyskryminacyjnego dostepu do infrastruktury, lecz takze integracja krajowych sieci
kolejowych, oraz wzmocnienie organéw regulacyjnych. Wzmocnienie to powinno oznaczaé zaréwno rozszerzenie
kompetencji wltasciwych organéw regulacyjnych, jak i stworzenie sieci organéw regulacyjnych, ktéra w przyszlosci
powinna by¢ glownym podmiotem odpowiedzialnym za regulacje rynku kolejowego w Unii. [Popr. 12]

(6b) Wykonujgc wszystkie odpowiednie funkcje przewidziane w niniejszej dyrektywie, zarzgdca infrastruktury
powinien byé zobowigzany do korzystania ze swoich kompetencji w celu stalej poprawy efektywnosci zarzqdzania
infrastrukturg kolejowq, aby zapewni¢ jej uzytkownikom ustugi wysokiej jakosci. [Popr. 13]

(7)  Bez naruszania kompetencji patistw cztonkowskich w zakresie planowania i finansowania infrastruktury kwestie
transgraniczne takie jak oplaty za dostgp do toréw powinny by¢ skutecznie wspdlnie rozwiazywane przez
zarzadceow infrastruktury poszczeg6lnych panstw cztonkowskich poprzez ustanowienie europejskiej sieci zarzadcow
infrastruktury. [Popr. 14]

(8) W celu zapewnienia réwnego dostepu do infrastruktury nelezy—wyeliminowaé—wszelkiekenthkty struktury
zintegrowane powinny by uksztaltowane w taki sposéb, aby nie prowadzily do jakichkolwiek konfliktow
interesow wynikajaee—ze—struktur—zintegrowanych—obejmujaeyeh—zarzadzante wynikajgcych z zarzgdzania
infrastrukturg i—dziatalnesé—transportowy z jednej a dzialalnoSci transportowej z drugiej strony. Jedynym
sposobem zapewnienia réwnego dostepu do infrastruktury kolejowej jest wyeliminowanie Srodkéw zachecajacych
do dyskryminacyjnego traktowania konkurentow. Jest to warunek udanego otwarcia rynku krajowych kolejowych
przewozow pasazerskich. Powinno to takze wyeliminowaé istniejagca w takich strukturach zintegrowanych
mozliwo$¢ wewnetrznego subsydiowania, ktéra réwniez prowadzi do zaklécen w funkcjonowaniu rynku, a takze
uzgodnienia dotyczgce wynagrodzenia personelu i pozostatych Swiadczeri, moggce prowadzi¢ do preferencyjnego
traktowania w poréwnaniu z resztq konkurentéw. [Popr. 15]
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(9)  Istniejagce wymogi w zakresie niezalezno$ci zarzadcow infrastruktury od przedsi¢biorstw transportu kolejowego
okreslone w dyrektywie 2012/34UE obejmuja tylko podstawowe funkcje zarzadcy infrastruktury, tj. podejmowanie
decyzji dotyczacych przydzielania tras pociggdw oraz podejmowanie decyzji dotyczacych pobierania oplat za
infrastrukture. Poniewaz jednak réwniez inne funkcje moga by¢ stosowane do dyskryminacyjnego traktowania
konkurentéw, wszystkie funkcje musza by¢ wykonywane w sposob niezalezny. Dotyczy to zwlaszcza decyzji
w sprawie dostgpu do ustug sprzedazy biletéw, stacji i lokomotywowni, inwestycji lub utrzymania, ktére moga by¢
podejmowane w celu faworyzowania czesci sieci, z ktérych korzystaja gléwnie operatorzy transportowi
przedsigbiorstwa zintegrowanego. Decyzje dotyczace planowania prac w zakresie utrzymania moga wplyna¢ na
dostepno$¢ tras pociagéw dla konkurentéw. [Popr. 16]

(9a)  Pomimo wprowadzenia zabezpieczeri przewidzianych w dyrektywie 2013/34/UE, majgcych na celu zapewnienie
niezalezno$ci zarzgdcy infrastruktury, przedsigbiorstwa zintegrowane pionowo moglyby uzyé swojej struktury
w celu zapewnienia nienaleznej przewagi konkurencyjnej nalezgcym do nich przewoznikom kolejowym. [Popr. 17]

(10)  Obowiazujace wymogi dyrektywy 2012/34/UE dotyczg jedynie niezaleznosci prawnej, organizacyjnej i decyzyjne;j.
Nie wyklucza to catkowicie mozliwosci utrzymywania przedsi¢biorstwa zintegrowanego, o ile zapewnione sg te trzy
kategorie niezaleznosci. W odniesieniu do niezalezno$ci decyzyjnej nalezy dopilnowaé, aby odpowiednie
zabezpieczenia wykluczaly wplyw przedsigbiorstwa zintegrowanego na podejmowanie decyzji przez zarzadce
infrastruktury. Jednak nawet pelne stosowanie takich zabezpieczen nie eliminuje w pelni wszystkich mozliwosci
dyskryminacyjnego traktowania konkurentéw, ktére istnieja w przypadku przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo. W szczeg6lnosci w zintegrowanych strukturach nadal istnieje mozliwo$¢ wewngtrznego subsydiowania,
a przynajmniej organom regulacyjnym jest bardzo trudno weryfikowaé i egzekwowal stosowanie zabezpieczen
wprowadzonych w celu zapobiegania takiemu subsydiowaniu. Najskuteczniejszym sposobem rozwigzania tego
problemu jest rozdzial instytucjonalny zarzadzania infrastrukturg od dzialalnosci przewozowej.

(11)

A y Prkoryy sledenrieges Nmte;sza dyrektywa, ma}qca na
celu stworzeme wolne) i spmmedhwe] konkurenqt wsrod wszystktch przedswbtorstw kolejowych, uyklucza zatem
mozliwo$¢ zachowania przez przedsigbiorstwo kolejowe modelu przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo
zdefiniowanego w jej art. 3. [Popr. 18]

(12)  Jezeli panstwa cztonkowskie zachowajg zarzadce infrastruktury, ktéry jest czescia przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo, powinny one co najmniej wprowadzi¢ rygorystyczne zabezpieczenia w celu zapewnienia rzeczywistej
niezaleznosci calego zarzadcy infrastruktury w stosunku do zintegrowanego przedsigbiorstwa. Zabezpieczenia te
powinny dotyczy¢ nie tylko struktury organizacyjnej zarzadcy infrastruktury w stosunku do przedsigbiorstwa
zintegrowanego, ale takze struktury zarzadzania zarzadcy infrastruktury oraz, na ile jest to mozliwe w ramach
zintegrowanej struktury, powinny zapobiega¢ transferom finansowym miedzy zarzadca infrastruktury a pozostalymi
podmiotami prawnymi wchodzacymi w sklad przedsigbiorstwa zintegrowanego. Zabezpieczenia te nie tylko stuza
spetnieniu istniejacych wymogéw jesli chodzi o niezaleznos$¢ decyzyjna w zakresie podstawowych funkcji na mocy
dyrektywy 2012/34/UE, pod wzgledem niezaleznosci zarzadzania zarzadcy infrastruktury, ale wykraczaja poza te
wymogi poprzez dodanie klauzul wykluczajacych mozliwo$¢ wykorzystania przychodéw zarzadcy infrastruktury do
finansowania innych podmiotéw wchodzacych w sklad przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo. Zasada ta
powinna mie¢ zastosowanie niezaleznie od stosowania ustawodawstwa podatkowego panstw czlonkowskich i bez
uszczerbku dla obowigzujgcych w UE zasad pomocy pafstwa.

(12a) W procesie otwierania rynku ustug krajowego transportu pasazerskiego nalezy powaznie uwzglednic¢ kwestig
poprawy bezpieczeristwa kolei, w szczegdélnosci w odniesieniu do reformy dotychczasowych zintegrowanych
struktur, aby unikngé wprowadzania dodatkowych obcigzeri administracyjnych utrudniajgcych utrzymanie
i poprawe bezpieczeristwa. [Popr. 19]

(12b) Mozliwos¢ wyplacania przez zarzgdce infrastruktury dywidend ostatecznemu wlascicielowi przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo nie powinna uniemozliwiac zarzqdcy infrastruktury tworzenia rezerw w celu poprawy
sytuacji finansowej oraz zbilansowania zestawienia rachunkowego tego przedsigbiorstwa w rozsgdnym terminie
zgodnie z niniejszq dyrektywq. Wszystkie wyplaty dywidend, ktérych dokona zarzqdca infrastruktury, powinny
zostal przeznaczone na inwestycje w renowacje infrastruktury kolejowej, ktora znajduje si¢ w eksploatacji.
[Popr. 107]
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(12c) Spotka dominujgca wchodzgca w sklad przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo moze przyczynial sig do
podejmowania strategicznych decyzji niezbgdnych do prawidlowego funkcjonowania catego systemu transportu
kolejowego, lezgcych w interesie wszystkich stron uczestniczgcych w rynku kolejowym, bez uszczerbku dla decyzji
dotyczgcych funkgji pelnionych przez zarzgdce infrastruktury. [Popr. 108]

(12d) Przedstawicielami ostatecznych wlascicieli przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo w radzie nadzorczej mogq
rowniez by¢ osoby wyznaczone, lecz niezatrudnione przez ostatecznych wlascicieli, o ile nie majg one Zadnych
zobowigzani ani interesow wzgledem jakiegokolwiek innego podmiotu przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo.
[Popr. 109]

(12¢) Przepisy zapewniajgce niezalezno$¢ zarzqdcy infrastruktury w przedsigbiorstwie zintegrowanym pionowo nie
powinny naruszac kryteriow Eurostatu dotyczgcych deficytu budzetowego i dlugu publicznego, poniewaz
w kazdym przypadku spétka dominujgca — nawet biorgc pod uwage zabezpieczenia gwarantujgce niezaleznos¢
zarzgdcy infrastruktury — moZe nadal utrzymywac prawo wlasnosci infrastruktury, a takze wystarczajqcq liczbe
funkgji, aby nie byla postrzegana jako podmiot zupelnie sztuczny, ktérego wylgcznym celem jest ograniczenie
dtugu publicznego w rozumieniu tych kryteriéw. [Popr. 110]

(13)  Pomimo wprowadzenia zabezpieczeni chronigcych niezalezno$¢, przedsigbiorstwa zintegrowane pionowo moglyby
naduzy¢ swojej struktury w celu zapewnienia nienaleznej przewagi konkurencyjnej nalezacym do nich
przewoznikom kolejowym. Z tego powodu, bez uszczerbku dla art. 258 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, na wniosek paristwa czlonkowskiego lub z wlasnej inicjatywy Komisja powinna sprawdzié, czy
zabezpieczenia te skutecznie wdrozono oraz czy wyeliminowano wszelkie pozostale zakl6cenia konkurencji.
W przypadku gdy Komisja nie jest w stanie tego potwierdzié, wszystkie pafistwa czlonkowskie powinny mieé
mozliwos¢ ograniczenia lub cofnigcia prawa dostepu przedmiotowym operatorom zintegrowanym pionowo.

(13a) Biorgc pod uwage zréznicowanie sieci pod wzgledem wielkosci i zageszczenia oraz réznorodnos¢ organizacyjnych
struktur wladz krajowych i lokalnych lub regionalnych, a takze ich wlasne doswiadczenia zwigzane z procesem
otwierania rynku, kazde pafistwo czlonkowskie powinno posiadaé wystarczajgcq elastyczno$¢ organizacji sieci
w taki sposob, aby mozna bylo stworzyé optymalng kombinacje ustug swiadczonych w warunkach otwartego
dostepu i ustug Swiadczonych na podstawie umow o $wiadczenie ustug publicznych w celu zagwarantowania
wszystkim pasazerom wysokiej jakosci ustug. Po ustaleniu, jakich uméw o Swiadczenie ustug publicznych
dotyczy¢ bedg przetargi, kaide paristwo czlonkowskie musi dokladnie okreslié mechanizmy zabezpieczajqce
ustugi, ktére zostang uruchomione, jesli przetarg nie zakoriczy si¢ pomyslnie. Takie mechanizmy w Zadnym
wypadku nie mogq zakladaé dodatkowych oplat dla przedsigbiorstw kolejowych, ktére bedg zarzqdzaly danymi
ustugami. [Popr. 20]

(14)  Przyznanie unijnym przedsigbiorstwom kolejowym prawa dostepu do infrastruktury kolejowej we wszystkich
panstwach czlonkowskich w celu wykonywania krajowych przewozéw pasazerskich moze mie¢ wplyw na
organizacj¢ i finansowanie kolejowych przewozéw pasazerskich $wiadczonych na podstawie umowy o $wiadczenie
ustug publicznych. Panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ ograniczania takiego prawa dostepu
w przypadku, gdyby stanowilo zagrozenie dla réwnowagi ekonomicznej tych uméw o Swiadczenie ustug
publicznych lub dla jakosci $wiadczonych przez nie ustug oraz gdyby zatwierdzenie wydal whasciwy organ
regulacyjny. [Popr. 21]

(15 Z wlasnej inicjatywy lub w nastepstwie wniosku zloZonego przez zainteresowane strony organy regulacyjne
powinny oceni¢ na podstawie obiektywnej analizy ekonomicznej potencjalne skutki gospodarcze krajowych
przewozow pasazerskich sw1adczonych W warunkach otwartego dost@pu dla obow1qzujqcych uméw o svwadczeme
ustug publicznych w—na e : i 2 ektywne
analizy-ekenomiezne;. [Popr 22]

(16)  Proces oceny powinien uwzgledniaé potrzebg zapewnienia wszystkim uczestnikom rynku wystarczajagcej pewnosci
prawa na potrzeby rozwinigcia ich dzialalnosci. Procedura powinna by¢ mozliwie prosta, efektywna i przejrzysta
oraz spdjna z procesem alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury.

(17)  Ocena tego, czy rownowaga ekonomiczna umowy o $wiadczenie ustug publicznych bylaby zagrozona, powinna
uwzglednia¢ wczesniej ustalone kryteria. Takie kryteria i szczegly procedury moga z czasem zostaC zmienione,
w szczegblnosci w Swietle do§wiadczen organéw regulacyjnych, wlasciwych organéw i przedsigbiorstw kolejowych,
i moga uwzglednial szczegdlne cechy krajowych przewozéw pasazerskich.

(18)  Oceniajac, czy réwnowaga ckonomiczna uméw o $wiadczenie ustug publicznych bylaby zagrozona, organy
regulacyjne powinny rozwazy¢ wplyw ekonomiczny i spoleczny planowanej ustugi na obowigzujace umowy
o $wiadczenie ustug publicznych, biorac pod uwage jej wplyw na rentownos$¢ wszelkich ustug objetych takimi
umowami o $wiadczenie ustug publicznych oraz wplyw na usprawnienie polityki spdjnosci na danym obszarze i
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koszt netto ponoszony przez whasciwy organ publiczny, ktory zawart umowe. W celu dokonania tej oceny nalezy
zbada¢ takie elementy jak popyt wsrdéd podréznych, ustalanie ceny biletéw, uzgodnienia w zakresie sprzedazy
biletow, lokalizacja i liczba stacji oraz harmonogram i czestotliwo$¢ proponowanej nowej ustugi. [Popr. 23]

(18a) Aby okreslic, czy na jakos¢ ustugi swiadczonej w ramach umowy o $wiadczenie ustug publicznych wplywa ustuga
$wiadczona w ramach swobodnego dostepu z wykorzystaniem tej samej sieci, organy regulacyjne powinny przede
wszystkim wzigé pod uwage efekty sieciowe, utrzymanie polgczeri przesiadkowych oraz punktualno$é ustug
$wiadczonych w ramach umowy o Swiadczenie ustug publicznych. [Popr. 24]

(19) W celu zwigkszenia atrakcyjnoéci ustug kolejowych dla pasazeréw, panistwa czlonkowskie powinny mieémozliwesé
wyrtagania wymagac od przedsigbiorstw kolejowych wykonujacych krajowe przewozy pasazerskie uczestnictwa we
wsp6lnym systemie mformacy)nym i zmtegrowanym systemle blletowym umozhw1a]qcym sprzedaz blletow blletow
bezposrednich i rezerwacji. % pprew ; & ¢ H
do Taki system powinien gwarantowac bmk zaklocen rynku ani dyskrymmaql m1§dzy przed51§b10rstwam1
kolejowymi. [Popr. 25]

(19a) Przedsigbiorstwa kolejowe powinny uczestniczy¢ w rozwoju zintegrowanych systemow biletowych, w szczegélnosci
w odniesieniu do przewozow lokalnych i regionalnych, w celu zwigkszenia atrakcyjnosci przewozéw kolejowych
dla pasazeréw. Takie systemy nie powinny prowadzic do zakléceri rynku ani dyskryminacji migdzy
przedsigbiorstwami kolejowymi. [Popr. 26]

(19b) Majgc na uwadze, ze nowy pakiet kolejowy ma na celu umocnienie praw pasazeréw, a takze majgc na uwadze, Ze
prawo do swobodnego przeplywu jest jednym z glownych filaréw Unii, nalezy dolozy¢ wszelkich starafi, aby
zagwarantowac to prawo réwniez osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania
sig. Poprawa dostgpnosci Srodkéw transportu oraz infrastruktury staje sig¢ zatem kwestig priorytetowq. Aby
osiggngé powyzszy cel, nalezy wspierac rozwdj relacji transgranicznych. Réwniez pomoc skierowanq do tej
szczegdlnej kategorii pasazeréw nalezy ujednolicié w jednym, szerszym systemie. W zwigzku z powyzszym zachgca
sig do rozpoczecia konsultacji z partnerami spotecznymi, obywatelami oraz organami zajmujgcymi sig ochrong
praw os6b niepetnosprawnych. [Popr. 27]

(19c) Na podstawie doswiadczenia zdobytego w ramach sieci organéw regulacyjnych przewidzianej w art. 57 dyrektywy
2012/34/UE Komisja powinna sporzqdzié, najpézniej do dnia 31 grudnia 2016 r., wniosek ustawodawczy
wzmacniajgcy sie¢ organéw regulacyjnych, formalizujgcy jej procedury postepowania oraz nadajgcy jej osobowosé
prawng. Organ ten powinien pelnic funkcje nadzorczq i arbitrazowq, umozliwiajgcq mu rozstrzyganie probleméw
o charakterze transgranicznym i migdzynarodowym, jak réwniez funkcje organu odwolawczego od decyzji
krajowych organéw regulacyjnych. [Popr. 28]

(194) Z myslg o utworzeniu jednolitego europejskiego obszaru kolejowego oraz majgc na uwadze konkurencje
w sektorze kolei, Komisja zobowigzuje si¢ do czynnego wspierania dialogu spotecznego na szczeblu Unii
i zachgcania do niego w celu zapewnienia trwalej ochrony pracownikéw kolei przed niepozgdanymi skutkami
otwarcia rynku, takimi jak dumping socjalny. [Popr. 29]

(19¢) Pasazerowie powinni miec dostgp do dzialajgcych bezposrednich systeméw biletowych i zintegrowanych systemoéw
biletowych. Systemy takie zwigkszylyby rowniez atrakcyjno$¢ kolei jako $rodka transportu pasazerskiego.
Bezposrednie systemy biletowe opracowane przez sektor w patistwach cztonkowskich powinny by¢ interopera-
cyjne, aby umozliwié stworzenie ogélnounijnego systemu obejmujgcego wszystkich przewoznikow kolejowych
wykonujgcych przewozy pasazerskie. [Popr. 30]

(19f) Na podstawie doswiadczenia zdobytego w ramach sieci organéw regulacyjnych ustanowionej na mocy art. 57
dyrektywy 2012/34/UE Komisja powinna sporzqdzié wniosek ustawodawczy zastgpujgcy sieé europejskim
organem regulacyjnym, formalizujgcy jego procedury i nadajgcy mu osobowos¢ prawng najpéziniej do dnia
31 grudnia 2019 r., przed otwarciem krajowych kolejowych przewozow pasazerskich. Organ ten powinien pelnic
funkcje nadzorczg i arbitrazowq, umozliwiajgcqg mu rozstrzyganie probleméw o charakterze transgranicznym
i migdzynarodowym, jak réwniez funkcje organu odwolawczego od decyzji krajowych organéw regulacyjnych.
[Popr. 31]

(19 g) Aby unikngé dumpingu socjalnego przedsigbiorstwo kolejowe powinno méc Swiadczy¢ ustugi transportu
kolejowego wylgcznie pod warunkiem, Ze przestrzega ukladow zbiorowych lub przepiséw krajowych
ustanawiajgcych takie same normy w obrgbie paristwa czlonkowskiego, w ktorym przedsigbiorstwo to zamierza
prowadzié dziatalno$é. Nalezy w zwigzku z tym zapewnié jednakowq placg za prace Swiadczong w tym samym
miejscu. Wlasciwy organ regulacyjny powinien monitorowac zgodnos¢ z tym wymogiem. [Popr. 32]
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(19h) Krajowy organ regulacyjny powinien zatwierdzaé zmiany w przepisach dotyczgcych przesunigcia pracownikéw
lub zgdaé tych zmian. Moze to obejmowa wykonanie prawa odmowy przystugujgcego personelowi objetemu
przesunigciem. Podejmujgc decyzje organ regulacyjny powinien dgzyé do uniemoZliwienia przekazania przez
zarzgdce infrastruktury danych szczegolnie chronionych innemu podmiotowi wchodzgcemu w sklad przedsigbior-
stwa zintegrowanego. [Popr. 33]

(19i) Otwarcie rynku nie moZe wywolaé negatywnego wplywu na warunki pracy oraz warunki socjalne pracownikéw
sektora kolejowego. Nalezy przestrzegaé klauzul socjalnych, aby zapobiegaé dumpingowi socjalnemu oraz
nieuczciwej konkurencji ze strony nowych przewoznikow kolejowych, ktorzy nie bedg przestrzegal minimalnych
standardéw socjalnych obowigzujgcych w sektorze kolejowym. [Popr. 34]

(19j) Przedsigbiorstwa kolejowe i zarzgdcy infrastruktury powinni ustanowi¢ w ramach wlasnej kultury
bezpieczeristwa ,,sprawiedliwg kulture” w celu czynnego zachgcania personelu do zglaszania wypadkow, zdarzeri
i potencjalnie wypadkowych zdarzeri zwigzanych z bezpieczefistwem bez naraZania si¢ na ryzyko kary lub
dyskryminacji. Kultura sprawiedliwosci umozliwia sektorowi kolejowemu wyciggnigcie wnioskow z wypadkéw,
incydentow oraz zdarzeri potencjalnie wypadkowych, a co za tym idzie — poprawe bezpieczeristwa na kolei dla
pracownikéw oraz pasazeréw. [Popr. 35]

(19k) Komisja powinna zapewnic pelne i prawidlowe egzekwowanie przepiséw dyrektywy Rady 2005/47/WE przez
paristwa czlonkowskie (). [Popr. 36]

(191) Biorgc pod uwage rozwdj jednolitego europejskiego obszaru kolejowego i dalsze otwarcie rynku transportu
kolejowego, patistwa czlonkowskie powinny wykorzystaé uklady zbiorowe, aby unikngé dumpingu socjalnego
i nieuczciwej konkurencji. [Popr. 37]

(19m,

=

Komisja powinna oceni¢ wplyw niniejszej dyrektywy na rozwdj rynku pracy dla kolejowego personelu
pokltadowego i w stosownych przypadkach zaproponowaé nowe Srodki ustawodawcze dotyczgce certyfikacji
takiego personelu pokladowego. [Popr. 38]

(19n) Kolejowy personel pokladowy jest grupg zawodowgq sektora kolejowego wykonujgcq zadania zwigzane
z bezpieczeristwem. Tradycyjnie wykonuje on zadania operacyjne dotyczgce bezpieczeristwa na kolei i jest
odpowiedzialny za komfort i bezpieczeristwo pasazeréw na pokladzie pociggow. Certyfikacja podobna do
certyfikacji maszynistow jest przydatna w celu zagwarantowania wysokiego poziomu kwalifikacji i kompetencji,
uznania znaczenia tej grupy zawodowej w zapewnianiu bezpiecznych ustug kolejowych, a takze w celu ulatwiania
mobilnosci pracownikéw. [Popr. 39]

(190) Krajowy organ regulacyjny powinien zatwierdzaé zmiany w przepisach dotyczgcych przesunigcia pracownikow
lub zgdaé tych zmian. Moze to obejmowac wykonanie prawa odmowy przystugujgcego personelowi objetemu
przesunigciem. Podejmujgc decyzje organ regulacyjny powinien dgiyé do uniemozliwienia przekazania przez
zarzgdce infrastruktury danych szczegolnie chronionych innemu podmiotowi wchodzgcemu w sklad przedsigbior-
stwa zintegrowanego. [Popr. 40]

(20)  Zgodnie ze wspdlng deklaracjg polityczng panstw cztonkowskich i Komisji z dnia 28 wrze$nia 2011 r. dotyczaca
dokumentéw wyjasniajacych (%) panistwa cztonkowskie zobowiazaly sie do zlozenia, w uzasadnionych przypadkach,
wraz z powiadomieniem o $rodkach transpozycji, jednego lub wigcej dokumentéw wyjasniajacych zwiazki miedzy
elementami dyrektywy a odpowiadajacymi im cz¢Sciami krajowych instrumentéw transpozycyjnych. W odniesieniu
do niniejszej dyrektywy ustawodawca uznaje, Ze przekazanie takich dokumentéw jest uzasadnione,

(20a) Zarzgdcy infrastruktury powinni wspélpracowaé w przypadkach zdarzeti lub wypadkéw majgcych wplyw na ruch
transgraniczny, w celu doprowadzenia do wymiany wszelkich stosownych informacji i uniknigcia dzigki temu
negatywnych skutkéw ubocznych. [Popr. 41]

(20b) Do kompetencji organu regulacyjnego powinno naleze¢ monitorowanie prac w zakresie infrastruktury w celu
dopilnowania, aby nie byly one podejmowane w sposéb powodujgcy dyskryminacje wsréd przedsigbiorstw
kolejowych. [Popr. 42]

(20c) Zarzgdca infrastruktury wchodzqcy w sklad przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo powinien mie¢ mozliwos¢
oferowania swojemu personelowi pewnych Swiadcze socjalnych w pomieszczeniach wykorzystywanych przez
pozostate podmioty przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo. [Popr. 43]

() Dyrektywa Rady 2005/47/WE z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie umowy migdzy Stowarzyszeniem Kolei Europejskich (CER)
a Europejskq Federacjqg Pracownikéw Transportu (ETF) w sprawie niektdrych aspektow warunkéw pracy pracownikow
wykonujgcych pracg w trasie uczestniczgcych w Swiadczeniu interoperacyjnych ustug transgranicznych w sektorze kolejowym
(Dz.U. L 195 z 27.7.2005, s. 15).

() DzU.C369z17.12.2011,s. 14.
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(20d) Zarzgdca infrastruktury wchodzqcy w sklad przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo powinien mie¢ mozliwos¢
wspélpracy z pozostalymi podmiotami przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo w obszarze systeméw
informatycznych, pod warunkiem wydania zatwierdzenia przez organ regulacyjny. [Popr. 44]

(20e) Warunki oferowania biletéw w postaci biletow i rezerwacji na terenie Unii, okreslone w art. 9 rozporzgdzenia
(WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady (), uwaza sig za spelnione w momencie wprowadzenia
wspdlnego systemu informacji o podroiy oraz systemu biletowego do dnia 12 grudnia 2019 r., zgodnie
z przepisami niniejszej dyrektywy. [Popr. 45]

(20f) Organ regulacyjny mozZe wydaé wytyczne dotyczgce zwigkszenia niezaleznoSci pracownikéw i personelu
kierowniczego zarzgdcy infrastruktury w ramach przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo w zakresie
przydzielania tras pociggow i pobierania oplat za korzystanie z infrastruktury; [Popr. 118]

(20 g) Na mocy niniejszej dyrektywy patistwom czlonkowskim zawsze przystuguje prawo wyboru odpowiadajqcej im
struktury sposréd roznych rodzajow struktur zarzgdcow infrastruktury, jakie wspdlistniejg w jednolitym
europejskim obszarze kolejowym, a mianowicie przedsigbiorstw oddzielnych i przedsigbiorstw zintegrowanych
pionowo, nawet jezeli wprowadzily one juz odrgbny rodzaj struktury. Niniejsza dyrektywa ustanawia rozne
przepisy i zasady regulujgce wewnetrzng organizacje tych struktur. [Popr. 47]

(20h) Do celéw niniejszej dyrektywy koncepcja rady nadzorczej, rady administracyjnej, zarzqdu lub innych organéw
stanowigcych prawne przedstawicielstwo przedsigbiorstwa powinna by¢ zastosowana do struktur korporacyjnych
istniejgcych w paiistwach czlonkowskich, unikajgc tworzenia dodatkowych organéw. [Popr. 119]

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE;:

Artykut 1
W dyrektywie 2012/34/UE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

-1) do art. 1 dodaje si¢ ustepy w brzmieniu:

»2a.  Niniejsza dyrektywa ma na celu przeksztalcenie transportu kolejowego w bardziej atrakcyjny Srodek
transportu dla europejskich obywateli. Przyczynia si¢ ona do powstania bardziej funkcjonalnych systemow
informacyjnych i zintegrowanych systemoéw biletowych. Bezposrednie systemy biletowe opracowane przez podmioty
sektora kolejowego w paristwach czlonkowskich powinny by¢ interoperacyjne, aby umozliwi¢ stworzenie
ogdlnounijnego systemu obejmujgcego wszystkich przewoZnikéw kolejowych wykonujgcych przewozy pasaZerskie.
[Popr. 49]

2b.  Cel, jakim jest powstanie jednolitego europejskiego obszaru kolejowego, zostanie zrealizowany w oparciu
o dialog spoteczny na poziomie Unii gwarantujqcy, ze pracownicy branzy kolejowej sq odpowiednio chronieni przed
niepoZgdanymi skutkami otwarcia rynku.”. [Popr. 50]

-1b. W art. 2 dodaje si¢ ustgp w brzmieniu:
»3a. Artykuly 7, 7a, 7b, 7c, 7d i 7e nie dotyczq sieci mniejszych niz 500 km gdzie:
a) sieci te nie majq strategicznego znaczenia dla funkcjonowania europejskiego rynku kolejowego lub

b) sq one odizolowane pod wzgledem technicznym i organizacyjnym od gléwnej krajowej sieci kolejowej.”
[Popr. 87]

(') Rozporzgdzenie (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZdziernika 2007 r. dotyczgce praw
i obowigzkéw pasazerow w ruchu kolejowym (Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 14.)
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1)  wart. 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2)  »zarzadca infrastruktury« oznacza kazdy podmiot lub przedsigbiorstwo, zapewniajace rozwoj, eksploatacje
i utrzymanie infrastruktury kolejowej na sieci; rozwdj obejmuje planowanie sieci, planowanie finansowe
i inwestycyjne, a takze budowe i modernizacj¢ infrastruktury; eksploatacja infrastruktury obejmuje wszystkie
elementy procesu przydzielania tras pociagdw, w tym zaréwno okreslanie, jak i ocene dostepnosci, a takze
przydzielanie poszczegdlnych tras, zarzadzanie ruchem i pobieranie oplat za infrastrukture, w tym ustalanie
i pobieranie opfat; utrzymanie obejmuje remonty infrastruktury oraz pozostala dzialalnos¢ w zakresie
zarzadzanie aktywami;”;

b) skresla si¢ pkt 5;
¢) dodaje si¢ pkt 31 w brzmieniu:
,31) »przedsigbiorstwo zintegrowane pionowo« oznacza przedsigbiorstwo, w ktérym:

— jedno lub wiele przedsigbiorstw kolejowych jest wilasnoscig lub cze$ciowa wilasnoscia tego samego
przedsigbiorstwa co zarzadca infrastruktury (spotka dominujaca), lub

— zarzadca infrastruktury jest wlasnoscig lub czeSciowa wiasnoscia jednego lub wielu przedsigbiorstw
kolejowych, lub

— jedno lub wiele przedsigbiorstw kolejowych jest wlasnoScig lub czgSciowa wlasnoscia zarzadcy
infrastruktury.”;

ca) dodaje si¢ ust. 32 w brzmieniu:

»32) »zintegrowany system biletowy« oznacza system biletowy umozliwiajgcy danej osobie przejazd wigzgcy
sig z przesiadaniem si¢ w ramach jednego rodzaju transportu lub roznych rodzajéw transportu, takich
jak pociggi, autobusy, tramwaje, metro, promy lub samoloty;”;

cb) dodaje si¢ ust. 33 w brzmieniu:

»33) »bilet bezposredni« oznacza bilet lub bilety bedgce dowodem zawarcia umowy transportu dotyczgcej
wykonania nastgpujgcych po sobie polgczeri kolejowych obstugiwanych przez co najmniej jedno
przedsigbiorstwo kolejowe;”; [Popr. 52]

cc) dodaje si¢ punkty 34 i 35:

»34) »rada nadzorcza« oznacza jakgkolwiek grupe os6b mianowanych przez wlascicieli firmy w celu dbania
o ich interesy, monitorowania i kontrolowania pracy oséb zajmujgcych kierownicze stanowiska oraz
zatwierdzania wainych decyzji biznesowych dotyczgcych zarzgdzania;

35) »zarzgd« oznacza jakgkolwiek grupe os6b odpowiedzialnych za funkcje kierownicze w ramach biezgcego
zarzgdzania firmg;” [Popr. 53]

cd) dodaje si¢ ust. 36 w brzmieniu:

,,36) »przewozy pasazerow kolejami duzych predkosci« oznaczajg przewozy pasazeréw wykonywane na
specjalnie w tym celu zbudowanych liniach duzych predkosci dostosowanych zasadniczo do predkosci
wynoszgcej co najmniej 250 km/h i jezdzgcych z takg predkoscig przez wigkszo$¢ podrozy.”; [Popr. 54]

2)  wart. 6 skresla si¢ ust. 2;
2a) dodaje sig art. 6a w brzmieniu:
»Artykul 6a

Pod warunkiem braku konfliktu intereséw oraz zagwarantowania poufnosci informacji wrazliwych z handlowego
punktu widzenia, Zaden przepis niniejszej dyrektywy nie zabrania paristwom czlonkowskim upowainic¢ zarzgdcy
infrastruktury do zawierania — w sposob przejrzysty, niewylgczny i niedyskryminujgcy — umoéw o wspdlpracy
z jednym wnioskodawcqg lub kilkoma wnioskodawcami w odniesieniu do konkretnej linii albo lokalnej lub
regionalnej czesci sieci w sposob, ktéry stanowilby dla takiego wnioskodawcy zachety finansowe do zwigkszenia
efektywnosci wspélpracy w odniesieniu do czgsci danej sieci. Zachety takie mogg polegaé na zmniejszeniu lub
zwigkszeniu oplat za dostep do toréw w sposéb odpowiadajgcy mozliwym oszczednosciom lub wzrostom dochodéw,
jakie przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzgdca infrastruktury moze uzyskac dzigki tej wspolpracy. Taka wspéltpraca
ma na celu zapewnienie bardziej efektywnego zarzgdzania w sytuacjach zakldceti, zarzgdzania pracami w zakresie
konserwacji lub zarzqdzania przepelniong infrastrukturg albo linig lub czgscig sieci podatng na opéznienia, lub ma
na celu poprawe bezpieczeristwa.



C 285/406 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 29.8.2017

Sroda, 26 lutego 2014 r.

Czas jej trwania jest ograniczony do maksymalnie pigciu lat i moze by¢ przedtuzony. Zarzgdca infrastruktury
informuje organ regulacyjny, o ktérym mowa w art. 55, o planowanej wspélpracy. Organ regulacyjny uprzednio
zatwierdza umoweg o wspolpracy, zgda jej zmiany lub odrzuca jg w przypadku niespelnienia powyzszych warunkéw.
Moze on zgdaé zmiany umowy na kaidym etapie jej obowigzywania. O umowie o wspdlpracy zarzgdca
infrastruktury informuje komitet koordynacyjny, o ktorym mowa w art. 7d. Ustep ten nie ma zastosowania do
wspolpracy, ktorg umozliwiajq art. 7a i 7b, migdzy zarzqdcq infrastruktury a przedsigbiorstwami kolejowymi, ktdre
stanowiq czg$¢ tego samego przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo.”; [Popr. 120]

3)  art. 7 otrzymuje brzmienie:
JArtykul 7

Rozdzial instytucjonalny zarzadcy infrastruktury

1.  Panstwa czlonkowskie depilrewwia dopilnujg, aby zarzadca infrastruktury wykemywal-wszystkie—funkeje;
o-kebrych-mewaw-art—3—ust—2 byl niezalezny od jakiegokolwick przedsigbiorstwa kolejowego.

Jezeli w dniu wejScia w Zycie niniejszej dyrektywy pewne elementy infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa
w zalgczniku I, stanowig wlasno$¢ przedsigbiorstw innych niZ zarzgdca infrastruktury i sq zarzqdzane przez takie
przedsigbiorstwa, patistwa czlonkowskie mogq postanowil, Ze takie ustalenia majg dalej obowigzywal, pod
warunkiem Ze takie przedsigbiorstwa sq prawnie oddzielone i niezalezne od wszelkich przedsigbiorstw kolejowych.
[Popr. 121]

Aby zapewni¢ niezalezno$¢ zarzadcy infrastruktury panstwa czlonkowskie dopilnowuja, aby zarzadca infrastruktury
stanowil podmiot prawnie oddzielony od wszelkich przedsi¢biorstw kolejowych.

2. Panstwa czlonkowskie gwarantujg réwniez, ze ta sama osoba fizyczna lub prawna, lub te same osoby nie sg
uprawnione do:

a) bezposredniego lub posredniego sprawowania kontroli w rozumieniu rozporzadzenia Rady (WE) nr 139/2004 (*)
jednoczesnie nad przedsigbiorstwem kolejowym i zarzadcg infrastruktury, posiadania jakichkolwiek udzialow
finansowych jednocze$nie w przedsigbiorstwie kolejowym i zarzadcy infrastruktury ani wykonywania
jakichkolwiek praw jednocze$nie wzgledem przedsigbiorstwa kolejowego i zarzadcy infrastruktury;

b) powolywania cztonkéw rady nadzorczej, zarzadu lub organéw upowaznionych do reprezentacji prawnej zarzadcy
infrastruktury i jednocze$nie do bezposredniego lub posredniego sprawowania kontroli nad przedsi¢biorstwem
kolejowym, posiadania jakichkolwick udzialéw finansowych w tym przedsi¢biorstwie lub wykonywania
jakichkolwiek praw wzgledem niego;

¢) pehienia funkcji czlonka rady nadzorczej, zarzadu lub organéw upowaznionych do reprezentacji prawnej
zaréwno przedsigbiorstwa kolejowego, jak i zarzadcy infrastruktury;

d) zarzadzania infrastruktura kolejowa lub udzialu w kierowaniu zarzadca infrastruktury, a jednocze$nie
bezposredniego lub posredniego sprawowania kontroli nad przedsigbiorstwem kolejowym, posiadania
jakichkolwiek udzialéw finansowych w tym przedsigbiorstwie lub wykonywania jakichkolwick praw wzgledem
niego, badz do zarzadzania przedsigbiorstwem kolejowym lub uczestniczenia w zarzadzaniu nim, a jednoczesnie
do bezposredniego lub posredniego sprawowania kontroli nad zarzadcg infrastruktury, posiadania jakichkolwiek
udziatéw w nim lub wykonywania jakichkolwick praw wzgledem niego.

3. Do celéw wykonania niniejszego artykulu uznaje si¢, ze jezeli osoba, o ktorej mowa w ust. 2, jest pafistwem
cztonkowskim lub innym podmiotem publicznym, nie uznaje si¢ za t¢ sama osobe lub te same osoby dwdch
odrgbnych i prawnie od siebie oddzielonych organéw publicznych, ktére sprawuja kontrole nad zarzadcg
infrastruktury lub wykonujg wzgledem niego inne wspomniane w ust. 2 prawa, z jednej strony, oraz nad
przedsigbiorstwem kolejowym, z drugiej strony.

4. O ile nie wystepuje zaden konflikt intereséw oraz zagwarantowana jest poufnos$¢ informacji wrazliwych
z handlowego punktu widzenia, zarzadca infrastruktury moze zleci¢ okreslone prace zwigzane z rozwojem, odnowg
i utrzymaniem, nad ktérymi zachowuje uprawnienia decyzyjne, przedsigbiorstwom kolejowym lub jakiemukolwiek
innemu organowi dzialajacemu pod nadzorem zarzadcy infrastruktury.

4a.  Pod warunkiem przestrzegania przepiséw dotyczgcych rozdziatu instytucjonalnego zarzqdcy infrastruktury,
ktore okreslono w ust. 1-3, i braku konfliktu intereséw oraz zagwarantowania poufnosci informacji wrazliwych
z handlowego punktu widzenia, paristwa cztonkowskie mogq upowaznié zarzqdce infrastruktury do zawarcia —
w sposob przejrzysty, niewylgczny i niedyskryminujgcy — umow o wspélpracy z jednym wnioskodawcq lub wieloma
wnioskodawcami w odniesieniu do konkretnej linii albo lokalnej lub regionalnej czgsci sieci w sposéb stwarzajgcy
dla takiego wnioskodawcy zachete do zwigkszenia efektywnosci wspélpracy w odniesieniu do czesci danej sieci.
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Zachety takie polegajg na obnizeniu oplat za dostep do toréw w sposéb odpowiadajgcy oszczgdnosciom, jakie
zarzgdca infrastruktury moZe uzyskac dzigki tej wspdlpracy. Taka wspélpraca ma na celu zapewnienie bardziej
efektywnego zarzqdzania w sytuacjach zakléceri, zarzqdzania pracami w zakresie konserwacji lub zarzgdzania
przepelniong infrastrukturg albo linig lub czescig sieci narazong na opdinienia, lub ma na celu poprawe
bezpieczeristwa. Czas jej trwania jest ograniczony do maksymalnie pigciu lat i moze by¢ przedluzony. Zarzgdca
infrastruktury informuje organ regulacyjny, o ktorym mowa w art. 55, o planowanej wspélpracy. Organ
regulacyjny uprzednio zatwierdza umowe o wspdlpracy, Zqda jej zmiany lub odrzuca jg w przypadku niespelnienia
powyiszych warunkéw. Moze on zgdaé zmiany umowy na kazdym etapie jej obowigzywania. O umowie
o wspdlpracy zarzgdca infrastruktury informuje komitet koordynacyjny, o ktorym mowa w art. 7d. [Popr. 56]

5. W przypadku gdy w—ému—wejsexa—Hyete—lme)s%e)—dyfek&yw zarzgdca infrastruktury nalezy do
przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo, panstwa cztonkowskie moga podja¢ decyzje o niestosowaniu ust. 2-4
niniejszego artykutu. W takim przypadku panstwa czlonkowskie, ktérych to dotyczy, d0p1lnowujq, aby zarzadca
infrastruktury Wykeﬂwta%—ws%ysdﬂe—&lmﬁe}e—e—k%efyehﬂﬁewa—w—aﬂ%—uﬁ—z—t byl rzeczywiscie nlezalezny pod
wzgledem organizacyjnym i decyzyjnym od wszelkich przedsigbiorstw kolejowych zgodnie z wymogami okre§lonymi
w art. Za-%€ 7a i 7b.;

(*)  Rozporzadzenie Rady (WE) nr 139/2004 z dnia 20 stycznia 2004 r. w sprawie kontroli koncentracji przedsigbiorstw
(rozporzadzenie WE w sprawie kontroli aczenia przedsigbiorstw) (Dz.U. L 24 z 29.1.2004, s. 1.)"[Popr. 122]

4)  dodaje si¢ art. 7a-7e w brzmieniu:
JArtykut 7a
Rzeczywista niezaleznos¢ zarzadey infrastruktury wchodzacego w sklad przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo

1. Panstwa czlonkowskie dopilnowuja, aby zarzadca infrastruktury byl zorganizowany jako podmiot prawnie
oddzielony od wszelkich przedsigbiorstw kolejowych lub spotek dominujacych kontrolujacych takie przedsigbiorstwa
oraz wszelkich innych podmiotéw prawnych wchodzacych w sklad przedsi¢biorstwa zintegrowanego pionowo.

2. Podmloty prawne wchodzace w sklad przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo dzialajace na rynkach
przewozow kole)owych nie poswda;q bezpesrednio—ani—posrednio udzialow w zarzadcy infrastruktury ani
bezposrednio, ani posrednio, ani poprzez jednostki zalezne. Podobnie zarzadca infrastruktury nie posiada
bezpesrednio-ani-posrednio udzialow w jakichkolwiek podm10tach prawnych wchodzqcych w sklad przeds1¢b10rstwa
zintegrowanego pionowo i dzialajacych na rynkach przewozéw kolejowych ani bezposrednio, ani posrednio, ani
poprzez jednostki zaleine.

Przepis ten nie wyklucza jednak istnienia przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo, gdzie jedno lub wigcej
przedsigbiorstw kolejowych jest w pelni lub w czesci wlasnoscig tego samego przedsigbiorstwa co zarzgdca
infrastruktury (spétka dominujgca).

3. Dochody zarzadcy infrastruktury nie moga by¢ wykorzystywane do finansowania innych podmiotéw prawnych
wchodzacych w sklad przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo, ale wylacznie do finansowania dzialalnosci
zarzadey infrastruktury. eraz—wyplacanta Dopuszczalne jest wyplacanie dywidend ostatecznemu wiascicielowi
przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo. Wyplaty dywidend przez zarzgdce infrastruktury przeznacza si¢ na
inwestycje w odnowe dzialajgcej infrastruktury i nie wykluczajg one tworzenia przez zarzgdce infrastruktury
rezerw w celu zarzgdzania jego zyskami i stratami w cyklu dzialalnosci.

Przepisy te nie majg zastosowania do platnosci na rzecz prywatnych inwestoréw w przypadku partnerstw
publiczno-prywatnych.

Zarzadca infrastruktury aie moze udzielaé pozyczek zadse 55 d d
pﬁedﬁeb*eﬁm'a—szegm#anege wquczme wlasnym ;ednostkom zaleznym W przedsu;bwrstww zmtegrowanym
pionowo,a—#a ; AW . ¢ : . Mg
wdzielaéporyerek zarzqdcy mfrastruktury moze udzwltc pozyczkt wylgcznie spolka dommu)qca, a pozyczka ta )est
przedmiotem monitorowania przez organ regulacyjny, o ktorym mowa w art. 55. Spétka dominujgca przedstawia
organowi regulacyjnemu wystarczajgce dowody na to, ze poZyczka jest udzielana po cenie rynkowej oraz Ze jest
zgodna z art. 6.
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Wszelkie ustugi oferowane zarzadcy infrastruktury przez inne podmioty prawne sg $wiadczone na podstawie uméw
i za wynagrodzeniem wedlug cen rynkowych. Dlug przypisany zarzadcy infrastruktury jest wyraznie oddzielony od
dlugu przypisanego innym podmiotom prawnym wchodzacym w sklad przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo

Rachunki zarzqdcy infrastruktury i innych podmiotéw prawnych wchodzacych w sklad przedsigbiorstwa
zmtegrowanego plOHOWO prowadzone sa W sposob zapewma]qcy spe}meme tych przeplsow eraz—umozliwiajaey

- [Popr 123] i

5. Zarzadca infrastruktury prowadzi szczeg6towa dokumentacje wszelkich powiazan handlowych i finansowych
z innymi podmiotami prawnymi wchodzacymi w sklad przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo i udostepnia ja na
zadanie organu regulacyjnego zgodnie z art. 56 ust. 12.

Artykut 7b

Rzeczywista niezalezno$¢ pracownikoéw i personelu kierowniczego zarzadcy infrastruktury wchodzacego w sklad
przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo

1. Bez uszczerbku dla decyzji organu regulacyjnego na mocy art. 56 zarzadca infrastruktury posiada skuteczne
uprawnienia do podejmowania decyzji, niezalezne od innych podm10tow prawnych wchodzacych w sklad
przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo, w odniesieniu do

przydzielania tras pociggow i pobierania oplat za korzystanie z mfmstruktwy

Ogolna struktura zarzadcza i statut zarzadcy infrastruktury gwarantujg, zZe zaden z innych podmiotéw prawnych
wchodzacych w sklad przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo nie wplywa bezposrednio ani posrednio na
postepowanie zarzadcy infrastruktury w odniesieniu do tyeh-fankeji przydzielania tras pociggow i pobierania oplat
za korzystanie z infrastruktury.

Czlonkowie rady nadzorczej i zarzgdu zarzqdcy infrastruktury, a takze zarzgdcy bezpoSrednio przed nimi
odpowiadajqcy dzialajg zgodnie z tymi zasadami.
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zarzqdza)qcy Dane szczegolme chromone zna)du]qce sig w posmdamu zarzqdcy mfmstruktmy podlega]q
odpowiedniej ochronie i nie sq przekazywane innym podmiotom.

Zarzgdca infrastruktury moze zaoferowal swoim pracownikom ustugi socjalne, takie jak $wiadczenia szkél,
przedszkoli, oSrodkéw sportowych i restauracji w lokalach uzytkowanych przez pozostale podmioty prawne
wchodzgce w sklad przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo. Zarzgdca infrastruktury moze wspolpracowaé
z innymi podmiotami przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo w zakresie rozwijania ich systeméw
informatycznych.

Organ regulacyjny zatwierdza ustalenia dotyczgce wykonania niniejszego ustgpu lub Zgda wprowadzenia do nich
zmian w celu zapewnienia niezaleznosci zarzgdcy infrastruktury. Organ regulacyjny moze zgdaé od
przedsigbiorstwa zintegrowanego dostarczenia mu wszelkich niezbednych informacji.

6.  Zarzadca 1nfrastruktury dysponuje 0dp0w1edn1m1 rnozhwosc1am1 organlzacy]nyml aby wykonywac ws—z—ys&k}e
pow1erzone mu funkqe ez d e o7 : ebiorstwa

O ile nie wystgpuje zaden konflikt intereséw, zaklocenie rynku ani dyskryminacja oraz zagwarantowana jest
poufnosé informacji szczegélnie chronionych z handlowego punktu widzenia, zarzgdca infrastruktury moze zlecié
okreslone prace zwigzane z rozwojem, odnowq i utrzymaniem, nad ktérymi zachowuje uprawnienia decyzyjne,
przedsigbiorstwom kolejowym lub jakiemukolwiek innemu organowi dzialajgcemu pod nadzorem zarzgdcy
infrastruktury.
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Artykut 7c¢

Komitet koordynacyjny

1. Pafstwa czlonkowskie dopilnowuja, aby zarzadcy infrastruktury ustanowili i zorganizowali komitety
koordynacyjne dla kazdej z sieci. Czlonkostwo w takim komitecie przystuguje ee—najmiej zarzadcy infrastruktury,
znanym wnioskodawcom w rozumieniu art. 8 ust. 3 oraz, na ich wniosek, potencjalnym wnioskodawcom,
reprezentujgcym ich organizacjom, przedstawicielom uzytkownikéw kolejowych przewozéw towarowych i pasazer-
skich oraz, w stosownych przypadkach, wladzom regionalnym i lokalnym obejmujgcym wlasciwe organy.
Przedstawiciele panstwa czlonkowskiego oraz dany organ regulacyjny s3 zapraszani na posiedzenia komitetu
koordynacyjnego jako obserwatorzy. [Popr. 59]

2. Komitet koordynacyjny przedstawia propozycje dotyczace zarzadcy infrastruktury oraz, w stosownych
przypadkach, panstw cztonkowskich lub udziela im rad dotyczgcych:

a) potrzeb wnioskodawcoéw zwigzanych z utrzymaniem i rozwojem zdolnosci przepustowej infrastruktury;

b) tresci zorientowanych na uzytkownika celéw w zakresie wydajnosci, zawartych w umowach, o ktérych mowa
w art. 30, oraz zachet, o ktérych mowa w art. 30 ust. 1, oraz ich wdrazania;

¢) treSci i wdrazania regulaminu sieci, o ktérym mowa w art. 27;

d) ram i zasad pobierania oplat okreSlonych przez panstwo oraz systemu pobierania oplat ustalonego przez
zarzadce infrastruktury zgodnie z art. 29, a takze poziomu i struktury oplat za korzystanie z infrastruktury;

e) procesu alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury, w tym zasad pierwszenstwa w odniesieniu do alokacji
zdolnosci przepustowej miedzy réznymi kategoriami uzytkownikéw infrastruktury; zasady koordynacji
w przypadku kolidujgcych ze sobg wnioskéw o wykonywanie przewozu kolejowego okresla art. 46 ust. 4;
[Popr. 60]

f)  kwestii zwiazanych z intermodalnoscig;

g) wszelkich innych kwestii zwigzanych z warunkami dostepu do infrastruktury i korzystania z niej oraz jakosci
ustug zarzadcy infrastruktury.

ga) kwestie dotyczqce uiytkownikéw kolejowych przewozéw towarowych i pasaZerskich, obejmujgce jakos¢
wykonanej ustugi, oplaty za korzystanie z infrastruktury oraz poziom i przejrzystos¢ cen ustug kolejowych.
[Popr. 61]
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Komitet koordynacyjny jest upowazniony do zadania od zarzadcy infrastruktury odpowiednich informacji
dotyczacych lit. a)-g-ga) w celu umozliwienia realizacji tych zadan, bez uszczerbku dla tajemnicy handlowej.
[Popr. 62]

3. Komitet koordynacyjny opracowuje regulamin wewnetrzny, ktory obejmuje w szczegdlnosci zasady dotyczace
udziatu w posiedzeniach oraz ich czgstotliwosci (co najmniej raz na kwartal). Regulamin wewnegtrzny przewiduje
migdzy innymi regularne konsultacje — co najmniej raz w roku — z uzytkownikami kolejowych przewozow
towarowych i pasaZerskich oraz z przedstawicielami pracownikéw sektora kolejowego. Sprawozdanie z dyskusji
w komitecie koordynacyjnym jest przedkladane co roku zarzadcy infrastruktury, panstwu czlonkowskiemu,
odpowiedniemu organowi regulacyjnemu, odpowiednim uzytkownikom kolejowych przewozéw towarowych
i pasaZerskich i odpowiednim przedstawicielom pracownikéw sektora kolei oraz Komisji ze wskazaniem odno$nych
stanowisk zajetych przez czlonkéw komitetu. [Popr. 63]

Artykut 7d
Europejska sie¢ zarzadcoéw infrastruktury

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg uczestnictwo i wspolprace zarzadcéw infrastruktury w ramach sieci stuzacej
rozwojowi unijnej infrastruktury kolejowej, a w szczegdlnosci w celu zapewnienia:

(i) terminowego i skutecznego wdrozenia transeuropejskiej sieci transportowej, w tym korytarzy sieci bazowej,
kolejowych korytarzy towarowych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 913/2010 (*) oraz planu wdrozenia
europejskiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS) ustanowionego w decyzji 2012/88/UE (**),
a takze .

(i) ulatwienia funkcjonowania efektywnych i skutecznych transgranicznych przewozéw pasazerskich na terenie
Unii, w tym poprzez wspélprace transgraniczng w celu usunigcia wgskich gardel.

la. W ramach sieci opracowuje si¢ réwniez wspélne zasady ramowe dotyczgce oplat w przypadkach, w ktérych
ustugi transgranicznego przewozu pasazerskiego obejmujgq wigcej niz jednq sieé, zgodnie z definicjq zawartq w art.
37, oraz dotyczqce alokacji zdolno$ci przepustowej, o ktérej mowa w art. 40. Takie wspdlne zasady podlegajq
zaopiniowaniu przez sie¢ organéw regulacyjnych, o ktérej mowa w art. 57. [Popr. 64]

Komisja jest czlonkiem sieci. Komisja koordynuje i wspiera dzialalno$¢ sieci, a w razie potrzeby przedstawia jej
zalecenia. Zapewnia ona aktywng wspolprace odpowiednich zarzadcéw infrastruktury.

2. Sie¢ uczestniczy w monitorowaniu rynku, o ktérym mowa w art. 15, i poréwnuje efektywnos¢ i wydajnosé
zarzadcow infrastruktury na podstawie wspélnych wskaznikow i kryteridw jakosci, takich jak niezawodnos(,
zdolno$¢ przepustowa, dostepnosé, punktualno$é i bezpieczenstwo ich sieci, jakos¢ i wykorzystanie aktywow,
utrzymanie, odnawianie, rozbudowa, inwestycje, efektywno$¢ finansowa, jak réwniez przejrzysto$¢ ram oraz zasad
dotyczgcych pobierania oplat. [Popr. 65]

3. Uwzgledniajgc poglady wyrazone przez sie¢ Komisja meze—przyjaé przyjmuje Srodki okreslajgce wspdlne
zasady i praktyki sieci, w szczegdlnosci w celu zapewnienia sp6jnosci dziatan w zakresie analizy poréwnawczej, oraz
procedury, ktére nalezy stosowaé na potrzeby wspotpracy w ramach sieci. Srodki te s3 przyjmowane w drodze aktu
wykenawezego delegowanego zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 62-ust—3 60.”;

(*)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010 z dnia 22 wrze$nia 2010 r. w sprawie europejskiej sieci
kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy (Dz.U. L 276 z 20.10.2010, s. 22.)

(**)  2012/88|UE: Decyzja Komisji z dnia 25 stycznia 2012 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjno$ci w zakresie
podsystemow »Sterowanie« transeuropejskiego systemu kolei (notyfikowana jako dokument nr C(2012) 172) (Dz.U. L 51
z 23.2.2012, s. 51.)” [Popr. 66]

5)  wart. 10 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Przedsigbiorstwom kolejowym przyznaje si¢ na sprawiedliwych, niedyskryminacyjnych i przejrzystych
warunkach prawo dostgpu do infrastruktury kolejowej we wszystkich panstwach czlonkowskich w celu
wykonywania wszystkich rodzajéw kolejowych przewozéw pasazerskich. Przedsigbiorstwa kolejowe maja prawo
do zapewniania podréznym mozliwosci wsiadania na kazdej stacji i wysiadania na jakiejkolwiek innej stacji.
Prawo to obejmuje dostep do infrastruktury laczacej obiekty infrastruktury ustugowej, o ktérych mowa
w zalgczniku 1T pkt 2.7
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aa) dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

»2a.  Patistwa czlonkowskie nie majg obowigzku przyznawania prawa dostepu do infrastruktury kolejowej
na cele $wiadczenia jakichkolwiek ustug przedsigbiorstwom kolejowym, nad ktérymi kontrolg sprawuje
bezposrednio lub posrednio osoba lub osoby bedgce obywatelami paristwa trzeciego lub paristw trzecich, gdzie
prawa dostepu do infrastruktury lub infrastruktury ustugowej nie sq przyznawane przedsigbiorstwom z Unii
na warunkach zblizonych do warunkéw wynikajgcych z niniejszej dyrektywy. Do celéw niniejszego ustepu
kontrola obejmuje uprawnienia, umowy lub wszelkie inne srodki, ktore oddzielnie lub lgcznie i z uwzglednie-
niem kwestii materialnych lub prawnych, umozliwiajq wywieranie decydujgcego wplywu na przedsigbiorstwo,
w szczegolnosci przy pomocy:

a) wlasnosci lub prawa do pelnego lub czgsciowego korzystania z aktywow danego przedsigbiorstwa;

b) prawa lub umowy przyznajgcej decydujgcy wplyw na sklad, glosowanie lub decyzje organéw
przedsigbiorstwa.”; [Popr. 67]

b) skresla sie ust. 3 i 4;
6) wart. 11 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Panstwa czlonkowskie moga ograniczy¢ prawo dostepu, przewidziane w art. 10 ust. 2, w polaczeniach
pasazerskich pomiedzy dang stacja poczatkowa oraz dang stacja docelowa, w przypadku gdy dana trasa lub trasa
alternatywna jest objeta co najmniej jedng umowa o $wiadczenie ustug publicznych, a korzystanie z tego prawa
zagrazaloby rownowadze ekonomicznej umowy lub uméw o $wiadczenie ustug publicznych. Przewozy pasazerow
kolejami duzych predkosci nie podlegajg ograniczeniom w zakresie dostepu przewidzianym w art. 10 ust. 2.

Wiasciwe organy i zarzgdcy infrastruktury powiadamiajg z wyprzedzeniem wszystkie zainteresowane strony
o wnioskach o udostgpnienie zdolnosci przepustowej zgodnie z rozporzqdzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (*) (WE) nr 1370/2007, ktére mogg by sprzeczne z prawami dostgpu zgodnie z art. 10 niniejszej

dyrektywy

Wizystkie ustugi przewozow pasazerskich, ktére nie wchodzg w zakres umowy o Swiadczenie ustug publicznych,
sq traktowane jak ustugi Swiadczone w warunkach otwartego dostgpu.

Jesli odpowiedni organ tworzy nowg umowe o Swiadczenie ustug publicznych lub rozszerza zakres juz istniejgcej
umowy w celu wykorzystania wigkszej zdolnosci przepustowej niz pierwotnie, prawo dostgpu przedsigbiorstwa
$wiadczgcego juz istniejgce ustugi w warunkach otwartego dostgpu, na ktore taka decyzja odpowiedniego
organu moze mie¢ wplyw, nie podlega Zadnym ograniczeniom .”;

() Rozporzgqdzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZdziernika 2007 r. dotyczqce ustug
publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzqdzenia Rady (EWG)
nr 1191/69 i (EWG) 1107/70 (Dz.U. L 315 z 3.12.2007, . 1). [Popr. 68]

=

ust. 2 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Aby okresli¢, czy réwnowaga ekonomiczna umowy o $wiadczenie ustug publicznych bylaby zagrozona, wlasciwy
organ regulacyjny lub wlasciwe organy regulacyjne, o ktérych mowa w art. 55, przeprowadzaja obiektywna
analize ekonomiczng i opierajg swojg decyzje na wezesniej ustalonych kryteriach.

Kryteria te obejmujg migdzy innymi wplyw korzystania z prawa dostgpu na rentownos¢ wszelkich ustug
objetych umowg o Swiadczenie ustug publicznych, w tym wynikajgcy z tego wplyw na koszt netto ponoszony
przez wlasciwy organ publiczny, ktory zawart umowe, popyt wsréd podréinych, ustalanie ceny biletow,
uzgodnienia w zakresie sprzedazy biletow, lokalizacje i liczbe stacji oraz harmonogram i czestotliwosé
proponowanej nowej ustugi; kryteria te ustala organ regulacyjny, o ktorym mowa w art. 55, zgodnie ze
Srodkami przewidzianymi w ust. 4 niniejszego artykutu. Analiza ta ocenia, czy rentownos¢ ustug swiadczonych
na podstawie umowy o Swiadczenie ustug publicznych moze zostaé ograniczona przez ustuge nowego otwartego
dostepu.
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Uznaje sig, ze rownowaga gospodarcza umowy o Swiadczenie ustug publicznych nie zostala zaburzona, jezeli
organ regulacyjny przewiduje, ze planowana nowa ustuga bedzie glownie generowala dochody w sektorze
kolejowym, a nie zmniejszala je, oraz ze utrata dochodéw z ustug objetych umowgq lub umowami o Swiadczenie
ustug publicznych, jezeli wystqpi, nie bedzie znaczna. Zgodnie z takq analizq i decyzjg wlasciwego organu
regulacyjnego patistwa czlonkowskie majq uprawnienia do przyznawania lub zmieniania prawa dostepu do
pozgdanych przewozow pasazerskich lub odmowy przyznania tego prawa.”

c) dodaje si¢ nastepujqce ustepy 2a i 2b:

»2a. W przypadku zawarcia umowy o $wiadczenie ustug publicznych w oparciu o konkurencyjng publiczng
procedure przetargowq zgodnie z prawem unijnym paristwa czlonkowskie mogq — zgodnie z rozporzgdzeniem
(WE) nr 1370/2007 — ograniczyé prawo dostgpu, przewidziane w art. 10 ust. 2 niniejszej dyrektywy, na okres
obowigzywania tej umowy o Swiadczenie ustug publicznych w polgczeniach miedzy stacjq poczgtkowq a stacjq
docelowq, ktore sq objete tg umowq o Swiadczenie ustug publicznych. Informacje o ograniczeniu prawa dostgpu
podaje si¢ do wiadomosci publicznej w chwili rozpoczecia procedury przetargowej dotyczgcej tej umowy
o Swiadczenie ustug publicznych. Kazda dodatkowa nowa ustuga w rozumieniu art. 10 ust. 2, co do ktorej organ
regulacyjny przewiduje, Ze bedzie gtéwnie generowala dochody w sektorze kolejowym, a nie zmniejszala je, oraz
w stosunku do ktorej przewiduje sig, Ze utrata dochodéw z ustug objetych umowq o Swiadczenie ustug
publicznych, jezeli wystgpi, nie bedzie znaczna, nie podlega ograniczeniom w zakresie dostepu.

Ograniczenia, o ktérych mowa w niniejszym ustgpie, nie mogg skutkowac ograniczeniem prawa do zapewniania
pasazerom mozliwosci wsiadania na kazdej stacji znajdujgcej si¢ na trasie przewozu migdzynarodowego
i wysiadania na innej stacji na tej trasie, w tym na stacjach znajdujgcych si¢ w tym samym paristwie
cztonkowskim.

2b.  Organ regulacyjny lub organy regulacyjne prowadzgce analizy, o ktérych mowa w ust. 2 i 2a, dokonuja
tego na wniosek zlozony w terminie jednego miesigca od przekazania otrzymania informacji o zamiarze
$wiadczenia przewozéw pasazerskich, o ktéorym mowa w art. 38 ust. 4, przez ktérykolwiek z ponizszych
podmiotow:

a)  wladciwy organ lub wiasciwe organy, ktére zawarly umowe o $wiadczenie ustug publicznych;

b) kazdy inny zainteresowany wlasciwy organ majacy prawo ograniczania dostepu na mocy niniejszego
artykuty;

¢)  zarzadca infrastruktury;

d)  przedsi¢biorstwo kolejowe realizujagce umowe o $wiadczenie ustug publicznych.

(da) przedsigbiorstwo kolejowe dysponujgce zdolnoscig przepustowq zgodnie z art. 38 ust. 4.”; [Popr. 69 i 114]
d) ust. 3 i 4 otrzymujg etrzymuje brzmienie:

,3.  Organ regulacyjny uzasadnia swoja decyzje oraz okre$la warunki, na jakich ktorykolwiek z ponizej
wymienionych podmiotéw moze wystgpi¢ z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie decyzji w terminie jednego
miesigca od daty ogloszenia decyzji:

a) odpowiedni wlasciwy organ lub odpowiednie wlasciwe organy;

b) zarzadca infrastruktury;

¢) przedsigbiorstwo kolejowe realizujace umowe o $wiadczenie ustug publicznych;
d) przedsigbiorstwo kolejowe starajace si¢ o uzyskanie dostepu.

W—przypadku—edy JeZeli organ regulacyjny uzna, zgodnie z ust. 2, ze réwnowaga ekonomiczna umowy
o $wiadczenie ustug publicznych bylaby zagrozona przez planowane przewozy pasazerskie, o ktérych mowa
w art. 38 ust. 4, wskazuje on mozliwosci takich zmian w tych przewozach, ktére zapewnityby spelnienie
warunkéw do przyznania prawa dostgpu przewidzianego w art. 10 ust. 2.
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4. W oparciu o doswiadczenia organéw regulacyjnych, wlasciwych organéw i przedsigbiorstw kolejowych oraz
w oparciu o dziatalno$¢ sieci, o ktorej mowa w art. 57 ust. 1, Komisja przyjmuje, do dnia 16 grudnia 2016 r.,
srodki okreslajace szczeg6towo procedure i kryteria, ktérych nalezy przestrzega¢ do celéw stosowania ust. 1, 2 i 3
niniejszego artykulu. Fe Akty wykenawezesg—przyjmowane delegowane przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
sprawdzajges, o ktorej mowa w art. 62-ust—3- 60”; [Popr. 70]

e) skrela sie ust. 5;
7)  dodaje si¢ art. 13a w brzmieniu:
JArtykut 13a
Wspblne systemy informacyjne i zintegrowane systemy biletowe [Popr. 71]

1. Bez—&s%eze%bku—dia—rez—pe&a;d—zem—@#&—n%?—h@@@?—(l) oraz—dyrekiywy—2010/40/UE() Wszystkie dane
dotyczgce rozktadow jazdy sq uznawane za dane jawne i w zwigzku z tym podlegajg udostgpnieniu.

Niezaleznie od rozporzqdzenia (WE) nr 1371/2007 oraz dyrektywy 2010/40/UE paiistwa cztonkowskie wymagajq
od wszystkich podmiotéw sektora kolejowego, takich jak przedsigbiorstwa kolejowe, zarzgqdcy infrastruktury
i sprzedawcy biletow, uzywania najpézniej do dnia 12 grudnia 2019 r. interoperacyjnego systemu biletowego
i informacyjnego, realizujgcego cel umozliwienia pasaZerom dostgpu do wszystkich danych niezbgdnych do
zaplanowania podrézy oraz zakupu biletéw w ramach Unii.

Padistwa czlonkowskie wymagajg wspélpracy przedsigbiorstw kolejowych w utworzeniu — do dnia 12 grudnia
2020 r. — wspdlnego systemu informacyjnego i systemu biletowego umozliwiajgcego sprzedaz biletéw, biletow
bezposrednich i rezerwacji na wszystkie ustugi publiczne w zakresie kolejowego transportu pasazerskiego
$wiadczone na mocy umowy o Swiadczenie ustug publicznych zgodnie z rozporzqgdzeniem (WE) nr 1370/2007 lub
podejmujq decyzje o uprawnieniu wlasciwych organéw do utworzenia takiego systemu. Taki system nie powinien
prowadzi¢ do zakléceri rynku ani dyskryminacji miedzy przedsigbiorstwami kolejowymi. Zarzgdzaé nim ma
publiczny lub prywatny podmiot prawny lub stowarzyszenie zrzeszajgce wszystkie przedsigbiorstwa kolejowe
wykonujgce przewozy pasazerskie.

Przedsigbiorstwa kolejowe wykonujgce komercyjne przewozy pasazerskie dysponujq niedyskryminujgcym dostgpem
do systemu do celow udzielania informacji oraz sprzedazy biletéw na ustugi publiczne w zakresie kolejowego
transportu pasazerskiego jako dziatalnosci dodatkowej w stosunku do swiadczonych ustug przewozowych.

Kazdy system musi by¢ obmyslony w taki sposob, aby byl interoperacyjny zgodnie z dyrektywq 2008/57/WE
i podstawowq specyfikacjq techniczng dotyczqcq aplikacji telematycznych. System stosuje si¢ do wspomnianych
wymogow technicznych, aby zapewnié w szczegdlnosci spdjnos¢ w zakresie pobierania i rozliczania oplat, poufnosé
informacji handlowych, ochrong danych osobowych oraz zgodno$¢ z zasadami konkurencji. Kazdy system bgdZ
aplikacja oferujgca pasazerom dodatkowe ustugi musi by¢ interoperacyjna z tymi wymogami technicznymi.

Paristwa cztonkowskie zapewniajg otwarty i niedyskryminujgcy dostgp do podstawowej specyfikacji technicznej
dotyczqcej aplikacji telematycznych.

Wszelkie umowy handlowe migdzy uczestnikami muszq by¢ zgodne z zasadami konkurencji.

Koszty takiego systemu sq dzielone sprawiedliwie pomigdzy uczestnikéw w sposéb odzwierciedlajgcy ich
odpowiedni wklad.

Organ regulacyjny zapewnia, ze Zaden wspomniany bezposredni system biletowy nie powoduje zakldceri na rynku
ani nie powoduje dyskryminujqcego traktowania roznych przedsigbiorstw kolejowych.

panistwa czlonkowskie moga réwniez wymaga¢, aby przedsigbiorstwa kolejowe i podmioty wykonujace krajowe
przewozy pasazerskie przy uzyciu innych $rodkéw transportu uczestniczyly we wspdlnym interoperacyjnym
systemie informacyjnym i zintegrowanym systemie biletowym umozliwiajgcym sprzedaz biletéw, biletow
bezposrednich i rezerwacji, lub zdecydowaé o upowaznieniu wlasciwych organdéw do utworzenia takiego systemu.
W przypadku utworzenia takiego systemu pafistwa czlonkowskie dopilnowuja, aby nie prowadzil on do zakl6cen



29.8.2017 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C 285/415

Sroda, 26 lutego 2014 r.

rynku ani dyskryminacji miedzy przedsigbiorstwami kolejowymi a innymi przewoZnikami w ruchu pasazerskim i byl
zarzadzany przez publiczny lub prywatny podmiot prawny albo stowarzyszenie wszystkich przedsi¢biorstw
kolejowych wykonujacych przewozy pasazerskie. [Popr. 72]

2. Pafistwa czlonkowskie wymags , e h ; ;
wp-fewad-zema—l—keefd-}%aeﬁ—pl-&ﬁew tworzq i koordynu;q, réwniez w odmestemu do glownych tms w Unii,
krajowe plany postepowania w sytuac jach awaryjnych w celu zapewnienia pasazerom pomocy, — z uwzglednieniem
decyz;t Komisji 2008/164/WE (*) — w rezumienit—art—I8—rozporzgdzemia{WEar—137H2007—w przypadku
powaznego zaktdcenia ustug w zwu;zku z klgskq zywiotowq lub katastrofq spowodowang przez czlowieka. Kazde
przedsigbiorstwo kolejowe wykonujgce przewozy pasazerskie i kaidy zarzgdca stacji opracowuje wlasny plan
postgpowania w sytuacjach awaryjnych, zgodny z krajowymi planami postepowania w sytuacjach awaryjnych.;

() Decyzja Komisji 2008/164/WE z dnia 21 grudnia 2007 r. dotyczgca technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
aspektu »osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sig« transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych
i transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (Dz.U. L 64 z 7.3.2008, s. 72).” [Popr. 73]

7a) do art. 19 dodaje sig literg w brzmieniu:

~da) zobowigzaly si¢ do stosowania odpowiednich uktadéw zbiorowych w patistwach cztonkowskich, w ktorych
przedsigbiorstwo zamierza prowadzi¢ dziatalnosc.”; [Popr. 74]

8) art. 38 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. W przypadku gdy wnioskodawca zamierza wystapi¢ z wnioskiem o przyznanie zdolnoéci przepustowej
infrastruktury w celu wykonywania przewozow pasazerskich informuje o tym zarzadcéw infrastruktury i odpowiednie
organy regulacyjne najpdzniej na 18 miesigcy przed wejsciem w zycie obowigzujacego rozkladu jazdy, do ktérego
odnosi si¢ wniosek o przyznanie zdolnosci przepustowej. Aby umozliwi¢ odpowiednim organom regulacyjnym
okreslenie potencjalnego wplywu ekonomicznego na obowigzujace umowy o $wiadczenie ustug publicznych, organy
regulacyjne dopilnowuja, aby kazdy wilasciwy organ, ktéry udzielit publicznego zamdéwienia na kolejowe przewozy
pasazerskie na tej trasie okreslone w umowie o $wiadczenie ustug publicznych, kazdy inny zainteresowany wlasciwy
organ majacy prawo ograniczania dostepu na mocy art. 11 oraz kazde przedsigbiorstwo kolejowe realizujace umowe
o $wiadczenie ustug publicznych na trasie tych przewozéw pasazerskich zostaly odpowiednio poinformowane bez
zbednej zwloki i najpdzniej w ciggu pieciu dni.”;

8a) W artykule 42 dodaje si¢ ustgp 1a w brzmieniu:

»la. W celu zapobiegania dyskryminacyjnemu traktowaniu wnioskodawcéw organ regulacyjny, o ktorym mowa
w art. 55 niniejszej dyrektywy, dokonuje uprzedniego zatwierdzenia takiej umowy ramowej i nadzoruje z wlasnej
inicjatywy obowigzujgcqg umowe ramowq. Wnioskodawca ma prawo odwolania do organu regulacyjnego, jezeli
uwaza, ze zostal niesprawiedliwie potraktowany, jest dyskryminowany lub w inny sposéb poszkodowany wskutek
umowy ramowej. W przypadku odwolania si¢ od umowy ramowej organ regulacyjny albo potwierdza, ze zmiana
umowy ramowej nie jest konieczna, albo wymaga zmiany takiej umowy ramowej zgodnie z okreslonymi przez organ
regulacyjny wskazowkami, najpéiniej w terminie dwdch miesigcy po otrzymaniu odwolania przez organ
regulacyjny. Zarzgdca infrastruktury i przedsigbiorstwo kolejowe stosujg si¢ do decyzji organu regulacyjnego
w najszybszym fizycznie wykonalnym terminie, a w kazdym razie nie pézniej niZ jeden miesigc po otrzymaniu
powiadomienia o tej decyzji wystanego przez organ regulacyjny. Pelnigc funkcje opisane w niniejszym ustepie
organ regulacyjny zwraca szczegolng uwage na ochrong tajemnicy handlowej.”. [Popr. 75]

8b) art. 46 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

~4.  Zasady regulujgce proces koordynacji okresla si¢ w regulaminie sieci. Odzwierciedlajg one w szczegélnosci
trudno$ci w ustalaniu migdzynarodowych tras pociggow i skutki, jakie zmiana moze powodowaé w stosunku do
innych zarzgdcow infrastruktury. W przypadku kolidujgcych ze sobg wnioskow o wykonywanie przewozu
kolejowego w tym samym segmencie rynku zarzgdca infrastruktury, alokujgc zdolno$¢ przepustowq, uwzglednia
wylgcznie sporng infrastrukture, a nie calg zdolnos¢ przepustowq bedgcq przedmiotem wnioskéw konkurujgcych ze
sobg wnioskodawcow.”; [Popr. 76]
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8c) art. 54 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W przypadku wystgpienia zakléceri w ruchu pociggow spowodowanych przez awarig techniczng lub
wypadek zarzgdca infrastruktury musi podjgé wszystkie konieczne kroki, aby przywrdci¢ normalng sytuacje.
W tym celu opracowuje on plan postgpowania wymieniajqcy rozne organy, ktére nalezy poinformowac w przypadku
wystgpienia powaznych zdarzeri lub powaznych zakléce w ruchu pociggéw. W przypadku zakléceri, ktore majg
potencjalnie wplyw na ruch transgraniczny, zarzgdca infrastruktury podaje niezbedne informacje do wiadomosci
innych zarzgdcéw infrastruktury, na ktérych sie¢ i ruch dane zaklécenie moze mie¢ wplyw. Wlasciwi zarzqdcy
infrastruktury wspélpracujq celem przywrécenia normalnego ruchu przez granice.”. [Popr. 77]

8d) do art. 55 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

»3a.  Paiistwa czlonkowskie dopilnowujg, by organy regulacyjne dysponowaly mozliwosciami organizacyjnymi
i funkcyjnymi niezbednymi do wykonania zadan, o ktorych mowa w art. 56 niniejszej dyrektywy, oraz, jesli
zachodzi taka potrzeba, ustalajq plan dzialania, ktéry skutkuje przyznaniem im tych mozliwosci.”; [Popr. 78]

8e) art. 56 otrzymuje brzmienie:
»Artykul 56
Funkcje organu regulacyjnego

1. Nie naruszajgc art. 46 ust. 6, wnioskodawca ma prawo odwolania sig¢ do organu regulacyjnego, jezeli uwaza,
ze zostal potraktowany niesprawiedliwie, dyskryminacyjnie lub zostal w jakikolwiek inny sposéb poszkodowany,
w szczegdlnosci od decyzji podjetych przez zarzqdce infrastruktury lub, w stosownym przypadku, przedsigbiorstwo
kolejowe lub operatora obiektu infrastruktury ustugowej w zakresie dotyczgcym:

a) regulaminu sieci w jego wersjach tymczasowych i ostatecznych;

b) kryteriow w nim okreslonych;

c) procesu alokacji i jego wyniku;

d) systemu pobierania oplat;

e) poziomu lub struktury oplat za dostep do infrastruktury, ktére sq lub mogq by¢ wymagane do zaplaty;
f)  prawa dostgpu zgodnie z art. 10-13;

g) dostepu do usltug i pobierania oplat za ustugi zgodnie z art. 13;

ga) planowanych i nieplanowanych prac w zakresie utrzymania infrastruktury.

2. Nie naruszajgc uprawnieti krajowych organéw ochrony konkurencji w celu zagwarantowania konkurencji na
rynkach przewozéw kolejowych, organ regulacyjny posiada uprawnienia do monitorowania sytuacji w zakresie
konkurencji na rynkach przewozéw kolejowych, a w szczegélnosci sprawdza wykonanie ust. 1 lit. a)-ga) z wlasnej
inicjatywy w celu zapobiegania dyskryminacyjnemu traktowaniu wnioskodawcow. Sprawdza on w szczegélnosci,
czy regulamin sieci zawiera klauzule o charakterze dyskryminacyjnym lub pozostawia zarzgdcy infrastruktury
swobode decyzyjng, ktorg mozna wykorzystaé w celu dyskryminacyjnego traktowania wnioskodawcow.

3. Organ regulacyjny wspdlpracuje réwniez SciSle z krajowym organem ds. bezpieczeristwa w rozumieniu
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci
systemu kolei we Wspdlnocie (*) oraz z organami wydajgcymi licencje w rozumieniu niniejszej dyrektywy.

Paristwa cztonkowskie zapewniajg, aby organy te wspélnie opracowywaly ramy wymiany informacji i wspélpracy,
w celu zapobiegania negatywnemu wplywowi na konkurencje lub bezpieczeristwo na rynku kolejowym. Ramy te
obejmujg mechanizm przekazywania przez organ regulacyjny krajowym organom ds. bezpieczeristwa i organom
wydajgcym licencje zaleceri dotyczgcych kwestii, ktore mogg mie¢ wplyw na konkurencje na rynku kolejowym,
a takze mechanizm przekazywania przez krajowy organ ds. bezpieczeristwa organowi regulacyjnemu i organom
wydajgcym licencje zaleceri dotyczqcych kwestii, ktore mogq mie¢ wplyw na bezpieczeristwo. Bez uszczerbku dla
niezalezno$ci kazdego z organow w obszarze ich odnos$nych uprawnieri, wlasciwy organ, przed podjeciem decyzji,
analizuje wszelkie takie zalecenia. Jezeli wlasciwy organ postanowi nie stosowaé si¢ do tych zaleceri, w swoich
decyzjach podaje odpowiednie uzasadnienie.
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4.  Pafistwa czlonkowskie mogq zdecydowa o powierzeniu organowi regulacyjnemu zadania przyjmowania
niewigzgcych opinii w sprawie tymczasowych wersji planu biznesowego, o ktérym mowa w art. 8 ust. 3, umow
i planu powigkszenia zdolnosci przepustowej, w celu wskazania w szczegdlnosci, czy instrumenty te sq spdjne
z sytuacjg w zakresie konkurencji na rynkach przewozéw kolejowych.

5. Organ regulacyjny musi mie¢ niezbgdne mozliwosci organizacyjne pod wzgledem zasobéw ludzkich
i materialnych, ktore sq proporcjonalne do znaczenia sektora kolejowego w danym paristwie cztonkowskim.

6.  Organ regulacyjny zapewnia, aby oplaty ustalone przez zarzqdce infrastruktury byly zgodne z rozdziatem IV
sekcja 2 i byly niedyskryminacyjne. Organ regulacyjny zapewnia Ze wysokos¢ oplat za dostep do infrastruktury —
ustalana przez zarzgdce infrastruktury, operatorow obiektow infrastruktury ustugowej lub przedsigbiorstwa
transportu kolejowego — i obejmujgca dostgp do toréw, dworcow i ich budynkéw oraz innych obiektow lgcznie
z tablicami z informacjami dla pasazeréw, nie jest dyskryminujgca. Planowane zmiany wysokosci lub struktury
oplaty wymienionej w tym ustepie zglaszane sq organowi regulacyjnemu najpoéiniej dwa miesigce przed ich
wejSciem w Zycie. Organ regulacyjny moie wymagal najpéiniej miesigc przed planowanym wejsciem w Zycie
zmniejszenia lub zwigkszenia planowanych zmian, ich przesunigcia lub rezygnacji z ich wprowadzenia. Negocjacje
migdzy wnioskodawcami a zarzgdcq infrastruktury dotyczgce poziomu oplat za dostep do infrastruktury mogg byé
dopuszczalne tylko wowczas, jezeli sq prowadzone pod nadzorem organu regulacyjnego. Organ regulacyjny
interweniuje, jesli zajdzie prawdopodobieristwo, Ze negocjacje naruszq wymogi niniejszego rozdziatu.

7. Organ regulacyjny regularnie, a w kaidym razie co najmniej raz na dwa lata, przeprowadza konsultacje
z przedstawicielami uZytkownikéw kolejowych przewozéw towarowych i pasazerskich, aby uwzglednié ich opinie

o rynku kolejowym.

8. Organ regulacyjny jest upowazniony do zgdania odpowiednich informacji od zarzgdcy infrastruktury,
wnioskodawcow i wszelkich zaangaZzowanych stron trzecich w danym paristwie cztonkowskim.

Zgdane informacje muszg by¢ dostarczone w rozsgdnym terminie okreslonym przez organ regulacyjny,
nieprzekraczajgcym jednego miesigca, chyba ze, w wyjgtkowych okolicznosciach, organ regulacyjny zgodzi si¢ na
ograniczone w czasie przedluzenie tego terminu, ktdre nie moze przekroczy¢ dwoch dodatkowych tygodni, oraz je
zatwierdzi. Organ regulacyjny musi by¢é w stanie egzekwowa( takie Zgdania za pomocg odpowiednich sankcji,
w tym kar pienigznych. Informacje, ktére nalezy przekazywal organowi regulacyjnemu, obejmujq wszystkie dane
potrzebne temu organowi w ramach jego funkcji odwolawczej oraz funkcji monitorowania konkurencji na rynkach
przewozow kolejowych zgodnie z ust. 2. Obejmuje to dane niezbedne do celow statystycznych i badasi rynkowych.

9.  Obowigzkiem organu regulacyjnego jest rozpatrywanie wszelkich skarg, wystgpowanie, w stosownych
przypadkach, o udzielenie odpowiednich informacji i rozpoczynanie konsultacji ze wszystkimi wlasciwymi
stronami w ciggu jednego miesigca od otrzymania skargi. Podejmuje on decyzje w odniesieniu do kazdej skargi,
podejmuje dziatania w celu naprawy sytuacji oraz informuje wlasciwe strony o swojej decyzji wraz z uzasadnieniem
we wczesniej ustalonym, rozsgdnym terminie, a w kazdym razie nie poZniej niz w ciggu szeSciu tygodni od
otrzymania wszystkich odpowiednich informacji. Bez uszczerbku dla uprawnieri krajowych organéw ochrony
konkurencji w zakresie gwarantowania konkurencji na rynkach przewozéw kolejowych organ regulacyjny,
w stosownym przypadku, decyduje z wlasnej inicjatywy o odpowiednich dzialaniach majgcych na celu
skorygowanie dyskryminacyjnego traktowania wnioskodawcow, zaklocenia rynku i wszelkich innych przejawow
niepozgdanego rozwoju sytuacji na tych rynkach, szczegélnie w odniesieniu do ust. 1 lit. a) — ga).

Decyzja organu regulacyjnego jest wigzgca dla wszystkich stron objetych tg decyzjq i nie podlega kontroli ze strony
innej instancji administracyjnej. Organ regulacyjny ma uprawnienia do egzekwowania swoich decyzji przy pomocy
odpowiednich sankcji, w tym kar pienigznych.

W przypadku zaskarienia odmowy przyznania zdolnosci przepustowej lub od warunkéw oferty zdolnosci
przepustowej organ regulacyjny potwierdza, ze decyzja zarzgdcy infrastruktury nie wymaga zadnych zmian albo
wymaga zmiany tej decyzji zgodnie z okreslonymi przez siebie wskazowkami. Zarzgdca infrastruktury postepuje
zgodnie z decyzjq organu regulacyjnego w terminie najpdZniej jednego miesigca po otrzymaniu powiadomienia o tej
decyzji.

10.  Paristwa czlonkowskie zapewniajq, aby decyzje podejmowane przez organ regulacyjny podlegaly kontroli
sgdowej. Odwolanie moze mieC skutek zawieszajgcy w stosunku do decyzji organu regulacyjnego jedynie
w przypadku, gdy niezwloczne wykonanie decyzji organu regulacyjnego moze przynies¢ nieodwracalne lub
wyraznie nadmierne szkody wnoszgcemu odwolanie. Niniejszy przepis nie narusza uprawnieri sqdu rozpatrujgcego
odwolanie, przyznanych, w stosownych przypadkach, na mocy prawa konstytucyjnego.
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11.  Paristwa cztonkowskie zapewniajq, aby decyzje podjete przez organy regulacyjne byly publikowane.

12.  Organ regulacyjny jest uprawniony do przeprowadzania audytéw lub inicjowania audytow zewngtrznych
u zarzgdcow infrastruktury, operatoréw obiektow infrastruktury ustugowej oraz — w stosownych przypadkach —
przedsigbiorstw kolejowych, aby sprawdzié przestrzeganie przepisow dotyczgcych rozdzialu rachunkowosci
okreslonych w art. 6. W tym zakresie organ regulacyjny jest upowazniony do zwracania si¢ o wszelkie odpowiednie
informacje. W szczegdlnosci organ regulacyjny jest uprawniony do zwracania si¢ do zarzgdcy infrastruktury,
operator6w obiektow infrastruktury ustlugowej oraz wszystkich przedsigbiorstw lub innych podmiotow
wykonujgcych lub integrujqcych rézne rodzaje transportu kolejowego lub zarzqdzanie infrastrukturg, o ktérych
mowa w art. 6 ust. 1 i 2 oraz art. 13, o dostarczenie wszystkich lub czgsci informacji na temat rachunkowosci
wymienionych w zalgczniku VIII uszczegélowionych w takim stopniu, jaki bedzie uznany za konieczny
i proporcjonalny.

Bez uszczerbku dla kompetencji organéw odpowiedzialnych za kwestie dotyczqce pomocy przyznawanej przez
patistwo, organ regulacyjny moZe réwniez wyciggaé ze sprawozdari wnioski dotyczgce kwestii zwigzanych z pomocg
paristwa, ktore zglasza tym organom.

13.  Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 60, dotyczgcych pewnych zmian
zalgcznika VIII. Zalgcznik VIII moze zatem zostal zmieniony, aby dostosowal go do rozwoju praktyk
rachunkowosci i kontroli lub uzupelnic go o dodatkowe elementy niezbgdne do zweryfikowania rozdzialu
rachunkowosci..

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci
systemu kolei we Wspélnocie (przeksztatcenie) (Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1.)” [Popr. 79]

8f) w art. 57 dodaje sig ustep w brzmieniu:

»9a.  Jezeli wnioskodawca uwaza, ze decyzja zarzqdcy infrastruktury utrudnia rozwdj przewozéw migdzynaro-
dowych, moze zwréci¢ si¢ z tg sprawqg do sieci organdw regulacyjnych z wnioskiem o zaopiniowanie.
Zainteresowany krajowy organ regulacyjny jest jednoczesnie powiadamiany o takim odwolaniu si¢ do sieci. Siec
zwraca si¢ z wnioskiem o wyjasnienia — w stosownych przypadkach do zarzqdcy infrastruktury, a w kazdym
przypadku do zainteresowanego krajowego organu regulacyjnego. Sie opiniuje nastgpnie sprawe, publikuje swojq
opinig i powiadamia o niej zainteresowany krajowy organ regulacyjny.

Sie¢ organow regulacyjnych przedstawia Komisji roczne sprawozdanie z dziatalnosci. Komisja zdaje sprawozdanie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

W terminie jednego roku od wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy, ale nie pézniej niz do dnia 31 grudnia 2019 r.,
Komisja przyjmuje wniosek ustawodawczy ustanawiajgcy europejski organ regulacyjny i nadaje mu osobowos¢
prawng oraz przyznaje funkcje nadzorczg i arbitrazowq, umozliwiajgce mu rozstrzyganie sporéw o charakterze
transgranicznym, jak rowniez funkcje organu odwolawczego od decyzji krajowych organéw regulacyjnych. Ten
nowy organ zastgpuje europejskq sie¢ organéw regulacyjnych.”; [Popr. 80]

9) art. 63 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Do dnia 31 grudnia 2024 r. Komisja dokona oceny skutkéw niniejszej dyrektywy dla sektora kolejowego
i przedstawi Parlamentowi Europejskiemu, Radzie, Europejskiemu Komitetowi Ekonomiczno-Spotecznemu
i Komitetowi Regionéw sprawozdanie na temat jej wykonania. Ocena ta uwzglednia opinie wyraZone przez
europejski organ regulacyjny na temat tego, czy utrzymujq si¢ praktyki dyskryminacyjne lub innego rodzaju
zakldcenia konkurencji, a takze opinie partneréw spolecznych wyrazone w ramach odpowiedniego unijnego
komitetu ds. dialogu spolecznego. [Popr. 81]

W tym samym terminie europe)skl orgarn regulacy)ny Kemﬁya ocenia, czy

d eorOWaTTes we utrzymujg sie praktyk1 dyskryminacyjne lub inne formy
zak}ocen konkurenql i publtku)e zalecema dotyczqce dalszych Srodkéw polttykt W stosownych przypadkach
Komisja proponuje nowe $rodki ustawodawcze w oparciu o wspomniane zalecenia.”. [Popr. 82]

Nie pézniej niz 18 miesigcy od wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy Komisja ocenia wplyw na rozwéj rynku pracy
dla kolejowego personelu pokladowego i w stosownych przypadkach proponuje nowe Srodki ustawodawcze
dotyczgce certyfikacji takiego kolejowego personelu pokladowego.”; [Popr. 83]



29.8.2017 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C 285/419

Sroda, 26 lutego 2014 r.

Artykul 1a
W rozporzgdzeniu (WE) 1371/2007 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
W art. 2 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3.  Z wejSciem w Zycie niniejszego rozporzgdzenia art. 9, 10, 11, 12, 19, 20 ust. 1 i art. 26 majg zastosowanie do
wszystkich ustug pasazerskich w calej Unii.” [Popr. 84]

Artykut 2

1. Panstwa czlonkowskie przyjmuja i publikuja, najpézniej do dnia ... (*) przepisy ustawowe, wykonawcze
i administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy. Niezwlocznie przekazujg Komisji tekst tych przepiséw.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez panstwa cztonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych przepiséw prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 3

1. Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskie;.
Zostaje udostgpniona w wersji skonsolidowanej, wraz z dyrektywq 2012/34/UE, do ktérej wprowadza zmiany,
w terminie trzech miesigcy od daty jej publikacji. [Popr. 85]

2. Artykul 1 pkt 5-8 stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2018 r. [celem umozliwienia stosowania rozkladu jazdy
obowigzujacego od dnia 14 grudnia 2019 r.].

Do dnia, od ktdrego stosowany bedzie pkt 5, oraz bez uszczerbku dla ustug przewozéw migdzynarodowych paristwa
czlonkowskie nie sq zobligowane do zapewnienia prawa dostgpu przedsigbiorstwom kolejowym oraz oddziatom
bezposrednio lub posrednio im podlegajgcym, prowadzgcym dziatalnos$¢ na terytorium paristwa czlonkowskiego,
w ktorym prawa dostgpu tego typu nie sq przyznawane. [Popr. 86]

Artykul 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.
Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgcy

*) 18 miesigcy od daty wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.



