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P7 TA(2014)0220
Wdrozenie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej ***I
Rezolucja ustawodawcza Parlamentu Europejskiego z dnia 12 marca 2014 r. w sprawie wniosku dotyczacego

rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wdroZenia jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej (wersja przeksztalcona) (COM(2013)0410 — C7-0171/2013 - 2013/0186(COD))

(Zwykla procedura legislacyjna — przeksztalcenie)

(2017/C 378/60)

Parlament Europejski,
— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2013)0410),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 2 oraz art. 100 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, zgodnie z ktérymi
wniosek zostal przedstawiony Parlamentowi przez Komisje (C7-0171/2013),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac  uzasadniong opini¢ przedstawiong — na mocy protokolu nr 2 w sprawie stosowania zasad
pomocniczosci i proporcjonalnosci — przez maltanska Izbe Reprezentantéw, w ktdrej stwierdzono, ze projekt aktu
ustawodawczego nie jest zgodny z zasada pomocniczosci,

— uwzgledniajgc opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 11 grudnia 2013 . (),
— po konsultacji z Komitetem Regiondw,

— uwzgledniajac porozumienie migdzyinstytucjonalne z dnia 28 listopada 2001 r. w sprawie bardziej uporzadkowanego
wykorzystania techniki przeksztalcania aktéw prawnych (%),

— uwzgledniajac pismo Komisji Prawnej z dnia 28 listopada 2013 r. skierowane do Komisji Transportu i Turystyki
zgodnie z art. 87 ust. 3 Regulaminu,

— uwzgledniajac art. 87 i 55 Regulaminu,
— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A7-0095/2014),

A. majac na uwadze, ze grupa konsultacyjna ztozona z odpowiednich stuzb prawnych Parlamentu Europejskiego, Rady
i Komisji stwierdzita, Ze omawiany wniosek nie zawiera zadnych zmian merytorycznych innych, niz te okreslone jako
takie we wniosku, oraz ze w odniesieniu do kodyfikacji niezmienionych przepiséw istniejacych tekstow z tymi
poprawkami, wniosek ogranicza si¢ do ich prostej kodyfikacji bez zmian merytorycznych,

1. przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu, biorgc pod uwage zalecenia konsultacyjnej grupy roboczej
stuzb prawnych Parlamentu Europejskiego, Rady i Komisji;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne wprowadzi¢ znaczace zmiany
do swojego wniosku lub zastapi¢ go innym tekstem;

3. zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji, a takze
parlamentom narodowym.

() Dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym.
() DzU.C 77 z283.2002,s. 1.
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P7_TC1-COD(2013)0186

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 12 marca 2014 r. w celu przyjecia
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr...[2014 w sprawie wdroZenia jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej (wersja przeksztalcona)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI ORAZ RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 100 ust. 2,
uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinig Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (),

po konsultacji z Komitetem Regionéw,

stanowiac zgodnie ze zwykta procedura ustawodawcza (%),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajace ramy tworzenia jednolitej europejskiej
przestrzem powxetrzne] (rozporzadzenie ramowe) (°), rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 z dnia 10 marca 2004 r.
W sprawie zapewniania stuzb Zeglugl powietrznej w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (rozporzqdzeme
w sprawie zapewniania stuzb) (*), rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie organizacji
i uzytkowania przestrzeni Eowwtrznej w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (rozporzadzenie w sprawie
przestrzeni pow1etrznej) i rozporzqdzeme (WE) nr 552/2004 z dnia 10 marca 2004 r. w sprawic
mteroperacy]nosa europejskiej sieci zarzgdzania ruchem lotniczym (rozporzgdzenie w sprawie interoperacyj-
nosci) (°) zostaly znaczaco zmienione. Ze wzgledu na konieczno$¢ dalszych zmian, dla zachowania przejrzystosci,
rozporzadzenia te powinny zostaé przeksztalcone.

fewafew—eseb—l—us-kug- [Popr 1]

(3)  Przyjecie przez Parlament Europejski i Rade pierwszego pakietu przepisow w zakresie jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej, to jest rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, rozporzadzenia (WE) nr 550/2004,
rozporzadzenia (WE) nr 551/2004 oraz rozporzadzenia (WE) nr 552/2004 z, ustanowito trwale podstawy prawne
dla utworzenia jednolitego, interoperacyjnego i bezpiecznego systemu zarzadzania ruchem lotniczym (ATM).
Przyjecie drugiego pakietu przepiséw, to jest rozporzadzenia (WE) nr 1070/2009, przyczynilo si¢ do dalszego
wzmocnienia inicjatywy w zakresie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej dzigki wprowadzeniu koncepcji
systemu skutecznosci dziatania oraz menedzera sieci, aby dalej poprawi¢ skutecznos¢ dziatania systemu zarzadzania
ruchem lotniczym w Europie.

(4 Wart. 1 Konwencji chicagowskiej o lotnictwie cywilnym z 1944 r. Umawiajace si¢ Panstwa stwierdzaja, iz ,kazde
panstwo posiada calkowita i wylaczng zwierzchno$¢ nad przestrzenia powietrzng nad swoim terytorium”.
W ramach tej zwierzchnosci panstwa czlonkowskie Unii, podlegajac odpowiednim konwencjom miedzynarodo-
wym, realizuja uprawnienia wladzy publicznej w zakresie kontroli ruchu lotniczego.

Dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym.
Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 12 marca 2014 r.
Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1.

Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 10.

Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 20.

Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 26.
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(5)  Wdrozenie wspdlnej polityki transportowej wymaga efektywnego systemu transportu lotniczego umozliwiajacego
bezpieczne, regularne i zréwnowazone wykonywanie ustug transportu lotniczego, optymalizacj¢ przepustowosci
i ulatwiajgcego swobodny przeplyw towaréw, oséb i ustug.

(5a) Nalezy wyeliminowal rozdrobnienie przestrzeni powietrznej poprzez jak najszybsze wdroZenie niniejszego
rozporzgdzenia, aby unikngc sytuacji, w ktdrej spodziewany wzrost natezenia ruchu lotniczego wywoluje lub
zwigksza przecigzenie europejskiej przestrzeni powietrznej, co zwigzane jest z ponoszeniem kosztow na planie
gospodarczym, Srodowiskowym i w zakresie bezpieczeristwa. [Popr. 2]

(5b) Wdrozenie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej powinno sprzyja¢ wzrostowi, zatrudnieniu i konku-
rencyjnosci w Europie, zwlaszcza poprzez zwigkszanie zapotrzebowania na wysoko kwalifikowanych
pracownikéw. [Popr. 3]

(6)  Jednoczesne dazenie do realizacji celéw zwigzanych z podnoszeniem standardéw bezpieczeristwa w zakresie ruchu
lotniczego oraz z polepszeniem ogdlnego funkcjonowania stuzb ATM i ANS w ramach ogodlnego ruchu lotmczego
w Europie wymaga wziecia pod uwage czynnika ludzkiego. W zwigzku z tym
, oprécz wprowadzenia zasad ,just culture”, do systemu skutecznosci dzialania jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej nalezy dolgczy¢ odpowiednie wskaZniki skutecznosci dziatania. [Popr. 4]

(7)  Panstwa czlonkowskie przyjely ogolne o$wiadczenie na temat kwestii wojskowych odnoszacych sie do jednolitej
europejskiej przestrzeni pow1etrznej( ). Zgodnie z tym sformulowaniem panistwa czlonkowskie powinny,
w szczegllnosci, wzmocni¢ wspdlprace cywilno-wojskowa oraz, o ile i w zakresie, w jakim wszystkie
zainteresowane panstwa czlonkowskie uznaja to za konieczne, ulatwi¢ wspélprace pomiedzy swoimi sitami
zbrojnymi we wszystkich kwestiach zwigzanych z zarzadzaniem ruchem lotniczym, aby ulatwié elastyczne
wykorzystanie przestrzeni powietrznej. [Popr. 5]

(8)  Decyzje w sprawie rodzaju, zakresu badz realizacji dzialan wojskowych i szkolenia nie wchodza w zakres
kompetencji Unii okre$lonych na podstawie art. 100 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej.

(9)  Panstwa czlonkowskie przeksztalcily w réznym stopniu swoje krajowe instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej, zwigkszajac ich autonomi¢ i swobodg w zapewnianiu stuzb.Konieczne jest zadbanie o to, by istniat
skutecznie funkcjonujacy wspdlny rynek w przypadku tych stuzb, ktére moga by¢ zapewniane na warunkach
rynkowych, oraz by spelnione zostaly minimalne wymagania interesu publicznego w przypadku tych stuzb, ktére
w obecnych warunkach technologicznych uznaje si¢ za naturalny monopol.

(10) W celu zapewnienia statego, # wlasciwego i niezaleznego nadzoru nad zapewnianiem stuzb w Europie krajowym
wladzom lotmczym nalezy zapewni¢ wystarezajgeq—iezaleznodé— niezbedne zasoby
finansowe i kadrowe. Niezalezno$¢ ta nie powinna uniemozliwia¢ wymienionym organom wykonywania ich zadan

w obrebie ram administracyjnych. [Popr. 6]

(11)  Krajowe ergany—nadzorujgee wladze lotnicze odgrywaja kluczowa role we wdrazaniu jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej i w zwiazku z tym Komisja i Europejska Agencja ds. Lotnictwa (EAA) powinny pewisia
ulatwi¢ wspoélprace migdzy nimi, w tym wzmocniong wspotprace na szczeblu regionalnym, w celu umozliwienia
wymiany najlepszych praktyk i opracowania wspdlnego podejscia poprzez zapewnienie platformy stuzgcej takiej
wymianie. Wspolprace takg nalezy prowadzi¢ regularnie. [Popr. 7]

(120 W celu realizacji jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej nalezy informowac
informewania partnerow spo}ecznych oraz konsultowa¢ z nimi wszelkie $rodki o znaczacych skutkach spolecznych.
Na szczeblu unijnym nalezy réwniez odby¢ konsultacje z Komitetem Dialogu Sektorowego ustanowionym na mocy
decyzji Komisji 98/500/WE (°). [Popr. 8]

(13)  Zapewnienie stuzb lacznosci, nawigacji i dozorowania, jak réwniez stuzb meteorologicznych, projektowania
przestrzeni powietrznej i stuzb informacji lotniczej, pewinne a takZe ustug formatowania i dostarczania danych
na potrzeby ogélnego ruchu lotniczego, moze zostal zorganizowane zgodnie z zasadami rynkowymi,
z jednoczesnym uwzglednieniem specyfiki takich stuzb oraz zaehewaniem przy zapewnieniu wysokiego poziomu
bezpieczenstwa i zmniejszaniu wplywu na klimat. [Popr. 9]

) Dz.U.L 96 z 31.3.2004, s. 9.
Dz.U. L 225 7 12.8.1998, 5. 27.
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(14)  Pomigdzy uzytkownikami przestrzeni powietrznej nie powinno by¢ dyskryminacji w zakresie zapewniania
odpowiednich stuzb zeglugi powietrzne;j.

(15)  Pojecie wspdlnych projektéw, majacych na celu wsparcie uzytkownikéw przestrzeni powietrznej lub instytucji
zapewniajqcych stuzby zeglugi powietrznej w celu poprawienia infrastruktury wspdlnej dla zeglugi powietrzne;j,
zapewniania stuzb zeglugi powietrznej oraz wykorzystania przestrzeni powietrznej, a w szczegolnosa elementéw
niezbednych do wdrozenia centralnego planu ATM zatwierdzonego decyz;q Rady 2009/320/WE ('), zgodnie z art. 1
ust. 2 rozporzadzenia Rady (WE) nr 219/2007, nie powinno sta¢ na przeszkodzie realizacji wczesniejszych
projektéw o podobnych celach, przyjetych przez j jedno lub kilka panstw cztonkowskich. Przepisy dotyczace
finansowania reahzaql wspolnych projektéw nie powinny mie¢ wplywu na sposéb ich przygotowania. Komisja
moze zaproponowaé, aby zastosowa finansowanie, takie jak finansowanie w ramach
instrumentu ,Lgczqgc Europg”, programu ,Horyzont 2020 lub finansowanie przez Europejski Bank Inwestycyjny
w celu wsparcia wspélnych projektéw, w szczeg6lnosci, aby przyspieszy¢ wdrozenie programu SESAR w obrebie
wieloletnich ram finansowych. Bez uszczerbku dla dostgpu do takiego finansowania, panstwa czlonkowskie
powinny méc decydowaé, na co przeznacza przychody ze sprzedazy w drodze licytacji przydzialéw w ramach
systemu handlu emisjami dla sektora lotnictwa, i w zwigzku z tym rozwazy¢, czy cz¢$¢ tych przychodéw mozna
przeznaczy¢ na finansowanie wspdlnych projektéw na poziomie funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej.
W stosowanych przypadkach celem wspélnych projektow powinno by¢ ustanowienie zestawu interoperacyjnych
podstawowych zdolnosci we wszystkich paristwach cztonkowskich. [Popr. 10]

(15a) Jezeli nie zostang ustanowione konkretne mechanizmy, projekty inwestycyjne dotyczgce elementow pokladowych
i naziemnych zwigzane z centralnym planem ATM mogq by¢ realizowane w sposéb nieskoordynowany, co
mogloby opéZnic skuteczne wdroZenie technologii SESAR. [Popr. 11]

(16)  Koncepcja podmiotu pelnigcego funkcje menedzera sieci ma zasadnicze znacznie dla poprawy skutecznosci
dzialania systemu zarzadzania ruchem lotniczym na poziomie sieci, dzigki scentralizowaniu zapewniania
okreslonych stuzb, ktére mozna najskuteczniej realizowaé na poziomie sieci. Aby ulatwi¢ skuteczne postgpowanie
w obliczu lotniczej sytuacji kryzysowej, koordynacje d%xa%aﬁ—pedejmewaﬂyeh—w—makeﬂ—ﬁa—fakq—&yﬂi&eﬁ—kfﬂysewg
koniecznych do zastosowania Srodkéw w celu zapobiegania takiej sytuacji i reagowania na nig powinien
zapewnial menedzer sieci. W tym kontekscie Komisja powinna by¢ odpowiedzialna za zapewnienie braku
konfliktu interesow migdzy zapewnianiem stuzb scentralizowanych a zadaniami organu weryfikujgcego
skuteczno$¢ dzialania. [Popr. 12]

(17)  Komisja jest przekonana, ze bezpiecznie i efektywne wykorzystanie przestrzeni powietrznej mozna wylacznie
osiagnal dzigki Scistej wspolpracy miedzy cywilnymi i wojskowymi uzytkownikami przestrzeni powietrznej,
glownie w oparciu o koncepcje elastycznego wykorzystania przestrzeni powietrznej i skutecznej koordynacji
cywilno-wojskowej, ustanowiong prze ICAO, a takze podkresla znaczenie intensyfikacji wspolpracy cywilno-
wojskowej miedzy cywilnymi i wojskowymi uzytkownikami przestrzeni powietrznej w celu ulatwienia elastycznego
wykorzystania przestrzeni powietrznej. [Popr. 13]

(18)  Dokladno$¢ informacji na temat statusu przestrzeni powietrznej oraz szczeg6lnych warunkéw ruchu lotniczego
oraz odpowiednio wczesne przekazywanie tych informacji kontrolerom cywilnym i wojskowym ma majq
bezposredni wplyw na bezpieczenstwo i efektywno$¢ operacji i powinny zwigkszy¢ ich przewidywalnosé.
Odpowiednio wezesny dostep do aktualnych informacji na temat statusu przestrzeni powietrznej ma zasadnicze
znaczenie dla wszystkich stron pragnacych wykorzysta¢ udostgpnione struktury przestrzeni powietrznej przy
skladaniu lub ponownym skladaniu swoich planéw lotu. [Popr. 14]

(19)  Dostarczanie nowoczesnej, pelnej, wiarygodnej i aktualnej informacji lotniczej ma znaczacy wplyw na
bezpieczenstwo oraz ulatwianie dostepu i swobode poruszania si¢ wewnatrz przestrzeni powietrznej Unii. Zgodnie
z centralnym planem ATM Unia powinna podja¢ kroki w kierunku zmodernizowania tego sektora we wspotpracy
z menedzerem sieci oraz umozliwienia uzytkownikom dostegpu do tych danych za pomoca wspdlnego
ogdlnodostepnego punktu informacyjnego zapewniajagcego nowoczesne, zrozumiale i oficjalne zintegrowane
komunikaty.

()  DzU.L 95z 9.4.2009, s. 41.
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(200 Aby uwzgledni¢ zmiany wprowadzone w rozporzadzeniach (WE) nr 1108/2009 i (WE) nr 1070/2009, nalezy —
zgodnie z art. 65a rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r.
W sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotnlczego( ) — dostosowacé tre$¢ niniejszego rozporzadzenia do treéci rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

(21)  Ponadto nalezy zaktualizowaé szczegdly techniczne rozporzadzen (WE) nr 549/2004, (WE) nr 550/2004, (WE)
nr 551/2004 i (WE) nr 552/2004, uzgodnione w 2004 r. i 2009 ., a takze dokona¢ korekt merytorycznych w celu
uwzglednienia osiagnietego postepu.

pﬁe&e&em—pewe&zﬂej—pfewdﬁeyeh—epefaqeﬂﬁ—gﬁm—ebsme [Popr 15]

(23)  Nalezy dalej rozwijajac funkcje menedzera sieci w kierunku partnerstwa branzowego, z uwzglednieniem pelnionej
przez niego roli organizacji operacyjnej oraz stale prowadzonej reformy Eurocontrolu.

(24)  Wazne narzedzie stuzgce poprawie skutecznosci dzialania systemu zarzadzania europejskim ruchem lotniczym
stanowi koncepcja funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej stworzona w celu usprawnienia wspélpracy
miedzy instytucjami zapewniajacymi stuzby ruchu lotniczego. Aby da-lej—fezbﬂée%e uzupelnic to narzedzie, nalezy
z&d-baee—te,—by—fuﬂke)eﬂalﬁe—bblﬂ—p&eﬁ&em instytucje zapewniajgce shlzby zeglugi powietrznej w—wickszym

stopRit—prryeryriaty—sie—do—poprawy powmny mdc swobodme tworzyc partnerstwa bmnzowe oparte na

skutecznosci dzialania, w

ktore mogq poklywac su; z ustanow10nym1 funkc;onalnymt

blokami przestrzeni powietrznej. [Popr. 16]

(25)  Funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej powinny funkcjonowaé w elastyczny sposob, skupiajac instytucje
zapewniajace stuzby z calej Europy, aby umozliwi¢ czerpanie korzysci z atutéw poszczegdlnych instytucji.
Elastyczno$¢ ta powinna umozliwi¢ generowanie synergii migdzy poszczeg6lnymi instytucjami, niezaleznie od ich
polozenia geograficznego lub panstwa pochodzenia, a takze przyczyni¢ si¢ do powstawania réznorodnych metod
zapewniania stuzb w procesie poszukiwania usprawnien pozwalajacych zwigkszy¢ skuteczno$¢ dzialania.

(26)  Aby zapewni¢ lepsze ukierunkowanie instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej na potrzeby klientow
oraz zapewni¢ uzytkownikom przestrzeni powietrznej wicksza mozliwos¢ wplywania na dotyczace ich decyzje,
nalezy ZWl@kszyc skuteczno$¢ konsultacji prowadzonych z interesariuszami, ktérych przedmiotem sg najwaznicjsze
decyZJe operacyjne pode)mowane przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej;

. [Popr. 17]

(27)  System skutecznosci dzialania stanowi podstawowe narzedzie stuzace gospodarczej regulacji systemu zarzadzania
ruchem lotniczym, nalezy zatem utrzymaé oraz — tam, gdzie jest to mozliwe — zwigkszy¢ jako$¢ i niezaleznosé
decyzji podejmowanych w ramach tego systemu.

(28) W celu uwzglednienia zmian technicznych i operacyjnych, zwlaszcza poprzez zmiang zalgcznikéw lub uzupelnienie
przepiséw dotyczacych zarzadzania siecig i systemu skutecznoci dziatania lub wybdr podmiotu odpowiedzialnego
za wdrazanie centralnego planu ATM (zarzqdcy wdrozenia) oraz okreslenie zakresu jego odpowiedzialnosci nalezy
przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia aktow zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej.
Tres¢ i zakres kazdego takiego przekazania uprawnien sg szczegblowo okreSlone w odnosnych artykufach.
Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na
poziomie ekspertéw. Przygotowujac i opracowujgc akty delegowane, Komisja powinna zapewni¢ jednoczesne,
terminowe i odpowiednie przekazywanie stosownych dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu i Radzie. [Popr.
18]

(29) Rozbudowujac wykaz stuzb z zakresu zarzadzania sieciag o nowe pozycje, Komisja powinna prowadzi¢ stosowne
konsultacje z interesariuszami z branzy oraz z partnerami spotecznymi. [Popr. 19]

(30)  Nalezy przyzna¢ Komisji uprawnienia wykonawcze, aby zapewni¢ jednolite warunki wykonania niniejszego
rozporzadzenia, zwlaszcza w odniesieniu do wykonywania uprawnient przez krajowe ergany—nadzortjacewladze
lotnicze, zapewnienia stuzb pomocniczych na zasadzie wylacznosci przez instytucje zapewniajaca stuzby lub grupy

()  DzU.L79z19.3.2008,s. 1.
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takich instytucji, $rodkéw naprawczych stuzacych zapewnieniu zgodnosci z ogdlnounijnymi i odpowiednimi
lokalnymi parametrami docelowymi skutecznosci dzialania, weryfikacji zgodnosci w odniesieniu do systemu opfat,
zarzadzania i przyjmowania wspdlnych projektéw dotyczacych funkeji sieciowych, funkcjonalnych blokéw
przestrzeni powietrznej, sposobéw uczestnictwa interesariuszy w procesie podejmowania przez instytucje
zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej najwazniejszych decyzji operacyjnych, dostepu do danych i ich ochrony,
elektronicznej informacji lotniczej oraz rozwoju technicznego i interoperacyjnosci systemu zarzadzania ruchem
lotniczym. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzqdzeniem (UE) nr 1822011 Parlamentu
Europe]sklego i Rady z dnia 16 lutego 2011 r. ustanaw1a]§cym przepisy i zasady ogolne dotyczace trybu kontroli
przez panistwa cztonkowskie wykonywania uprawnieni wykonawczych przez Komisje (*). [Popr. 20]

(31)  Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 182/2011 w odniesieniu do aktéw wykonawczych przyjetych na podstawie
niniejszego rozporzadzenia procedure sprawdzajaca nalezy stosowaé w przypadku przyjmowania aktéw o zasiegu
og6lnym.

(32) W przypadku przyjmowania aktéw o charakterze indywidualnym nalezy stosowaé procedure doradczg.

(33) Sankcje ustanowione w zwigzku z naruszeniami niniejszego rozporzadzenia powinny by¢ skuteczne,
proporcjonalne i odstraszajace, nie zmniejszajac przy tym bezpieczenstwa.

(34 W stosownych przypadkach udzielanie zaméwien na stuzby pomocnicze powinno przebiegaé, stosownie do
przypadku, zgodnie z dyrektywa 2004/18 /WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 31 marca 2004 r. w sprawie
koordynacji procedur udzielania zaméwien publicznych na roboty budowlane, dostawy i ustugi (*) oraz dyrektywa
2004/1 7/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 31 marca 2004 r. koordynujaca procedury ud21e1an1a
zaméwien przez podmioty dzialajace w sektorach gospodarki wodnej, energetyki, transportu i us}ug pocztowych ).
W stosownych przypadkach nalezy réwniez uwzglednial wytyczne zawarte w komunikacie wyja$niajgcym Komisji
dotyczqcym prawa wspolnotowego 0b0w1qzu]qcego w dziedzinie udzielania zaméwien, ktére nie sg lub sg jedynie
czesciowo objete dyrektywami w sprawie zaméwieri publicznych (*). [Popr. 21]

(35)
Ustalema dotyczqce sasle;sze; wspolpmcy w zakreste wykorzystama portu lotmczego
w Gibraltarze zostaly uzgodnione w Londynie w dniu 2 grudnia 1987 r. przez Krolestwo Hiszpanii i Zjednoczone
Krolestwo we wspdlnej deklaracji ministréw spraw zagranicznych tych obu patistw. Ustalenia te nie sq jeszcze
stosowane. [Popr. 22]
36}

tothiezego-—na-—Givrattarze-oraz—wszy .[P0.23

(37)  Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, jakim jest wdrozenie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, nie
moze zosta¢ osiggniety przez panstwa cztonkowskie z powodu transnarodowej skali dzialan, a tym samym moze
by¢ on lepiej osiagniety na szczeblu Unii, Unia moze przyjaé instrumenty prawne zgodnie z zasada pomocniczosci
okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci, okreslong w tym artykule,
niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne dla osiagniecia tego celu,

Dz.U. L 55z 28.2.2011, s. 13.
Dz.U. L 134 z 30.4.2004, s. 114.
Dz.U. L 134 z 30.4.2004, s. 1.
Dz.U. C 179 z 1.8.2006, s. 2.
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PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE

Artykut 1

Przedmiot i zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia przepisy regulujace tworzenie i wlasciwe funkcjonowanie jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej w celu zapewnienia istniejacych standardéw bezpieczefistwa ruchu lotniczego, przyczynienia si¢ do
zréwnowazonego rozwoju systemu transportu lotniczego, w tym np. do ograniczenia wplywu na klimat, oraz poprawy
ogdlnego funkcjonowania systemu zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) oraz stuzb zeglugi powietrznej (ANS) w ramach
ogblnego ruchu lotniczego w Europie, majac na uwadze spelnienie wymagan wszystkich uzytkownikoéw przestrzeni
powietrznej. Jednolita europejska przestrzen powietrzna obejmuje spdjna ogélnoeuropejska sie¢ drég tras oraz
z zastrzezeniem specjalnych ustaledi z paristwami sgsiednimi sie tras paristw trzecich, zintegrowang operacyjna
przestrzei powietrzng oraz systemyzarzadzania zarzgdzanie siecig i ruchem lotniczym, ktorych podstawa sa wylacznie
bezpieczenstwo, wydajno$¢ i interoperacyjno$¢, z korzyScig dla wszystkich uzytkownikéw przestrzeni powietrznej.
[Popr. 24]

2. Stosowanie niniejszego rozporzadzenia nie narusza zwierzchnictwa panstw czlonkowskich nad ich przestrzenig
powietrzna oraz wymogoéw panstw czlonkowskich zwigzanych z porzadkiem publicznym, bezpieczenistwem publicznym
oraz kwestiami obronnosci, zgodnie z art. 38. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do dzialan wojskowych
i szkolenia wojskowego.

3. Stosowanie niniejszego rozporzadzenia nie narusza praw i obowigzkéw panstw czlonkowskich wynikajacych
z Konwencji chicagowskiej o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym z 1944 r. (,konwencja chicagowska”). W tym
kontekscie niniejsze rozporzadzenie ma na celu udzielanie, w obszarach jego zastosowania, pomocy panstwom
czlonkowskim w wypelnianiu ich zobowigzan wynikajacych z konwencji chicagowskiej przez stworzenie podstawy
wspolnej interpretacji i ujednoliconego wykonywania postanowien tej konwencji oraz przez zagwarantowanie, ze jej
postanowienia zostang nalezycie uwzglednione w niniejszym rozporzadzeniu i przepisach wydanych w celu jego
wykonania.

4. Niniejsze rozporzgdzenie ma zastosowanie do przestrzeni powietrznej w regionach IACO EUR i AFI erazNATICAO,
tam gdzie panstwa czlonkowskie sa odpowiedzialne za zapewnianie sluzb ruchu lotniczego zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem. Pafistwa czlonkowskie moga stosowal niniejsze rozporzadzenie réwniez do przestrzeni powietrznej
bedacej w ich zakresie odpowiedzialnosci, a lezacej w innych regionach ICAO, pod warunkiem ze powiadomig o tym
Komisje i pozostale panstwa cztonkowskie. [Popr. 25]

5. Zastosowanie niniejszego rozporzadzenia w stosunku do portu lotniczego na Gibraltarze pozostaje bez uszczerbku
dla odpow1edn1ch stan0w1sk prawnych Krolestwa Hiszpanii oraz Zjednoczonego Krélestwa

e Aadz dotyczqcych kontrowersji zwigzanych ze zwierzchnictwem nad
terytornad terytonum na ktérym zna;du;e sw; port lotmczy [Popr. 26]

5a. Zawiesza sig stosowanie niniejszego rozporzgdzenia do portu lotniczego w Gibraltarze do czasu wprowadzenia
w Zycie ustaleri zawartych we wspélnej deklaracji ministréw spraw zagranicznych Krélestwa Hiszpanii i Zjednoczonego
Krdlestwa z dnia 2 grudnia 1987 r. Rzqdy Hiszpanii i Zjednoczonego Krélestwa powiadomig Radg o terminie wejscia
w zycie tych ustaleri. [Popr. 27]

Artykut 2

Definicje
Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:
1) ,stuzba kontroli ruchu lotniczego (ATC)” oznacza stuzbe¢ zapewniang w celu:
a) zapobiegania kolizjom:

— migdzy statkami powietrznymi w locie, oraz
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— statkéw powietrznych na polu manewrowym z przeszkodami i innymi statkami powietrznymi; oraz
b) usprawnienia i utrzymywania uporzadkowanego przeptywu ruchu lotniczego;
2)  ,stuzba kontroli lotniska” oznacza stuzbe ATC dla ruchu lotniskowego;

3)  ,stuzba informacji lotniczej” oznacza stuzbe utworzong w okreslonym obszarze, odpowiedzialng za zapewnienie
informaciji i danych lotniczych niezbednych dla bezpieczenstwa, regularnosci i skutecznosci zeglugi powietrznej;

4)  ,stuzby zeglugi powietrznej” oznaczajg stuzby ruchu lotniczego; stuzby lacznosci, nawigacji i dozorowania; stuzby
meteorologiczne dla zeglugi powietrznej; oraz stuzby informacji lotniczej;

5)  instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej” oznaczaja wszelkie publiczne lub prywatne instytucje
zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej dla ogélnego ruchu lotniczego;

6)  ,blok przestrzeni powietrznej” oznacza przestrzein powietrzng o zdefiniowanych wymiarach w przestrzeni i czasie,
w ktorej zapewniane sa stuzby zeglugi powietrznej;

7)  ,zarzadzanie przestrzenia powietrzng” oznacza stuzbe planowania z zasadniczym celem maksymalizacji
wykorzystania dostepnej przestrzeni powietrznej poprzez dynamiczny podziat czasu jej uzytkowania oraz, doraznie,
segregacje przestrzeni powietrznej pomiedzy réznymi kategoriami uzytkownikow przestrzeni powietrznej w oparciu
o potrzeby krétkoterminowe oraz strategiczng funkcje zwigzang z projektowaniem przestrzeni powietrznej;
[Popr. 28]

8)  ,uzytkownicy przestrzeni powietrznej” oznaczajg operatoréw statkow powietrznych eksploatowanych w ramach
ogodlnego ruchu lotniczego;

9)  ,zarzadzanie przeplywem ruchu lotniczego” oznacza stuzbe ustanowiong w celu zwigkszenia bezpiecznego,
uporzadkowanego i szybkiego przeplywu ruchu lotniczego poprzez zapewnienie maksymalnego wykorzystania
mozliwosci ATC oraz kompatybilnoSci natezenia ruchu z przepustowoscig deklarowana przez odpowiednie
instytucje zapewniajgce stuzby ruchu lotniczego;

10) ,zarzadzanie ruchem lotniczym (ATM)” oznacza polaczenie stuzb pokladowych i naziemnych (stuzby ruchu
lotniczego, zarzadzanie przestrzenig powietrzng i zarzgdzanie przeplywem ruchu lotniczego) wymaganych dla
zapewnienia bezpiecznego i skutecznego ruchu statkow powietrznych podczas wszystkich faz operacji;

11) ,stuzby ruchu lotniczego” oznaczaja rézne stuzby informacji powietrznej, stuzby alarmowe, stuzby doradcze ruchu
lotniczego i stuzby ATC (stuzby kontroli obszaru, zblizania i lotniska);

12) ,stuzba kontroli obszaru” oznacza stuzbe ATC dla lotéw kontrolowanych wykonywanych w bleku—przestrzent
pewietrzaejobszarach podlegajgcych kontroli; [Popr. 29]

13) ,stuzba kontroli zblizania” oznacza stuzbe ATC dla przylatujacych i odlatujacych lotéw kontrolowanych;

14) ,centralny plan ATM” oznacza plan zatwierdzany decyzja Rady 2009/320/WE (') zgodnie z art. 1 ust. 2
rozporzadzenia Rady (WE) nr 219/2007 z dnia 27 lutego 2007 r. w sprawie utworzenia wspélnego przedsiewzigcia
w celu opracowania europejskiego systemu zarzadzania ruchem lotniczym nowej generacji (SESAR) (%);

) Dz.U.L 95z 9.4.2009, s. 41.
Dz.U. L 64 z 2.3.2007, s. 1.
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15. ,lotnicza sytuacja kryzysowa” oznacza okolicznosci, w ktérych przepustowos$¢ przestrzeni powietrznej jest
nietypowo ograniczona z powodu powaznych niekorzystnych warunkéw pogodowych lub niedostepnosci duzych
obszar6w przestrzeni powietrznej z przyczyn naturalnych, medycznych, przyczyn zwigzanych z bezpieczeristwem,
przyczyn wojskowych lub politycznych; [Popr. 30]

16) ,zesp6t stuzb” oznacza co najmniej dwie lab-wieeej stuzby zeglugi-pewietrznejzapewniane przez ten sam podmiot;
[Popr. 31]

17) ,certyfikat” oznacza dokument wydany przez krajewy-organnadzorujsey Europejskg Agencje ds. Lotnictwa (EAA)
lub przez krajowe wladze lotnicze w jakiejkolwick formie zgodnej z odpowiednim prawem krajowsss,
potwierdzajgcy, iz instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej spelnia wymogi dotyczace zapewniania
wykonywania okreslonej skazbydziatalnosc; [Popr. 32]

18) ,stuzby lacznosci” oznaczaja stale oraz mobilne stuzby umozliwiajace faczno$¢ ziemia-ziemia, ziemia-powietrze oraz
powietrze-powietrze dla celow ATC;

18a) ,.europejska sie¢ zarzgdzania ruchem lotniczym” (EATMN) oznacza paneuropejskq sie¢ systeméw i czesci
skladowych, a takze planéw dziatania dotyczgcych gléwnych operacyjnych i technologicznych zmian opisanych
w centralnym planie ATM, umozliwiajgcq zapewnienie w pelni interoperacyjnych stuzb Zeglugi powietrznej
w Unii, w tym interfejsow na granicach z paristwami trzecimi, oraz majgcq na celu realizacje celéw w zakresie
skutecznosci dzialania okreslonych w niniejszym rozporzgdzeniu; [Popr. 33]

19) ,czesci sktadowe” oznaczaja przedmioty materialne, takie jak osprzet, oraz przedmioty niematerialne, takie jak

oprogramowanie, od ktorych zalezy interoperacyjno$¢ eurepejskiej sieci zarzadzania—ruchemlotniczym{EATMN);
[Popr. 34]

19a) ,zarzgdca wdroZenia” oznacza grupe interesariuszy prowadzqcych operacje, wybranych przez Komisj¢ na
podstawie zaproszenia do skladania wnioskéw, ktérzy odpowiadajg za szczebel zarzqdzania wdrazaniem
centralnego planu ATM; [Popr. 35]

20. ,o$wiadczenie” oznacza, do celow ATM/ANS, kazde o$wiadczenie na pismie:

— dotyczace zgodnosci lub przydatnosci do uzytku systeméw i czesci skladowych, wydane przez organizacje
zaangazowana w projektowanie, produkcje i obstuge techniczna systeméw ATM/ANS i ich czg¢sci skladowych;

— dotyczace zgodnosci stuzby lub systemu, ktére maja zostaé wprowadzone do eksploatacji, z obowiazujacymi
wymaganiami, wydane przez instytucje zapewniajaca stuzby;

— dotyczace zdolnosci do wywigzywania si¢ z obowiazkow zwigzanych z niektorymi stuzbami informaciji
powietrznej oraz $rodkow umozliwiajacych wywigzywanie si¢ z tych obowiazkow;

21) ,elastyczne wykorzystanie przestrzeni powietrznej” oznacza koncepcje zarzadzania przestrzenia powietrzng
stosowana przez Konferencj¢ Europejskiego Lotnictwa Cywilnego na podstawie ,Podrecznika zarzqdzania
przestrzenig powietrzng dla zastosowania koncepcji elastycznego wykorzystania przestrzem powietrznej” wydanego
przez Europejskg Organizacje Bezpieczefistwa Zeglugi Powietrznej (Eurocontrol) (*);

22) ,stluzba informacji powietrznej” oznacza stuzbe zapewniang w celu udzielenia wskazéwek i informacji
przyczyniajacych sie do bezpiecznego i efektywnego wykonywania lotow;

23) ,sluzba alarmowa” oznacza stuzbe zapewniang w celu zawiadamiania wilaSciwych organizacji o statkach
powietrznych potrzebujacych pomocy w zakresie poszukiwania i ratownictwa oraz w celu wspéldziatania z tymi
organizacjami w razie potrzeby;

(") Eurocontrol zostala ustanowiona na mocy migdzynarodowej konwencji z dnia 13 grudnia 1960 r. o wspélpracy w dziedzinie
bezpieczenstwa Zeglugi powietrznej, zmodyfikowanej protokotem z dnia 12 lutego 1981 r. i zmienionej protokolem z dnia
27 czerwca 1997 r.
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24)  funkcjonalny blok przestrzeni powietrznej” oznacza blok przestrzeni powietrznej
epefaey}ﬂyeh—i ustanowiony niezaleznie od granic par'lstwowych gdzie zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej
i zw1qzane z nimi funkqe sq uklerunkowane na 051qgr11€;c1e Jak najlepszych wymkow oraz zoptymalizowane weele
’ pblpracy poprzez Scislejszgq
wspolpmcg mu;dzy 1nstytuqam1 zapewma;qcym1 stuzby zeglugl powietrznej lub — w odpow1edn1ch przypadkach —
zintegrowanej instytucji; [Popr. 36]

25) ,og6lny ruch lotniczy” oznacza wszystkie przemieszczenia cywilnych statkéw powietrznych, jak réwniez wszystkie
przemieszczenia panstwowych statkéw powietrznych (wlacznie z wojskowymi, celnymi i policyjnymi statkami
powietrznymi), kiedy ruchy te wykonywane sg zgodnie z procedurami Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego (ICAO), utworzonej na mocy Konwencji chicagowskiej o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym z 1944
r;

25a) ,,czynnik ludzki” oznacza warunki spoleczne, kulturowe i kadrowe w sektorze ATM; [Popr. 37]

26) interoperacyjno$¢” oznacza zestaw wiasciwosci funkcjonalnych, technicznych i operacyjnych wymaganych przez
systemy 1 czeSci skladowe EATMN oraz procedury jej dzialania dla umozliwienia bezpiecznego, jednolitego
i skutecznego dzialania. Interoperacyjno$¢ jest osiagana poprzez zapewnienie zgodnosci systeméw i czeSci
sktadowych z zasadniczymi wymogami;

27) ,sluzby meteorologiczne” oznaczajg urzadzenia i ustugi, ktére zapewniaja statkowi powietrznemu prognozy
meteorologiczne, wskazéwki oraz obserwacje, jak réwniez wszelkie inne informacje i dane meteorologiczne
zapewniane przez panstwa do wykorzystania lotniczego;

28) ,stuzby nawigacyjne” oznaczajg urzadzenia i uslugi, ktére zapewniaja statkowi powietrznemu informacje o pozycji
i czasie;

29) ,dane operacyjne” oznaczaja informacje dotyczace wszystkich faz lotu, jakie wymagane sa do podjecia decyzji
operacyjnych przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, uzytkownikéw przestrzeni powietrznej,
operatordw portéw lotniczych i innych zaangazowanych stron;

30) ,wprowadzenie do uzytku” oznacza pierwsze zastosowanie operacyjne po wstepnej instalacji lub modernizacji
systemu;

31) ,siec tras” oznacza sie¢ okreslonych tras dla ukierunkowania przeplywu ogélnego ruchu lotniczego stosownie do
wymog6w jak najbardziej efektywnego zapewnienia stuzb ATC; [Popr. 38]

32) ,stuzby dozorowania” oznaczaja urzadzenia oraz stuzby wykorzystywane do okreslenia pozycji statku powietrznego
dla zapewnienia bezpiecznej separacji;

33) ,system” oznacza polaczenie pokladowych eraz lub naziemnych czesci skladowych, jak—+éwniez lub wyposazenia
satelitarnego, zapewniajace wsparcie dla stuzb zeglugi powietrznej podczas wszystkich faz lotu; [Popr. 39]

34) ,modernizacja” oznacza jakakolwiek modyfikacj¢, ktéra zmienia charakterystyke operacyjna systemu;

35) ,stuzby transgraniczne” oznaczaja kazda sytuacje, w ktérej stuzby zeglugi powietrznej zapewniane sa w jednym
panstwie cztonkowskim przez instytucje zapewniajacg stuzby certyfikowana w innym panstwie cztonkowskim;

36) ,krajowe wladze lotnicze” oznaczajg akredytowany przez EAA krajowy organ nadzertjgey—oznaczakrajowy-organ

l-ub—krajewe—efgaﬂy—ktefym ktoremu panstwo czlonkowskle p0w1erzy%0 zadama z—zakrest—nadzort—zgodnte
5% . ¢ : dania przewidziane w art—8b

fe%pefz-qd-zeﬂm mme]szym rozporzqdzemu iw rozporzqdzemu WE) nr 21 6/ 2008 [Popr 40]
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37) ,stluzby pomocnicze” oznaczaja stuzby zeglugi-powietrzaejinneniz CNS (komunikacja, nawigacja i dozorowanie,
stuzby ruchulotniezegoMET (stuzby meteorologiczne) i AIS (stuzby informacji lotniczej, a takze inne sluzby
i dzialania, ktore s zwigzane z zapewnianiem stuzb zeglugi powietrznej i ktére wspieraja zapewnianie tych stuzb;
[Popr. 41]

38) ,lokalne parametry docelowe skutecznosci dziatania” oznaczaja parametry docelowe skutecznosci dziatania ustalone
przez panstwa czlonkowskie na poziomie lokalnym, tj. na poziomie funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrzne;j,
na poziomie krajowym, na poziomie strefy oplat lub na poziomie portu lotniczego.

384a) ,,partnerstwo branzowe” oznacza oparte na wspélpracy ustalenia w ramach umowy spisanej w celu poprawy
zarzgdzania ruchem lotniczym migdzy réznymi instytucjami zapewniajgcymi stuzby zeglugi powietrznej, w tym
menadzerem sieci, uzytkownikami przestrzeni powietrznej, portami lotniczymi i innymi poréwnywalnymi
podmiotami gospodarczymi; [Popr. 42]

38b) ,zintegrowana operacyjna przestrzeri powietrzna” oznacza kontrolowanq przestrzeri powietrzng o okreslonych
rozmiarach, obejmujgcq europejskq przestrzer powietrzng i — z zastrzezeniem odpowiednich ustaleri — przestrzer
powietrzng sgsiednich paristw trzecich, w ktdrej stosowana jest struktura dynamicznego przydziatu i podziatu
czasu, nastawione na zwigkszenie skutecznosci dzialania srodki kontrolera, w pelni interoperacyjne stuzby zeglugi
powietrznej oraz polgczone rozwigzania w celu sprzyjania optymalnemu, przewidywalnemu i bezpiecznemu
korzystaniu z przestrzeni powietrznej z myslg o realizacji jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej;
[Popr. 43]

38¢) ,lokalne plany skutecznosci dzialania” oznaczajg plany okreslone przez co najmniej jedne krajowe wladze lotnicze
na poziomie lokalnym, mianowicie na poziomie funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej, na poziomie
regionalnym i krajowym. [Popr. 44]

38d) ,uprawniony organ” oznacza podmiot, ktéremu agencja lub krajowe wladze lotnicze mogq przydzieli¢ okreslone
certyfikacyjne lub zwigzane z nadzorem zadania pod swojq kontrolg i na swojg odpowiedzialnosé; [Popr. 45]

ROZDZIAL 1I
KRAJOWE ORGANY

Artykut 3
Krajowe ergany-nadzorujgeewladze lotnicze [Popr. 46]

1. Panistwa czlonkowskie, wspdlnie lub oddzielnie, wyznaczg lub utworzg instytucje lub-instytucje-dziatajace dzialajgcg
jako kﬁmwﬁmdieﬁwkrajowe wladze lotnicze w celu realizacji zadan przydzielonych takiemu organowi na mocy
niniejszego rozporzadzenia i rozporzgdzenia (WE) nr 216/2008. [Popr. 47]

2. Krajowe ergany-nadzertjgee wladze lotnicze musza by¢ prawnie odrebne i niezalezne — zwlaszcza pod wzgledem
organizacyjnym, hlerarchlcznym i decyzy nym, w tym muszg dysponowac odrgbnymt rocznymt srodkamt budzetowymt -
od Jaklchkolwwk HISEH : etrzh : Fatieg

przedsu;bwrstw orgamzac;t publtcznych lub prywatnych podmtotow lub pracowmkow ob]gtych
zakresem dzialalnosci tych wladz, zgodnie z art. 1 rozporzqdzenia (WE) nr 216/2008 lub majgcych interes w dzialalnoci

tych instytueiipodmiotow. [Popr. 48]

3. Nie naruszajac przepisow ust. 2, krajowe ergany—nadzorujgee wladze lotnicze moga by¢ pod wzgledem
organizacyjnym polaczone z innymi organami regulacyjnymi lub organami ds. bezpieczefistwa. [Popr. 49]

4. Krajowe efgaﬁy—ﬂad-zefuﬁee—ktefe wladze lotnicze dopilnowujq, by zgodnosc z przepisami niniejszego artykulu
, 1 ] 1 ) .

zostala osu;gmgta w dmu we]sc1a w zyae mmejszego rozporzqdzema W 2

fyeh—ms&ﬁa@—)alep&evﬂdﬁ&ﬂe—vkust—zﬁmﬂq—sp&mﬁeﬂ—wymeg lub na)pozme) do dn1a 1 styczma -2-9%9 2017
r. [Popr. 50]
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5. Krajowe ergany—nadzorujgee wladze lotnicze sprawuja swoje funkcje bezstronnie, niezaleznie i przejrzyscie.
W szczeg6lnosci sg zorganizowane, obsadzone personelem, zarzadzane i finansowane w taki sposéb, aby umozliwi¢ im
wykonywanie ich uprawnien w ten wlasnie sposob. [Popr. 51]

6.  Pracownicy krajowych erganéw—nadzerujgeychwladz lotniczych: [Popr. 52]

a) sa rekrutowam w oparc1u 0 ]ednoznaczne i przeJrzyste Zasady oraz kryterta ktore gwarantujq 1ch mezaleznosc oraz—

b) sa wybierani w przejrzystym post@powamu W 0parc1u 0 1ch szczegolne kwahﬁkaqe w tym odpowiednie kompetencje
i stosowne doswiadczenie mris- et ’ W H wietrznej; [Popr. 54]

ba) nie sq delegowani z instytucji zapewniajgcych stuzby Zeglugi powietrznej lub przedsigbiorstw kontrolowanych przez
instytucje zapewniajgce stuzby zZeglugi powietrznej; [Popr. 55]

0 Wykonujqc funkqe krajewege—efgaﬂu—ﬁ-ad-zeﬂﬂgeegekm;ouych wladz lotmczych dzuﬁa)q w sposob niezalezny

—ZV : ¢j oraz nie
Zwraca)q si¢ o 1nstrukqe do zadnego organu rzqdowego lub mnego podmlotu pubhcznego lub prywatnego, ani nie
przyjmuja od nich zadnych instrukcji, bez uszczerbku dla wspélpracy z innymi wlasciwymi organami krajowymi;
[Popr. 56]

d) w odniesieniu do os6b odpowiedzialnych za podejmowanie decyzji strategicznych — skladaja co roku o$wiadczenie
o zaangazowaniu i o$wiadczenie o istnieniu konfliktu intereséw, wskazujac wszelkie bezposrednie lub posrednie
interesy, ktore moga oslabiaé ich niezalezno$¢ i wplywaé na wykonywanie ich funkcji; oraz

e) w odniesieniu do 0séb edpewiedzialayeh, ktdre przez ponad szes¢ miesigcy byly odpowiedzialne za podejmowanie
decyzji strategicznych, prowadzenie audytéw lub pelnienie innych funkcji bezposrednio zwigzanych z nadzorem lub
parametrami docelowymi skutecznosci dzialania instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej — nie mogg
zajmowac zadnego stanowiska stuzbowego ani wykonywal zadnych obowiazkéw stuzbowych w jakiejkolwiek
instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej przez—eo—najmniej—+ek po uplywie ich okresu urzedowania
w krajowym-organte-nadzerdjaeymkrajowych wladzach lotniczych przez okres [Popr. 57]

(i) co najmniej 12 miesigcy w przypadku pracownikéw pelnigcych funkcje kierownicze; [Popr. 58]

(ii) co najmniej 6 miesigcy w przypadku pracownikéw pelnigcych funkcje pozakierownicze; [Popr. 59]

ea) kierownicy najwyzszego szczebla organu mianowani sq na czas okreslony wynoszgcy od trzech do siedmiu lat,
a okres ich urzgdowania podlega jednorazowemu odnowieniu, przy czym mogq oni zostaé odwolani z urzedu
w okresie urzgdowania, wylgcznie jesli nie spelniajg juz warunkéw okreslonych w niniejszym artykule lub sq winni
uchybienia na podstawie prawa krajowego. [Popr. 60]

7. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby krajowe ergany—nadzerujgee wladze lotnicze posiadaly niezbedne zasoby
i mozliwosci do skutecznej i terminowej realizacji zadan przydzielonych im na mocy niniejszego rozporzadzenia. Krajowe
organy-nadzordjgcewladze lotnicze posiadaja pelni¢ kompetencji w zakresie rekrutacji swoich pracownikow i zarzadzania
nimi w oparciu o wiasne Srodki pochodzace m.in. z oplat trasowych, ktérych wysokos¢ ustala si¢ proporcjonalnie do
zakresu zadan, ktére wykonywaé ma dany organ zgodnie z art. 4. [Popr. 61]

8.  Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji informacje o nazwie i adresie krajowych erganéw—nadzervjseyeh wladz
lotniczych i ich zmianach, jak réwniez informacje o $rodkach podjetych w celu zapewnienia zgodnosci z przepisami
niniejszego artykutu. [Popr. 62]
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9.  Komisja ustanawia szczegélowe przepisy okreslajace przebieg postepowania rekrutacyjnego i procedury selekeji do
celow stosowania ust. 6 lit. a) i b). Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa
w art. 27 ust. 3. Akty te okreslajg: [Popr. 63]

a) wymagany przez organ mianujgcy stopieri odrebnosci od wszelkich przedsigbiorstw, organizacji, publicznych lub
prywatnych podmiotéw lub pracownikéw zwigzanych z zakresem dzialalno$ci wladz, zgodnie z art. 1 rozporzgdzenia
(WE) nr 216/2008 lub majgcych interes w dzialalnosci tych podmiotéw, w celu zachowania réwnowagi migdzy celem
unikania konfliktow interesow a skutecznoscig administracyjng; [Popr. 64]

b) wlasciwe kwalifikacje techniczne wymagane od pracownikéw biorgcych udzial w audytach. [Popr. 65]

Artykul 4
Zadania krajowych erganéw—nadzertjgeychwladz lotniczych [Popr. 66]

1. Krajowym erganemnadzortjgeym,—oktéryeh—mowa—w—art—3; wladzom lotniczym powierza si¢ w szczegdlnosci
nastgpujace zadania: [Popr. 67]

a) zapewnianie nadzoru nad stosowaniem niniejszego rozporzgdzenia i rozporzgdzenia (WE) nr 216/2008, szczegdlnie
w odniesieniu do bezpiecznego i efektywnego dzialania instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, ktére
zapewniajg stuzby odnoszace si¢ do przestrzeni powietrznej bedacej w obszarze odpowiedzialnosci panstwa
cztonkowskiego, ktére wyznaczylo lub ustanowilo odpowiedni organ; [Popr. 68]

b) i tkatéw—instytue) iaj Zby—¢ i—powi j—zgodiie—z wykonywanie lub
delegowame calosa lub czgsci zadan wymtemonych w art. 8b rozporzqdzema (WE) nr 216/ 2008 oraz sprawowanie
wykonywanie zadafi polega)qcych na zapewnieniu nadzoru nad
wydanestosowaniem niniejszego rozporzgdzenia, zwlaszcza w odniesieniu do bezpiecznego i efektywnego dzialania
instytucji zapewniajgcych stuzby zeglugi powietrznej zwigzane z przestrzenig powietrzng znajdujqcq si¢ w zakresie
odpowiedzialnosci paristw czlonkowskich; [Popr. 69]

€

[Popr. 70]

d) sporzadzanie planéw skutecznosci dzialania oraz monitorowanie ich wykonania zgodnie z art. 11;

€) monitorowanie wdrozenia systemu oplat zgodnie z art. 12 i 13, w tym przepiséw dotyczgcych subsydiowania
skrosnego, o ktérym mowa w art. 13 ust. 7; [Popr. 71]

f)  zatwierdzanie warunkéw dostepu do danych operacyjnych zgodnie z art. 22; oraz

g) sprawowanie nadzoru nad o$wiadczeniami i wprowadzaniem do uzytku systeméw.

ga) przedkladanie wlasciwym organom paristwa czlonkowskiego, EAA oraz Komisji corocznego sprawozdania z ich
dzialalnosci i z wypelniania swoich obowigzkéw; sprawozdania te dotyczqg podjetych srodkéw oraz uzyskanych
wynikoéw w zakresie kazdego z zadati wymienionych w niniejszym artykule; [Popr. 72]

2. Keidy—krajowy—organ—nadzorujgey—organizuje Wszystkie poszczegdlne krajowe wladze lotnicze organizujg
odpowiednie inspekgcje oraz przeglqdy, majgce na celu zweryfikowanie zgodnosci z wymogami nlnle)szego rozporzadzenia.
Zainteresowana instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej utatwia te prace, a odpowiednie paristwa cztonkowskie
udzielajq wszelkiej pomocy niezbgdnej do zapewnienia skutecznosci monitorowania zgodnosci. [Popr. 73]
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Artykut 5
Wspolpraca miedzy krajowymi erganami-nadzerujgeymiwladzami lotniczymi [Popr. 74]

1. Krajowe ergany-nadzorujgee wladze lotnicze prowadzg wymiang informacji na temat zasad prowadzenia swoich prac
i podejmowania decyzji, praktyk i procedur, a takze wykonywania przepisow unijnego prawa. Organy te wspdlpracuja
w celu koordynowania podejmowanych przez siebie decyzji w calej Unii. Krajowe ergany wladze lotnicze uczestnicza
i wspo}dma%a)q w sieci, ktore] p051edzen1a odbywa]q 516; w regularnych odstgpach czasu ¢o na]mme] raz w roku Keﬂmja

Hvspiefajq—;ej—pf&ee—efa-z—fem&uﬂ—dlﬂ—mej—za%eeema— Komls]a i EAA u}atwqu aktywnq WspO}prace; kra]owych efga-ﬁew
nadzorujgeyehwladz lotniczych oraz wymiang pracowmkow mlf;dzy kra]owym1 efgaﬁaﬂm—ﬂ-ad-zeﬂq@eym wladzamt
lotmczymt oraz wykorzystame tych pracowmkow WP : ante—tstanowiona—p

Sie¢ moZe migdzy innymi:

a) przygotowywal i rozpowszechnial ulepszone metodyki i wytyczne dotyczgce wykonywania zadaii organu
wymienionych w art. 4;

b) udzielaé poszczegélnym krajowym wladzom lotniczym pomocy w kwestiach regulacyjnych;
c) wydawac opinie w sprawie stanowienia prawa i certyfikacji przeznaczone dla Komisji i EAA;
d) wydawac opinie, wytyczne i zalecenia majgce na celu ulatwienie Swiadczenia ustug transgranicznych;

e) opracowywal wspélne rozwigzania, ktére majq by¢ wdraZzane w co najmniej dwich patistwach czlonkowskich w celu
realizacji zalozen centralnego planu ATM lub konwencji chicagowskiej;[Popr. 75]

Komisja wspierazapewnia, z zastrzezeniem przepiséw dotyczacych ochrony danych okreslonych w art. 22 niniejszego

rozporzqdzama iw rozporzqdzemu (WE) nr 45 / 2001, swymiane platforme stuzgcq wymianie takich informacji-e-kiéryeh
> miedzy czlonkami sieci, w miarg mozhwosc1 za pomocy

narzedzi elektronicznych, z zachowaniem poufnosc1 ta]emmcy handlowej i

pewietrzaejzaangazowanych przedsigbiorstw, organizacji i podmiotéw. [Popr. 76]

2. Krajowe ergany-nadzorujgee wladze lotnicze wspdlpracuja Scisle ze sobg, w tym w oparciu o porozumienia robocze,
w celu $wiadczenia wzajemnej pomocy przy realizacji ich zadan z zakresu monitorowania oraz przy prowadzeniu
dochodzen i przegladéw. [Popr. 77]

3. W odn1e51er11u do funkqonalnych blokow przestrzeni powietrznej;ktbre-obejmujgprzestrzef-powietrzraznajddjacy

i panstwa ezlonkewskiego—zainteresowane—pasistwa czlonkowskie

zawierajg porozumienie w sprawie nadzoru, o jakim mowa w aiiejszymartykuleart. 4, nad instytucjami zapewniajacymi

stuzby zeglugi powietrznej w tych blokach. Aby wprowadzi¢ w zycie wspomniane porozumienie, zainteresowane krajowe
wladze lotnicze opracowujg plan okreslajacy metody ich wspotpracy. [Popr. 78]

4. Krajowe ergany-nadzordjace wladze lotnicze blisko wspélpracujg w celu zapewnienia odpowiedniego nadzoru nad
instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej, posiadajacymi wazny certyfikat jednego sposréd panstw
czlonkowskich, ktére zapewniaja réwniez sluzby w zakresie przestrzeni powietrznej znajdujacej si¢ w zakresie
odpowiedzialnoéci innego panstwa czlonkowskiego. Wspélpraca taka obejmuje porozumienia dotyczace postgpowania
w przypadkach niezgodnoSci z przepisami niniejszego rozporzadzenia oraz z majacymi zastosowanie wspolnymi
wymogami przyjetymi zgodnie z art. 8b ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008. [Popr. 79]

5. W przypadku zapewniania stuzb zeglugi powietrznej w przestrzeni powietrznej wchodzacej w zakres odpowie-
dzialnosci innego panstwa czlonkowskiego porozumienia, o ktorych mowa w ust. 2, 3 i 4, obejmuja umowe w sprawie
wzajemnego uznawania zadan nadzorczych okreslonych w art. 4 ust. 1 i 2 oraz rezultatéw tych zadan. To wzajemne
uznawanie ma zastosowanie rowniez w przypadku gdy podpisuje si¢ porozumienia pomiedzy krajowymi organami
nadzorujgcymi w sprawie uznawania procesu certyfikacji instytucji zapewniajgcych stuzby. [Popr. 80]
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6.  Jeslijest to dozwolone przez prawo krajowe i z mysla o wspdlpracy regionalnej, krajowe ergany-nadzerujace wladze
lotnicze moga réwniez zawieral porozumienia w sprawie podzialu odpowiedzialnosci dotyczacej zadan nadzorczych.
[Popr. 81]

Artykut 6

Uprawnione podmioty

1. EAAikrajowe ergany-nadzorujgee wladze lotnicze moga podjac decyzje o przekazaniu catosci lub cz¢sci uprawnien
w zakresie inspekcji badz , nadzoru i innych zadaii przewidzianych na mocy niniejszego rozporzgdzenia nadzoru,
o ktorych mowa w art. 4 ust. 2, uprawnionym podmiotom, ktére spelniajg wymogi okreslone w zalaczniku 1. [Popr. 82]

2. Takie upowaznienie udzieloneprzez-krajowy-organnadzorujgey jest wazne na obszarze Unii przez odnawialny okres
trzech lat. EAA i krajowe erganynadzerdjaee wladze lotnicze moga zlecaé kazdemu sposréd uprawnionych podmiotéw
zlokalizowanych na terenie Unii przeprowadzenie tych inspekcji badz przegladow. [Popr. 83]

3. Pafstwa—czlonkowskic EAA i krajowe wladze lotnicze powiadamiaja Komisj¢, EAA—eraz pozostale pafstwa
cztonkowskie i w stosownych przypadkach EAA o uprawnionych podmiotach, ktérym przekazaly zadania zgodnie z ust.
1, wskazujac obszar odpowiedzialnosci kazdego podmiotu oraz jego numer identyfikacyjny, a takze o wszelkich zmianach
w tym wzgledzie. Komisja publikuje w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej liste uprawnionych podmiotéw, ich numery
identyfikacyjne i ich obszary odpowiedzialnosci oraz aktualizuje te¢ liste. [Popr. 84]

4.  Pafistwa—eczlonkowskie EAA i krajowe wladze lotnicze wycofuja przekazanie uprawnied w stosunku do
uprawnionego podmiotu, ktéry przestal spelniaé wymogi okre§lone w zalagczniku I Informuja o tym niezwlocznie
Komisje, EAA oraz pozostale pafistwa cztonkowskie. [Popr. 85]

5. Podmioty wskazane jako wyznaczone instytucje przed datg wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia zgodnie z art.
8 rozporzadzenia (WE) nr 552/2004 uznaje si¢ do celéw niniejszego artykutu za uprawnione podmioty.

Artykut 7

Konsultacja z interesariuszami

1. Krajowe erganynadzordjscewladze lotnicze, dzialajac zgodnie ze swoim prawodawstwem krajowym, ustanawiajg
mechanizmy konsultacji w celu odpowiedniego zaangazowania interesariuszy, w tym przedstawicieli organizacji
zawodowych do celéw wykonywania ich zadan, we wdrazanie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej. [Popr. 86]

2. Do interesariuszy zaliczy¢ mozna:
— instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej,
— operatoréw lotnisk,

— stosownych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej lub stosowne grupy reprezentujgce uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej,

— organy wojskowe,
— przemyst wytworczy,

— przedstawicieli organizacji zawodowych.
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ROZDZIAL 1II
ZAPEWNIANIE StUZB

Artykut 8

Certyfikacja instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej

1. Zapewnienie stuzb zeglugi powietrznej na obszarze Unii podlega certyfikacji przez krajowe ergany-nadzerujgeewla-
dze lotnicze lub EAA lub zlozeniu krajowym organom nadzorujagcym lub EASA o$wiadczenia zgodnie z art. 8b
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008. [Popr. 87]

2. Proces certyfikacji musi réwniez zapewniaé mozliwo$¢ stwierdzenia, czy wnioskodawcy sa w stanie wykazaé
wystarczajaca zdolno§¢ finansowa oraz potwierdzi¢ uzyskanie ubezpieczenia od odpowiedzialnosci i ochrony
ubezpieczeniowej, w przypadku gdy dane panstwo czlonkowskie tego nie gwarantuje.

3. Certyfikat przewiduje réwny dostep uzytkownikow przestrzeni powietrznej do stuzb, ze szczegblnym uwzglednie-
niem wymogéw bezpieczeristwa. Certyfikacja podlega warunkom okreslonym w zalaczniku II.

4. Wydanie certyfikatu upowaznia instytucje zapewniajace stuzby Zeglugi powietrznej do oferowania swoich stuzb

: imjakiemukolwiek paristwu czlonkowskiemu, innym instytucjom zapewniajacym stuzby zeglugi
powietrznej, uZytkownikom przestrzeni powietrznej i portom lotniczym na obszarze Unii oraz w stosownych przypadkach
sqsmdu;qcym paristwom trzecim w obrgbte funkc;onalnego bloku przestrzem powwtrzne;, z zastrzezeniem wza]emnego
porozumienia odpowiednich stron. ¥ a1z : a

wmegew—aﬁ—l—@—ust—Z—{-Pepr—88}

Artykut 9

Wyznaczenie instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego

1. Panstwa czlonkowskie gwarantujg zapewnianie stuzb ruchu lotniczego na zasadzie wylacznosci w okreslonych
blokach przestrzeni powietrznej w odniesieniu do przestrzeni powietrznej w ich obszarze odpowiedzialno$ci. W tym celu
panstwa cztonkowskie wyznaczg instytucje zapewniajaca stuzbe ruchu lotniczego, posiadajaca wazny certyfikat lub wazne
o$wiadczenie uznawane na obszarze Unii.

2. W celu zapewniania stuzb transgranicznych panstwa czlonkowskie gwarantuja, ze ich krajowe systemy prawa nie
uniemozliwiajg zapewnienia zgodno$ci z niniejszym artykulem i artykulem 18 ust. 3, wymagajac, aby instytucje
zapewniajgce stuzby ruchu lotniczego w przestrzeni powietrznej bedacej w gestii tego panstwa czlonkowskiego spelniaty
jeden z ponizszych warunkéow:

a) stanowily wlasno$¢ bezposrednig lub poprzez udzialy wigkszoSciowe tego panstwa cztonkowskiego lub jego obywateli;
b) posiadaly swoja siedzib¢ lub byly zarejestrowane na terytorium tego pafistwa czlonkowskiego;
¢) wykorzystywaly wylacznie infrastrukture znajdujaca si¢ w tym panstwie cztonkowskim.

3. Panstwa czlonkowskie okreslaja prawa i obowiazki, jakie majg spelni¢ wyznaczone instytucje zapewniajace stuzby
ruchu lotniczego. Obowiazki te moga obejmowaé warunki dotyczace dostarczania na czas odpowiednich informacji
umozliwiajacych identyfikacje wszystkich operacji statkéw powietrznych w przestrzeni powietrznej bedacej pod ich
kontrola.

4. Panstwa czlonkowskie maja prawo swobodnego wyboru instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego, pod
warunkiem ze jest ona certyfikowana lub zlozyla o$wiadczenie zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008.

5. W zw1qzku z funkqonalnym1 blokam1 przestrzem pow1etrzne] ustanow1onym1 zgodnie z art. 16;

estrze e daeg - A a ege; zainteresowane panstwa czlonkowskie,
zgodnie z ust. 1 nmle]szego artyku}u wspolme wyznacza]q ]ednq mstytuc;t; lub wiecej instytucji zapewniajacych stuzby
ruchu lotniczego w terminie co najmniej jednego miesigca przed wprowadzeniem bloku przestrzeni powietrznej.
[Popr. 89]

6. Panstwa czlonkowskie niezwlocznie informuja Komisje i pozostale panstwa czlonkowskie o kazdej decyzji
wynikajacej z niniejszego artykulu, dotyczacej wyznaczenia instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego
w okreslonych blokach przestrzeni powietrznej w odniesieniu do przestrzeni powietrznej bedacej w ich gestii.
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Artykut 10

Zapewnianie stuzb pomocniczych

1. Paristwa cz}onkowskle pode)mujq wszelkie konieczne $rodki, aby

; zgodnie z przepisami ninigjszego artykuhu wykluczy¢ istnienie ustawowych
przeszkéd dla dziatania instytucji zapewniajgcych stuzby pomocnicze, ktére uniemozliwialyby im konkurowanie, na
terenie Unii na sprawiedliwych, niedyskryminacyjnych i przejrzystych warunkach w celu zapewniania tych stuzb.

2. Panstwa czlonkowskle pode mu)q wszelkxe komeczne srodkl w celu doptlnowama aby %apewmefezdﬂa-}—mi@d-zy

: A h—prze ¥ mstytuc;e zapewniajgce sluzby zeglugt
powwtrzne], sporzqdza)qc swo]e plany btznesowe, zapmszaly do skiadama ofert rozne instytucje zapewniajgce stuzby
pomocnicze, z myslg o wyborze instytucji oferujgcej jak najwigksze korzysci finansowe i jakosciowe. Przy dokonywaniu
oceny planéw skutecznosci dzialania, organ weryfikujgcy skuteczno$¢ dziatania, powotany na mocy art. 11 ust. 2,
monitoruje zgodno$¢ z przepisami niniejszego ustepu.

3. Przy wyborze zewngtrznej instytucji zapewniajacej stuzby pomocnicze ped-mxet—z—am—awxaj-qey nalez'y przestrzegac
przeptsow dyrektywy 2004/18/WE. Wigigcymi kryteriami wyboru instytucjo zapewniajgcej te stuzby bierze

sq zwlaszcza: efektywno$¢ kesztowa;—egélngkosztowa i energetyczna, ogolna )akosc
zapewnianych stuzb, interoperacyjnosé i ich bezpieczenistwo stuzb, a takze przejrzystos¢ procesu udzielania zamowieri.

4. Instytucja zapewniajaca stuzby pomocnicze moze zosta¢ wybrana do celéw zapewniania sluzb w przestrzeni
powietrznej panstwa czlonkowskiego tylko wowczas, gdy:

a) zostala certyfikowana zgodnie z art. 8b rozporzadzenia (WE) nr 216/2008;

b) jej gléwne miejsce prowadzenia dziatalnosci znajduje si¢ na terenie panstwa cztonkowskiego;

¢) panstwa cztonkowskie lub obywatele panstw cztonkowskich posiadaja ponad 50 % udzialéw w instytucji zapewniajgcej
stuzby oraz ja skutecznie, bezposrednio lub posrednio, kontrolujg za posrednictwem jednego lub wigkszej liczby
przedsigbiorstw posredniczacych, z wyjatkiem przypadkéw przewidzianych w umowie z pafistwem trzecim, ktérej Unia
jest strong; oraz

d) instytucja zapewniajaca stuzby spelnia wymogi dotyczace bezpieczenstwa narodowego i obronnosci.

5. Shuzby pomocnicze zwiazane z funkcjonowaniem EATMN moga by¢ zapewniane w sposob scentralizowany przez
menedzera sieci, poprzez uwzglednienie tych stuzb w zakresie stuzb, o ktérych mowa w art. 17 ust. 2, zgodnie z art. 17 ust.
3. Stuzby te, a w szczegdlnosci stuzby zwiazane z zapewnianiem infrastruktury ATM, moga by¢ réwniez zapewniane na
zasadzie wylacznosci przez instytucje zapewniajacg stuzby zeglugi powietrznej lub grupe takich instytucji. Komisja okresla
sposdb selekeji instytucji zapewniajacych stuzby lub grup takich instytucji, w oparciu o mozliwosci zawodowe i zdolno§é
do zapewniania stuzb w bezstronny i efektywny kosztowo sposéb, oraz dokonuje ogélnej oceny szacowanych kosztéw
i korzysci zwiazanych z zapewnianiem stuzb pomocniczych w scentralizowany sposéb. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 27 ust. 3. Komisja wyznacza instytucje zapewniajace stuzby lub
grupy tych instytucji zgodnie z tymi aktami wykonawczymi.

5a. Komisja ustanawia szczegélowe przepisy okreslajgce przebieg wyboru stuzb objetych zakresem niniejszego
artykulu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajgcq, o ktérej mowa w art. 27 ust. 3.

5b.  Komisja przeprowadza kompleksowe badanie skutkéw operacyjnych, gospodarczych, skutkéw dla bezpieczeristwa
i skutkow spolecznych wprowadzenia zasad rynkowych w obszarze zapewniania stuzb pomocniczych i przedklada je
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie do dnia 1 stycznia 2016 r. W badaniu konieczne jest uwzglednienie wdroZenia
centralnego planu ATM i skutkéw, jakie dla sektora stuzb pomocniczych majg technologie SESAR. [Popr. 90]
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Artykut 11

System skutecznosci dzialania

1. W celu poprawy skuteczno$ci dzialania stuzb zeglugi powietrznej i stuzb sieciowych w jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej tworzy si¢ system skuteczno$ci dzialania dla stuzb zeglugi powietrznej i stuzb sieciowych.
Obejmuje on:

a) ogodlnounijne i odpowiednie lokalne parametry docelowe skutecznosci dziatania odnoszace si¢ do kluczowych obszaréw
w zakresie bezpieczefistwa, srodowiska, przepustowosci i efektywnosci kosztowej zgodnie z celami centralnego planu
ATM okreslonymi na wysokim szczeblu dla calego okresu odniesienia; [Popr. 91]

b) lokalne plany skutecznosci dzialania krajev 7 e-fun h
tecznosci dzialania, zawierajace parametry docelowe skutecznosc1 dz1a}ama zapewniajace zgodnosc z ogolnounljnym1
i odpowiednimi lokalnymi parametrami docelowymi skutecznosci dzialania; oraz [Popr. 92]

¢) okresowg oceng, monitorowanie i poréwnywanie skutecznosci dziatania stuzb zeglugi powietrznej i stuzb sieciowych.

2. Komisja wyznacza niezalezny, bezstronny i kompetentny organ, aby dzialal on jako ,organ weryfikujacy skutecznosé
dziatania”. Organ weryfikujgcy skuteczno$¢ dzialania jest ustanowiony ze skutkiem od dnia 1 ltpca 2015 r. )ako
europejski organ ds. regulacji ekonomicznej dzialajgcy pod nadzorem Komisji. Rola organu i

oceny skutecznosci dziatania jest wspomaganie Komisji, we wspo%pracy z krajowyml organami-nadzorujgeymiwladzami
lotniczymi, oraz wspomaganie i monitorowanie krajowych wladz lotmczych na ich wniosek przy
wdrazaniu systemu skuteczno$ci dziatania, o ktérym mowa w ust. 1. Organ weryfikujgcy skuteczno$¢ dziatania powinien
by¢ funkcjonalnie i prawnie odrebny od wszelkich instytucji zapewniajgcych stuzby, zaréwno na szczeblu krajowym, jak
i ogdlnoeuropejskim. Pomoc techniczng organowi weryfikujgcemu skuteczno§¢ dzialania moze $wiadczyé EAA i,
menadzZer sieci, Eurocontrol lub inny wlasciwy podmiot. [Popr. 93]

3. Lokalne plany krajowete P ietrznejskutecznosci dzialania,
o ktérych mowa w ust. 1 ht b) sq opracowywane przez kra]owe efgaﬂy—ﬂ-ad-zefujaee wladze lotnicze i przyjmowane przez
dane panstwo(-a) cztonkowskie. Plany te zawierajg wigzace lokalne parametry docelowe oraz odpowiedni system zachet,
przyjety przez dane panstwo(-a) czlonkowskie. Przy opracowywaniu planéw prowadzone sg konsultacje z Komisjg,
organem weryfikujgcym skuteczno$¢ dzialania, instytucjami zapewniajacymi stuzby Zeglugi powietrznej, przedstawicie-
lami uzytkownikéw przestrzeni powietrznej oraz, jezeli zajdzie taka potrzeba, z operatorami i koordynatorami lotnisk.
[Popr. 94]

4. Zgodno$¢ lokalnych planéw keajewyeh-tub—plan h-funkejon h estrzent-powie
skutecznosci dzialania oraz lokalnych parametrow docelowych z parametram1 docelowym1 skutecznosci dz1a}an1a
obowigzujagcymi dla calego obszaru Unii jest oceniana przez Komisje we wspélpracy z organem weryfikujacym
skuteczno$¢ dziatania. [Popr. 95]

W przypadku gdy Komisja sfwxefé-z-tustah ze lokalne plany keajeweskutecznosci dzialania lub pleny—detyezaee

lokalne parametry docelowe nie sa zgodne z ogélnounijnymi
parametrami docelowymi, moze ona zobowigza¢ dane panstwa czlonkowskie do podjecia niezbednych Srodkéw
naprawczych. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg doradczg, o ktérej mowa w art. 27 ust. 2. [Popr. 96]

5. Okres odniesienia dla systemu skuteczno$ci dzialania, o ktérym mowa w ust. 1, obejmuje co najmniej trzy lata,
a maksymalnie pie¢ lat. W tym okresie, jezeli lokalne parametry docelowe nie zostaly osiggniete, dane panstwa
cztonkowskie okreslaja i stosuja Srodki majgce na celu naprawe sytuacji. Jezeli Komisja stwierdzi, ze $rodki te sa
niewystarczajace, aby naprawic sytuacje, moze zobowigza dane pafistwa cztonkowskie do podjecia koniecznych $rodkéw
naprawczych lub zastosowania sankgji. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg doradcza, o ktérej mowa
w art. 27 ust. 2.

6. Komisja dekentje i EAA dokonujg, wraz organem weryfikujgcym skuteczno$¢ dziatania, regularnych ocen
osiggniecia ogdlnounijnych i odpowiednich lokalnych parametréw docelowych skutecznosci dziatania. [Popr. 97]
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7. Podstawe systemu skutecznosci dzialania, o ktérym mowa w ust. 1, stanowi:

a) gromadzenie, zatwierdzanie, badanie, ocena i udostgpnianie danych dotyczacych skutecznosci dzialania stuzb zeglugi
powietrznej i stuzb sieciowych udostepnionych przez wszystkie wlasciwe strony, w tym instytucje zapewniajace stuzby
zeglugi powietrznej, uzytkowmkow przestrzeni powietrznej, eperatorzyoperatorow lotnisk, EAA, krajowe ergany
nadzorujgeewladze lotnicze, panstwa czlonkowskie i Eurocontrol; [Popr. 98]

b) wybér wihasciwych kluczowych obszaréw dziatania na podstawie dokumentu ICAO nr 9854 ,Koncepcja operacyjna
ogdlnoswiatowego zarzadzania ruchem lotniczym”, zgodnych z ramami oceny skutecznosci dzialania centralnego planu
ATM, obejmujacych bezpieczenstwo, Srodowisko, przepustowo$¢ i , efektywno$¢ kosztows, czynnik ludzki,
dostosowanych w razie koniecznosci w celu uwzglednienia szczegdlnych wymogéw jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej i celow wiasciwych dla tych obszaréw, oraz okreSlenie ograniczonej liczby gléwnych wskaznikow
skutecznodci dzialania w celu pomiaru skutecznosci dzialania; specjalng uwage poswigcic nalezy wskaznikom
bezpieczeristwa; [Popr. 99]

¢) ustanowienie i weryfikacja ogélnounijnych i odpowiednich lokalnych parametréw docelowych skutecznosci dzialania,
okreslonych z uwzglednieniem danych zgromadzonych na szczeblu krajowym lub na poziomie funkcjonalnych blokéw
przestrzeni powietrznej; ogélnounijne paramenty docelowe skutecznosci dziatania ustala si¢ z myslg o zapewnieniu
zachowania wystarczajgcej elastycznosci poszczegélnych funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej w celu
osiggnigcia najlepszych wynikéw; [Popr. 100]

=

kryteria przygotowanla przez krajowe efgaﬂy—ﬂad-zefuﬁee—kfajeweh wladze lotmcze lokalnych planow skutecznosci

dzialania lub 3 ej zawierajacych
lokalne parametry docelowe skutecznosc1 d21a}an1a oraz system zacht;t Plany skutecznosc1 d21a}arna [Popr. 101]

(i) sa oparte na biznesplanach instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, ktére z kolei powinny
uwzgledniaé wdraZanie centralnego planu ATM; [Popr. 102]

(ii) okreslaja wszystkie skladniki kosztéw krajowej lub dotyczacej funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej
podstawy kosztowej;

(ili) obejmuja wiazace lokalne parametry docelowe skuteczno$ci dzialania zgodne z parametrami docelowymi
ustanowionymi dla calego obszaru Unii;

e) ocena lokalnych parametréw docelowych skutecznosci dzialania na podstawie lokalnego planu krajowegotub—plant
detyezacego-funkejonalnego-blokuprzestrzeni-powietrzaejskutecznosci dziatania; [Popr. 103]

f) monitorowanie plandéw krajowych lub lokalnych planéw
znejskutecznosci dziatania, w tym odpowiednich mechanizméw ostrzegania; [Popr. 104]

g) kryteria nakladania sankcji i mechanizmy rekompensaty za brak zgodnosci z ogdlnounijnymi i odpowiednimi
lokalnymi parametrami docelowymi skuteczno$ci dzialania oraz kryteria wspierania mechanizméw ostrzegania;
[Popr. 105]

h) ogdlne zasady opracowywania systeméw zachet przez panstwa czlonkowskie;

i) zasady stosowania mechanizmu przej$ciowego niezbednego dostosowania do funkcjonowania systeméw skutecznosci
dzialania, w terminie 12 miesigcy od przyjecia aktu delegowanego, o ktérym mowa w niniejszym ustepie;

j) odpowiednie okresy odniesienia i odstepy czasowe, w ktérych przeprowadzana jest ocena osiggania parametrow
docelowych skutecznodci dzialania oraz w ktorych ustanawia si¢ nowe parametry;

k) wymagane odpowiednie harmonogramy;

Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 26 w celu przyjecia ogélnounijnych paramentéw
docelowych skutecznosci dziatania i okreSlenia szczeglowych zasad wihasciwego funkcjonowania systemu skutecznosci
dzialania zgodnie z literami zawartymi w niniejszym ustgpie. [Popr. 106]
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8. Przy opracowywaniu systemu skutecznosci dzialania bierze si¢ pod uwage fakt, ze stuzby trasowe, stuzby
terminalowe i stuzby sieciowe r6znia si¢ od siebie i nalezy im zapewni¢ odpowiednie traktowanie, w razie potrzeby takze
dla celéw oceny skutecznosci dziatania.

8a. Komisja przeprowadza badanie wplywu, ktory na skuteczne funkcjonowanie europejskiej sieci ATM moze
wywrzel zachowanie podmiotéw niebedgcych instytucjami zapewniajgcymi stuzby zeglugi powietrznej w systemie ATM,
na przyklad operatoréw portéw lotniczych, koordynatoréw portéw lotniczych i przewoznikéw lotniczych.

Zakres badania obejmuje w szczegélnosci:

a) identyfikacje podmiotéw niebedgcych instytucjami zapewniajgcymi stuzby Zeglugi powietrznej w systemie ATM,
ktore mogq wplywac na skutecznos¢ dziatania sieci;

b) skutki wywierane przez zachowania takich podmiotow na skuteczno$¢ dzialania stuzb ANS w odniesieniu do
kluczowych obszaréw w zakresie bezpieczeristwa, Srodowiska i przepustowosci;

c) wykonalno$¢ opracowania wskaznikéw skutecznosci dzialania i kluczowych wskaZnikow skutecznosci dzialania
w przypadku tych podmiotow;

d) korzysci dla europejskiej sieci ATM, ktére mogq wynikac z zastosowania dodatkowych wskaznikéw skutecznosci
dziatania i kluczowych wskaznikéw skutecznosci dzialania; przeszkody uniemozliwiajgce osiggnigcie optymalnej
skutecznosci dzialania.

Badanie powinno rozpoczg( sig nie pézniej niz dwunastu miesigcy po publikacji niniejszego rozporzgdzenia i zakoriczyé
sig nie pozniej niz po uplywie kolejnych dwunastu miesigcy; wyniki badania powinny zostaé nastgpnie rozpatrzone przez
Komisjg i paristwa czlonkowskie z my§lg o rozszerzeniu zakresu systemu skutecznosci dzialania o dodatkowe wskazniki
skutecznosci dziatania i kluczowe wskazniki skutecznosci dziatania na przyszle okresy odniesienia, zgodnie z przepisami
niniejszego artykutu. [Popr. 107]

Artykut 12

Ogdlne przepisy dotyczace systemu optat

Zgodnie z wymogami okre$lonymi w art. 13 i 14 system oplat za stuzby zeglugi powietrznej przyczynia si¢ do osiagniecia
wigkszej przejrzystosci w zakresie okreslania, nakfadania i egzekwowania oplat od uzytkownikéw przestrzeni powietrznej
oraz przyczynia si¢ do efektywnosci kosztowej zapewniania stuzb zeglugi powietrznej, a takze efektywnosci lotéw, przy
utrzymaniu optymalnego poziomu bezpieczenstwa. System ten jest rowniez zgodny z art. 15 Konwencji chicagowskiej
o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym z 1944 r. oraz z systemem oplat Eurocontrolu dla oplat trasowych.

Artykut 13

Zasady dotyczace systemu oplat

1. System oplat opiera si¢ na rozliczeniu kosztéw stuzby zeglugi powietrznej poniesionych przez instytucje
zapewniajace stuzby na korzy$¢ uzytkownikéw przestrzeni powietrznej. System dzieli te koszty pomiedzy poszczegdlne
kategorie uzytkownikdw.

2. Przy ustalaniu podstawy kosztowej oplat stosuje si¢ zasady okreslone w ust. 3-8.

3. Koszt dzielony pomiedzy uzytkownikéw przestrzeni powietrznej stanowi ustalony koszt zapewniania stuzb zeglugi
powietrznej, tacznie z odpowiednimi kwotami odsetek od inwestycji kapitalowych i amortyzacji aktywéw, jak réwniez
kosztami utrzymania, obslugi, zarzadzania i administracji w tym koszty poniesione przez EAA w zwigzku
z wykonywaniem odpowiednich zadan wchodzacych w zakres jej kompetencji. Ustalone koszty sa kosztami ustalonymi
przez panstwa czlonkowskie na szczeblu krajowym lub na szczeblu funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej na
poczatku okresu odniesienia dla kazdego roku kalendarzowego w okresie odniesienia, o ktérym mowa w art. 11 ust. 5, albo
w trakcie okresu odniesienia po odpowiednim dostosowaniu przy zastosowaniu mechanizméw ostrzegania okreslonych
w art. 11.
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4. Koszty, jakie nalezy uwzgledni¢, to koszty okreslone w zwiazku z obiektami i urzadzeniami oraz stuzbami, jakie sa
zapewniane i wdrazane w ramach Regionalnego planu zeglugi powietrznej ICAO dla regionu Europy. Obejmuja one
réwniez koszty ponoszone przez krajowe ergany-nadzerujgeewladze lotnicze lub uprawnione podmioty, jak réwniez inne
koszty ponoszone przez wilasciwe panstwo czlonkowskie i instytucje zapewniajaca stuzby w zwigzku z zapewnianiem
stuzb zeglugi powietrznej. Koszty te nie obejmujg kosztéw kar natozonych przez panistwa cztonkowskie, o ktérych mowa
w art. 33, ani zadnych $rodkéw naprawczych lub sankgji, o ktérych mowa w art. 11 ust. 5. [Popr. 108]

5. W odniesieniu do funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej panistwa cztonkowskie doktadaja nalezytych staran
w celu uzgodnienia wspélnych zasad polityki naliczania oplat jako czesci skladowej odpowiednich uméw ramowych,
z my$lg o uzyskaniu jednolitej oplaty, zgodnie z ich odpowiednimi planami skutecznosci dzialania. [Popr. 109]

6.  Koszt poszczegdlnych stuzb zeglugi powietrznej okresla si¢ indywidualnie, zgodnie z art. 21 ust. 3.

7. Zakazane jest subsydiowanie skro$ne pomiedzy stuzbami trasowymi i stuzbami terminalowymi. Koszty zwigzane
zarbwno ze stuzbami terminalowymi, jak i stuzbami trasowymi, przypisuje si¢ w sposéb proporcjonalny do stuzb
terminalowych i stuzb trasowych w oparciu o przejrzysta metodologie. Zezwala si¢ na subsydiowanie skro$ne pomiedzy
réznymi stuzbami ruchu lotniczego w ramach kazdej z dwoch powyzszych kategorii wylacznie wtedy, kiedy jest to
uzasadnione przyczynami obiektywnymi i bedzie jasno sprecyzowane. Zakazane jest subsydiowanie skrosne miedzy
stuzbami ruchu lotniczego a stuzbami pomocniczymi.

8.  Zapewniana jest przejrzysto$¢ podstawy kosztowej oplat. W celu umozliwienia zbadania rzeczywistych oraz
planowanych kosztéw i przychodéw instytucji zapewniajacych stuzby przyjmowane sg przepisy wykonawcze dotyczace
dostarczania informacji przez te instytucje. Informacje sa regularnie wymieniane pomigdzy krajowymi organami
nadzorujacymi, instytucjami zapewniajagcymi stuzby, uzytkownikami przestrzeni powietrznej, Komisja i Eurocontrolem.

9.  Ustalajac oplaty zgodnie z ust. 3-8, panistwa czlonkowskie przestrzegaja ponizszych zasad:

a) oplaty za dostepnos¢ stuzb zeglugi powietrznej sa ustanawiane na niedyskryminacyjnych warunkach; przy nakladaniu
oplat na réznych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej za korzystanie z tej samej stuzby nie wprowadza sig
rozréznienia ze wzgledu na narodowos¢ lub kategorie uzytkownika;

b) zwolnienie z oplat niektérych uzytkownikéw, w szczegdlnosci operatoréw lekkich statkéw powietrznych i panstwowych
statkéw powietrznych, jest dopuszczalne, pod warunkiem ze koszt takiego zwolnienia nie jest przenoszony na innych
uzytkownikéw;

c) oplaty sa ustalane na rok kalendarzowy na podstawie ustalonych kosztéw;

d) stuzby zeglugi powietrznej moga generowal wystarczajace przychody zapewniajace uzasadniony zwrot z aktywéw,
ktéry przyczynia si¢ do niezbednego podniesienia wartosci kapitatu;

e) oplaty odzwierciedlaja koszt stuzb zeglugi powietrznej oraz obiektéw i urzadzen udostepnianych uzytkownikom
przestrzeni powietrznej, w tym koszty poniesione przez EAA w zwigzku z wykonywaniem odpowiednich zadan
wchodzacych w zakres jej kompetencji, z uwzglednieniem wzglednych mozliwosci produkeyjnych réznych typow
statkéw powietrznych;

f) oplaty stanowig zachete do bezpiecznego, skutecznego, efektywnego i zréwnowazonego zapewniania stuzb zeglugi
powietrznej, majgc na wzgledzie osiggnigcie wysokiego poziomu bezpieczenstwa i efektywnosci kosztowej oraz
osiggniecie parametréw docelowych skutecznosci dziatania, a takze stymulujg zintegrowane zapewnianie stuzb, przy
jednoczesnym zmniejszeniu odd21a}ywan1a lotmctwa na srodow1sko Do celow Li—Htej litery i w zwigzku z krajowya

i lokalnymi planami skuteczno$ci dzialania krajowe

wladze lotnicze moga ustanowi¢ mechanizmy obejmujace zachety skladajace si¢ z korzysci lub kar

finansowych, w celu sklonienia instytucji zapewniajacych shuzby zeglugi powietrznej lub uzytkownikéw przestrzeni

powietrznej do wsparcia usprawnienl w zapewnianiu stuzb zeglugi powietrznej, takich jak zwigkszona przepustowosc,

ograniczenie opéznien czy zréwnowazony rozwéj przy jednoczesnym utrzymaniu optymalnego poziomu
bezpieczenstwa. [Popr. 110]
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10.  Komisja przyjmuje $rodki okreslajace szczegdly procedury, ktérej nalezy przestrzegal przy stosowaniu ust. 1-9.
Komisja moze zaproponowal mechanizmy finansowe stuzgce do poprawy synchronizacji wydatkéw kapitatowych
w odniesieniu do elementéw pokladowych i naziemnych zwigzanych z wdrozeniem technologii SESAR. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 27 ust. 3. [Popr. 111]

Artykut 14

Ocena zgodnosci z art. 1211 13

1. Dzialajac we wspdlpracy z panistwami cztonkowskimi, Komisja zapewnia biezaca oceng¢ zgodnosci z przepisami
okreslonymi w art. 12 i 13. Komisja podejmuje dzialania w celu stworzenia niezbgdnych mechanizméw do wykorzystania
wiedzy eksperckiej Eurocontrolu, a wyniki oceny udostgpnia pafistwom czlonkowskim, Eurocontrolowi i przedstawicielom
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej.

2. Na wniosek jednego lub kilku panstw cztonkowskich, badZ z wlasnej inicjatywy, Komisja bada szczegbtowe Srodki
przyjete przez organy krajowe w kontekscie stosowania art. 12 i 13, dotyczace ustalenia kosztow i oplat. Nie naruszajac
przepisow art. 32 ust. 1, Komisja udostepnia wyniki dochodzenia panstwom czlonkowskim, Eurocontrolowi oraz
przedstawicielom uzytkownikow przestrzeni powietrznej. W ciggu dwdch miesigcy od otrzymania wniosku i po uzyskaniu
stanowiska od zainteresowanego pafistwa cztonkowskiego Komisja stwierdza w drodze decyzji, czy zapewniono zgodno$é
z przepisami art. 12 1 13 i czy zatem $rodek moze by¢ dalej stosowany. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg doradczg okreslong w art. 27 ust. 2.

Artykul 14a
Widrazanie centralnego planu ATM

Wdrazanie centralnego planu ATM koordynuje Komisja. Wklad we wdrazanie centralnego planu ATM wnoszg
menedzer sieci, organ weryfikujgcy skutecznos¢ dzialania i zarzqdca wdroZenia zgodnie z przepisami niniejszego
rozporzgdzenia. [Popr. 112]

Artykut 14b

Komisja przyjmuje Srodki okreslajgce zarzqdzanie wdrazaniem centralnego planu ATM, w tym $rodki stuzgce definicji
i wyborowi podmiotu odpowiedzialnego za szczebel zarzqdzania (zarzqdcy wdroZenia). Te akty wykonawcze przyjmuje
sig zgodnie z procedurg sprawdzajgcg, o ktérej mowa w art. 27 ust. 3. [Popr. 113]

Artykul 14¢

Zarzgdca wdroZenia zaleca Komisji wigzgce terminy wdrozenia i podjecia dzialafi naprawczych dotyczgcych opéznieri we
wdraZaniu. [Popr. 114]

Artykut 15
Wspdlne projekty

1. Wdrazanie centralnego planu ATM mozna wspieral za posrednictwem wspélnych projektéw. Projekty te wspieraja
realizacje celéw niniejszego rozporzadzenia, jakimi jest poprawa skuteczno$ci dzialania europejskiego systemu lotnictwa
w obszarach kluczowych, takich jak przepustowos¢, efektywnos$¢ kosztowa, efektywnos$é lotéw i trwatosé srodowiska, przy
jednoczesnym spelnieniu nadrzednych zalozen dotyczacych bezpieczefistwa. Wspdlne prOJekty maja na celu wdrozenle
funkc]t systemu ATM w terminowy, skoordynowany i zsynchronizowany sposéb

, z mySlg o doprowadzeniu do mtotnych zmian operacy)nych wskazanych
w centralnym planie ATM, w tym ustalenia najbardziej stosownego wymiaru geograficznego, zorientowanej na
skuteczno$¢ dziatania struktury projektu, a takze podejscia w ramach Swiadczenia ustug, ktére stosowaé ma zarzqdca
wdrozenia. W stosowanych przypadkach koncepcja i wykonanie wspélnych projektéw ma na celu ustanowienie zestawu
interoperacyjnych podstawowych zdolnosci we wszystkich paristwach cztonkowskich [Popr. 115].
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2. Komisja moze przyja¢ Srodki ustanawiajace mechanizm zarzadzania wspolnymi projektami i wskazujace zachety do
ich wdrozenia. Organ kierujgcy realizacjg wspélnych projektow musi byé jednoczesnie organem odpowiedzialnym za
wdrazanie podstawowej linii centralnego planu ATM. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 27 ust. 3. Srodki te pozestajg-bez-uszezerbku-dla-mechanizméw shizgeyeh uzupelniajg
mechanizmy stuzgce realizacji projektéw dotyczacych funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej uzgodnionych
miedzy podmiotami z tego samego bloku. [Popr. 116]

3. Komisja moze przyja¢ wspélne projekty dotyczace funkgji sieciowych, ktére maja szczegdlne znaczenie dla poprawy
ogdlnej skutecznosci zarzadzania ruchem lotniczych oraz stuzb Zeglugi powietrznej w Europie, wskazujac funkcje ATM,
ktére sg gotowe do wdrozenia, a takze harmonogram i zakres geograficzny tego procesu wdrozeniowego. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 27 ust. 3. Te wspdlne projekty moga
zosta¢ uznane za kwalifikujace si¢ do uzyskania wsparcia finansowego z funduszy unijnych w ramach wieloletnich ram
finansowych. W tym celu, bez uszczerbku dla uprawnien panstw cztonkowskich do decydowania o wykorzystaniu swoich
zasobéw finansowych, Komisja dokonuje niezaleznej analizy kosztow i korzysci oraz przeprowadza odpowiednie
konsultacje z panstwami cztonkowskimi i wlasciwymi zainteresowanymi stronami zgodnie z art. 28, analizujac wszelkie
odpowiednie sposoby finansowania realizacji tych projektéw. Zwrot kosztéw kwalifikowalnych zwigzanych z realizacja
wspolnych projektéw odbywa si¢ zgodnie z zasadami przejrzystosci i niedyskryminacji.

3a. Wspdlne projekty stuzg wdrazaniu w sposéb skoordynowany i terminowy usprawnieri operacyjnych
wypracowanych w ramach projektu SESAR. W ten sposéb majq one decydujgcy wplyw na osigganie ogélnoeuropejskich
parametréw docelowych. [Popr. 117]

Artykul 16

Funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej

1. Panstwa czlonkowskie podejmuja wszelkie niezbedne Srodki w celu zapewnienia ustanowienia i wdrozenia
operacyjnych funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej w oparciu o zintegrowane zapewnianie stuzb ruchu
lotniezegozeglugi powietrznej, majac na uwadze osiagniecie wymaganej przepustowosci i efektywnosci sieci zarzadzania
ruchem lotmczym w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej oraz utrzymanie-wysokiego—peziomu utrzymujgc
wysoki poziom bezpieczenstwa, a takze peprawienieprzyczyniajgc sig do poprawy ogdlnego funkcjonowania systemu
transportu lotniczego i zmniejszeniezmniejszenia jego oddzialywania na Srodowisko. [Popr. 118]

[Popr. 119]

3. Panstwa czlonkowskie, krajowe wladze lotnicze oraz instytucje zapewniajace stuzby Zeglugi powietrznej $cisle
wspolpracujg ze sobg w celu zapewnienia zgodnosci z niniejszym artykulem. W odpowiednich przypadkach wspélpraca
moze obejmowac rowniez krajowe wladze lotnicze i instytucje zapewniajace stuzby ruchulotniezegozeglugi powietrznej
z panstw trzecich uczestniczacych w funkcjonalnych blokach przestrzeni powietrznej. [Popr. 120]

4. Ustanowienie funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej w szczeg6lnosci:

a) jest poparte wzgledami bezpieczenstwa;

b) ZaprOJektowane tak, aby maksymahzowac synergie, ktorej zrodlem sa partnerstwa branzowe, w celu osiggniecia eraz—
parametréw docelowych skutecznosci dziatania okre$lonych zgodnie z art.
11; [Popr. 121]

¢) umozliwia optymalne i elastyczne wykorzystanie przestrzeni powietrznej, uwzgledniajac przeplyw ruchu lotniczego;
[Popr. 122]

d) gwarantuje sp6jnos¢ z europejska siecia tras ustanowiong zgodnie z art. 17;

e) jest uzasadnione catkowita warto$cig dodang uwzgledniajaca optymalne wykorzystanie zasobéw technicznych
i ludzkich, na podstawie analizy kosztéw i korzysci;

f) zapewnia, w stosownych przypadkach, plynne i elastyczne przekazanie odpowiedzialnoici za kontrole ruchu
lotniczego pomiedzy organami stuzb ruchu lotniczego;

g) zapewnia zgodno$¢ réznych konfiguracji przestrzeni powietrznej;
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h) jest zgodne z warunkami wynikajacymi z porozumien regionalnych zawartych w ramach ICAO;

i) odbywa si¢ z poszanowaniem porozumien regionalnych obowiazujacych w dniu wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenia, w szczegdlnosci porozumient dotyczacych europejskich panstw trzecich.

ia) ujednolica zamawianie infrastruktury ATM i ma na celu zwigkszenie interoperacyjnosci istniejgcego sprzetu.
[Popr. 123]

ib) ulatwia osiggnigcie spéjnosci z ogélnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania. [Popr. 124]

Wymogi okreslone w ust. 4 lit. ¢), d) i g) sa spelniane zgodnie z zasada optymalizacji przestrzeni powietrznej prowadzonej
przez menedzera sieci, jak okreslono w art. 17.

5. Wymogi okreslone w niniejszym artykule moga zostal spelnione poprzez uczestnictwo instytucji zapewniajacych
stuzby zeglugi powietrznej w jednym funkcjonalnym bloku przestrzeni powietrznej lub wickszej liczbie tych blokéw.

6. Dzmla]qcy funkqonalny blok przestrzem pow1etrzne]—kmfy—ebeﬁmje—swym—zasé§gieﬁhpﬂesﬁzaé—pewie&zﬁ@

by; jest ustanawiany w drodze wspélnego
wyznaczenia przez wszystkle panstwa cz}onkowskle i, ]ezeh zajdzie taka potrzeba, panstwa trzecie, w ktérych gestii
znajduje si¢ dowolna czg$¢ przestrzeni powietrznej stanowigcej fragment bloku. [Popr. 126]

Wspélne wyznaczenie, w wyniku ktorego ustanowiony zostaje funkcjonalny blok przestrzeni powietrznej, przewiduje
niezbedne postanowienia regulujace sposéb, w jaki blok moze zosta¢ zmieniony, oraz sposoéb, w jaki paiistwo
czlonkowskie lub, w stosownym przypadku, pafstwo trzecie, moze wycofa¢ si¢ z danego bloku, w tym ustalenia
przejsciowe.

7.  Panstwa czlonkowskie zglaszajg Komisji ustanowienie funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej. Przed
zgloszeniem Komisji ustanowienia funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej zainteresowane panstwo(-a) cztonkowskie
przekazuje(-3) Komisji, innym panstwom cztonkowskim i innym zainteresowanym stronom odpowiednie informacje oraz
umozliwia(-ja) zgloszenie uwag.

8. W przypadku sporu pomiedzy dwoma lub wigcej panstwami czlonkowskimi, dotyczacych transgranicznego
funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej obejmujacego przestrzen powietrzng bedacg w zakresie ich odpowiedzial-
nosci, zainteresowane pafistwa cztonkowskie moga wspdlnie wnie$¢ sprawe do Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni
Powietrznej w celu zasiggnigcia opinii. Opinia ta jest kierowana do zainteresowanych panstw czlonkowskich. Bez
uszczerbku dla przepisow ust. 6, panstwa czlonkowskie uwzgledniaja taka opini¢ w celu znalezienia rozwigzania.

9.  Po otrzymaniu od panstw cztonkowskich zgloszen, o ktérych mowa w ust. 6 i 7, Komisja ocenia spelnienie przez
kazdy funkcjonalny blok przestrzeni powietrznej wymogéw okreslonych w ust. 4 i przedklada wyniki do dyskusji
panstwom cztonkowskim. Jesli Komisja stwierdzi, ze jeden lub wigcej funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej nie
spelnia wymogdw, rozpoczyna dialog z zainteresowanymi panstwami czlonkowskimi w celu osiggnigcia konsensusu co do
srodkéw niezbednych dla naprawienia sytuacji.

10.  Komisja moze przyjaé szczegdlowe $rodki dotyczace wspdlnego wyznaczenia instytucji zapewniajacej(-ych) stuzby
ruchu lotniczego, o ktérym mowa w ust. 6, okreslajace metody wyboru instytucji zapewniajacej(-ych) stuzby, okres, na jaki
dokonuje si¢ wyznaczenia, mechanizm nadzoru, dostgpno$¢ zapewnianych stuz oraz przepisy dotyczace odpowiedzial-
nosci. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 27 ust. 3.

11. Komisja moze przyjaC Srodki dotyczace informacji, jakie maja zostal przekazane przez pafstwo (panstwa)
cztonkowskie, o ktérych mowa w ust. 6. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurs, o ktdrej mowa w art. 27
ust. 3. Przepisy niniejszego ustgpu stosuje si¢ z zastrzezeniem ustaleri dotyczqcych funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej (FAB) obowigzujgcych w dniu wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenia w zakresie, w jakim ustalenia te
spelniajg parametry docelowe skutecznosci dzialania przyjete zgodnie z art. 11 oraz, w stosownych przypadkach,
wykraczajq poza te parametry. [Popr. 127]

Artykut 16a
Partnerstwa branZowe
1.  Instytucje zapewniajgce stuzby Zeglugi powietrznej mogq nawigzaé wspélprace w celu utworzenia partnerstw
branzowych, zwlaszcza w odniesieniu do zapewniania stuzb pomocniczych zgodnie z art. 10. W celu zmaksymalizowania

skutecznosci dzialania partnerstwa braniowe mogq obstugiwal jeden funkcjonalny blok przestrzeni powietrznej lub
wigkszq ich liczbg lub tez ich fragment.
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2.  Komisja i paristwa czlonkowskie podejmujg wszelkie wysilki w celu zapewnienia likwidacji przeszkod dla
partnerstw migdzy instytucjami zapewniajgcymi stuiby zeglugi powietrznej, biorgc pod uwage zwlaszcza kwestie
odpowiedzialnosci, modele oplat i przeszkody dla interoperacyjnosci. [Popr. 128]

Artykut 17

Projektowanie sieci i zarzadzanie nig

1. Stuzby sieci zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) umozliwiaja optymalne i elastyczne wykorzystanie przestrzeni
powietrznej i zapewniaja uzytkownikom przestrzeni powietrznej poruszanie si¢ po preferowanych trajektoriach,
jednocze$nie umozliwiajac maksymalny dostep do przestrzeni powietrznej i stuzb zeglugi powietrznej. Te stuzby sieci
zorientowane sg na wspieranie inicjatyw na szczeblu krajowym oraz na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej i realizowane sa w spos6b zapewniajacy przestrzeganie zasady rozdziatu zadan regulacyjnych i operacyjnych.
[Popr. 129]

2. Aby osiggnaé cele, o ktorych mowa w ust. 1, i bez uszczerbku dla odpowiedzialnos’ci panstw czlonkowskich
w zakresie drog kra]owych i struktur przestrzeni powietrznej, Komisja w szczegolnosc1 zapewnia realizacje koordynowanie

nastepujacych funkgji i stuzb w—ramach-obowigzkéw przez menedzera sieci: [Popr. 130]
a) projektowanie europejskiej sieci tras;

b) koordynowanie ograniczonych zasobéw w ramach pasm czestotliwosci lotniczych stosowanych przez ogdlny ruch
lotniczy, w szczegdlnosci w zakresie czestotliwosci radiowych oraz koordynacji kodéw transponderéw radarowych;

¢) centralna funkcja w zakresie zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego;
d) udostepnianie portalu informacji lotniczej zgodnie z art. 23;

e) optymalizacja projektowania przestrzeni powietrznej, w tym sektoréw przestrzeni powietrznej i struktur przestrzeni
powietrznej w obszarach trasowych i terminalowych, we wspélpracy z instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi
powietrznej i funkcjonalnymi blokami przestrzeni powietrznej, o ktérych mowa w art. 16; [Popr. 131]

f) centralna funkcja w zakresie koordynacji lotniczej sytuacji kryzysowe;j.

Funkgje i stuzby wymienione w niniejszym ustgpie nie obejmuja podejmowania wigzacych srodkéw o charakterze ogélnym
lub podejmowania dziataii majacych charakter decyzji politycznych. Uwzgledniajg one propozycje opracowane na szczeblu
krajowym oraz na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej. Wykonywane sa we wspolpracy z wladzami
wojskowymi, zgodnie z ustalonymi procedurami dotyczacymi elastycznego wykorzystywania przestrzeni powietrzne;j.
[Popr. 132]

Komisja moze — zgodnie z przepisami wykonawczymi, o ktorych mowa w ust. 4 — wyznaczy¢ Eurocontrol lub inna
bezstronng i kompetentng organizacje do celéw wykonywania zadan menedzera sieci. Zadania te wykonuje si¢ w imieniu
Unii, panstw czlonkowskich i zainteresowanych stron w sposéb bezstronny i niewigzacy si¢ z wysokimi kosztami.
Podlegaja one wiasciwemu zarzadzaniu, ktére uznaje oddzielne rozliczenia za $wiadczenie ustug i kontrole, przy
uwzglednieniu potrzeb calej sieci ATM oraz przy pelnym zaangazowaniu uzytkownikéw przestrzeni powietrznej
i instytucji zapewniaj jacych stuzby zeglugl powietrznej. Do dnia 1 stycznia 26262016 r. Komisja wyznacza na menedzera
sieci samodzielna instytucje zapewniajacg stuzby, utworzong, e-ilejestto-mezhiwe; jako partnerstwo branzowe. [Popr. 133]

3. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 26, aby rozszerzy¢ wykaz stuzb
okreslonych w ust. 2 w celu dostosowania go do postepu technicznego i operacyjnego pod wzgledem zapewniania stuzb
pomocniczych w scentralizowany sposéb.

4. Komisja przyjmuje szczegdlowe przepisy regulujace:

a) koordynacje i harmonizacje proceséw i procedur majacych na celu zwigkszenie skutecznosci zarzadzania
czestotliwoscia lotnicza, w tym opracowywanie zasad i kryteriow;

b) centralng funkcje koordynacji wezesnego rozpoznawania i rozwigzywania potrzeb dotyczacych frekwencji w pasmach
przyznanych w ramach ogdlnego europejskiego ruchu lotniczego dla wspomagania projektowania i dzialania
europejskiej sieci lotniczej;
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¢) dodatkowe stuzby sieci okreslone w centralnym planie ATM;

d) szczegélowe uzgodnienia dotyczace wspdlnego podejmowania decyzji przez panstwa czlonkowskie, instytucje
zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej oraz funkcje zarzadzania siecig w przypadku zadan, o ktérych mowa w ust. 2;

e) szczegdlowe uzgodnienia dotyczace zarzadzania menedzerem sieci, uwzgledniajace wszystkich zainteresowanych
interesariuszy prowadzgcych operacje;

f) uzgodnienia dotyczace konsultacji z zainteresowanymi stronami w procesie decyzyjnym zaréwno na szczeblu
krajowym, jak i europejskim; oraz

g) w ramach widma radiowego przyznanego ogélnemu ruchowi lotniczemu przez Migdzynarodowa Uni¢ Tele-
komunikacyjna, podzial zadan i odpowiedzialnosci miedzy funkcje zarzadzania siecig i krajowych zarzadcdw
czestotliwosci, gwarantujac, Ze stuzby krajowego zarzadzania czestotliwoscig weiaz obejmuja przydzial czestotliwosci,
ktére nie majg wplywu na sie. W przypadkach, ktére maja wplyw na sie¢, krajowi zarzadcy czestotliwoci wspdtpracuja
z organami odpowiedzialnymi za funkcje zarzadzania siecig na rzecz zoptymalizowania wykorzystania czestotliwosci.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 27 ust. 3.

5. Aspekty projektowania przestrzeni powietrznej, inne niz okreslone w ust. 2 i ust. 4 lit. ¢), sg regulowane na szczeblu
krajowym lub na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej. Ten proces projektowania powinien
uwzglgdnlac potrzeby i stopieri skomphkowanla W Zakre51e ruchu, plany skutecznosci dzialania na poziomie krajowsym

lokalnym i obejmowa¢ pelne konsultacje z wlasciwymi
uzytkownikami przestrzeni powietrznej lub z wlasciwymi grupami reprezentujgcymi uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej oraz — jezeli jest to uzasadnione — z wladzami wojskowymi. [Popr. 134]

Artykul 18

Zwiazki pomigdzy instytucjami zapewniajgcymi stuzby

1. Instytucje zapewniajace stuzby Zeglugi powietrznej moga Swiadczy¢ ustugi innym instytucjom zapewniajacym stuzby,
ktdre przeszly certyfikacje lub zlozyly o§wiadczenie na terenie Unii.

2. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej formalizuja swoje kontakty robocze poprzez zawarcie pisemnych
porozumien lub odpowiednich ustalen prawnych, okreslajacych konkretne obowigzki i funkcje przyjete przez kazda
instytucje oraz umozliwiajgcych wymiane danych operacyjnych pomiedzy wszystkimi instytucjami zapewniajacymi stuzby
w obszarze ogdlnego ruchu lotniczego. O tych ustaleniach zawiadamia si¢ zainteresowane krajowe organy nadzorujace.

3. W przypadku zapewniania stuzb ruchu lotniczego wymagana jest zgoda zainteresowanych panstw cztonkowskich.

Artykut 19

Stosunki z interesariuszami

Instytucje zapewniajace stluzby zeglugi powietrznej ustanawiaja mechanizmy konsultacyjne stuzace prowadzeniu
konsultacji z odpowiednimi grupami skupiajacymi uzytkownikéw przestrzeni powietrznej oraz operatoréw lotnisk,
dotyczacych wszystkich najwazniejszych kwestii zwigzanych z zapewnianymi stuzbami i strateglcznych planéw
mwestycy)nych — zwlaszcza w przypadku aspektow wymagajgcych synchromzaqt rozmieszczania sprzetu pokiadowego
i nazwmnego - lub 1stotnych zmian W konflguraqx przestrzem pow1etrznej

W k- Komisja przyjmuje $rodki
szczego}owo okreslajgce sposob prowadzema konsultac i oraz sposob angazowama uzytkowmkow przestrzeni powietrznej
W proces zatwierdzania przygotowywania strategtcznychplanow inwestycyjnych w celu zapewnienia ich spdjnosci
z centralnym planem ATM i wspolnymi projektami, o ktérych mowa w art. 15. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 27 ust. 3. [Popr. 135]
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Bez uszczerbku dla roli Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej Komisja ustanawia konsultacyjng grupe
ekspertow ds. czynnika ludzkiego, do ktérej naleiq europejscy partnerzy spoteczni ATM i inni eksperci z organizacji
zawodowych. Zadaniem tej grupy jest doradzanie Komisji w zakresie wzajemnego oddzialywania operacji i czynnika
ludzkiego w sektorze ATM. [Popr. 136]

Artykut 20

Wspdlpraca z wladzami wojskowymi

W kontekscie wspdlnej polityki transportowej panstwa czlonkowskie podejmuja niezbedne kroki w celu zapewnienia, iz
zawarto lub przedtuzono odpowiednie pisemne porozumienia lub odpowiednie ustalenia prawne pomiedzy wladzami
cywilnymi a wojskowymi, dotyczgce zarzadzania okreslonymi blokami przestrzeni powietrzne;.

Artykut 21
Przejrzystos¢ ksigg rachunkowych
1. Niezaleznie od systemu whasnosci lub formy prawnej, instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej sporzadzaja,

przedstawiaja do oceny i publikuja swoje sprawozdania ﬁnansowe Musza byc one zgodne z mx@dzynarodowyml
standardam1 rachunkowosc1 przyy;tyml przez Unig. W —pebe 2

Paristwa cztonkowskie podejmujg wszelkie niezbedne Srodki w celu dopilnowania, by do dnia 1 lipca 2017 r. instytucje
zapewniajgce stuzby Zeglugi powietrznej zastosowaly si¢ do przepisow niniejszego artykutu. [Popr. 137]

2. We wszystkich przypadkach instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej publikuje roczne sprawozdanie i jest
regularnie poddawana niezaleznemu audytowi.

3. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, w przypadku zapewniania wigkszej liczby stuzb, okreslaja
i przedstawiaja koszty i dochody zwigzane ze stuzbami zeglugi powietrznej w rozbiciu zgodnym z systemem oplat za
stuzby zeglugi powietrznej, okreslonym w art. 12, oraz, w uzasadnionych przypadkach, prowadza skonsolidowane ksiggi
rachunkowe zwiazane z funkcjonowaniem stuzb innych niz stuzby zeglugi powietrznej, tak jak byloby to od nich
wymagane w przypadku, gdyby przedmiotowe stuzby byly zapewniane jako oddzielne przedsigwzigcia.

4.  Panstwa czlonkowskie wyznaczg wlaiciwe organy, ktére bedg mie¢ prawo wgladu w ksiegi rachunkowe instytucji
zapewniajacych stuzby w obszarze przestrzeni powietrznej bedacej w ich obszarze odpowiedzialnosci.

rozporzadzenia: [Popr. 138

Artykut 22
Dostep do danych i ich ochrona

1. W zakresie dotyczacym ogdlnego ruchu lotniczego wilasciwe dane operacyjne beda wymieniane w czasie
rzeczywistym pomiedzy wszystkimi instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej, uzytkownikami przestrzeni
powietrznej i portami lotniczymi w celu zaspokojenia potrzeb operacyjnych. Dane te beda wykorzystywane jedynie do
celéw operacyjnych.

2. Dostgpu do whasciwych danych operacyjnych udziela si¢ odpowiednim organom, certyfikowanym instytucjom
zapewniajacym stuzby zeglugi powietrznej lub instytucjom zapewniajacym stuzby zeglugi powietrznej, ktére zlozyly
o$wiadczenia, uzytkownikom przestrzeni powietrznej i portom lotniczym na zasadach réwnosci.

3. Certyfikowane instytucje zapewniajace sluzby lub instytucje zapewniajace stuzby, ktére zlozyly o$wiadczenie,
uzytkownicy przestrzeni powietrznej oraz porty lotnicze okreslaja standardowe warunki dostgpu do swoich danych
operacyjnych innych niz te wymienione w ust. 1. Krajowe organy nadzorujace zatwierdzaja te standardowe warunki.
Komisja moze okresli¢ $rodki dotyczace procedur, ktérych nalezy przestrzegal przy wymianie danych, oraz rodzaju
odpowiednich danych w odniesieniu do tych warunkéw dostepu i ich zatwierdzania. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 27 ust. 3.
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ROZDZIAL IV
PRZESTRZEN POWIETRZNA

Artykul 23

Elektroniczna informacja lotnicza

1. Bez uszczerbku dla publikacji przez panstwa cztonkowskie informacji lotniczej i w sposéb spdjny z ta publikacja,
Komisja, we wspdlpracy z menedzerem sieci, zapewnia dostepnos¢ elektronicznej informacji lotniczej o wysokiej jakosci,
prezentowanej w sposob ujednolicony i spelniajacej wymagania wszystkich uzytkownikéw co do jakosci i aktualnosci

danych.

2. W zwiazku z ust. 1 Komisja zapewnia rozwoéj infrastruktury informacji lotniczej dostepnej na obszarze calej Unii
w postaci zintegrowanego portalu informacyjnego o nieograniczonym dostepie dla zainteresowanych stron. Infrastruktura
ta zapewnia zintegrowany dostep i dystrybucje wymaganych elementéw danych, takich jak informacja lotnicza, informacja
biura sprawozdawczego stuzb ruchu lotniczego (ARO), informacja meteorologiczna oraz informacja o zarzadzaniu
przeplywem ruchu lotniczego i innych.

3. Komisja przyjmuje $rodki dotyczace utworzenia i wdrozenia elektronicznego zintegrowanego portalu informacyj-
nego. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 27 ust. 3.

Artykut 24

Rozwoj technologiczny i interoperacyjnos$¢ systemu zarzadzania ruchem lotniczym

1. Komisja przyjmuje szczegbtowe przepisy dotyczace upowszechniania rozwoju technologicznego i interoperacyjnosci
systemu zarzadzania ruchem lotniczym w kontekscie opracowywania i wdrazania centralnego planu ATM. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 27 ust. 3.

2. W odniesieniu do przepisow, o ktérych mowa w ust. 1, zastosowanie ma art. 17 ust. 2 lit. b) rozporzadzenia (WE)
nr 216/2008. W stosownych przypadkach Komisja zwraca si¢ do EAA o uwzglednienie tych przepiséw w rocznym
programie prac, o ktérym mowa w art. 56 tego rozporzadzenia.

ROZDZIAL V
PRZEPISY KONCOWE

Artykul 25

Dostosowanie zalgcznikéw

Komisja jest uprawniono do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 26 w celu uzupehnienia lub zmiany wymogéw
dotyczacych uprawnionych podmiotéw wymienionych w zalaczniku I oraz warunkéw dolaczonych do certyfikatéw
wydawanych instytucjom zapewniajacym stuzby zeglugi powietrznej, wymienionych w zalaczniku II, tak aby uwzglednié
doswiadczenia uzyskane przez krajowe organy nadzorujace przy stosowaniu tych wymogéw i warunkéw lub ewolucje
systemu zarzgdzania ruchem lotniczym pod wzgledem interoperacyjnosci i zintegrowanego zapewniania shuzb zeglugi
powietrzne;j.

Artykut 26

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym
artykule.
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2. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktérych mowa w art. 11 ust. 7, art. 17 ust. 3 i art. 25, powierza si¢

Komisji na ezas-nieokreslonyokres siedmiu lat.

Komisja sporzqdza sprawozdanie dotyczqce przekazanych uprawnieri nie péZniej niz dziewigé miesigcy przed koricem
przedmiotowego siedmioletniego okresu. Przekazanie uprawnieri zostaje automatycznie przedluzone na takie same
okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuZeniu nie poZniej niz trzy miesigce przed
koricem kazdego okresu. [Popr. 139]

3. Przekazanie uprawnieni, o ktérym mowa w art. 11 ust. 7, art. 17 ust. 3 i art. 25, moze zosta¢ w dowolnym momencie
odwolane przez Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja o odwolaniu koniczy przekazanie okre$lonych w niej
uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji pdzniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz
obowigzujacych aktéw delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 11 ust. 7, art. 17 ust. 3 i art. 25 wchodzi w zycie tylko wéwczas, gdy
Parlament Europejski albo Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie 2 miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly
Komisj¢, ze nie wniosa sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o 2 miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 27

Procedura komitetowa

1. Komisje wspiera Komitet ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej, zwany dalej ,komitetem”. Komitet ten jest komitetem
w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odniesienia do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 4 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
3. W przypadku odniesienia do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykul 28

Konsultacje Komisji z interesariuszami

1. Komisja ustanawia zasady konsultacji na szczeblu Unii w celu konsultowania, w stosownych przypadkach, kwestii
zwigzanych z wykonaniem niniejszego rozporzadzenia. W konsultacji uczestniczy Komitet Dialogu Sektorowego powolany
na mocy decyzji Komisji 98/500/WE.

2. Do interesariuszy zaliczy¢ mozna:
— instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrzne;j,
— operatoréw lotnisk,

— zainteresowanych uzytkownikow przestrzeni powietrznej lub zainteresowane grupy reprezentujace uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej,

— organy wojskowe,
— $rodowiska reprezentujace przemyst wytworczy, oraz
— przedstawicieli organizacji zawodowych.

Artykut 29

Branzowy organ konsultacyjny

Bez uszczerbku dla roli Komitetu oraz Eurocontrolu Komisja powoluje ,branzowy organ konsultacyjny”, do ktérego naleza
instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej, stowarzyszenia uzytkownikéw przestrzeni powietrznej, operatorzy
lotnisk, $rodowiska reprezentujgce przemyst wytworczy oraz przedstawiciele organizacji zawodowych. Zadaniem tego
organu jest wylacznie doradzanie Komisji w zakresie wdrazania jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej.
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Artykut 30

Stosunki z pafistwami trzecimi

Unia i jej pafistwa cztonkowskie daza do rozszerzenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej o pafistwa niebedace
czfonkami Unii Europejskiej i wspierajg takie rozszerzenie. W tym celu podejmuja one dzialania w ramach porozumien
zawartych z sasiadujgcymi panstwami trzecimi badZ w ramach wspélnego wyznaczenia funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej lub porozumiei w sprawie funkcji sieciowych, aby przyczyni¢ si¢ do realizacji celéw niniejszego
rozporzadzenia w tych panstwach.

Artykut 31

Wsparcie ze strony organdéw zewnetrznych

Komisja moze wystepowal do organu zewnetrznego o udzielenie wsparcia dla realizacji jej zadan wynikajacych
z niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 32

Poufnosé

1. Ani krajowe ergany-nadzorujgeewladze lotnicze, dziatajace zgodnie z obowigzujacym je ustawodawstwem krajowym,
ani tez Komisja nie moga ujawnia informacji o charakterze poufnym, a w szczegdlnosci informacji o instytucjach
zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, ich powigzaniach biznesowych lub sktadnikach kosztéw. [Popr. 140]

3

2. Przepisy ust. 1 nie naruszajg prawa krajowych wladz lotniczych ani prawa Komisji do
ujawniania informacji w sytuacjach, gdy jest to istotne dla wypelniania ich obowiazkéw, w ktérych ujawnienie takie bedzie
proporcjonalne i uwzglednial bedzie uzasadnione interesy instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej,
uzytkownikow przestrzeni powietrznej, portéw lotniczych lub innych stron zainteresowanych ochrona swoich tajemnic
stuzbowych. [Popr. 141]

3. Uzyskane informacje i dane dotyczace systemu oplat, o ktérym mowa w art. 12, s3 podawane do wiadomosci
publicznej.

Artykut 33
Sankgcje

Panstwa czlonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace sankcji i mechanizméw rekompensaty majacych zastosowanie
w przypadku naruszen niniejszego rozporzadzenia, w szczegdlnosci przez uzytkownikoéw przestrzeni powietrznej i przez
instytucje zapewniajace stuzby oraz podejmuja wszelkie konieczne $rodki, aby zapewni¢ ich wykonanie. Przewidziane
sankcje musza by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajgce. [Popr. 142]

Artykut 34

Przeglad oraz metody oceny dzialania

1. Komisja dokonuje okresowego przegladu stosowania niniejszego rozporzadzenia oraz przekazuje sprawozdanie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie na zakonczenie kazdego okresu odniesienia, o ktérym mowa w art. 11 ust. 5 lit. d).
Jezeli jest to uzasadnione, w tym celu Komisja moze zwrdcié si¢ do panistw cztonkowskich o dostarczenie informacji
istotnych z punktu widzenia stosowania niniejszego rozporzadzenia.

2. Sprawozdania zawieraja ocen¢ rezultatéw osiggnietych w wyniku dzialan podjetych na mocy niniejszego
rozporzadzenia, w tym odpowiednie informacje na temat rozwoju tego sektora, szczegdlnie z uwzglednieniem aspektéw
gospodarczych, spotecznych, $rodowiskowych, zatrudnienia i technologicznych, jak réwniez jakosci stuzb w $wietle
pierwotnych zalozen oraz majagc na uwadze przyszlte potrzeby.
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Artykul 35

Srodki zabezpieczajace

Niniejsze rozporzadzenie nie wyklucza zastosowania przez panstwo czlonkowskie $rodkéw, jakie niezbedne sa do
zagwarantowania bezpieczenstwa i intereséw polityki obronnej. Sg to w szczegdlnosci takie $rodki, ktére s3 nieodzowne:

a) w celu nadzorowania przestrzeni powietrznej bedgcej w jego obszarze odpowiedzialnosci zgodnie z porozumieniami
dotyczacymi Regionalnej Zeglugi Powietrznej ICAO, wlacznie z mozliwoéciami wykrywania, identyfikacji i oceny
wszystkich statkéw powietrznych korzystajacych z takiej przestrzeni powietrznej, w celu dgzenia do zagwarantowania
bezpieczenstwa lotow oraz podejmowania dzialan dla zaspokojenia potrzeb obronnych i ochrony,

b) na wypadek powaznych zakldcenn wewnetrznych majacych wplyw na utrzymanie prawa i porzadku,
¢) na wypadek wojny lub powaznych napig¢ migdzynarodowych stanowiacych zagrozenie wojenne,

d) dla spehienia migdzynarodowych zobowigzan panstw cztonkowskich na rzecz utrzymania pokoju i bezpieczefistwa
miedzynarodowego,

e) w celu realizacji szkolenia i dziatani wojskowych, wlacznie z koniecznymi mozliwo$ciami éwiczen.

Artykul 36
Agencja Unii Europejskiej ds. Lotnictwa (EAA)

Przy wdrazaniu niniejszego rozporzadzenia pafstwa czlonkowskie i Komisja, zgodnie z ich rolami okreslonymi
w niniejszym rozporzadzeniu, prowadzg niezbedng koordynacje z EAA.

Artykut 37
Uchylenie

Rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, 550/2004, 551/2004 i 552/2004 traca moc.

Odestania do uchylonych rozporzadzen nalezy odczytywac jako odestania do niniejszego rozporzadzenia, zgodnie z tabelg
korelacji w zalaczniku IIL

Artykul 38

Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w caloSci i jest bezpo$rednio stosowane we wszystkich panstwach
cztonkowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

WYMOGI DO SPEENIENIA PRZEZ UPRAWNIONE PODMIOTY

1. Uprawniony podmiot:

— musi by¢ w stanie udokumentowa¢ rozlegle do§wiadczenie w ocenie panstwowych i prywatnych instytucji sektora
transportu lotniczego, w szczeg6lnosci instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej oraz w podobnych
sektorach w jednej lub wigkszej ilosci dziedzin objetych niniejszym rozporzadzeniem;

— musi posiada¢ kompleksowe zasady i przepisy dla okresowej kontroli wyzej wymienionych instytucji, opublikowane,
ciggle uaktualniane oraz poprawiane za pomoca programéw badawczo-rozwojowych;

— nie moze by¢ kontrolowany przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, organy zarzadzajace portami
lotniczymi lub przez inne instytucje zaangazowane w zapewnianie stuzby zeglugi powietrznej lub w uslugi
transportu lotniczego;

— musi by¢ obsadzony personelem technicznym, zarzadzajacym, zabezpieczajacym i badawczym stosownie do zadan,
jakie ma wykonywad;

— musi wykupi¢ ubezpieczenie od odpowiedzialnosci, chyba ze pafistwo czlonkowskie przejmuje odpowiedzialno$é
zgodnie z prawem krajowym badZ panstwo czlonkowskie jest samo bezposrednio odpowiedzialne za inspekcje.

Uprawniony podmiot, jego dyrektor oraz personel odpowiedzialny za przeprowadzanie kontroli nie moga by¢
zaangazowani w projektowanie, produkcje, marketing lub obstuge czesci sktadowych lub systeméw badz w ich
wykorzystanie ani w spos6b bezposredni, ani poprzez autoryzowanego przedstawiciela. Nie wyklucza to mozliwosci
wymiany informacji technicznych pomiedzy producentem lub konstruktorem.

Uprawniony podmiot musi je przeprowadzaé z mozliwie najwigksza rzetelnoscia zawodows i mozliwie najwigkszymi
kompetencjami technicznymi oraz musi by¢ wolny od jakichkolwiek naciskéw i wplywoéw, szczegdlnie o charakterze
finansowym, co mogloby mie¢ wplyw na jego osad lub wyniki jego inspekcji, szczegdlnie w stosunku do oséb lub grup
0sob, ktorych wyniki tych kontroli bezposrednio dotycza.

2. Personel uprawnionego podmiotu musi posiadaé:

— solidne przeszkolenie techniczne i zawodowe,

— wystarczajaca wiedz¢ na temat wymogéw inspekcji, jakie wykonujg, i odpowiednie do$wiadczenie w takich
dziataniach,

— umiejetnoéci wymagane do sporzadzania deklaracji, ewidencji i raportéw w celu udokumentowania wykonania
inspekgji.

— zagwarantowang bezstronno$¢. Wynagrodzenie personelu nie moze zaleze od liczby przeprowadzonych inspekdji

ani od wynikéw takich inspekji.
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ZALACZNIK 1I

WARUNKI DOLACZONE DO CERTYFIKATOW

1. Certyfikaty musza wskazywac:

a) krajowy-organnadzordjsey-wydajaeykrajowe wladze lotnicze wydajgce certyfikat; [Popr. 143]

b) wnioskodawce (nazwe i adres);

¢) stuzbe podlegajaca certyfikacji;

d) o$wiadczenie wnioskodawcy o zgodnosci ze wspolnymi wymogami, jak okreslono w art. 8b rozporzadzenia (WE)
nr 216/2008;

e) date¢ wydania i okres waznosci certyfikatu.

2. Dodatkowe warunki dolaczone do certyfikatéw moga, odpowiednio, dotyczy¢:

a) réownego dostepu uzytkownikéw przestrzeni powietrznej do stuzb oraz wymaganego poziomu dzialania takich
stuzb, wlacznie z poziomem bezpieczefistwa i interoperacyjnosci;

b) specyfikacji operacyjnych okreslonych stuzb;

¢) czasu, do kiedy nalezy zapewni¢ stuzby;

d) réznorodnego sprzetu, jaki bedzie wykorzystywany w okreslonych stuzbach;

¢) wyodrebnienia lub ograniczen w dziataniu stuzb innych niz te zwiazane z zapewnianiem stuzby zeglugi powietrznej;

f) uméw, porozumien badz innych ustalen pomiedzy instytucjg zapewniajacg stuzby a strong trzecig, dotyczacych stuzb
)

g) zapewniania informacji wymaganych do weryfikacji zgodnosci stuzb ze wsp6lnymi wymogami, wlacznie z planami,
danymi finansowymi i operacyjnymi oraz zasadniczymi zmianami rodzaju lub zakresu zapewnianych stuzb nawigacji
lotniczej;

h) wszelkich innych uwarunkowan prawnych, ktére nie sg charakterystyczne dla instytucji zapewniajacych stuzby
zeglugi powietrznej, takich jak uwarunkowania dotyczace zawieszenia badz cofnigcia certyfikatu.
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Rozporzadzenie (WE)
nr 549/2004

Rozporzgdzenie (WE)
nr 550/2004

Rozporzadzenie (WE)
nr 551/2004

Rozporzadzenie (WE)
nr 552/2004

Niniejsze rozporzadzenie

Art. 1 ust. 1-3 Art. 1 ust. 1-3
Art. 1 ust. 3 Art. 1 ust. 4
Art. 1 ust. 4 Art. 1 ust. 5

Art. 1 —
Art. Tust. 1,214 —
Art. 1 —
Art. 2 pkt 1)-35) Art. 2 pkt 1)-35)
Art. 2 pkt 36)-38)
Art. 2 pkt 17), 18), 23), —
24), 32), 35), 36)
Art. 3 —
Art. 4ust. 112 Art. 3ust. 112
Art. 3ust. 314
Art. 4 ust. 3 Art. 3 ust. 5
Art. 3 ust. 6
Art. 3 ust. 4-5 Art. 3ust. 71 8
Art. 3 ust. 9
Art. 2 ust. 1 Art. 4 ust. 1 lit. a)

Art. 4 ust. 1 lit. b)—g)
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Rozporzadzenie (WE)
nr 549/2004

Rozporzadzenie (WE)

nr 550/2004

Rozporzadzenie (WE)
nr 551/2004

Rozporzadzenie (WE)
nr 552/2004

Niniejsze rozporzadzenie

Art. 2 ust. 2 Art. 4 ust. 2
Art. 5ust. 112
Art. 2 ust. 3-6 Art. 5 ust. 3-6
Art. 3ust. 112 Art. 6 ust. 112
Art. 8ust. 113 Art. 6 ust. 31 4
Art. 6 ust. 5
Art. 8 ust. 21 4 —
Art. 6 —
Art. 10 ust. 1 Art. 7 ust. 1
Art. 7 ust. 2
Art. 7 ust. 1 Art. 8 ust. 1
Art. 8 ust. 2
Art. 7 ust. 416 Art. 8 ust. 31 4
Art. 7 ust. 2, 3, 5, 7-9 —
Art. 8 Art. 9
Art. 10
Art. 9 —
Art. 11 Art. 11
Art. 14 Art. 12
Art. 15 Art. 13
Art. 16 Art. 14
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Romporlae (V| Ronporabie (| Revporaei (V)| Roporadeie V) e rsporsdeni
Art. 15a Art. 15
Art. 9a ust. 1 Art. 16 ust. 11 3
Art. 16 ust. 2
Art. 9a ust. 2 lit. i) —
Art. 9a ust. 2 Art. 16 ust. 4
Art. 16 ust. 5
Art. 9a ust. 3-9 Art. 16 ust. 6-12
Art. 9b _
Art. 6 ust. 1-2 lit. b) Art. 17 ust. 1 i ust. 2 lit. b)
Art. 17 ust. 2 lit. ¢)—e)
Art. 6 ust. 3—4 lit. d) Art. 17 ust. 3—4 lit. d)
Art. 17 ust. 4 lit. €)
Art. 6 ust. 4 lit. e)—f) Art. 17 ust. 4 lit. f)-g)
Art. 6 ust. 517 Art. 17 ust. 51 6
Art. 6 ust. 819 —
Art. 10 Art. 18
Art. 19
Art. 11 Art. 20
Art. 12 Art. 21
Art. 13 Art. 22
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Rozporzadzenie (WE)
nr 549/2004

Rozporzadzenie (WE)
nr 550/2004

Rozporzadzenie (WE)
nr 551/2004

Rozporzadzenie (WE)
nr 552/2004

Niniejsze rozporzadzenie

Art. 3

Art. 3a

Art. 4

Art. 7

Art. 8

Art. 23

Art. 24 ust. 11 2

Art. 3 ust. 3

Art. 2 —art. 3 ust. 2

Art. 3 ust. 4 —art. 7

Art. 17 ust. 1 Art. 25
Art. 26
Art. 5 ust. 1-3 Art. 27 ust. 1-3
Art. 5 ust. 415 -
Art. 10 ust. 21 3 Art. 28 ust. 11 2
Art. 6 Art. 29
Art. 7 Art. 30
Art. 8 Art. 31
Art. 4 —
Art. 9 —
Art. 18 Art. 32
Art. 9 Art. 33

Art. 12 ust. 2-4

Art. 34 ust. 1-3

Art. 12 ust. 1
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Rozporzadzenie (WE)
nr 549/2004

Rozporzadzenie (WE)
nr 550/2004

Rozporzadzenie (WE)
nr 551/2004

Rozporzadzenie (WE)
nr 552/2004

Niniejsze rozporzadzenie

Art. 18a —
Art. 10 —
Art. 13 Art. 35
Art. 13a Art. 36
Art. 10 —
Art. 11 Art. 37
Art. 19 ust. 1 Art. 38
Art. 19 ust. 2 —
Zatgcznik 1 Zalgcznik V Zalgcznik 1

Zakgcznik 1

Zalgcznik 11

Zalgcznik 11

Zalgcznik 11

Zalgcznik 111

Zakgcznik 11

Zalgcznik IV




