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P7 TA(2014)0424
Emisja dwutlenku wegla z transportu morskiego ***I

Rezolucja ustawodawcza Parlamentu Europejskiego z dnia 16 kwietnia 2014 r. w sprawie wniosku dotyczacego

rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji

dwutlenku wegla z transportu morskiego oraz zmieniajagcego rozporzadzenie (UE) nr 525/2013
(COM(2013)0480 — C7-0201/2013 — 2013/0224(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)

(2017/C 443/97)

Parlament Europejski,
— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2013)0480),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 2 oraz art. 192 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, zgodnie z ktérymi
wniosek zostal przedstawiony Parlamentowi przez Komisje (C7-0201/2013),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 16 pazdziernika 2013 r. (),
— po konsultacji z Komitetem Regiondw,

— uwzgledniajac art. 55 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczefistwa
Zywnosci, a takze opinie Komisji Przemystu, Badait Naukowych i Energii oraz Komisji Transportu i Turystyki (A7-
0080/2014),

1. przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne wprowadzi¢ znaczace zmiany
do swojego wniosku lub zastapi¢ go innym tekstem;

3. zobowiazuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji, a takze
parlamentom narodowym.

P7_TC1-COD(2013)0224

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 16 kwietnia 2014 r. w celu

przyjecia rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr ...[2014 w sprawie monitorowania,

raportowania i weryfikacji emisji dwutlenkae—wegla gazéw cieplarnianych z transportu morskiego oraz
zmieniajgcego rozporzadzenie (UE) nr 525/2013 [Popr. 1]

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 192 ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

()  DzU.C 67 z6.3.2014, s. 170.
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po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (%),

stanowigc zgodnie ze zwykta procedurg ustawodawcza (*),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Pakiet klimatyczno-energetyczny (*), w ktérym wzywa sie do zapewnienia wkladu w redukcje emisji wszystkie
sektory gospodarki, w tym miedzynarodows zegluge morska, przewiduje wyrazny mandat: ,\W przypadku gdy do
dnia 31 grudnia 2011 r. panstwa czlonkowskie nie zatwierdzg Zadnego porozumienia mig¢dzynarodowego
w ramach Mig¢dzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), ktérego cele obejma redukcje emisji pochodzacych
z miedzynarodowego transportu morskiego, lub Wspdlnota nie zatwierdzi zadnego takiego porozumienia
w ramach UNFCCC, Komisja powinna przedstawi¢ wniosek dotyczacy wlaczenia emisji pochodzacych
z migdzynarodowego transportu morskiego do zobowigzania Wspdlnoty dotyczacego redukeji, tak aby
proponowany akt prawny wszed! w zycie do 2013 r. Wniosek taki powinien minimalizowaé wszelkie negatywne
skutki dla konkurencyjnosci Wspélnoty, uwzgledniajac jednoczesnie potencjalne korzysci srodowiskowe”.

(1a)  Transport morski wywiera wplyw na klimat na Swiecie oraz na jakos¢ powietrza w wyniku emisji dwutlenku
wegla (CO,) oraz innych emisji, w tym tlenkéw azotu (NO,), tlenkéw siarki (SO,), metanu (CH,), czgstek
stalych (PM) oraz czystej sadzy (BC). [Popr. 2]

(1b)  Migdzynarodowa zegluga morska pozostaje jedynym rodzajem transportu nieujetym w zobowigzaniu Unii do
redukcji emisji gazow cieplarnianych. Wedlug oceny skutkéw towarzyszqcej wnioskowi dotyczgcemu niniejszego
rozporzgdzenia unijne emisje CO, z migdzynarodowej Zeglugi morskiej wzrosly w okresie migdzy 1990
a 2007 r. 0 48 %. [Popr. 3]

(I W S$wietle szybko postgpujgcego rozwoju wiedzy naukowej na temat wplywu emisji gazéw innych niz CO,
pochodzgcych z transportu morskiego na klimat na Swiecie nalezy w kontekscie niniejszego rozporzqdzenia
regularnie przeprowadzaé aktualng oceng tego wplywu. W oparciu o te oceny i z uwzglednieniem rezolucji
Parlamentu Europejskiego z dnia 14 wrzesnia 2011 r. w sprawie kompleksowego podejscia do antropogenicznej,
wplywajgcej na klimat emisji gazéw cieplarnianych innych niz CO, Komisja powinna przeanalizowal
konsekwencje dla strategii politycznych oraz dzialania w celu redukcji tych emisji. [Popr. 4]

(1d)  Komisja powinna réwniez podjgé kroki dotyczgce innych rodzajéw dzialalnosci, ktére powodujg emisje gazow
cieplarnianych i czynnikéw zanieczyszczenia powietrza, nieobjetych niniejszym rozporzgdzeniem, tj. stosowania
czynnikéw chlodniczych na statkach rybackich oraz emisji oparéw (np. lotnych zwigzkéw organicznych (LZO),
PM) na skutek zaladunku i roztadunku paliw i towaréw masowych. [Popr. 5]

(le) W bialej ksigdze Komisji z 28 marca 2011 r. zatytulowanej ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu — dgzenie do osiggnigcia konkurencyjnego i zasobooszczgdnego systemu transportu” wezwano do
redukcji do 2050 r. emisji z transportu morskiego o 40 % (w miarg mozliwosci o 50 %) w poréwnaniu z rokiem
2005 poprzez zastosowanie zasad ,,uzytkownik placi” i ,zanieczyszczajgcy placi”. [Popr. 6]

Dz.U. C 67 z 6.3.2014, s. 170.

DzU. Cz...,s..

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 16 kwietnia 2014 r.

Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 406/2009/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie wysilkow podjetych przez
panstwa cztonkowskie, zmierzajacych do zmniejszenia emisji gazoéw cieplarnianych w celu realizacji do roku 2020 zobowigzan
Wspélnoty dotyczacych redukcji emisji gazéw cieplarnianych (Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 136) oraz dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/29/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. zmieniajagca dyrektywe 2003/87/WE w celu usprawnienia
i rozszerzenia wspélnotowego systemu handlu uprawnieniami do emisji gazéw cieplarnianych (Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 63).
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(1f) W rezolucji Parlamentu Europejskiego z dnia 15 grudnia 2011 r. zatytulowanej ,,Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggnigcia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu
transportu” wezwano do jednolitej redukcji emisji CO, i substancji zanieczyszczajgcych w zegludze w calej Unii
0 30%, do czego majq przyczynié si¢ porozumienia IMO dotyczgce wskaznika konstrukcyjnego efektywnosci
energetycznej (EEDI) i plan zarzqdzania efektywnoscig energetyczng statkéw (SEEMP). [Popr. 7]

20 W lipcu 2011 r. IMO przyjeta Srodki operacyjne i techniczne, w szczegdlnosci EEDI dla nowych statkéw oraz
SEEMP, ktére zapewnia poprawe pod wzgledem ograniczenia oczekiwanego wzrostu emisji gazow cieplarnianych,
lecz same te $rodki nie moga doprowadzi¢ do koniecznego ograniczenia bezwzglednych wielkosci emisji gazow
cieplarnianych z migdzynarodowej zeglugi morskiej, aby mozna bylo kontynuowaé dazenia do realizacji celu na
skale $wiatowa, jakim jest ograniczenie wzrostu temperatury na $wiecie do 2 °C.

(3)  Wedlug danych IMO szczegélne zuzycie energii oraz emisje CO, ze statkéw mozna zmniejszy¢ nawet—-o—75%
0 25 %75 %, stosujac $rodki operacyjne i wdrazajac istniejace technologie; znaczng czg$¢ tych Srodkéw mozna
uzna¢ za oplacalng, a tym samym uznac, Ze mogq one przynosic sektorowi korzysci netto, poniewaz mniejsze
koszty paliwa zapewniaja zwrot kosztow operacyjnych czy kosztow inwestycji. [Popr. 8]

(4)  Najlepsza mozliwg opcja ograniczenia emisji dwutlenku wegla z zeglugi morskiej na poziomie Unii jest stworzenie
wdrozenie $rodka rynkowego, tj. ustalenie cen uprawnieri do emisji lub naloZenie oplat, co wymaga utworzenia
systemu monitorowania, raportowania i weryfikacji (MRW) emisji €65 gazéw aeplammnych W oparcit o zuzycie
paliwa przez statki-w-ramtach-pierwszege-etapt. Gromadzenie danych dotyczqcych takich emisji stanowi pierwszy
etap wieloetapowego podejicia, uzasadnionego koniecznoscig ograniczania tych emisji, ukierunkowanego na
uwzglednienie emisji z transportu morskiego w zobowigzaniu Unii do redukcji emisji gazéw cieplarnianych.
Publiczny dostep do danych dotyczgcych emisji przyczyni sig do usunigcia barier rynkowych uniemozliwiajgcych
wprowadzanie wielu Srodkéw o ujemnych kosztach, ktére powodowalyby ograniczenie emisji z tego sektora.
[Popr. 9]

(5)  Przyjecie Srodkéw stuzacych redukeji emisji gazéw cieplarnianych uniemozliwiajg bariery rynkowe, takie jak brak
wiarygodnych informacji na temat efektywnosci paliwowej statkéw czy brak technologii wyposazania statkéw
w nowe czgSci, brak dostgpu do finansowania inwestycji w efektywnos$¢ energetyczng statkéw i rozbiezno$é
interesow wynikajaca z faktu, ze wlasciciele statkow nie skorzystaliby na swoich inwestycjach w efektywnosé
energetyczng statkow, poniewaz za paliwo placg operatorzy.

(6)  Wyniki konsultacji z zainteresowanymi stronami i rozmowy z partnerami miedzynarodowymi wskazuja, Ze
etapowe podejscie ukierunkowane na uwzglednienie emisji z transportu morskiego w zobowigzaniu Unii do
redukeji emisji gazoéw cieplarnianych nalezy zastosowal, wdrazajac na pierwszym etapie rzetelny system MRW
w odniesieniu do emisji €65 gazéw cieplarnianych z transportu morskiego i wprowadzajgc nowe instrumenty
polityki, mianowicie ustalajac ceny uprawnie do tyeh emisji lub nakladajgc oplaty na etapie pdzniejszym.
Podejicie takie sprzyja znacznemu postgpowi w zakresie migdzynarodowego porozumienia w kwestii celow
w zakresie redukcji emisji gazéw cieplarnianych oraz dalszych $rodkéw stuzacych urzeczywistnieniu takiej redukeji
przy minimalnych kosztach. [Popr. 10]

(7) Oczeku;e s1(;, ze wprowadzenle um)nego systemu MRW umozhw1 de—2—9%9—r— redukqe; emls)l gazow aeplarmanych

e—m—aksma%ﬂg—kweeg—lﬁ—ﬁﬂd—ﬂﬂk pomewaz system takl przyczym sig do zniesienia bar1er rynkowych—zw}as—zeza

reh—zwiazanyeh femtnformaeji-na—ten A - w. Takie zmniejszenie kosztow
transportu powmno u}atww ml@dzynarodowy obrot handlowy Ponadto rzetelny system MRW to warunek wstepny
zastosowania Jaklegokolwwk srodka rynkowego czy ﬂefmy—e&k%ywnesel—eﬂefgefyemej—eak innych $rodkow
majgcych na celu zapewnienie lepszej podstawy stosowania zasady ,zanieczyszczajgcy placi” zaréwno na
poziomie UE, jak i w wymiarze ogélno$wiatowym. Ze wzgledu na migdzynarodowy charakter transportu
morskiego preferowanq i najskuteczniejszqg metodg redukcji emisji z migdzynarodowego transportu morskiego
bytoby podejscie uzgodnione na szczeblu ogélnoswiatowym. Dostarcza réwniez wiarygodnych danych na potrzeby
dokladnego okreslenia celow w zakresie redukeji emisji oraz oceny postepéw poczynionych w obszarze wkladu, jaki
transport morski wnosi w urzeczywistnienie gospodarki niskoemisyjnej. [Popr. 11]
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(8) Monitorowaniem nalezy obja¢ wszystkie rejsy wewnatrzunijne, rejsy z ostatniego portu poza terytorium Unii do
pierwszego portu zawinigcia w Unii oraz wszystkie rejsy odbywane z portu w Unii do nastgpnego portu
znajdujacego si¢ poza jej terytorium. Nalezy uwzgledni¢ emisje €6, gazéw cieplarnianych w portach w Unii
Europejskiej, rowniez podczas postoju statkdw czy ich przemieszczania si¢ w obrebie portu, zwlaszcza z uwagi na
dostepnos¢ szczegolnych Srodkéw i technologii alternatywnych, np. infrastruktury umozliwiajgcej podlgczanie
stojgcych w porcie statkow do sieci elektrycznej w celu redukgji takich emisji czy ich unikniecia. Przepisy te nalezy
stosowa w sposob niedyskryminacyjny do wszystkich statkéw, bez wzgledu na bandere, pod jaka plywaja.
[Popr. 12]

(8a) Z uwagi na geograficzny zakres stosowania i wynikajgcq z niego konieczno$¢ monitorowania emisji gazow
cieplarnianych poza obszarem podlegajgcym jurysdykcji paristw czlonkowskich oraz biorgc pod uwage, ze
uwzglednic nalezy przedsigbiorstwa Zeglugowe majqgce siedziby na calym $wiecie, Komisja powinna odpowiednio
wezesnie i w stosowny sposéb powiadomil paristwa trzecie, aby uzyskal jak najwigkszqg migdzynarodowq
aprobate. [Popr. 13]

(9)  Proponowany system MRW nalezy ustanowi¢ rozporzadzeniem z uwagi na zlozony i wysoce techniczny charakter
przepisow, potrzebe zapewnienia jednolitych przepisoéw, ktére beda mialy zastosowanie w calej Unii w celu
odzwierciedlenia miedzynarodowego charakteru transportu morskiego z prognozowang duza liczbg statkéw
zawijajacych do portéw w réznych panstwach cztonkowskich, jak réwniez w celu ulatwienia wdrozenia systemu
w calej Unii Europejskiej.

(10)  Rzetelny unijny system MRW dla statkow powinien opiera si¢ na obliczaniu emisji z paliwa zuzytego podczas
rejsow z portéw w Unii i do tych portéw lub na dokladnej sprawozdawczosci w zakresie faktycznych emisji
podczas tych rejséw, poniewaz dane dotyczace sprzedazy paliwa nie pozwalaja odpowiednio i dokladnie oszacowad
zuzycia paliwa w tym zakresie z uwagi na duza pojemnos¢ zbiornikéw w statkach. [Popr. 14]

(1) Unijny system MRW powinien réwniez obejmowac inne wazne informacje defy‘ezqee—k}maﬁl—peﬂfal-aﬁee—ekres-ke

, aby dokladniej przeanalizowa¢ czynniki warunkujace powstawanie emisjiz
Zakres-ten-dostosowtjeréwaiez , dostosowad unijny system MRW do inicjatyw migdzynarodowych w ramach IMO
na rzecz wprowadzenia norm efektywnosci dla istniejacych statkow, obejmujacych tez $rodki operacyjne, jak
réwniez przyezynta przyczynic si¢ do zniesienia barier handlowyeh rynkowych zwiazanych z brakiem informacji.
[Popr. 15]

(12)  Aby zminimalizowa¢ obcigzenia administracyjne wihascicieli i operatoréw statkéw, zwlaszcza malych i $rednich
przedsigbiorstw, optymalizujac wspétczynnik korzysci w stosunku do kosztéw systemu MRW bez uszczerbku dla
celu, jakim jest uwzglednienie w duzym stopniu przewazajacego udziatu emisji gazéw cieplarnianych z transportu
morskiego, przepisy w sprawie MRW nalezy stosowaé wylacznie w odniesieniu do duzych emitentéw. Po
szczegOtowej i obiektywnej analizie rozmiaréw i emisji ze statkow zawijajacych do portéw Unii Europejskiej i z nich
wyplywajacych wybrano prég pojemnosci 5 000 ton brutto (GT). Statki o pojemnosci powyzej 5 000 GT stanowig
okoto 55 % statkéw zawijajacych do portéw Unii Europejskiej oraz majg okolo 90 % udzialy w powigzanych
emisjach. Ten niedyskryminacyjny prég zapewnilby uwzglednienie najwazniejszych emitentéw. Nizszy prog
spowodowalby wigksze obciazenia administracyjne, podczas gdy wyzszy prog ograniczylby ilos¢ emisji objetych
systemem, a co za tym idzie jego skuteczno$¢ w odniesieniu do ochrony Srodowiska.

[Popr 17]

(14) W przepisach nalezy uwzglednié obowiazujace wymogi oraz dane, ktére juz s3 dostgpne na pokladach statkow;
w zwiazku z tym wlacicielom statkow nalezy umozliwi¢ wybdr jednej z nastepujacych czterech metod
monitorowania: wykorzystanie kwitéw bunkrowych, monitorowanie zbiornikéw z olejem bunkrowym,
przeplywomierze do pomiaréw majacych zastosowanie proceséw spalania lub bezposrednie pomiary emisji. Plan
monitorowania statku powinien dokumentowa¢ dokonany wybér oraz zawiera bardziej szczeg6towe informacje na
temat stosowania wybranej metody.
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(15)  Przedsi¢biorstwo odpowiadajace za caly okres sprawozdawczy w odniesieniu do statku wykonujacego rejsy nalezy
uznaé za podmiot odpowiedzialny za spelnienie wszystkich wymogéw dotyczacych monitorowania i raportowania
w calym tym okresie sprawozdawczym, w tym za przedkladanie dostatecznie zweryfikowanych raportéw emisji.
W przypadku zmiany wilasnosci, nowy wiasciciel statku bedzie musial wywigzaé si¢ wylacznie z obowigzkéw
monitorowania i raportowania w okresie sprawozdawczym, w ktorym nastapito przeniesienie prawa wlasnosci. Aby
nowemu wiascicielowi statku latwiej bylo wywiazac sie z tych obowiazkéw, powinien on otrzymac kopig ostatniego
planu monitorowania oraz dokument zgodnosci, jezeli ma zastosowanie. Zmiana prawa wiasnosci powinna réwniez
skutkowa¢ zmiang planu monitorowania, umozliwiajac nowemu wiascicielowi statku samodzielny wybér metodyki
monitorowania.

zanieczyszezenia powietrza. Um)ny system MRW stwarza a motliwosé zapewmema spo;ne; z przeptsamt w mnych
sektorach regulacji sektora zeglugi morskiej. [Popr. 18]

(16a) Konwencja MARPOL przewiduje obowigzkowe stosowanie EEDI w odniesieniu do nowych statkéw oraz SEEMP
w calej flocie Swiatowej. [Popr. 19]

(17) W celu zminimalizowania obcigzen administracyjnych dla wlascicieli i operatoréw statkéw, przedktadanie raportéw
i publikacja zawartych w nich informacji powinny mie¢ miejsce raz w roku. Dzigki ograniczeniu publikacji
informacji na temat emisji, zuzycia paliwa i efektywnosci do Srednich warto$ci rocznych i wartosci zagregowanych
nie trzeba bedzie rozwigzywaé probleméw zwigzanych z poufnoscig. Dane zglaszane Komisji nalezy zintegrowad
z danymi statystycznymi w stopniu, w jakim majg one znaczenie dla opracowywama tworzenia i upowszechniania
europejskich danych statystycznych, zgodnie z decyzja Komisji 2012/504/UE (*).

(18)  Weryfikacja przez akredytowanych weryfikatoréw powinna zapewnié, aby raporty byly sporzadzane w sposéb
prawidlowy i zgodnie z wymogami okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu. W zwigzku z tym zasadnicze
znaczenie majq wymogi dotyczgce kompetencji weryfikatora, aby mogt on prowadzié dzialania weryfikacyjne na
podstawie niniejszego rozporzgdzenia. Waznym elementem upraszczajagcym weryfikacje powinno by¢ sprawdzenie
przez weryfikatoréw wiarygodnosci danych przez poréwnanie danych z raportu z danymi szacunkowymi,
opracowanymi na podstawie danych z systemu $ledzenia statkéw i cech charakterystycznych. Takie dane
szacunkowe moze dostarcza¢ Komisja. Weryfikatorzy powinni by¢ niezaleznymi i kompetentnymi osobami lub
podmiotami prawnymi, akredytowanymi przez krajowe ]ednostkl akredytujace ustanowione zgodnie z rozpo-
rzadzeniem (WE) nr 765/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady (*). [Popr. 20]

(199 Dokument zgodnosci wystawiony przez weryfikatora powinien pozostawaé na pokladzie statku jako potwierdzenie
wywiazywania si¢ z obowiazkow w zakresie monitorowania, raportowania i weryfikacji. Weryfikatorzy powinni
informowaé Komisj¢ o wystawieniu takich dokumentéw.

(200 Z uwagi na do$wiadczenie Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Morskiego (EMSA) w realizacji podobnych zadan
zwigzanych z bezpieczenstwem morskim, agencja ta powinna wspiera¢ Komisj¢, wykonujac niektore zadania.

D) Decyzja Komisji 2012/504/UE z dnia 17 wrze$nia 2012 r. w sprawie Eurostatu (Dz.U. L 251 z 18.9.2012, s. 49).
Rozporzadzenie (WE) nr 765/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9 lipca 2008 r. ustanawiajace wymagania w zakresie
akredytacji i nadzoru rynku odnoszgce si¢ do warunkéw wprowadzania produktéw do obrotu i uchylajace rozporzadzenie (EWG)
nr 339/93 (Dz.U. L 218 z 13.8.2008, s. 30).

—_—
.
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(21)  Nieprzestrzeganie przepisow niniejszego rozporzadzenia powinno skutkowaé sankcjami. Za podstawe egzekwo-
wania wywigzywania si¢ z obowigzkéow zwigzanych z systemem MRW nalezy przyjaé istniejace instrumenty,
a mianowicie instrumenty ustanowione w zastosowaniu dyrektywy 2009/21/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady (') i dyrektywy 2009/16/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (’), jak réwniez informacje dotyczace
wystawienia dokumentow zgodnosci. Dokument potwierdzajacy wywiazywanie si¢ w odniesieniu do danego statku
z obowiazkéw w zakresie monitorowania i raportowania Komisja powinna zalgcza¢ do wykazu $wiadectw
i dokumentéw, o ktérych mowa w art. 13 ust. 1 dyrektywy 2009/16/WE.

(22)  Dyrektywa 2009/16/WE przewiduje zatrzymanie statku w razie braku $wiadectw, ktére muszg si¢ znajdowaé na
pokladzie. W przypadku statkéw, ktére nie wywiazuja sie z obowigzkéw w zakresie monitorowania i raportowania
dluzej niz przez jeden okres sprawozdawczy nalezaloby jednak przewidzie¢ mozliwos¢ wydalenia. Przepis taki
powinien umozliwia¢ skorygowanie sytuacji w rozsagdnym terminie.

(23)  Nalezy zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 525/2013 Parlamentu Europejskiego i Rady (*) w celu ustanowienia
wymogéw dotyczacych monitorowania i raportowania emisji CO, z transportu morskiego przez parnstwa
czonkowskie zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

(24)  Unijny system MRW powinien stuzy¢ za wzor na potrzeby wdrozenia systemu MRW na skale $wiatowg. Swiatowy
system MRW jest bardziej pozadany, poniewaz mozna go uznal za skuteczniejszy z uwagi na wigkszy zasieg.
W zwigzku z tym Komisja powinna regularnie udostepnia¢é IMO oraz innym odpowiednim organom
migdzynarodowym odpowiednie informacje na temat wdrazania niniejszego rozporzadzenia, przedkladajac IMO
stosowne wnioski. W przypadku porozumienia w sprawie Swiatowego systemu MRW Komisja powinna poddaé
unijny system MRW przegladowi w celu dostosowania go do systemu $wiatowego.

(25) W celu wykorzystania najlepszych dostepnych praktyk i dowoddéw naukowych, Komisji nalezy przyznaé
uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 traktatu, w odniesieniu do zmiany niektérych technicznych
aspektow monitorowania i raportowania emisji €0 gazéw cieplarnianych ze statkéw oraz dalszego okreslania
zasad weryfikacji raportéw emisji i akredytacji weryfikatoréw. Niezwykle wazne jest, aby w trakcie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, réwniez z ekspertami. Przygotowujgc i opracowujgc
akty delegowane, Komisja powinna zapewni¢ jednoczesne, terminowe i odpowiednie przekazywanie stosownych
dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu i Radzie. [Popr. 21]

(26)  Aby zapewni¢ jednolite warunki stosowania automatycznych systeméw i standardowych szablonéw elektronicznych
na potrzeby spéjnych raportéw emisji i innych istotnych informacji istotayeh-dladdimate, przekazywanych Komisji
i zaangazowanym pafistwom, Komisji nalezy przyznaé uprawnienia wykonawcze. Te niezbedne uprawnienia
powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1822011 (*).
[Popr. 212]

() Dyrektywa 2009/21/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie zgodnosci z wymaganiami
dotyczacymi panstwa bandery (Dz.U. L 131 z 28.5.2009 s. 132).

A Dyrektywa 2009/16/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez
panstwo portu (Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 57).

& Rozporzgdzenie (UE) nr 525/2013 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 maja 2013 r. w sprawie mechanizmu
monitorowania i sprawozdawczo$ci w zakresie emisji gazow cieplarnianych oraz zglaszania innych informacji na poziomie
krajowym i unijnym, istotnych dla zmiany klimatu i uchylajace decyzje nr 280/2004/WE (Dz.U. L 165 z 18.6.2013, s. 13).

* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady
ogdlne dotyczace trybu kontroli przez panstwa cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
722822011, s. 13).
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(27)  Cel zamierzonego dzialania, czyli monitorowanie, raportowanie i weryfikacja emisji €05 gazéw cieplarnianych ze
statkow w ramach pierwszego etapu wieloetapowego podejcia do redukeji emisji i realizacja celow wyznaczonych
w Dbialej ksigdze Komisji zatytulowanej ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu”, nie
moze zostac osiggniety w sposob wystarczajacy w drodze samodzielnego dziatania panstw cztonkowskich z uwagi
na migdzynarodowy charakter transportu morskiego, natomiast ze wzgledu na zakres i skutki dzialania mozliwe jest
jego lepsze osiggnigcie na poziomie Unii. Unia moze podja¢ dzialania zgodne z zasadg pomocniczosci okreslong
w art. 5 traktatu. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci, okreslong w tym artykule, niniejsze rozporzadzenie nie
wykracza poza to, co jest konieczne do osiagnigcia tych celow. [Popr. 23]

(28)  Przepisy ustanaw1a)qce system MRW powinny by¢ zgodne z przepisami dyrektywy 95/46/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady (') oraz z rozporzadzeniem (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady (*).

(29)  Aby zapewni¢ pafistwom czlonkowskim i zainteresowanym stronom wystarczajaco duzo czasu na podjecie dziatan
koniecznych do skutecznego stosowania niniejszego rozporzadzenia przed rozpoczeciem pierwszego okresu
sprawozdawczego dnia 1 stycznia 2018 r., niniejsze rozporzadzenie powinno wejs¢ w zycie z dniem 1 lipca 2015 r.,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE

Artykut 1

Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia przepisy majgce na celu dokladne monitorowanie, raportowanie i weryfikacje emisji

gazow cieplarnianych i innych istotnych informacji istetnyeh—dla—idimate ze statkow
przybywajacych do portéw podlegajacych jurysdykcji panstw czlonkowskich, przebywajgcych w tych portach lub
wyplywajacych z tych portdw, z mysla o propagowaniu redukcji emisji €65 gazéw cieplarnianych z transportu morskiego
w sposéb racjonalny pod wzgledem kosztéw. [Popr. 24]

Artykut 2
Zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do statkéw o pojemnosci powyzej 5000 ton brutto w odniesieniu do
emisji wydzielanych przez te statki w trakcie rejséw z ostatniego portu zawinigcia do portu podlegajacego jurysdykeji
panstwa czlonkowskiego oraz rejsow z portu podlegajacego jurysdykeji panstwa czlonkowskiego do nastgpnego portu
zawinigcia, jak rowniez podczas przemieszczania si¢ tych statkéw w obrebie portu podlegajacego jurysdykeji panstwa
cztonkowskiego.

2. Niniejsze rozporza,dzeme nie ma zastosowania do okretéw wojennych, jednostek pomocniczych, statkéw—rybackich
i > drewnianych statkéw o prymitywnej konstrukeji, statkéw o napedzie innym niz
mechaniczny oraz statkéw rzqdowych wykorzystywanych do celéw niehandlowych. [Popr. 26]

Artykut 3
Definicje
Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace definicje:
a) ,emisje” oznaczajg uwalnianie CO, do atmosfery przez statki, o ktérych mowa w art. 2;

b) ,port zawinigcia” to port, w ktérym statek zatrzymuje si¢ w celu dokonania zaladunku lub rozladunku albo
wprowadzenia na poklad lub wysadzenia pasazeréw, z wykluczeniem postojéw majgcych na celu wylacznie
tankowanie, odebranie $wiezych dostaw lub wymiang zalogi;

(") Dyrektywa 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 pazdziernika 1995 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych
w zakresie przetwarzania danych osobowych i swobodnego przeplywu tych danych (Dz.U. L 281 z 23.11.1995, s. 31).

() Rozporzadzenie (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2000 r. o ochronie oséb fizycznych
w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje i organy wspdlnotowe i o swobodnym przeplywie takich danych
(Dz.U. L 8 z 12.1.2001, s. 1).
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¢) ,przedsicbiorstwo” to wiasciciel statku okreslonego w art. 2 lub inna osoba, taka jak menedzer lub podmiot
czarterujacy statek bez zalogi, ktéra przejela od whasciciela odpowiedzialno$¢ za eksploatacje statku;

d) ,pojemnos¢ brutto” (GT) oznacza pojemno$¢ brutto w tonach metrycznych, obliczona zgodnie z przepisami
dotyczacymi pomierzania pojemnosci zawartymi w zalgczniku I do Migdzynarodowej konwencji o pomierzaniu
pojemnosci statkow z 1969 r;

e) ,weryfikator” oznacza podmiot prawny prowadzacy dzialania weryfikacyjne, akredytowany przez krajows jednostke
akredytujaca na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 765/2008 oraz niniejszego rozporzadzenia, lub agencje
odpowiedzialng za system modelowania w zakresie monitorowania emisji ze statkéw; [Popr. 28]

f) ,weryfikacja” oznacza dzialania prowadzone przez weryfikatora w celu oceny zgodnosci dokumentéw przekazywa-
nych przez przedsigbiorstwo z wymogami niniejszego rozporzadzenia;

g) inne istotne informacje istotne—dlatdimate” to informacje dotyczace emisji gazéw cieplarnianych powstajgcych
w wyniku zuzycia paliwa, prac—transportowyeh pokonanej odleglosci, mozliwosci podlgczenia stojgcych w porcie
statkow do sieci elektrycznej oraz efektywnosci energetycznej statkéw, umozliwiajace analiz¢ tendencji w zakresie

emisji oraz ecene-osiagdw-statkéw wskazujgce osiggi zeglugowe; [Popr. 29]

h) ,wspdlczynnik emisji” oznacza Srednie natezenie emisji gazéw cieplarnianych w odniesieniu do danych dotyczacych
dzialalnosci w zwigzku ze strumieniem materialéw wsadowych, przy zalozeniu pelnego utlenienia przy spalaniu oraz
pelnej konwersji przy wszystkich pozostatych reakcjach chemicznych;

i) ,niepewno$¢” oznacza parametr zwiazany z wynikiem okreslania wielkosci, charakteryzujacy rozproszenie wartosci,
jakie mozna racjonalnie przypisa¢ danej wielkosci, odzwierciedlajacy wplyw zaréwno czynnikéw systematycznych, jak
i losowych, wyrazony w procentach oraz o przedziale ufnosci wokoét wartosci $redniej wynoszacym 95 %,
z uwzglednieniem wszelkiej asymetrii w rozkladzie wartosci;

i) ,,zachowawczy oznacza, ze zbidr zalozenr zdefiniowano w sposéb zapobiegajacy niedoszacowaniu rocznej wielkosci

emisji lub przeszacowaniu odleglosci lub-wielkesei-przewezeonegeotadunks; [Popr. 30]
k) stony-€O;"oznaczaja-tony-metryezne-€CO-: [Popr. 31]

) ,okres sprawozdawczy” oznacza rok kalendarzowy, w ktérym obowiazkowe jest prowadzenie monitorowania
i raportowania emisji;

la) ,statek stojgcy w porcie” oznacza statek, ktory jest w bezpieczny sposéb zacumowany lub zakotwiczony w porcie
Unii podczas zaladunku, rozladunku lub zakwaterowania pasazeréw, z uwzglednieniem czasu, w ktérym nie
prowadzi si¢ obstugi tadunku; [Popr. 32]

Ib) ,klasa lodowa” oznacza oznaczenie nadane statkowi przez administracje lub organizacje uznang przez
administracje, wskazujqgce, ze statek zostal zaprojektowany do Zeglugi na akwenach pokrytych lodem. [Popr. 33]

ROZDZIAL 11
MONITOROWANIE I RAPORTOWANIE

SEKCJA 1

Zasady oraz metody monitorowania i raportowania

Artykut 4

Wspdlne zasady monitorowania i raportowania

1. Przedsigbiorstwa sa Zobowu;zane monitorowac i raportowa¢ w odniesieniu do kazdego statku ilo$¢ i rodzaj paliwa
zuzytego w ciggu S ¢ egajgeym okresu sprawozdawczego we wszystktch portach
podlegajgcych ]urysdykc]l panstwa cz}onkowskwgo oraz w odnleSlemu do kazdego—rejsu wszystkich rejsow statku
zawijajacego do portu podlegajacego jurysdykeji panstwa czlonkowskiego lub wyplywajacego z takiego portu, zgodnie
z przepisami ust. 2—6. [Popr. 34]

2. Monitorowanie i raportowanie prowadzi si¢ w sposob kompletny i w odniesieniu do wszystkiech CO, emisji
z procesOw spalania paliw, w czasie przebywania statku na morzu oraz postoju w porcie. Przedsigbiorstwa zobowigzane sg
stosowac wiasciwe $rodki majace na celu zapobieganie lukom w danych w okresie sprawozdawczosci. [Popr. 35]
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3. Monitorowanie i raportowanie prowadzi si¢ w sposob spéjny i poréwnywalny na przestrzeni czasu. Przedsigbiorstwa
stosuja te sama metodyke monitorowania i zbiory danych, z zastrzezeniem zmian i odstgpstw zatwierdzonych przez
weryfikatora.

4.  Przedsi¢biorstwa gromadzg, zapisuja, zestawiaja, analizujg i dokumentujg dane z monitorowania, w tym zalozenia,
dane referencyjne, wspotczynniki emisji i dane dotyczace dzialalnosci, w przejrzysty sposob umozliwiajacy weryfikatorowi
odtworzenie sposobu okreslenia wielkosci emisji.

5. Przedsigbiorstwa zobowigzane sg dopilnowaé, aby sposéb okreslania wielkosci emisji nie dawal wynikow
systematycznie ani celowo niedokladnych. Identyfikujg i ograniczajg wszelkie zrédla niedokladnosci.

6.  Przedsi¢biorstwa umozliwiaja uzyskanie wystarczajagcej pewnoSci w kwestii integralnosci monitorowanych
i zglaszanych danych dotyczacych emisji.

6a.  Przy péiniejszym monitorowaniu i raportowaniu przedsigbiorstwa uwzgledniajg zalecenia zawarte w sprawozda-
niach z weryfikacji wydanych na podstawie art. 13. [Popr. 36]

Artykut 5

Metody monitorowania i raportowania emisji w transporcie morskim

1. Do celéw art. 4 ust. 1, 2 i 3 przedsigbiorstwa okreslaja wielko$¢ emisji oraz inne informacje istotne dla klimatu
w odniesieniu do kazdego swojego statku o pojemnosci powyzej 5000 GT zgodnie z metodami okreslonymi
w zalgczniku L

la. Jezeli osiggnigte zostanie migdzynarodowe porozumienie w sprawie monitorowania emisji gazéw cieplarnianych
z transportu morskiego, Komisja dokona przeglgdu metod okreslonych w zalgczniku I i jest uprawniona do przyjecia
aktow delegowanych zgodnie z art. 24 dotyczgcych w stosownym przypadku zmiany tego zalgcznika w celu okreslenia
wykorzystania przeplywomierzy do pomiaréw majqcych zastosowanie proceséw spalania i bezposrednich pomiaréw
emisji. [Popr. 38]

SEKCJA 2
PLAN MONITOROWANIA

Artykut 6

Tre§¢ i przedktadanie planu monitorowania

1. Do dnia 31 sierpnia 2017 r. przedsigbiorstwa s3 zobowigzane przedlozyc weryfikatorom plan monitorowania,
wskazujac w nim metodg wybrang na potrzeby monitorowania i raportowania emisji oraz innych istotnych informacji

w odniesieniu do kazdego swojego statku w pojemnosci powyzej 5000 GT [Popr. 39 -
dostosowana dla potrzeb spdjnosci do art. 2 ust. 1 dotyczacego zakresu]

2. W drodze odstgpstwa od przepisow ust. 1, w odniesieniu do statkéw, ktdre zostana objete zakresem niniejszego
rozporzadzenia po raz pierwszy po dniu 1 stycznia 2018 r. przedsi¢biorstwo zobowigzane jest przedlozy¢ weryfikatorowi
plan monitorowania niezwlocznie i nie pdzniej niz dwa miesigce po pierwszym zawinigciu tych statkéw do portu
podlegajacego jurysdykeji panstwa cztonkowskiego.

3. Plan monitorowania okreslony w ust. 1 obejmuje pelng i przejrzysta dokumentacje metodyki monitorowania
okreslonego statku i zawiera co najmniej nastgpujace elementy:

a) identyfikacje i typ statku, wlacznie z jego nazwa, numerem identyfikacyjnym Migdzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO), portem rejestracji statku lub jego portem macierzystym, klasg lodowg statku oraz nazwiskiem/nazwa
wiasciciela; [Popr. 40]

b) nazwe przedsigbiorstwa, adres, numer telefonu, numer faksu i adres poczty elektronicznej osoby wyznaczonej do
kontaktow;

0) Wyszczegolmeme nastgpu]qcych zrode} emxsp na pok}adz1e statku—%akteh—jalesﬂr&kkg%éwae—sﬂ-ﬁﬂei—pemeeﬁiezerkefb‘

a oraz zwigzanych z nimi rodzajéw paliwa:

(i) silnik(-i) glowny(-e)

(ii) silnik(-i) pomocniczy(-e)
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(iii) kociot (kotly)
(iv) generator(-y) gazu obojetnego; [Popr. 41]

d) opis procedur, systeméw i obowiazkéw na potrzeby uaktualniania wykazu Zrédet emisji w monitorowanym reku
okresie w celu zapewnienia pelnego monitorowania i kompletnych raportéw emisji danego statku; [Popr. 42]

e) opis procedur stosowanych w celu monitorowania kompletnosci wykazu rejsow;
f)  opis procedur monitorowania zuzycia paliwa przez statek, w tym:

(i) wybranej metody okreslonej w zalaczniku I, na potrzeby obliczania zuzycia paliwa przez kazde zrédlo emisji,
wiacznie z opisem wykorzystywanych przyrzadéw pomiarowych, w miarg potrzeb;

(ii) procedur pomiaru zapaséw paliwa i paliwa w zbiornikach, opis wykorzystywanych przyrzadéw pomiarowych
oraz procedur rejestrowania, odzyskiwania, przekazywania i przechowywania informacji dotyczacych pomiaréw,
w miar¢ potrzeb;

(i) wybranej metody okre$lania gestosci, w stosownych przypadkach;

(iv) procedury zapewniajacej zgodno$¢ maksymalnego poziomu niepewnosci pomiaréw paliwa z wymogami
niniejszego rozporzadzenia, w miar¢ mozliwosci z odniesieniem do krajowych przepiséw, klauzul w umowach
z klientami lub standardéw doktadnosci dostawcow paliwa;

g) wspélczynniki pojedynczej emisji dla kazdego rodzaju paliwa lub metodyka okreslania wspotczynnikéw emisji
w przypadku paliw alternatywnych, w tym metodyka doboru préby, metody analizy, opis wykorzystywanych
laboratoriéw (i potwierdzenie akredytacji zgodnie z ISO 17025, w stosownych przypadkach);

h) opis procedur okreslania danych dotyczacych dzialalnoici w odniesieniu do kazdego rejsu, w tym:

(i) procedur, obowigzkéw i zrédel danych do okreslania i rejestrowania odleglosci pokonanej w ramach kazdego
rejsu;

Gi) procedur—obow 5 5 ayeh-do
kduﬁku—@mi—hﬁﬁy—pﬂﬁﬂﬁf@w—w—&%&@wnyd%pﬂﬁ&dk&&hrwopr4

3]
(ili) procedur, obowiazkéw, wzordéw obliczeniowych i zrodel danych do okreslania i rejestrowania czasu spedzonego

na morzu miedzy portem wyjscia a portem przybycia;

ha) procedury, obowigzki, wzory obliczeniowe i Zrédta danych do okreslania i rejestrowania pokonanej odleglosci i czasu
zeglugi na akwenach pokrytych lodem; [Popr. 44]

i)  opis metody do okrelania danych zastepujacych w celu wyeliminowania luk w danych;

j)  date-ostatniejzmianyplanu-monitorewania: [Popr. 45]

ja) wykresowka zmian w celu udokumentowania wszystkich szczegétowych informacji dotyczgcych historii zmian.
[Popr. 46]

4. Przedsigbiorstwa zobowiazane sa korzystac ze standardowych szablonéw planéw monitorowania. Przepisy
teehmeme—usfaﬂ&wraj@ee Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 24 w celu okreslenia
przeptsow techmcznych ustanawm)qcych szablony planow monitorowania, o ktorych mowa w ust. 1 ekresl—a—ﬂe;—w—akfaeh

fez-pe%zqd-zem-a Te szablony sq mozlnme na;prostsze i nie pocu;ga]q za sobq zbgdne; bmrokmc;t [Popr 47]

Artykut 7

Zmiany planu monitorowania

Przedsigbiorstwa regularnie sprawdzajg, czy plan monitorowania odzwierciedla charakter i funkcjonowanie statku, a takze
czy istnieje mozliwo$¢ udoskonalenia metodyki monitorowania.
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Przedsigbiorstwo zmienia plan monitorowania w kazdej z nastepujaeyeh sytuacji okreslonych w lit. a)-e). Plan
monitorowania mozna zmieni¢ wylgcznie w odniesieniu do konkretnych zmian, ktére zaistnialy w wyniku tych sytuacji:
[Popr. 48]

a) w przypadku zmiany wlasnosci statku lub zmiany posiadacza DOC lub bandery; [Popr. 49]

b) w razie wystgpienia nowych emisji spowodowanych nowymi Zrédlami emisji lub uzyciem nowych paliw,
nieuwzglednionych jeszcze w planie monitorowania;

¢) w przypadku zmiany dostepnosci danych, spowodowanej uzyciem nowych typéw przyrzadéw pomiarowych, metod
pobierania prébek lub metod analitycznych badz innymi okoliczno$ciami, prowadzacej do wigkszej dokladnosci

w wyznaczaniu wielkosci emisji;

d) w razie stwierdzenia nieprawidlowosci danych uzyskanych przy zastosowaniu dotychczasowej metodyki monitorowa-
nia;

e) w przypadku, gdy plan monitorowania jest niezgodny z wymogami niniejszego rozporzadzenia i weryfikatorzy zadaja
od przedsigbiorstwa zmiany planu monitorowania.

Przedsi¢biorstwa niezwlocznie zglaszaja wszelkie propozycje zmian w planie monitorowania weryfikatorom.

Istotne zmiany w planie monitorowania podlegaja ocenie przez weryfikatora.

SEKCJA 3
MONITOROWANIE EMISJI I INNYCH ISTOTNYCH INFORMAC]T

Artykut 8

Monitorowanie dzialalnoéci w okresie sprawozdawczym
1. Od dnia 1 stycznia 2018 r. przedsi¢biorstwa, na podstawie planu monitorowania zatwierdzonego zgodnie z art. 13
ust. 1, zobowigzane sa monitorowaé emisje z kazdego statku w odniesieniu do kazdego rejsu i w okresach rocznych,
stosujac w tym celu wlasciwg metode sposréd metod okreslonych w zalaczniku I cz¢s¢ B i obliczajac poziom emisji zgodnie

z zalgcznikiem I czg$é A.

la.  Monitorowanie moze zostaé zawieszone w okresach, w ktérych statek uczestniczy w dzialaniach w sytuacjach
nadzwyczajnych, w tym w akcjach ratowania Zycia. [Popr. 50]

Artykul 9

Monitorowanie w odniesieniu do jednego rejsu

Przyjmujac za podstawe plan monitorowania zatwierdzony zgodnie z art. 13 ust. 1, przedsigbiorstwa monitoruja zgodnie
z zalgcznikiem I czg$¢ A i zalacznikiem I ponizsze informacje w odniesieniu do kazdego statku i kazdego rejsu
odbywanego do portu podlegajacego jurysdykeji panistwa czlonkowskiego lub z takiego portu:

a) port wyjscia i port przybycia, wlacznie z datg i godzing wyjscia i przybycia;

b) wielkos¢ i wspdlczynnik emisji dla kazdego rodzaju zuzytego w sumie paliwa eraz-w—pedziale-na—paliwe-zuzytena
! b 12 armrisiig ol : [Popr. 51]

¢) emitowany CO5;

d) pokonang odleglos¢;

e) czas spedzony na morzu;

f przewozenytadunek [Popr. 53]

fa) efektywnos¢ energetyczng okreslong w zalgczniku II; [Popr. 54]

g prace-transpertewe: [Popr. 55]
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ga) date i godzing rozpoczecia i zakoriczenia okreséw, w ktorych monitorowanie bylo zawieszone z powodu sytuacji
nadzwyczajnych, takich jak akcje ratowania zycia, wraz z ich opisem. [Popr. 56]

W przypadku Zeglugi dalekomorskiej z zawijaniem do szeregu portéw Unii etap europejski nalezy uznawac za jeden rejs.
[Popr. 57]

W drodze odstgpstwa od akapitu pierwszego statki dzialajgce wylgcznie w zakresie niniejszego rozporzgdzenia
i wykonujgce wiele rejsow na dzieri sq zwolnione z monitorowania emisji w odniesieniu do kazdego rejsu. [Popr. 58]

Artykut 10

Monitorowanie w okresach rocznych

Przyjmujgc za podstawe plan monitorowania zatwierdzony zgodnie z art. 13 ust. 1, przedsigbiorstwo monitoruje zgodnie
z zalgcznikiem I cze$¢ A i zalgcznikiem II ponizsze parametry w odniesieniu do kazdego statku i kazdego roku
kalendarzowego:

a) calkowity poziom i wspdlczynnik emisji dla kazdego rodzaju zuzytego w sumie paliwa eraz—w—pedzialena—paliwo
. | b 1 armisiis ol "

b) catkowity poziom emitowanego CO»;

¢) sumg emisji CO, ze wszystkich rejsow miedzy portami podlegajacymi jurysdykeji pafistwa czlonkowskiego;

d) sume emisji CO, ze wszystkich rejséw wychodzacych z portéw podlegajacych jurysdykeji panistwa czlonkowskiego;
e) sume emisji CO, ze wszystkich rejséow odbywanych do portéw podlegajacych jurysdykeji pafistwa cztonkowskiego;
f) emisje CO, podczas postoju statku w porcie podlegajacym jurysdykeji panstwa cztonkowskiego;

g) catkowita pokonang odleglosé;

h) laczny czas spedzony na morzu i czas postoju w porcie;

j) Srednia efektywnos¢ energetyczng. [Popr. 59]

SEKCJA 4
RAPORTOWANIE

Artykut 11

Zawarto$¢ raportu emisji

1. Poczawszy od 2019 r. do dnia 30 kwietnia kazdego roku przedsi¢biorstwa sg zobowiazane przedkiadaé Komisji
i organom odpowiednich pafistw bandery raport emisji dotyczacy emisji oraz innych informacji istotnych dla klimatu
z calego okresu sprawozdawczego, w odniesieniu do kazdego statku, za ktéry ponosza odpowiedzialno$é; raport musi
zosta¢ uznany za odpowiedni przez weryfikatora zgodnie z wymogami okre$lonymi w art. 14.

2. W przypadku zmiany wlasnosci statkow, nowe przedsigbiorstwo zobowiazane jest dopilnowa¢, aby kazdy statek, za
ktéry odpowiada spelnial wymogi niniejszego rozporzadzenia w calym okresie odpowiedzialnosci tego przedsigbiorstwa za
dany statek.

3. Przedsigbiorstwa dolaczaja do raportu emisji okre$lonego w ust. 1 nastgpujace informacje:
a) dane identyfikacyjne statku i przedsiebiorstwa, w tym:

(i) nazwe statku,
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(i) numer identyfikacyjny IMO,
(ili) port rejestracji lub port macierzysty statku,
(iiia) klasg lodowgq statku, [Popr. 60]

(iv) poswiadczong efektywnos¢ techniczng statku {—W@%&%ﬁﬂekeﬂmukeﬁﬂy wyrazong wskazmktem konstrukcy;—
nym efektywnosci energetycznej (EEDI)

. , jezeli ma zastosowanie do danego rodzaju statku, [Popr. 61]
(v) nazwisko/nazwe wiasciciela statku,
(vi) adres wihasciciela statku i adres gtéwnego miejsca prowadzenia dzialalnosci gospodarczej,
(vii) nazwe przedsigbiorstwa (jezeli nie jest wiascicielem statku),

(viii) adres przedsigbiorstwa (jezeli nie jest wlascicielem statku) i gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci
gospodarczej,

(ix) adres, numer telefonu;numerfakst i adres poczty elektronicznej osoby wyznaczonej do kontaktéw; [Popr. 62]
b) informacje dotyczace stosowanej metody monitorowania i poziomu niepewnosci;
¢) wyniki rocznego monitorowania parametréw zgodnie z art. 10;

ca) szczegotowe informacje o okresach zawieszenia monitorowania z powodu sytuacji nadzwyczajnych i akcji ratowania
Zycia. [Popr. 63]
Artykul 12
Format raportu emisji

1. Raport emisji okreSlony w art. 11 sklada si¢, stosujac automatyczne systemy i formaty elektronicznej wymiany
kompletnych danych, w tym szablony elektroniczne.

2. Przepisy techniczne ustanawiajace format wymiany danych oraz szablony elektroniczne, o ktérych mowa w ust. 1,
okresla sie w aktach wykonawczych. Komisja przyjmuje te akty wykonawcze zgodnie z procedurg okreslong w art. 25 ust.
2 niniejszego rozporzadzenia.

ROZDZIAL II
WERYFIKACJA I AKREDYTACJA

Artykut 13

Zakres czynnosci weryfikacyjnych i sprawozdanie z weryfikacji

1. Weryfikator ocenia zgodno$¢ planu monitorowania, o ktérym mowa w art. 6 z wymogami ustanowionymi w art. 6
i 7. W przypadku, gdy ocena zawiera zalecenia, ktére nalezy obowiazkowo uwzgledni¢ w planie monitorowania, dane
przedsigbiorstwo zobowigzane jest zmieni¢ swéj plan monitorowania przed rozpoczeciem okresu sprawozdawczego.

2. Weryfikator ocenia zgodno$¢ raportu emisji z wymogami ustanowionymi w art. 8-11 oraz w zalacznikach 11 IL.

3. W szczegdlnosci weryfikator musi upewni¢ si¢, czy podane w raporcie emisji poziomy emisji oraz inne istotne
informacje istetre-dladdimaty okreslono zgodnie z przepisami art. 8, 9 i 10 oraz z planem monitorowania, o ktérym
mowa w art. 6. Weryﬁkator musi tez upewnic si¢, czy wskazane w raportach poziomy emisji oraz inne istotne informacje
istotie-dlatdimaty s3 spojne z danymi obliczonymi na podstawie innych zrédel, zgodnie z zalgcznikami I i II. [Popr. 64]

4. Jezeli we wnioskach z oceny weryfikator stwierdza, ze wedlug jego wiedzy raport emisji nie zawiera istotnych
przeinaczen i bledéw, wydaje sprawozdanie z weryfikacji. W sprawozdaniu wyszczegdlnia si¢ wszystkie kwestie odnoszace
sie do wykonanej przez weryfikatora pracy.
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5. Jezeli we wnioskach z oceny weryfikator stwierdza, ze raport zawiera istotne przeinaczenia, bledy, niescistosci lub nie
spelnia wymogéw art. 11 i 14 oraz zalacznika I, informuje o tym fakcie we wlasciwym czasie przedsigbiorstwo, zwracajac
si¢ do niego o ponowne przedstawienie poprawionego raportu emisji. Przedsigbiorstwo poprawia zgloszone mu
nieScistosci lub przeinaczenia w sposéb umozliwiajacy terminowe zakonczenie procesu weryfikacji. Weryfikator
zamieszcza w sprawozdaniu z weryfikacji informacje, czy przedsigbiorstwo wyeliminowato niescistosci w trakcie procesu

weryfikacji.
5a.  Jezeli weryfikator okreslit obszary dzialania przedsigbiorstwa, ktére nalezy usprawnic, jesli chodzi o monitoro-

wanie i raportowanie emisji, w tym w odniesieniu do osiggnigcia wigkszej dokladnosci i zwigkszenia efektywnosci
monitorowania i raportowania, podaje w sprawozdaniu z weryfikacji zalecenia dotyczgce ulepszeri. [Popr. 65]

Artykul 14

Ogdlne obowiazki i zasady dotyczace weryfikatoréw

1. Weryfikator musi by¢ niezalezny od danego przedsi¢biorstwa czy operatora statku, realizujgc zadania wymagane na
podstawie niniejszego rozporzadzenia w interesie publicznym. Dlatego weryfikatorem nie moze by¢ przedsigbiorstwo czy
operator statku, wiasciciel przedsigbiorstwa lub podmiot wchodzacy w sklad tego samego podmiotu prawnego czy
nalezacy do weryfikatora lub takiego podmiotu, jak réwniez weryfikator nie moze mieé¢ z danym przedsigbiorstwem
powiazan, ktére wplywalyby na jego niezalezno$¢ i bezstronnos¢.

2. Weryfikujgc raport emisji okreslony w art. 11 oraz stosowane przez przedsigbiorstwo procedury monitorowania,
weryfikator ocenia rzetelno§é, wiarygodno$¢ i dokladnos$¢ systeméw monitorowania oraz przedstawionych w raporcie
danych i informacji dotyczacych emisji, zwracajac szczegdlng uwage na:

a) przyporzadkowanie danych dotyczacych zuzycia paliwa do rejséw podlegajacych zakresowi niniejszego rozporzadzenia;
b) zgloszone dane dotyczace zuzycia paliwa oraz powiazane pomiary i obliczenia;

¢) wybdr i stosowanie wspolczynnikow emisji;

d) obliczenia skutkujace okresleniem catkowitego poziomu emisji;

e) obliczenia skutkujace ustaleniem efektywnosci energetyczne;j.

3. Weryfikator uwzglednia raporty zlozone zgodnie z przepisami art. 11 wylgcznie wowczas, gdy rzetelne i wiarygodne
dane oraz informacje pozwalajg okresli¢ poziom emisji z wysokim stopniem pewnosci i pod warunkiem, ze:

a) podane w raporcie dane sa spojne z danymi szacunkowymi, opracowanymi na podstawie danych z systemu $ledzenia
statkéw i cech charakterystycznych, takich jak moc zainstalowanego silnika;

b) podane w raporcie dane nie zawieraja niecistosci, zwlaszcza w kategoriach zestawienia ogélnej ilosci zakupionego
przez kazdy statek w ciggu roku paliwa ze zuzytym ogélem paliwem w trakcie rejséw podlegajacych zakresowi
niniejszego rozporzadzenia;

¢) dane zgromadzono zgodnie z obowigzujgcymi przepisami;
d) stosowne dzienniki statku sg kompletne i spdjne.

Artykut 15

Procedury weryfikacji

2. Weryfikator okresla potencjalne zagrozenia zwigzane z réznymi etapami obliczeri, dokonujgc przegladu wszystkich
zrodet danych i zastosowanych metodyk.
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3. Weryfikator uwzglednia wszelkie skuteczne metody kontroli ryzyka, stosowane przez przedsigbiorstwo w celu
ograniczenia niepewnosci, majac przy tym na uwadze dokladno$¢ stosowanych metod monitorowania.

4. Przedsi¢biorstwo udziela weryfikatorowi wszelkich dodatkowych informacji umozliwiajacych postep procedur
weryfikacji. W trakcie procesu weryfikacji weryfikator moze prowadzi¢ kontrole na miejscu w celu ustalenia wiarygodnosci
zgloszonych danych i informacji.

5. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 24, majacych na celu doprecyzowanie
przepiséw dotyczacych weryfikacji, o ktérej mowa w niniejszym rozporzadzeniu, jak réwniez metod akredytacji
weryfikator6w. Takie akty delegowane bedg si¢ opieraly na zasadach weryfikacji przewidzianych w art. 14 oraz na
wiasciwych standardach uznanych na skale migdzynarodows.

Artykul 16

Akredytacja weryfikatorow

1. Weryfikator oceniajacy plany monitorowania i raporty emisji oraz wystawiajacy dokumenty w zakresie weryfikacji
i zgodnosci okre$lone w art. 13 i 17 musi posiadaé akredytacje w odniesieniu do czynnosci podlegajacych zakresowi
niniejszego rozporzadzenia, wydang przez krajowg jednostke akredytujgca zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 765/2008.

2. Jezeli niniejsze rozporzadzenie nie ustanawia szczegétowych przepiséw dotyczacych akredytacji weryfikatoréw,
zastosowanie maja stosowne przepisy rozporzadzenia (WE) nr 765/2008.

3. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 24, majacych na celu doprecyzowanie

metod akredytacji weryfikatorow.

ROZDZIAL IV
ZGODNOSC I PUBLIKACJA INFORMACI

Artykut 17

Wystawianie dokumentu zgodnosci

1. Jezeli raport emisji okreslony w art. 11 spelnia wymogi art. 11-15 oraz wymogi ustanowione w zalgcznikach 1111,
weryfikator wystawia na podstawie sprawozdania z weryfikacji dokument zgodnosci dla okreslonego statku.

2. Dokument zgodnoici okreslony w ust. 1 zawiera nastepujace informacje:

a) dane identyfikacyjne statku (nazwe, numer identyfikacyjny IMO oraz port rejestracji lub port macierzysty statku);
b) nazwe i adres oraz gléwne miejsce prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej przez whasciciela statku;

¢) tozsamo$¢ weryfikatora;

d) date wystawienia dokumentu zgodnosci (okres sprawozdawczy, ktorego dotyczy dany dokument oraz termin jego
waznosci).

3. Dokumenty zgodnosci zachowuja wazno$¢ przez 18 miesigcy po zakonczeniu okresu sprawozdawczego.

4. Weryfikator niezwlocznie informuje Komisj¢ i organ panstwa bandery o wystawieniu dokumentu zgodnosci
i przekazuje informacje okreslone w ust. 2 przy pomocy automatycznego systemu oraz formatéw wymiany danych, w tym
szablonéw elektronicznych ustanowionych przez Komisje zgodnie z procedurg ustanowiong w niniejszym rozporzadzeniu.

5. Przepisy techniczne ustanawiajace format wymiany danych oraz szablony elektroniczne, o ktérych mowa w ust. 4,
okresla si¢ w aktach wykonawczych. Komisja przyjmuje te akty wykonawcze zgodnie z procedurg okre$lona w art. 25 ust.
2 niniejszego rozporzadzenia.
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Artykul 18

Obowigzek posiadania waznego dokumentu zgodnosci na pokladzie statku

Poczawszy od dnia 30 czerwca 2019 r., na pokladach statkow przyplywajacych do portu podlegajacego jurysdykeji
panstwa czlonkowskiego, poruszajacych si¢ w obrebie takiego portu lub z niego wyplywajacych musi znajdowac si¢ wazny
dokument potwierdzajacy wywigzanie si¢ z obowigzkéw w zakresie monitorowania i raportowania, wystawiony zgodnie
z przepisami art. 17.

Artykut 19

Zgodnos¢ z wymogami w zakresie monitorowania i raportowania oraz inspekcje

1. Kazde panistwo czlonkowskie zobowigzane jest zapewni¢ zgodno$¢ statkéw plywajacych pod jego banderg
z wymogami w zakresie monitorowania i raportowania okre$lonymi w art. 8-12, w oparciu o informacje publikowane
zgodnie z przepisami art. 21 ust. 1.

2. Kazde panistwo cztonkowskie zobowigzane jest dopilnowa¢, aby inspekcja statku w porcie podlegajacym jurysdykeji
danego panstwa obejmowala sprawdzenie, czy na pokladzie statku znajduje si¢ dokument zgodnosci, o ktérym mowa
w art. 18.

3. Bez uszczerbku dla przepiséw ust. 2 niniejszego artykutu oraz na podstawie informacji publikowanych zgodnie z art.
21, panstwo czlonkowskie zobowigzane jest sprawdzi¢, czy na pokladzie kazdego statku niespelniajacego wymogow
okreslonych w art. 21 ust. 2 lit. j) i k), ktoéry wplynat do portu podlegajacego jurysdykeji tego panstwa znajduje si¢
dokument zgodnosci okrelony w art. 18.

3a.  Podczas wizyt i inspekcji prowadzonych przez EMSA w celu monitorowania wdrazania dyrektywy 2009/16/WE
EMSA bedzie réwniez monitorowal stosowanie ust. 1, 2 i 3 przez wlasciwe organy partistw czlonkowskich oraz zlozy
Komisji sprawozdanie w tej sprawie. [Popr. 67]

Artykut 20

Kary, wymiana informacji i nakaz wydalenia

1. Panstwa czlonkowskie ustanawiajg system kar za niespelnianie wymogéw w zakresie monitorowania i raportowania
okreslonych wart. 8-12, pode]mu]qc wszelkie d21a}ar11a konxeczne w celu zapewnxenla by kary te stosowano. Przew1d21ane
kary c 04 a y y HStawoes a praw

2 ey , este musquyc
skuteczne proporqonalne i odstrasza)qce Do dma 1 llpca 2017 I. panstwa cz}onkowskle przekazq te przepisy do
wiadomosci Komisji, ktéra zobowigzane sg informowaé o wszelkich péZniejszych zmianach majacych wplyw na te
przepisy. [Popr. 68]

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja skuteczng wymiang informacji i wspétprace migdzy ich krajowymi organami
odpowiedzialnymi za zgodno$¢ z wymogami w zakresie monitorowania i raportowania lub, w miare potrzeb, miedzy
organami odpowiedzialnymi za procedury wymierzania sankgji. Pafistwa czlonkowskie zobowigzane sg przekazac krajowe
procedury wymierzania sankcji do wiadomosci Komisji, EMSA, pozostalym panstwom czlonkowskim oraz zaintereso-
wanemu panstwu bandery.

3. Wobec statkéw niespelniajacych wymogéw w zakresie monitorowania i raportowania dtuzej niz przez jeden okres
sprawozdawczy krajowy organ portowy moze wyda¢ nakaz wydalenia, ktory nalezy zglosi¢ Komisji, EMSA, pozostalym
panstwom czlonkowskim oraz zainteresowanemu panistwu bandery. W nastepstwie wydania takiego nakazu wydalenia
kazde panstwo czlonkowskie odmawia przyjmowania danego statku w swoich portach do czasu spelnienia przez
przedsigbiorstwo wymogéw w zakresie monitorowania i raportowania zgodnie z art. 8-12, potwierdzonego
przedstawieniem waznego dokumentu zgodnosci krajowemu organowi portowemu, ktéry wydal nakaz wydalenia.
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Artykut 21

Publikacja informacji

1.  Corokudo dma 30 czerwea Komls]a udost@pma do w1adomosc1 pubhczneJ roczne poziomy emisji zg%oszone zgodme
z art. 11 : aftia g =

, Z zachowamem zasady poufnosa mformaqt handlowych
w celu ochrony uzasadmonych interesow gospodarczych zgodme z art. 3 i 4 dyrektywy 2003/4/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady ('). [Popr. 69]

2. Publikacja, o ktérej mowa w ust. 1 zawiera nastgpujgce informacje:

a) dane identyfikacyjne statku (nazwe, numer identyfikacyjny IMO eraz, port rejestracji lub port macierzysty statku oraz
klasg lodowgq statku); [Popr. 70]

b) tozsamos¢ wiasciciela statku (jego nazwe i adres oraz gtéwne miejsce prowadzenia dzialalnosci gospodarczej);

¢) efektywnos¢ techniczng statku fwskaznikkenstrukeyjny-efektywnosei-energetyeznej (EED], jezeli ma zastosowanie do
danego rodzaju statku) lub-szacowangwartoséindeksuA(EIV)—wstosownych-przypadkaeh}; [Popr. 71]

d) roczny poziom emisji COy;

e) roczne Srednie zuzycie paliwa podczas rejséw podlegajacych zakresowi niniejszego rozporzadzenia;

f) roczne $rednie zuzycie paliwa i emisje gazéw cieplarnianych w odniesieniu do odleglosci pokonanej w ramach rejséw
podlegajacych zakresowi niniejszego rozporzadzenia;

[Popr 74]

i) stosowana metodyke monitorowania;
j) date wystawienia i dat¢ wazno$ci dokumentu zgodnosci;
k) tozsamos¢ weryfikatora, ktéry zatwierdzil raport emisji.

3. Komisja publikuje roczne sprawozdanie na temat emisji z transportu morskiego i innych istotnych informadji

istotnych-dlatdimatu. [Popr. 75]

4. EMSA pomaga Komisji w pracach majgcych na celu spelnienie wymogéw art. 11, 12, 17 i 21 niniejszego
rozporzadzenia, zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1406/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady (%).

ROZDZIAL V
WSPOLPRACA MIEDZYNARODOWA

Artykut 22

Wspdlpraca migdzynarodowa

1. Komisja regularnie udostgpnia IMO oraz innym waznym organom miedzynarodowym informacje na temat
wdrazania niniejszego rozporzadzenia w celu ulatwienia procesu opracowywania w ramach IMO miedzynarodowych
przepiséw dotyczacych monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji gazow cieplarnianych z transportu morskiego.

(') Dyrektywa 2003/4/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 28 stycznia 2003 r. w sprawie publicznego dostgpu do
informacji dotyczgcych Srodowiska i uchylajgca dyrektywe Rady 90/313/EWG (Dz.U. L 41 z 14.2.2003, s. 26).

(®  Rozporzadzenie (WE) nr 1406/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajace Europejska
Agencja Bezpieczenstwa Morskiego (Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 1).
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2. Komisja prowadzi z panstwami trzecimi wymiang informacji technicznych zwigzanych z wdrazaniem niniejszego
rozporzadzenia, zwlaszcza informacji dotyczacych dalszego opracowywania metod monitorowania, organizacji
sprawozdawczosci oraz weryfikacji raportéw emisji.

3. W przypadku wypracowania miedzynarodowego porozumienia w kwestii Swiatowych dzialan majacych na celu
redukcje emisji gazéw c1eplarnlanych z transportu morsklego KOI’I’IIS]a zob0w1qzar1a ]est poddac niniejsze rozporzqdzenle
przegladowi pivepaces , an oraz zapewnic¢ zgodnosé
z odpowiednimi uregulowamamt mtgdzynarodowymt okreslonyml przez IMO [Popr 76]

ROZDZIAL VI
UPRAWNIENIA PRZEKAZANE ORAZ WYKONAWCZE I POSTANOWIENIA KONCOWE

Artykul 23

Przekazanie uprawnien

Kemisji-prayznaje sie-uprawnienia Komisja jest uprawniona do przyjmowania przyjecia aktoéw delegowanych;majgeyehna

eelu—uzupelniente—i—zmiane dotyczgcych uzupelmema i zmiany przeplsow za}qczmkow Fillw celu uwzgl(;dmema

aktualnych dostepnych dowodéw naukowych, we d poklad w-Ora :

a takze dostosowania zalgcznikéw do odpowwdmch uregulowan m1§dzynarodowych

$wiatowsg ustalonych przez IMO, w—ee}u—ekreslema—najdekkaéﬂejﬂyeh—l—efekmﬂ%yeh—mefed aby zapewnié zgodnos¢

z uregulowaniami mtgdzynarodowymt okresli¢ najbardziej dokladne i efektywne metody monitorowania emisji oraz

zwickszenia—stopaia poprawic stopieri dokladnosci wymaganych informacji dotyczqcych monitorowania i raportowania

emisji—zzastrzezeniem-warunkéw-ustanowionyeh. Powierzenie Komisji tych uprawnieri podlega warunkom okreslonym
w art. 24 wylgcznie w stopniu, w jakim dotyczy on elementdéw niniejszego rozporzadzenia innych niz istotne. [Popr. 77]

Artykut 24

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Kemisji-przyznaje-sie Uprawnienia do preyjmowania przyjecia aktéw delegowanych ekreslonyeh, o ktérych mowa
w art. 5 ust. 1a, art. 6 ust. 4, art. 15, 16 i 23 powierza si¢ Komisji na okres %la&peeza;vvs%y—ed—éfﬂa—l—hpea—zeﬁ—r pigciu

lat od ... (*). Komisja sporzgdza sprawozdanie dotyczqce przekazania uprawnien nie péZniej niz dziewigé miesigcy przed
koricem okresu pieciu lat. Przekazanie uprawnieri zostaje automatycznie przedtuzone na takie same okresy, chyba ze
Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie péZniej niz trzy miesigce przed koricem kazdego
okresu. [Popr. 78]

2. Przekazanie uprawnieti, o ktérym mowa w art. 5 ust. la, art. 6 ust. 4, art. 15, 16 i 23, moze w dowolnym
momencie zostac odwolane przez Parlament Europejski }ub—Rada—megg—w—ka%éej—ekmh—eeﬁﬁq&deeﬂﬁ—e—pﬁelﬁ%&ﬁm
upfaweﬂ—ekres%eﬂyeh—%aﬂ—z% lub Radg. Decyzja o eofnigein odwolaniu koniczy przekazanie okreslonych w niej
uprawnien ekreslonyeh—w—tej—deeyzit. Decyzja o odwolaniu staje skuteczna nastepnego dnia po jej opubhkowamu
w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji p6Zniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢
jakichkolwiek juz obowiazujacych aktéw delegowanych. [Popr. 79]

3. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja powiadamia o tym réwnoczesnie Parlament Europejski
i Rade.

4. Akt delegowany przy] @ty fged-me—z—aﬁ—2% na podstaww art. 5 ust. Ia, art. 6 ust 4, art. 15, 16 i23 Wchodz1 w zycie

¥ Foch-m : 2 ieg ady , jesli
ani Parlament EurOpe}Skl ani Rada nie Zg%es—zg—webe%mege wyrazdy sprzec1wu w termmte dwoch miesigcy od
przekazama tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie lub ped-warunkiem#e )eslt przed uplywem tego terminu
zar6wno Parlament Europejski, jak i Rada pem%fmuj-q pomformowaly Komisje, Ze nie zamierzajg—zglaszaé wniosg
sprzeciwu. Termin ten przedluza sig o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu
Europejskiego lub Rady. [Popr. 80]

Artykul 25
Akty wykonawcze

1. Komisj¢ wspiera komitet ustanowiony na podstawie art. 8 decyzji Rady 93/389/EWG ('). Komitet ten jest komitetem
w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

*) Data wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenia.
Q) Decyzja Rady 93/389/EWG z dnia 24 czerwca 1993 r. w sprawie mechanizmu monitorujacego emisje CO, oraz emisje innych
gazdw cieplarnianych we Wspdlnocie (Dz.U. L 167 z 9.7.1993, s. 31).
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2. W przypadku odniesienia do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykul 26
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 525/2013

W rozporzadzeniu (UE) nr 525/2013 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1. w art. 1 rozporzadzenia (UE) nr 525/2013, dodaje si¢ lit h) w brzmieniu:

,h) monitorowanie i raportowanie emisji gazéw cieplarnianych ze statkéw morskich zgodnie z art. 9 i 10
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr ...[... (.

®  DzU.L.. ().

2. Dodaje si¢ art. 21a w brzmieniu:
JArtykut 21a
Raportowanie emisji z transportu morskiego

1. Panstwa czlonkowskie zglaszaja Komisji do dnia 15 stycznia kazdego roku (prok X«) emisje CO, z transportu
morskiego w odniesieniu do roku X-2 zgodnie z art. 9 i 10 rozporzadzenia (UE) nr .../[... (¥).

2. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z [art. 25 niniejszego rozporzadzenia] w celu
okreslenia wymogéw w zakresie monitorowania i raportowania emisji CO, z transportu morskiego zgodnie z art. 9
i 10 rozporzadzenia (UE) nr .../[... (**), uwzgledniajac tez w stosownych przypadkach odpowiednie decyzje przyjete
przez organy UNFCCC oraz protokot z Kioto lub wynikajace z nich porozumienia lub decyzje przyjete w kontekscie
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej.

3. Komisja przyjmuje akty wykonawcze w celu okreslenia struktury, formatu i procesu zglaszania przez pafstwa
cztonkowskie emisji CO, z transportu morskiego zgodnie z art. 9 i 10 rozporzadzenia (UE) nr ...[... (***) Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg okreslong w (art. 26 ust. 2).

3a. Komisja co dwa lata ocenia ogélny wplyw sektora transportu morskiego na klimat na $wiecie, w tym poprzez
emisje lub skutki inne niz emisje CO,, w oparciu o dane dotyczqgce emisji przekazane przez paristwa cztonkowskie
zgodnie z art. 7 lub przekazane na mocy rozporzqdzenia (UE) nr ...[... (**¥), i ulepsza t¢ oceng przez odniesienie
si¢ do postgpow naukowych i danych o ruchu statkéw.” [Popr. 82]

(*)  Numer niniejszego rozporzadzenia.
() Numer niniejszego rozporzadzenia.
(**  Numer niniejszego rozporzadzenia.
(***) Numer niniejszego rozporzadzenia.

3. Wart. 25 ust. 2, 31 5 dodaje si¢ nastgpujace odniesienie:

s21a".

(+)  Numer i rok niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 27
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 lipca 2015 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calo$ci i jest bezpoSrednio stosowane we wszystkich panstwach
cztonkowskich.

Sporzadzono w ...

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

Metody monitorowania i raportowania emisji gazéw cieplarnianych oraz innych informadji istotnych dla srodowiska

A. OBLICZANIE ZUZYCIA PALIWA (artykut 9)

W celu obliczenia zuzycia paliwa przedsigbiorstwa stosuja nastepujacy wzor:

zuzycie paliwa x wspotczynnik emisji

Zuzycie paliwa dotyczy paliwa zuzytego przez silniki gléwne, silniki pomocnicze, kotly i generatory gazu obojetnego.
Zuzycie paliwa podczas postoju w portach oblicza si¢ oddzielnie.

W zasadzie stosuje si¢ warto$ci domyslne wspdlczynnika emisji paliwa, chyba ze przedsigbiorstwo zdecyduje si¢ korzystac
z danych dotyczacych jakosci paliwa, okreslonych w kwitach bunkrowych i wykorzystywanych do wykazania zgodnosci
z obowiazujacymi przepisami w sprawie emisji siarki.

Domyslne wspélczynniki emisji mozna oprze¢ na ostatnich dostepnych warto$ciach IPCC. Mozna je znalez¢ w zalaczniku VI
do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 601/2012 (*).

Odpowiednie wspotczynniki emisji stosuje si¢ do odniesieniu do biopaliw i paliw niekopalnych.

B. METODY OKRESLANIA EMISJI

Przedsi¢biorstwo okresla w planie monitorowania metode, z ktérej korzysta w celu obliczenia zuzycia paliwa dla kazdego
typu statku, za ktory odpowiada, zapewniajac konsekwentne stosowanie wybranej przez siebie metody.

Przy wyborze metod monitorowania aspekt korzysci wynikajacych z wigkszej dokladnosci nalezy rozwazy¢ w kategoriach
dodatkowych kosztow.

Nalezy stosowal warto$¢ okreslajaca faktyczne zuzycie paliwa podczas kazdego rejsu, obliczajac je przy pomocy
nastepujacych metod:

a)  kwit bunkrowy i okresowe inwentaryzacje zbiornikéw paliwa;

b) monitorowanie zbiornika z olejem bunkrowym na pokladzie;

¢) przeplywomierze na potrzeby zachodzacych proceséw spalania;

d) bezposredni pomiar emisji;

da) modelowanie za pomocq informacji o ruchu statkéw (AIS) i danych dotyczgcych konkretnych statkéw. [Popr. 83]

Mozna stosowalé kazide polgczenie powyziszych metod, po zatwierdzeniu przez weryfikatora, jezeli zwigksza to ogdlng
dokladnos¢ pomiaréw. [Popr. 84]

1. Metoda A: kwit bunkrowy i okresowe inwentaryzacje zbiornikéw

Podstawa tej metody jest ilos¢ i rodzaj paliwa wskazane z kwicie bunkrowym w polaczeniu z okresowymi
inwentaryzacjami zbiornikéw paliwa w oparciu o odczyty miernikéw paliwa w zbiornikach. Na ilo$¢ paliwa zuzytego
w danym okresie skladaja si¢ dane dotyczace ilosci paliwa na poczatku okresu, plus dostawy, minus paliwo pozostale na
koniec okresu oraz zwrdécony olej bunkrowy miedzy poczatkiem a koficem danego okresu.

" Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 601/2012 z dnia 21 czerwca 2012 r. w sprawie monitorowania i raportowania w zakresie emisji
gazdw cieplarnianych zgodnie z dyrektywa 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 181 z 12.7.2012, s. 30).
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Dany okres to czas migdzy dwoma zawinigciami do portéw lub czas spedzony w porcie. Wskazujac paliwo wykorzystane
w danym okresie, nalezy wyszczegdlni¢ rodzaj tego paliwa oraz zawartos¢ siarki.

¢ w przypadku braku kwitéw bunkrowych na pokladzie statku, zwlaszcza jezeli
w charakterze paliwa wykorzystuje si¢ fadunek, na przyklad przez odparowywanie skroplonego gazu ziemnego (LNG),
wykorzystuje si¢ wylgcznie dane z inwentaryzacji zbiornikéw paliwa i odczyty miernikéw oleju bunkrowego
w zbiornikach. [Popr. 85]

Kwit bunkrowy to obowiazek ustanowiony przepisami zalacznika VI do konwencji MARPOL, a odpowiednie rejestry
przechowuje si¢ na pokladzie statku przez 3 lata od dostawy oleju bunkrowego, tak aby byly fatwo dostepne. Podstawe
okresowych inwentaryzacji zbiornikéw z paliwem stanowig odczyty miernikéw paliwa w zbiornikach. W tym przypadku
korzysta si¢ z tabel dotyczacych poszczegblnych zbiornikéw paliwa, w ktorych okresla si¢ ilos¢ paliwa w chwili odczytu.
Niepewnos¢ zwigzang z kwitem bunkrowym zaznacza si¢ w planie monitorowania, o ktérym mowa w art. 6. Odczyty
miernikow paliwa prowadzi si¢ przy pomocy wlasciwych metod, takich jak automatyczne systemy, sondy i przymiary
wstegowe. Metode sondowania zbiornika i zwigzang z tym niepewno$¢ okresla si¢ w planie monitorowania, o ktérym
mowa w art. 6.

W przypadku braku kwitéw bunkrowych na pokladzie statku, zwlaszcza jezeli w charakterze paliwa wykorzystuje sig
ladunek, na przyklad przez odparowywanie skroplonego gazu ziemnego (LNG), wykorzystuje si¢ wylgcznie dane
z inwentaryzacji zbiornikéw paliwa i odczyty miernikow oleju bunkrowego w zbiornikach. [Popr. 86]

Jezeli ilos¢ paliwa, o ktore uzupelnia si¢ zapas lub ilo$¢ paliwa znajdujacego si¢ w zbiornikach okreslona jest w jednostkach
objetosci wyrazonych w litrach, przedsigbiorstwo przelicza te wartosci z jednostek objetosci na jednostki masy, stosujac
warto$ci gestosci rzeczywistej. W celu okreslenia gestosci rzeczywistej przedsigbiorstwo wykorzystuje:

a) pokladowe systemy pomiarowe; lub

b) gestos¢ zmierzong przez dostawce paliwa w chwili uzupelniania zbiornika i wskazang na fakturze za paliwo lub na
potwierdzeniu dostawy.

Gesto$¢ rzeczywistg wyraza si¢ w kg/litr i ustala dla temperatury, w ktorej dokonano okreslonego pomiaru. W przypadkach,
w ktérych wartosci gestosci rzeczywistej nie sg dostepne, stosuje si¢, po zatwierdzeniu przez weryfikatora, wspdtczynnik
gestoéci standardowej dla odpowiedniego rodzaju paliwa.

2. Metoda B: monitorowanie zbiornika z olejem bunkrowym na pokladzie

Podstawa tej metody sa odczyty miernikéw paliwa we wszystkich zbiornikach na poktadzie statku. Odczytéw dokonuje si¢
codziennie, kiedy statek jest na morzu, i kazdorazowo przy pobieraniu i zwracaniu oleju bunkrowego.

Suma odchylent migdzy poziomem paliwa w zbiorniku migdzy dwoma odczytami daje wynik w postaci paliwa zuzytego
w danym okresie.

Dany okres to czas miedzy dwoma zawinigciami do portéw lub czas spedzony w porcie. Wskazujac paliwo wykorzystane
w danym okresie, nalezy wyszczeg6lni¢ rodzaj tego paliwa oraz zawartos¢ siarki.

Odczyty miernikéw paliwa prowadzi si¢ przy pomocy wlasciwych metod, takich jak automatyczne systemy, sondy
i przymiary wstegowe. Metode sondowania zbiornika i zwigzang z tym niepewno$¢ okresla si¢ w planie monitorowania,
o ktérym mowa w art. 6.

Jezeli ilo§¢ paliwa, o ktére uzupelnia si¢ zapas lub ilos¢ paliwa znajdujacego si¢ w zbiornikach okreslona jest w jednostkach
objetosci wyrazonych w litrach, przedsi¢biorstwo przelicza te wartosci z jednostek objetosci na jednostki masy, stosujac
wartoSci gestosci rzeczywistej. W celu okreslenia gestosci rzeczywistej przedsigbiorstwo wykorzystuje:

a) pokladowe systemy pomiarowe; lub

b) gesto$¢ zmierzong przez dostawce paliwa w chwili uzupelniania zbiornika i wskazang na fakturze za paliwo lub na
potwierdzeniu dostawy;

ba) w razie dostgpnoSci — gestos¢ zmierzong w ramach analizy badawczej przeprowadzonej w akredytowanym
laboratorium badania paliw. [Popr. 87]
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Gesto$¢ rzeczywistg wyraza si¢ w kg/litr i ustala dla temperatury, w ktorej dokonano okreslonego pomiaru. W przypadkach,
w ktorych wartosci gestosci rzeczywistej nie sg dostepne, stosuje sig, po zatwierdzeniu przez weryfikatora, wspdtczynnik
gestoéci standardowej dla odpowiedniego rodzaju paliwa.

3. Metoda C: przeplywomierze na potrzeby zachodzacych proceséw spalania

Podstawa tej metody sa pomiary przeplywu paliwa na pokladzie statku. Aby obliczy¢ zuzycie paliwa w danym okresie,
faczy sie dane ze wszystkich przeplywomierzy powigzanych z odpowiednimi Zrédtami emisji.

Dany okres to czas miedzy dwoma zawinigciami do portéw lub czas spedzony w porcie. Rodzaj paliwa wykorzystanego
w danym okresie oraz zawartos¢ siarki w tym paliwie nalezy obowigzkowo monitorowaé.

Stosowane metody kalibracyjne oraz niepewnos$¢ zwigzang z przeplywomierzami okresla si¢ w planie monitorowania,
o ktérym mowa w art. 6.

Jezeli ilo$¢ paliwa, o ktore uzupelnia si¢ zapas lub ilo$¢ paliwa znajdujacego si¢ w zbiornikach okreslona jest w jednostkach
objetosci wyrazonych w litrach, przedsigbiorstwo przelicza te wartosci z jednostek objetosci na jednostki masy, stosujac
wartoSci gestosci rzeczywistej. W celu okreslenia gestoSci rzeczywistej przedsigbiorstwo wykorzystuje:

a) pokladowe systemy pomiarowe; lub

b) gesto$¢ zmierzong przez dostawce paliwa w chwili uzupelniania zbiornika i wskazang na fakturze za paliwo lub na
potwierdzeniu dostawy.

Gestos¢ rzeczywista wyraza sie w kg/litr i ustala dla temperatury, w ktérej dokonano okreslonego pomiaru. W przypadkach,
w ktorych wartosci gestosci rzeczywistej nie sg dostepne, stosuje si¢, po zatwierdzeniu przez weryfikatora, wspélczynnik
gestodci standardowej dla odpowiedniego rodzaju paliwa.

4. Metoda D: bezposredni pomiar emisji

Bezpo$rednich pomiaréw emisji mozna dokonywaé w odniesieniu do rejsow objetych zakresem niniejszego
rozporzadzenia oraz emisji majacych miejsce w portach podlegajacych jurysdykeji panstwa czlonkowskiego. Emisje CO,
dotyczg w tym przypadku CO, emitowanego przez silniki gtéwne, silniki pomocnicze, kotly i generatory gazu obojetnego.
Zuzycie paliwa przez statki, w przypadku ktérych za podstawe sprawozdawczosci przyjeto te metode, oblicza si¢ przy
pomocy zmierzonego poziomu emisji CO, oraz wspolczynnika emisji stosowanego dla odpowiednich paliw.

Metoda opiera si¢ na okresleniu przeplywu emisji CO, w kominach spalinowych —stezenie CO, w gazach spalinowych
nalezy pomnozy¢ przez wspolczynnik przeplywu gazéw spalinowych.

Stosowane metody kalibracyjne oraz niepewno$¢ zwiazana z uzywanymi przyrzadami okresla si¢ w planie monitorowania,
o ktérym mowa w art. 6.

4a.  Metoda Da: modelowanie za pomocg informacji o ruchu statkéw (AIS) i danych dotyczgcych konkretnych statkow

Agencja odpowiedzialna za system modelowania zawiera pisemng umowe z wlascicielem danego statku. Na koniec
okresu monitorowania obliczone emisje CO, poréwnuje sig z ksigzkq zapisow olejowych statku i kwitami bunkrowymi
w celu wykrycia i skorygowania ewentualnych rozbieznosci. [Popr. 90]
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Monitorowanie innych informacji istotnych dla klimatu

A. Monitorowanie w odniesieniu do jednego rejsu (art. 9)

W celu monitorowania innych informagji istotnych dla klimatu w odniesieniu do jednego rejsu (art. 9) przedsigbiorstwa
zobowigzane sg przestrzega¢ nastgpujacych zasad:

Date oraz godzing wyjscia z portu i przybycia do portu okresla si¢ wedtug czasu uniwersalnego (Greenwich Mean Time —
GMT). Czas spedzony na morzu oblicza si¢ na podstawie informacji dotyczacych wyjscia z portu i przybycia do portu,
wykluczajac kotwiczenie.

Za pokonang odleglo$¢ mozna przyja¢ najbardziej bezposrednig odlegto$¢ od portu wyjscia do portu przybycia lub
rzeczywistg pokonang odleglo$¢. Przyjmujac najbardziej bezposrednia odleglos¢ od portu wyjscia do portu przybycia, aby
unikngé powaznego niedoszacowania pokonanej odleglosci, nalezy uwzgledni¢ zachowawczy wspélczynnik korygujacy.
W planie monitorowania okreslonym w art. 6 okresla si¢ stosowang metod¢ obliczania odleglosci oraz, w razie
koniecznosci, stosowany wspdlczynnik korygujacy. Pokonang odleglos¢ wyraza si¢ w milach morskich.

& [Popr. 92]

B. Monitorowanie w okresach rocznych (art. 10)

W celu monitorowania innych informacji istotnych dla klimatu w okresach rocznych przedsi¢biorstwa zobowigzane sg
przestrzega¢ nastepujacych zasad:

Warto$ci monitorowane zgodnie z art. 10 okresla si¢, sumujac odpowiednie dane dla kazdego rejsu.

Srednig efektywno$c energetyczna monitoruje si¢ przy pomocy ee-najmniej-eztereeh dwdch wskaznikow, zuzycia paliwa na
pokonang odlegloiézuzyeta—paliwana—prace—transpertowe; oraz emisji CO, na pokonang odleglo$¢ eraz-emisi-€CO,na
prace-transportowe, ktore oblicza si¢ w nastgpujacy sposéb:

zuzycie paliwa na pokonana odleglo$¢ = laczne zuzycie paliwa w skali roku | faczna pokonana odleglosé

m [Popr. 93]



