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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2017/656
z dnia 19 grudnia 2016 r.

okreslajagce wymogi administracyjne dotyczace wartoéci granicznych emisji i homologacji typu

w odniesieniu do silnikéw spalinowych wewnetrznego spalania przeznaczonych do maszyn

mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/1628

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajagc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. w sprawie
wymogoéw dotyczacych wartosci granicznych emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych oraz homologacji typu
w odniesieniu do silnikéw spalinowych wewnetrznego spalania przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych
si¢ po drogach, zmieniajace rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012 i (UE) nr 167/2013 oraz zmieniajace i uchylajace
dyrektywe 97/68/WE ('), w szczegdlnosci jego art. 18 ust. 5, art. 21 ust. 3, art. 22 ust. 7, art. 23 ust. 5, art. 24 ust. 12,
art. 31 ust. 5, art. 32 ust. 3, art. 37 ust. 5 i art. 44 ust. 5,

a takze majgc na uwadze, co nastepuije:

(1) Majac na wzgledzie zapewnienie przejrzystosci, przewidywalnosci, racjonalnosci i uproszczenia oraz zmniejszenie
obcigzen dla producentéw, a takze uwzgledniajac biezace praktyki, nalezy jeszcze bardziej uprosci¢ i ujednolicié
dokumenty wykorzystywane w procedurach homologacji typu.

(2)  Przez wzglad na racjonalno$¢ i uproszczenie oraz w celu zmniejszenia obcigzefi producentéw, na potrzeby
procedur udzielania homologacji typu na podstawie rozporzadzenia (UE) 2016/1628 nalezy akceptowaé niektére
dokumenty informacyjne przedkladane zgodnie z dyrektywa 97/68/WE oraz sprawozdania z badan
opracowywane na podstawie tej dyrektywy.

(3)  Nalezy usprawni¢ i uprosci¢ strukture dokumentu informacyjnego w celu uniknigcia powielania informacji oraz
dostosowania go do formatu elektronicznego stosowanego najczgsciej przez producentéw i stuzby techniczne.

(4) Do celéw kompleksowosci i kompletnosci dokument informacyjny oraz jednolity format sprawozdan z badan
powinny zawiera¢ informacje na temat tych kategorii silnikéw lub rodzajéw paliwa, ktére s3 nowe
w prawodawstwie dotyczacym udzielania homologacji typu silnikom spalinowym montowanym w maszynach
mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach.

(5)  Aby wzmocni¢ dziatania z zakresu nadzoru rynku, nalezy ustanowié¢ nowy wzér $wiadectwa zgodnosci w celu
wyraznego wskazania tych silnikéw wprowadzonych do obrotu, ktére podlegaja okreslonym wylaczeniom lub
przepisom przejsciowym.

(6) Do celow przejrzystoéci i ulatwienia dostepu do odpowiednich danych wzor $§wiadectwa homologacji typu UE
powinien zawiera¢ addendum, w ktérym znajdowac si¢ beda najistotniejsze informacje dotyczace typu silnikéw
lub rodziny silnikéw, ktérym udzielono homologacji typu.

(7)  Majac na wzgledzie zapewnienie przejrzystosci i racjonalnosci, nalezy zmieni¢ system numeracji $wiadectwa
homologacji typu, tak aby wyraznie wskazywal on kategori¢ i podkategori¢ kazdego silnika oraz rodzaj paliwa,
za pomoca krotkiego kodu alfanumerycznego.

(8) Do celéw przejrzystosci i kompletnosci wykaz wyprodukowanych silnikéw nalezy dostosowal pod wzgledem
formatu do nowego oznaczenia typow silnikéw i rodzin silnikéw oraz nalezy w nim zawrze¢ wszystkie
informacje wymagane na podstawie art. 37 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2016/1628.

(9)  Struktura danych stosowana do wymiany danych za posrednictwem systemu wymiany informacji na rynku
wewnetrznym (system IMI) powinna ograniczaé si¢ do ogdlnego zarysu, tak aby zapewnié projektantom systemu
informatycznego pewien stopienn swobody oraz unikngé obciazen administracyjnych zwiazanych z wielokrotnym
wprowadzaniem zmian do zalacznika VIII, co byloby rzecza konieczna w przypadku nadmiernie szczegélowej
struktury.

() Dz.U.L252716.9.2016,s. 53.
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(10) Wymogi i procedury techniczne dotyczace wzajemnych polaczefi systemu IMI z istniejgcymi krajowymi bazami
danych powinny ogranicza¢ si¢ do ogdlnego zarysu, tak aby zapewni¢ projektantom systemu informatycznego
pewien stopiefi swobody oraz unikng¢ obcigzen administracyjnych zwigzanych z wielokrotnym wprowadzaniem
zmian do niniejszego rozporzadzenia, co byloby rzeczg konieczng w przypadku okreslania nadmiernie szczegd-
fowych wymogéw dotyczacych miedzysystemowego polaczenia, ktdre nie odpowiadajg szczegdlnym potrzebom
kazdego z panstw czlonkowskich.

(11) Do celéw przejrzystosci i uproszczenia nalezy ustanowi¢ zharmonizowany system wyznaczania typow silnikéw,
rodzin silnikéw oraz typéw silnikéw wchodzacych w sklad rodziny silnikow.

(12) Aby rozwigza¢ problem mozliwych przypadkéw nieprawidlowego uzytkowania silnikéw, nalezy ustanowié
szczegblowe przepisy dotyczace zapobiegania ingerencji w zakresie silnikow.

(13)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia Komitetu Technicznego ds. Pojazdéw
Silnikowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,regulowany parametr” oznacza kazde urzadzenie, system lub element konstrukcji, ktéry moze zosta¢ dopasowany
(w tym te, do ktérych dostep jest utrudniony) i ktére w razie dopasowania moga wplynaé na wyniki emisji lub
silnika w badaniu emisji lub w normalnej pracy w uzytkowaniu. Definicja ta obejmuje miedzy innymi parametry
dotyczace kata wyprzedzenia wtrysku i czestotliwo$¢ dostarczania paliwa;

2) filtr czastek stalych typu »wall-flow<” oznacza uklad filtra czastek stalych, w ktérym calo§¢ spalin musi przeplynaé
przez $cianke odfiltrowujgcy ciala stale.

Artykut 2
Wzory foldera informacyjnego i dokumentu informacyjnego

1. Dostarczajac foldery informacyjne i dokumenty informacyjne zgodnie z art. 21 rozporzadzenia (UE) 2016/1628,
producenci korzystaja ze wzoréw okreslonych w zalaczniku I do niniejszego rozporzadzenia.

2. Do celéw homologacji typu na podstawie rozporzadzenia (UE) 2016/1628 mozna przedkladaé istniejace
dokumenty informacyjne dotyczace silnikéw nalezacych do kategorii RLL, wydane na mocy dyrektywy 97/68/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady ('), lub dokument informacyjny réwnowaznej homologacji typu, o ktérej mowa
w zalaczniku XII do dyrektywy 97/68/WE.

3. Do celéw homologacji typu na podstawie rozporzadzenia (UE) 2016/1628 mozna przedkladaé istniejace
dokumenty informacyjne dotyczace silnikéw specjalnego przeznaczenia (SPE), wydane na mocy dyrektywy 97/68/WE,
lub dokument informacyjny réwnowaznej homologacji typu, o ktérej mowa w zalaczniku XII do dyrektywy 97/68/WE.

4. Do celéow homologacji typu na podstawie rozporzadzenia (UE) 2016/1628 mozna przedkladal istniejace
dokumenty informacyjne dotyczace silnikéw nalezacych do kategorii NRSh, wydane na mocy dyrektywy 97/68/WE, lub
dokument informacyjny réwnowaznej homologagji typu, o ktérej mowa w zalgczniku XII do dyrektywy 97/68/WE.

Artykut 3

Wzory $wiadectw zgodnosci

Dostarczajac $wiadectwa zgodnosci zgodnie z art. 31 rozporzadzenia (UE) 2016/1628, producenci korzystaja ze
wzordw okreslonych w zalaczniku Il do niniejszego rozporzadzenia.

(") Dyrektywa 97/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 1997 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw pafstw
cztonkowskich odnoszgcych si¢ do $rodkéw dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych z silnikow
spalinowych montowanych w maszynach samojezdnych nieporuszajacych si¢ po drogach (Dz.U.L 59 2 27.2.1998, s. 1).
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Artykut 4
Wzory oznakowania silnikéw

Umieszczajac oznakowania na silniku zgodnie z art. 32 rozporzadzenia (UE) 20161628, producenci korzystaja ze
wzoréw okre§lonych w zalgczniku Il do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 5
Wzory $wiadectwa homologacji typu UE

Wydajac $wiadectwa homologacji typu UE zgodnie z art. 23 rozporzadzenia (UE) 2016/1628, organy udzielajace
homologacji typu korzystaja ze wzoru okreslonego w zalaczniku IV do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 6
System numeracji $wiadectwa homologacji typu UE

Numerujgc $wiadectwa homologacji typu UE zgodnie z art. 22 rozporzadzenia (UE) 2016/1628, organy udzielajgce
homologacji typu korzystaja ze zharmonizowanego systemu numeracji okre$lonego w zalgczniku V do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 7
Jednolity format sprawozdania z badan

1. Sporzadzajac sprawozdania z badan, o ktérych mowa w art. 6 ust. 3 lit. g), art. 22 ust. 6 i art. 23 ust. 3 lit. a)
rozporzadzenia (UE) 2016/1628, stuzby techniczne stosuja jednolity format okre§lony w zalaczniku VI do niniejszego
rozporzadzenia.

2. Istniejace sprawozdania z badan dotyczace silnikéw nalezacych do kategorii RLL, wydane na podstawie dyrektywy
97/68/WE, mozna przedklada¢ do celéw homologacji typu na podstawie rozporzadzenia (UE) 2016/1628, pod
warunkiem ze ani istotne wymogi, ani wymogi dotyczace procedur badaf nie zmienily si¢ od momentu przeprowa-
dzenia badania. Réznicy migedzy obcigzeniem procentowym i mocg oraz miedzy wspdlczynnikiem wagowym dla
numeru fazy (nr fazy) cyklu badan, o ktérym mowa w pkt 3.7.1.4 zalacznika III do dyrektywy 97/68/WE, oraz odpowia-
dajacym numerem fazy dla cyklu badain F w dodatku 1 do zalacznika XVII do rozporzadzenia delegowanego Komisji
(UE) 2017654 (') w sprawie wymogéw technicznych i ogdlnych nie uwaza si¢ za istotng dla tego celu.

3. Istniejgce sprawozdania z badan dotyczace silnikéw specjalnego przeznaczenia (SPE) spelniajgcych wartosci
graniczne emisji, wydane na podstawie dyrektywy 97/68/WE, lub sprawozdanie z badai réwnowaznej homologacji
typu, o ktérej mowa w zalgczniku XII do dyrektywy 97/68/WE, mozna przedkladaé do celéw homologacji typu na
podstawie rozporzadzenia (UE) 2016/1628, pod warunkiem ze ani istotne wymogi, ani wymogi dotyczace procedur
badan nie zmienily si¢ od momentu przeprowadzenia badania.

4. Istniejace sprawozdania z badan dotyczace silnikow kategorii NRSh spelniajacych wartodci graniczne emisji,
wydane na podstawie dyrektywy 97/68/WE, mozna przedklada¢ do celéw homologacji typu na podstawie rozporza-
dzenia (UE) 2016/1628, pod warunkiem Ze ani istotne wymogi, ani wymogi dotyczace procedur badan nie zmienily si¢
od momentu przeprowadzenia badania.

Artykut 8

Format wykazu silnikéw, o ktérym mowa w art. 37 ust. 1 rozporzadzenia 2016/1628

Przekazujgc wykaz silnikow zgodnie z art. 37 ust. 1 rozporzadzenia 2016/1628, producenci korzystaja z formatu
okreslonego w zalgczniku VII do niniejszego rozporzadzenia.

(") Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2017/654 z dnia 19 grudnia 2016 r. uzupelniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/1628 odnoénie do wymogéw technicznych i og6lnych dotyczacych wartosci granicznych emisji i homologacji typu
w odniesieniu do silnikéw spalinowych wewnetrznego spalania przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach
(zob. s. 1 niniejszego Dziennika Urzgdowego).
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Artykut 9
Wzory i struktura danych stosowane do wymiany danych za poSrednictwem systemu IMI
Organy udzielajagce homologacji typu korzystaja ze wzoréw i struktury danych okreSlonych w zalaczniku VII do

niniejszego rozporzadzenia na potrzeby wymiany danych za poSrednictwem systemu wymiany informacji na rynku
wewnetrznym (systemu IMI) zgodnie z art. 22 ust. 5 rozporzadzenia (UE) 2016/1628.

Artykut 10

Wymogi i procedury techniczne dotyczace wzajemnych polgczefi systemu IMI z istniejacymi
krajowymi bazami danych

1. Do celéw art. 44 ust. 3 lit. ¢) rozporzadzenia (UE) 2016/1628 system IMI oferuje ustuge internetows umozli-
wiajacg przesylanie danych dotyczacych wnioskow o udzielenie homologacji typu UE z istniejacych krajowych baz
danych do systemu IML

2. Do celéw art. 44 ust. 3 lit. ¢) rozporzadzenia (UE) 2016/1628 system IMI oferuje ustuge internetowg umozli-
wiajaca przesylanie danych dotyczacych udzielonych, rozszerzonych, wycofanych lub odrzuconych homologacji typu UE
z systemu IMI do istniejacych krajowych baz danych.

Akapit pierwszy ma zastosowanie wylacznie w przypadku, gdy dane panstwo czlonkowskie zgodzito si¢ na przesylanie
takich danych z wykorzystaniem ustugi internetowej systemu IMIL.

Artykut 11
Parametry dotyczgce okreslania typéw silnikéw i rodzin silnikéw oraz ich tryby pracy

Do celéw art. 18 ust. 1, 2 i 3 rozporzadzenia (UE) 2016/1628, okreslajac typy i rodziny silnikéw oraz ich tryby pracy,
producenci stosuja parametry okreslone w zalaczniku IX do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 12
Szczegély techniczne dotyczgce uniemozliwienia ingerencji

Do celow art. 18 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2016/1628 producenci stosujg szczegdly techniczne okreslone
w zalgczniku X do niniejszego rozporzadzenia w celu uniemozliwienia ingerencji.

Artykut 13
Wejicie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 19 grudnia 2016 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

Wzory foldera informacyjnego i dokumentu informacyjnego
CZESC A — FOLDER INFORMACYJNY
1. Wymagania ogélne

Folder informacyjny, o ktéorym mowa w art. 21 rozporzadzenia (UE) 2016/1628, zawiera nastepujgce

elementy:
1.1. spis tresci;
1.2. deklaracje producenta dotyczacg spelnienia wszystkich wymogéw okreSlonych w rozporzadzeniu (UE)

2016/1628 zgodnie ze wzorem okreslonym w dodatku 1;

1.3. o$wiadczenie producenta dotyczace zgodnosci typu silnikéw lub rodziny silnikéw z warto$ciami granicznymi
emisji spalin okreslonymi w zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) 2016/1628 w odniesieniu do okreslonych
paliw cieklych, mieszanek paliw lub emulsji paliwowych innych niz te okre$lone w pkt 1.3.1 w zalgczniku I do
rozporzadzenia delegowanego (UE) 2017/654;

1.4. w odniesieniu do sterowanych elektronicznie silnikéw nalezacych do kategorii NRE, NRG, IWP, IWA, RLL
i RLR, ktére spelniaja wartosci graniczne emisji dla etapu V okre$lone w zalgczniku Il do rozporzadzenia (UE)
2016/1628 i w ktérych sterowanie elektroniczne jest stosowane do okrelenia zaréwno iloci, jak i momentu
wtrysku paliwa lub jest ono stosowane w celu aktywacji, dezaktywacji lub modulacji uktadu sterowania emisjg
stosowanego do redukcji NO, — kompletny przeglad strategii sterowania emisjg, w tym podstawowej strategii
sterowania emisja oraz $rodkéw, za pomocg ktérych kazda pomocnicza strategia sterowania bezposrednio lub
posrednio stuzy sterowaniu zmiennymi wyj$ciowymi;

1.4.1.  dodatkowe informacje poufne okreslone w dodatku 2 udostepnia si¢ wylacznie na potrzeby stuzby technicznej
przeprowadzajacej badania i nie uwzglednia si¢ ich w folderze informacyjnym;

1.5. w stosownych przypadkach — pelny opis funkcjonalnych parametréw pracy systemu kontroli emisji NO, oraz
systemu wymuszajacego, o ktérych mowa w zalaczniku IV do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2017/654;

1.5.1.  jezeli typ silnikéw lub rodzina silnikéw nalezy do rodziny silnikéw NCD, za zgods organu udzielajacego
homologacji typu mozna ewentualnie przedstawi¢ uzasadnienie przynaleznosci do tego typu lub tej rodziny
silnikéw wraz z informacjami wymaganymi na podstawie pkt 1.5 dotyczacymi rodziny silnikéw NCD;

1.6. w stosownych przypadkach — pelny opis funkcjonalnych parametréw pracy systemu kontroli emisji czastek
stalych, o ktérych mowa w zalaczniku IV do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2017/654;

1.6.1.  jezeli typ silnikéw lub rodzina silnikéw nalezy do rodziny silnikéw PCD, za zgoda organu udzielajacego
homologagji typu mozna ewentualnie przedstawi¢ uzasadnienie przynaleznosci do tego typu lub tej rodziny
silnikéw wraz z informacjami wymaganymi na podstawie pkt 1.6 dotyczacymi rodziny silnikéw PCD;

1.7. deklaracje producenta wraz z potwierdzajacymi sprawozdaniami lub danymi z badan, dotyczaca
wspotczynnikéw pogorszenia jakosci, o ktérych mowa w art. 25 ust. 1 lit. ¢) rozporzadzenia (UE) 20161628
oraz w zalgczniku IIl do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2017/654;

1.7.1.  jezeli typ silnikéw lub rodzina silnikéw nalezy do rodziny silnikéw ze wzgledu na uklad oczyszczania, za
zgodg organu udzielajacego homologacji typu mozna ewentualnie przedstawi¢ uzasadnienie przynaleznosci do
tego typu lub tej rodziny silnikéw wraz z informacjami wymaganymi na podstawie pkt 1.7 dotyczacymi
rodziny ze wzgledu na uklad oczyszczania;

1.8. w stosownych przypadkach — deklaracje producenta wraz z potwierdzajacymi sprawozdaniami lub danymi
z badan, dotyczaca wspdlczynnikow korygujacych regeneracji nieczestej, o ktorych mowa w zalaczniku VI do
rozporzadzenia delegowanego (UE) 2017/654;

1.8.1.  jezeli typ silnikéw lub rodzina silnikéw nalezy do rodziny silnikow ze wzgledu na uklad oczyszczania spalin,
za zgoda organu udzielajagcego homologacji typu mozna ewentualnie przedstawi¢ uzasadnienie przynaleznosci
do tego typu lub tej rodziny silnikéw wraz z informacjami wymaganymi na podstawie pkt 1.8 dotyczacymi
rodziny ze wzgledu na uklad oczyszczania spalin;
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1.9. deklaracje producenta i dane potwierdzajace, ktére wykazuja, Ze stosowane strategie sterowania emisja zostaty
opracowane w taki sposob, aby w maksymalnym stopniu uniemozliwi¢ ingerencje, jak wspomniano w art. 18
ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2016/1628 oraz w zalgczniku X do niniejszego rozporzadzenia;

1.9.1.  w przypadku typéw i rodzin silnikéw, w ktérych w ukladzie sterowania emisja wykorzystywana jest elektro-
niczna jednostka sterujaca (ECU), informacje powinny zawieraé opis przedsigwzigtych $rodkéw zapobiega-
jacych ingerencji w ECU oraz jej modyfikacjom, facznie z mozliwoscig aktualizacji przy uzyciu zatwierdzonego
przez producenta programu lub kalibracji;

1.9.2.  w przypadku typéw i rodzin silnikéw, w ktorych w ukladzie sterowania emisjg wykorzystywane sa urzadzenia
mechaniczne, informacje powinny zawieral opis Srodkéw przedsigbranych w celu zapobiegniecia ingerencji
w regulowane parametry ukladu sterowania emisja oraz ich modyfikacji. Naleza do nich stosowanie
elementéw zabezpieczajacych przed ingerencjy, takich jak nasadki pelnigce funkcje ogranicznika gaznika,
pieczetowanie $rub gaznika lub stosowanie specjalnych S$rub, ktére nie moga by¢ regulowane przez
uzytkownika;

1.9.3.  w celu wlaczenia silnikéw z réznych rodzin silnikéw do tej samej rodziny silnikow ze wzgledu na zabezpie-
czenie przed ingerencjg producent przedstawia organowi udzielajgcemu homologacji typu potwierdzenie, ze
$rodki stosowane w celu zabezpieczenia przed ingerencja s podobne;

1.10. opis facza fizycznego wymaganego do otrzymania sygnalu momentu obrotowego z ECU silnika podczas
badania polegajacego na monitorowaniu w trakcie eksploatacji zgodnie z dodatkiem 6 do rozporzadzenia
delegowanego Komisji (UE) 2017/655 (') w celu nabycia takiego lacza;

1.11.  opis ogdlnych systeméw zarzadzania zapewnianiem jakoSci w odniesieniu do zgodnosci produkeji zgodnie
z zalgcznikiem Il do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2017/654;

1.12.  wykaz wymagani dotyczacych okresowych czynnosci z zakresu konserwacji oraz odstgp czasu, w jakim
powinno si¢ je wykonywal, w tym jakichkolwiek planowanych wymian podstawowych czeici zwigzanych
z emisjg zanieczyszczen;

1.13.  uzupelniony dokument informacyjny okreslony w czg$ci B niniejszego zalacznika;

1.14.  wszystkie istotne dane, rysunki, fotografie i inne informacje zgodnie z wymaganiami okre$lonymi
w dokumencie informacyjnym.

2. Whioski skladane w wersji papierowej nalezy dostarczyé w trzech egzemplarzach. Wszelkie rysunki

przekazywane sg w formacie A4 lub zlozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu
szczegbtowosci. Fotografie (jesli zostaly zalaczone) musza by¢ dostatecznie szczegblowe.

CZESC B — DOKUMENT INFORMACYJNY

1. Wymagania og6lne
1.1. Dokument informacyjny musi by¢ opatrzony numerem referencyjnym nadanym przez wnioskodawrce.
1.2. W przypadku gdy dane szczegélowe zawarte w dokumencie informacyjnym do homologacji typu silnika

ulegly zmianie, producent przedklada organowi udzielajgcemu homologacji typu zmienione strony z wyraznie
zaznaczonymi zmianami i datg sporzadzenia zmienionych stron.

2. Tre$¢ dokumentu informacyjnego

2.1 Wszystkie dokumenty informacyjne muszg zawieraé nastgpujace informacje:
2.1.1.  informacje ogdlne okreslone w dodatku 3 czes$é A;

2.1.2.  informacje okreSlone w dodatku 3 czgs¢ B w celu okreslenia wspdlnych parametréw konstrukcyjnych
wszystkich typéw silnikéw nalezacych do rodziny silnikéw lub majacych zastosowanie do typu silnikéw, jezeli
nie nalezy on do rodziny silnikéw, stuzace do celéw homologacji typu UE;

(") Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2017/655 z dnia 19 grudnia 2016 r. uzupelniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/1628 odnoénie do monitorowania emisji zanieczyszczefi gazowych z silnikéw spalinowych wewngtrznego spalania
w trakcie eksploatacji zamontowanych w maszynach mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach (zob. s. 334 niniejszego Dziennika
Urzedowego).
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2.1.3.  w stosownych przypadkach informacje okreSlone w dodatku 3 cze8¢ C zgodnie z formatem macierzy
okreslonym w pkt 2.1.3.1 w celu okreslenia pozycji majgcych zastosowanie do silnika macierzystego lub typu
silnikéw oraz typ6w silnikéw nalezacych do rodziny silnikéw;

2.1.3.1. macierz typu silnikéw lub rodziny silnikéw wraz z przykladowymi danymi;

o Typy silnikow nalezgce do rodziny
S Slln.lk silnikow (jezeli dotyczy)
Numer . . = S Sp | Mmacie-
pozydii Opis pozycji _(":: g é rztysty/
s | = f siln}i’lgéw typ 2 typ3 | typ... | typn
3.1 Identyfikacja silnikéw
3.1.1 Oznaczenie typu silnikow A01 A02 | AO03 | AO4 | AO5
3.2 Parametry eksploatacyjne
3.2.1 Deklarowane predkosci  znamio- | X 2200 | 2200|2000 (1800|1800
nowe (obr./min):
3.10. Urzadzenia rézne: Tak/Nie
3.10.1 uklad recyrkulacji spalin (EGR)
3.10.1.1. | Wlasciwoéci  (chlodzony/niechto- X
dzony, wysoko-|niskoprezny itp.):

2.1.3.2. Znak ,X” w odpowiedniej kolumnie tabeli okresla cele, dla ktérych kazda pozycja jest wymagana: przeprowa-
dzenie badania homologacji typu (badanie), montaz silnika w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po
drogach (montaz) i kontrola homologacji (homologacja).

2.1.3.3. w przypadku silnikéw o stalej predkosci obrotowej o wielu predkosciach znamionowych w pkt 3.2 nalezy
odnotowa¢ dodatkowa kolumne (dodatkowe kolumny) danych w odniesieniu do kazdej predkosci (parametry
eksploatacyjne).

2.1.3.4. w przypadku kategorii IWP, kt6ra planuje si¢ stosowal w odniesieniu do pracy zaréwno ze zmienng, jak i stalg
predkoscig obrotowa, w pkt 3.2 nalezy odnotowal dodatkowa kolumne (dodatkowe kolumny) danych
w odniesieniu do kazdego typu pracy (parametry eksploatacyjne).

3. Objasnienia dotyczace opracowywania dokumentu informacyjnego:

3.1 po uzyskaniu zgody organu udzielajagcego homologacji typu informacje okreslone w pkt 2.1.2 i 2.1.3 mozna
przedstawi¢ w formacie alternatywnym;

3.2. kazdy typ silnikéw lub silnik macierzysty w macierzy okreslony w pkt 2.1.3.1 identyfikuje si¢ zgodnie
z oznaczeniem rodziny silnikéw i oznaczeniem typu silnikéw okreslonym w sekgji 4;

3.3. wymienia si¢ wylacznie te sekcje lub punkty dodatku 3 czg$¢ B i C, ktére sg istotne dla konkretnej rodziny
silnikéw, typéw silnikéw nalezacych do rodziny silnikéw lub typu silnikéw; w kazdym przypadku wykaz musi
by¢ zgodny z proponowanym systemem numeracji;

3.4. jezeli w odniesieniu do pozycji podano kilka wariantéw oddzielonych ukosnikiem prawym, warianty niewyko-
rzystane wykresla si¢ lub pokazuje wylacznie warianty wykorzystane;

3.5. jezeli ta sama warto$¢ lub ten sam opis okre$lonej wilasciwosci silnika ma zastosowanie do kilku lub
wszystkich czlonkéw rodziny silnikéw, odpowiednie komérki mozna polaczyé;
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3.6. jezeli wymagane jest przedstawienie rysunku, diagramu lub szczegélowych informacji, mozna umiesci¢
odniesienie do dodatku;

3.7. jezeli wymagane jest przedstawienie ,typu” elementu, przedstawione informacje musza identyfikowaé element
w spos6b niepowtarzalny; moze by¢ to wykaz wlasciwosci, nazwa producenta oraz numer czgsci lub rysunku,

rysunek lub polaczenie wymienionych wczesniej elementéw badZ inne metody, ktére umozliwiajg osiggniecie
takiego samego rezultatu.

4. Oznaczenie typu silnikéw i oznaczenie rodziny silnikow
Producent nadaje niepowtarzalny kod alfanumeryczny kazdemu typowi silnikow i kazdej rodzinie silnikéw.

4.1. W przypadku typu silnikéw kod nosi nazwe oznaczenie typu silnikéw i musi wyraznie i jednoznacznie identy-
fikowa¢ te silniki, stanowigc niepowtarzalng kombinacje cech technicznych tych pozycji okre$lonych
w dodatku 3 czes¢ C, ktére majg zastosowanie do tego typu silnikéw.

4.2. W przypadku typéw silnikéw nalezacych do rodziny silnikéw pelna nazwa kodu brzmi: rodzina—typ lub ,RT”
i sktada si¢ z dwoch sekcji: sekcja pierwsza nazywa sie oznaczenie rodziny silnikéw i wskazuje rodzine silnikéw;
sekcja druga stanowi oznaczenie typu silnikéw kazdego konkretnego typu silnikéw nalezacych do rodziny
silnikow.

Oznaczenie rodziny silnikéw musi wyraznie i jednoznacznie identyfikowac¢ te silniki, stanowiac niepowtarzalng
kombinacje cech technicznych tych pozycji okreslonych w dodatku 3 czgsci B i C, ktdre majg zastosowanie do
konkretnej rodziny silnikéw.

RT musi wyraznie i jednoznacznie identyfikowac te silniki, stanowigce niepowtarzalng kombinacje cech
technicznych tych pozycji okreslonych w dodatku 3 czes¢ C, ktére majg zastosowanie do danego typu silnikéw

nalezgcych do danej rodziny silnikow.

4.2.1.  Producent moze stosowa to samo oznaczenie rodziny silnikéw do identyfikacji tej samej rodziny silnikéw
w dwoch kategoriach silnikow lub wigkszej liczbie kategorii silnikow.

4.2.2.  Producent nie moze stosowal tego samego oznaczenia rodziny silnikéw do identyfikacji wigcej niz jednej
rodziny silnikéw nalezacych do tej samej kategorii silnik6w.

4.2.3.  Prezentacja RT

W RT oznaczenie rodziny silnikéw nalezy oddzieli¢ spacja od oznaczenia typu silnikéw, jak przedstawiono na
ponizszym przykladzie.

»159AF[spacja]0054”
4.3. Liczba znakéw
Liczba znakéw nie moze by¢ wigksza niz:
a) 15 w przypadku oznaczenia rodziny silnikéw;
b) 25 w przypadku oznaczenia typu silnikéw;
¢) 40 w przypadku RT.
4.4. Dozwolone znaki

Oznaczenie typu silnikéw i oznaczenie rodziny silnikéw muszg sktada¢ si¢ z liter alfabetu lacifiskiego lub cyfr
arabskich.

44.1.  Dozwolone jest stosowanie nawiaséw i myslnikéw, pod warunkiem ze nie zastgpuja one litery lub liczby.

4.42.  Stosowanie znakéw zmiennych jest dozwolone; znaki zmienne oznacza si¢ znakiem ,#”, jezeli znak zmienny
nie jest znany w chwili zgloszenia.

4.4.2.1. Powody zastosowania takich znakéw zmiennych nalezy przedstawi stuzbie technicznej i organowi udziela-
jacemu homologaciji typu.
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Dodatek 1

Oswiadczenie producenta o zapewnieniu zgodnosci z rozporzadzeniem (UE) 2016/1628

Nizej podpisany[podpisana: [.........c.ociviiiiiiiiiiit it (imi¢ i nazwisko oraz stanowisko)]

Niniejszym o§wiadczam, ze ponizszy typ silnikéw/ponizsza rodzina silnikéw (*) pod kazdym wzgledem spetnia wymogi
okreSlone w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 ('), rozporzadzeniu delegowanym
Komisji (UE) 2017/654 (3, rozporzadzeniu delegowanym Komisji (UE) 2017/655 () oraz rozporzadzeniu
wykonawczym Komisji (UE) 2017656 (%) oraz ze nie stosuje zadnej strategii nieracjonalne;.

Wszystkie strategie sterowania emisjg s zgodne — w stosownych przypadkach — z wymogami podstawowej strategii
kontroli emisji (BECS) i pomocniczej strategii kontroli emisji (AECS) okreSlonymi w sekcji 2 w zalaczniku IV do
rozporzadzenia delegowanego (UE) 2017/654 i zostaly ujawnione zgodnie z tymi wymogami okreslonymi we

wspomnianym zalaczniku oraz w zalgczniku I do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2017/656.

1.1. Marka (nazwy handlowe ProQUCENTA): .........coocioiiiiiiiiie ettt
1.2. Nazwy handlowe (w stosownych przypadkach): ..o
1.3. Nazwa przedsiebiorstwa i adres ProduCEnta: ..........coocoiiiiiiiiiiiii et
1.4. Nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta (jezeli WyStePUE): ..........cccovvviiiiiiiiiiiiiiiicieec e
1.6. Oznaczenie typu silnikow | oznaczenie rodziny SilnikOw | RT (*) .o.ooveiiriiiiiiiieieceece e
(Miejscowos€) (Data)

Podpis (lub forma wizualna ,zaawansowanego podpisu elektronicznego” zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 910/2014 (°), wraz z danymi stuzacymi do weryfikacji): ...

Objasnienia do dodatku 1:
(Odestari do przypiséw, przypiséw i objasnieri nie nalezy zamieszczal w deklaracji producenta)

(*) Nalezy skresli¢ warianty niemajace zastosowania lub wskaza¢ wylacznie warianty majace zastosowanie.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 z dnia 14 wrzesnia 2016 r. w sprawie wymogéw dotyczacych
warto$ci granicznych emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych oraz homologacji typu w odniesieniu do silnikéw spalinowych
wewngtrznego spalania przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, zmieniajgce rozporzadzenia (UE)
nr 1024/2012 1 (UE) nr 1672013 oraz zmieniajace i uchylajace dyrektywe 97/68/WE (Dz.U.L 2522 16.9.2016, s. 53).

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2017/654 z dnia 19 grudnia 2016 r. uzupelniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/1628 odnos$nie do wymogéw technicznych i ogdlnych dotyczacych wartosci granicznych emisji i homologadji typu
w odniesieniu do silnikéw spalinowych wewnetrznego spalania przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych sie¢ po drogach
(Dz.U.L102713.4.2017, 5. 1);

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2017/655 z dnia 19 grudnia 2016 r. uzupelniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/1628 odnosnie do monitorowania emisji zanieczyszczeni gazowych z silnikoéw spalinowych wewnetrznego spalania
w trakcie eksploatacji zamontowanych w maszynach mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach (Dz.U. L 102 z 13.4.2017, s. 334).
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/656 z dnia 19 grudnia 2016 r. okreslajace wymogi administracyjne dotyczgce wartosci
granicznych emisji i homologacji typu w odniesieniu do silnikéw spalinowych wewnetrznego spalania przeznaczonych do maszyn
mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 (Dz.U.L 102
213.4.2017,s. 364).

Rozporzadzenie Pazlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 910/2014 z dnia 23 lipca 2014 r. w sprawie identyfikacji elektronicznej
i ustug zaufania w odniesieniu do transakeji elektronicznych na rynku wewnetrznym oraz uchylajace dyrektywe 1999/93/WE (Dz.U. L
257228.8.2014,s.73).

—
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Dodatek 2

Informacje poufne dotyczace strategii kontroli emisji

1. Niniejszy dodatek ma zastosowanie do sterowanych elektronicznie silnikow, w przypadku ktérych do okredlenia ilosci
wtryskiwanego paliwa i synchronizacji jego wtrysku stosowany jest elektroniczny uklad sterujacy.

2. Informacje dodatkowe przedstawia si¢ stuzbie technicznej, lecz nie dolacza si¢ ich do wniosku o udzielenie
homologacji typu UE. Informacje te obejmujg wszelkie parametry zmodyfikowane w oparciu o kazdg pomocniczg
strategie kontroli emisji oraz warunki graniczne, w jakich dziala ta strategia, w szczegélnosci:

a) opis logiki sterowania, strategii ustawiania rozrzgdu oraz punktéw przelgczania podczas wszystkich trybéw pracy
dla ukladu paliwowego i innych podstawowych ukladéw, ktére skutkuja skutecznym ograniczeniem poziomu
emisji (np. recyrkulacja spalin (EGR) lub dozowanie odczynnika);

b) uzasadnienie dla wszelkich pomocniczych strategii sterowania emisjg zastosowanych w odniesieniu do silnika,
wraz z materialem i danymi dotyczacymi badania, wykazujace wplyw na emisje spalin. Uzasadnienie takie moze
opiera¢ si¢ na danych dotyczacych badania, rzetelnej analizie technicznej lub na obu tych wariantach lacznie;

¢) szczegblowy opis algorytméw lub czujnikéw (w stosownych przypadkach) stosowanych do celéw identyfikacji,
analizy lub diagnozowania nieprawidtowosci w pracy ukladu kontroli emisji NO ;

d) szczegdlowy opis algorytméw lub czujnikéw (w stosownych przypadkach) stosowanych do celéw identyfikacji,
analizy lub diagnozowania nieprawidtowosci w pracy ukladu kontroli emisji czastek statych.

3. Informacje dodatkowe wymagane w pkt 2 traktowane sa jako SciSle poufne. Sa one przechowywane przez
producenta i udostepniane do kontroli przez organ udzielajgcy homologacji typu w momencie udzielania
homologacji typu UE lub na Zadanie w dowolnym momencie w trakcie okresu wazno$ci homologacji typu UE.
W tym przypadku organ udzielajacy homologacji typu traktuje te informacje jako poufne i nie moze ujawnia¢ ich
innym stronom.
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Dodatek 3
Wzér dokumentu informacyjnego
CZESC A

1. INFORMACJE OGOLNE

1.1.  Marka (nazwy handlowe producenta): ..........c.cooiiiiiiiiiriiii e

1.2.  Nazwy handlowe (w stosownych przypadkach):

1.3.  Nazwa przedsigbiorstwa i adres producenta:

1.4.  Nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta (jezeli wystepuje):

1.5.  Nazwy i adresy zakladéw montazowych/produkcyjnych:

1.6.  Oznaczenie typu silnikéw | oznaczenie rodziny silnikéw | RT:

1.7.  Kategoria i podkategoria typu/rodziny silnikéw: NRE-v-1/NRE-v-2/NRE-v-3/NRE-v-4/NRE-v-5/NRE-v-6 [NRE-v-7 |
NRE-c-1/NRE-c-2/NRE-c-3/NRE-c-4/NRE-c-5 NRE-c-6/NRE-c-7 [NRG-v-1/NRG-c-1/NRSh-v-1a/NRSh-v-1b/NRS-
vr-1a/NRS-vr-1b/NRS-vi-1a/NRS-vi-1b/NRS-v-2a/NRS-v-2b/NRS-v-3[IWP-v-1 [IWP-y-2/IWP-v-3 [IWP-y-4/[WP-c-
1/TWP--2/TWP-c-3[IWP-c-4/IWA-v-1/TWA-v-2/TWA-v-3 [TWA-v-4/TWA-c-1 [TWA-c-2[TWA-c-3[TWA-c-4/RLL-v-1
RLL-C-1/RLR-v-1/RLR-C-1/SMB-v-1[ATS-v-1

1.8.  Kategoria okresu trwalosci emisji: Nie dotyczy | kat. 1 (produkty konsumenckie) | kat. 2 (produkty pétprofe-
sjonalne) [ kat. 3 (produkty profesjonalne)

1.9.  Etap emisji: V | Silnik specjalnego przeznaczenia (SPE)

1.10. Wylacznie w przypadku NRS <19 kW rodzina silnikéw skladajaca si¢ wylacznie z typéw silnikéw stosowanych
w od$niezarkach: Tak/Nie

1.11. Moc odniesienia jest: mocg znamionowga netto | maksymalng moca netto

1.12. Podstawowy cykl badania NRSC: C1/C2/D2/E2/E3[F|G1/G2/G3[H

1.12.1. ]\Ef\gy;ch;nie w przypadku kategorii IWP predkosci zmiennej, dodatkowy cykl badania napedu: Nie zastosowano |

1.12.2. Wylacznie w przypadku kategorii IWP, dodatkowy pomocniczy cykl badania NRSC: Nie zastosowano [ D2 [ C1

1.13.  Cykl badania w warunkach zmiennych: Nie dotyczy | NRTC [ LSI-NRTC

1.14.  Ograniczenia dotyczace stosowania (w stosownych przypadkach):

CZESC B

2. WSPOLNE PARAMETRY KONSTRUKCYJNE RODZINY SILNIKOW (1)

2.1 Cykl spalania: cykl czterosuwowy | cykl dwusuwowy | obrotowy | inny (nalezy okresli€) ...........cccoecvvieninene

2.2. Typ zaplonu: zapton samoczynny | zapton iskrowy

2.3. Konfiguracja cylindréw

2.3.1.  Polozenie cylindréw w bloku silnika: pojedyncze | widlaste (,V”) | rzgdowe | przeciwstawne | promieniowe |

inne (NAlezy OKIESLIC): ..viviiiiii it

2.3.2.  Wymiary $rednicy mierzone od Srodka do Srodka (Mm): ..........ccociriiiiiiiiiiii e

2.4. Typ/konstrukcja komory spalania

2.4.1.  Komora otwarta | komora dzielona [ inna (nalezy okreslic)
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2.4.2.  Konfiguracja zaworéw i okien przelotoWyCh: .........cocooiiiiiiiiiiiiiii i
2,43, Liczba zawor6w na CYHNAEr: ......oooiiiiiiiiii e
2.5. Zakres pojemnosci skokowej poszczegdlnych cylindrow (Cm3): ...
2.6. Gléwne chlodziwo: powietrze/woda/olej

2.7. Spos6b  zasysania powietrza: wolnossacy | doladowanie pod ci$nieniem | doladowanie pod ci$nieniem

z chlodnicg powietrza dotadowujgcego

2.8. Paliwo

2.8.1.  Rodzaj paliwa: Diesel (olej napedowy stosowany w maszynach mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach) |
etanol do specjalnych silnikéw z zaplonem samoczynnym (ED95) | benzyna (E10) | alkohol etylowy (E85) |
gaz ziemny | biometan | gaz plynny (LPG)

2.8.1.1. Podrodzaj paliwa (wylacznie gaz ziemny | biometan): paliwo uniwersalne — o wysokiej warto$ci opatowej (gaz
H) i paliwo o niskiej wartosci opalowej (gaz L) | paliwo o ograniczonym zakresie — o wysokiej wartosci
opatowej (gaz H) | paliwo o ograniczonym zakresie — paliwo o niskiej wartosci opalowej (gaz L) | wylacznie
okreslony rodzaj paliwa (LNG);

2.8.2.  Uklad paliwowy: wylacznie paliwo plynne | wylacznie paliwo gazowe | silnik dwupaliwowy typu 1A |
dwupaliwowy typu 1B | silnik dwupaliwowy typu 2A [ silnik dwupaliwowy typu 2B | silnik dwupaliwowy
typu 3B

2.8.3.  wykaz paliw dodatkowych, mieszanek paliw lub emulsji odpowiednich do zasilania silnika, deklarowanych

przez producenta zgodnie z pkt 1.4 zalgcznika I do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2017654 (nalezy
poda¢ odniesienie do uznanej normy lub specyfikacji): .........ooooiiiiiiiiii

2.8.4.  Smar dodany do paliwa: Tak/Nie

2.8.4. 1. SPECYIIKAGIA: 1..oveieiitii ettt

2.8.4.2.  Stosunek paliwa do OlEJUL ......ooiiiiiiiiiciee et

2.8.5.  Sposéb doprowadzania paliwa: Pompa oraz (wysokoci$nieniowy) przewdd i wtryskiwacz | pompa rzedowa
lub rozdzielcza | zespdt wtryskiwacza | uklad wspélnej szyny (ang. common rail) | gaznik | wtryskiwacz

wielopunktowy | wtryskiwacz bezposredni [ uklad mieszania [ inne (nalezy okreslic): .............cccoovviiininn.

2.9. Uklady sterujace silnika: strategia sterowania mechanicznego/elektronicznego (3

2.10. Urzadzenia rézne: Tak/Nie

(jezeli tak, nalezy przedstawi¢ schematyczny diagram umiejscowienia i kolejnosci urzadzen)
2.10.1.  uklad recyrkulacji spalin (EGR): Tak/Nie

(jezeli tak, nalezy uzupemi¢ pkt 3.10.1 i przedstawi¢ schematyczny diagram umiejscowienia i kolejnosci
urzadzen)

2.10.2.  Wtrysk wody: Tak/Nie

(jezeli tak, nalezy uzupemi¢ pkt 3.10.2 i przedstawi¢ schematyczny diagram umiejscowienia i kolejnosci
urzadzen)

2.10.3.  Wtrysk powietrza: Tak/Nie

(jezeli tak, nalezy uzupei¢ pkt 3.10.3 i przedstawi¢ schematyczny diagram umiejscowienia i kolejnosci
urzadzen)

2.10.4. Inne (nalezy okresli¢ i przedstawi¢ schematyczny diagram umiejscowienia i kolejnosci urzadzen): ...................

2.11. Uklad oczyszczania spalin: Tak/Nie

(jezeli tak, nalezy przedstawi¢ schematyczny diagram umiejscowienia i kolejnosci urzadzen)
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2.11.1.  Utleniajacy reaktor katalityczny: Tak/Nie
(jezeli tak, nalezy uzupelni¢ pkt 3.11.2)
2.11.2. Uklad DeNO, z selektywng redukcja NO, (dodanie czynnika redukujacego): Tak/Nie
(jezeli tak, nalezy uzupehi¢ pkt 3.11.3)
2.11.3. Inne uklady DeNO_: Tak/Nie
(jezeli tak, nalezy uzupehié pkt 3.11.3)
2.11.4. Katalizator tréjdrozny utleniajacy oraz redukujacy NO,: Tak/Nie
(jezeli tak, nalezy uzupehni¢ pkt 3.11.3)
2.11.5. Uklad filtra czastek stalych z regeneracjg pasywna: Tak/Nie
(jezeli tak, nalezy uzupehnié pkt 3.11.4)
2.11.5.1. typu wall-flow | inny niz typu wall-flow
2.11.6.  Uklad filtra czastek stalych z regeneracjg aktywna: Tak/Nie
(jezeli tak, nalezy uzupelnié pkt 3.11.4)
2.11.6.1. typu wall-flow | inny niz typu wall-flow
2.11.7. Inne uklady filtra czastek stalych: Tak/Nie
(jezeli tak, nalezy uzupelnié pkt 3.11.4)
2.11.8. Inne urzadzenia do oczyszczania spalin (nalezy okreSlic): .........ocooiiiiiiiiiiiiii i
(jezeli tak, nalezy uzupehi¢ pkt 3.11.5)
2.11.9. Inne urzadzenia lub elementy, ktére majg duzy wplyw na emisje (nalezy okreslic):



CZESC C
3. PODSTAWOWE WLASCIWOSCI TYPOW SILNIKOW
o Typy silnikéw nalezgce do rodziny
. % Slln.lk silnikéw (jezeli dotyczy)
Numer Opi . g3 o0 macie- Objasnienia (nieuwzglednione
. pis pozydji S| g |2 | rzystyl ¢
pozydji S |8 g typ w dokumencie)
|| = S | silnikow typ 2 typ3 | typ... | typn

3.1. Identyfikacja silnikéw
3.1.1. Oznaczenie typu silnikéw X
3.1.2. Oznaczenie typu silnikéw przedstawione na oznakowaniu silnika: tak/nie X
3.1.3. Umiejscowienie wymaganego przepisami oznakowania: X
3.1.4. Spos6b umieszczania wymaganego przepisami oznakowania: X
3.1.5. Rysunki umiejscowienia numeru identyfikacyjnego silnika (przyklad wy- X

pelnionej i zwymiarowanej tabliczki):
3.2 Parametry eksploatacyjne
3.2.1. Deklarowana predko$¢ znamionowa (obr./min): X
3.2.1.1. Dawka paliwa na skok (mm?) dla silnika Diesla, przeplyw paliwa (g/h) dla X

innych silnikéw, przy mocy znamionowej netto:
3.2.1.2. Deklarowana moc znamionowa netto (kW): X
3.2.2. Predko$¢ obrotowa przy maksymalnej mocy (obr./min): X Jezeli inna niz predko$¢ zna-

mionowa

3.2.2.1. Dawka paliwa na skok (mm?) dla silnika Diesla, przepltyw paliwa (g/h) dla X

innych silnikéw, przy maksymalnej mocy netto:
3.2.2.2. Maksymalna moc netto (kW): X X Jezeli inna niz moc znamio-

nowa

3.2.3. Deklarowana predko$¢ obrotowa momentu maksymalnego (obr./min): X Jesli ma zastosowanie
3.2.3.1. Dawka paliwa na skok (mm?) dla silnika Diesla, przeplyw paliwa (g/h) dla X

innych silnikéw, z predkoscia, przy ktdrej uzyskiwany jest maksymalny
moment obrotowy:
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Typy silnikow nalezace do rodziny

° '§ Siln.ik silnikow (jezeli dotyczy)
Numer . . 2R | & | Mo Objasnienia (nieuwzglednione
. Opis pozycji s | g |2 rzysty| ;
pozycji < S 2 typ w dokumencie)
M S | silnikow typ 2 typ3 | typ... | typn

3.2.3.2. Deklarowany maksymalny moment obrotowy (Nm): X Jesli ma zastosowanie

3.2.4. Deklarowana maksymalna predko$¢ testowa: X Jesli ma zastosowanie

3.2.5. Deklarowana testowa predkos¢ obrotowa posrednia: X Jesli ma zastosowanie

3.2.6. Predkos¢ biegu jalowego (obr./min) X Jesli ma zastosowanie

3.2.7. Predko$¢ maksymalna bez obcigzenia (obr./min): X Jesli ma zastosowanie

3.2.8. Zadeklarowany minimalny moment obrotowy (Nm) X Jesli ma zastosowanie

3.3. Procedura docierania Nieobowigzkowa, do wyboru
przez producenta

3.3.1. Czas docierania: X

3.3.2. Cykl docierania: X

3.4. Badanie silnika

3.4.1. Konieczno$¢ specjalnego mocowania: Tak/Nie X Wylacznie w  odniesieniu  do
NRSh

3.4.1.1. Opis, w tym fotografie lub rysunki, uktadu do celéw mocowania silnika | X

do stanowiska badawczego, z uwzglednieniem walu przesylu energii elek-
trycznej do polaczenia z hamulcem dynamometrycznym:

3.4.2. Producent zezwala na zastosowanie komory mieszania spalin: Tak/Nie X Wylacznie w  odniesieniu  do
NRSh

3.4.2.1. Opis, fotografia lub rysunek komory mieszania spalin: X Jesli ma zastosowanie

3.4.3. NRSC wybrany przez producentéw: RMC | faza dyskretna X

3.4.4. NRSC dodatkowy: E2/D2/C1 X Wrylacznie w  przypadku, gdy

w pozycjach 1.12.1 lub 1.12.2
czgSci A zadeklarowano cykle
dodatkowe

L10TYel

[1d ]

forysfodoang nun Amopdzin yuuarzg

6L€[T0T 1



Typy silnikow nalezace do rodziny

o Siln.ik silnikow (jezeli dotyczy)
Numer . . 2R | & | Mo Objasnienia (nieuwzglednione
. Opis pozycji s | g |2 rzysty| ;
pozycji < S 2 typ w dokumencie)
M S | silnikow typ 2 typ3 | typ... | typn
3.4.5. Liczba cykli kondycjonowania wstepnego przed przeprowadzeniem bada- | X Jesli ma zastosowanie, co naj-
nia w warunkach zmiennych mniej 1,0
3.4.6. Liczba RMC kondycjonowania wstepnego przed badaniem NRSC X Jesli ma zastosowanie, co naj-
mniej 0,5
3.5. Uklad smarowania
3.5.1. Temperatura smaru Jesli ma zastosowanie
3.5.1.1. Temperatura minimalna (°C): X
3.5.1.2. Temperatura maksymalna (°C): X
3.6. Cylinder spalania
3.6.1. Srednica (mm): X
3.6.2. Skok ttoka (mm): X
3.6.3. Liczba cylindréw: X
3.6.4. Pojemno$¢ skokowa silnika (cm?): X
3.6.5. Pojemnos¢ skokowa cylindra wyrazona jako % wartoéci dla silnika macie- X Jezeli nalezy do rodziny silni-
rzystego: kow
3.6.6. Objetosciowy stopief sprezenia: X Nalezy okresli¢ tolerancje
3.6.7. Opis ukfadu spalania: X
3.6.8. Rysunki komory spalania i denka tloka: X
3.6.9. Minimalne pole przekroju poprzecznego powierzchni otworéw doloto- X
wych 1 wylotowych (mm?):
3.6.10. Ustawienie rozrzgdu

08¢/70T 1
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Typy silnikow nalezace do rodziny

o Siln.ik silnikow (jezeli dotyczy)
Numer . . 2R | & | Mo Objasnienia (nieuwzglednione
. Opis pozycji s | g |2 rzysty| ;
pozycji < S 2 typ w dokumencie)
M S | silnikow typ 2 typ3 | typ... | typn
3.6.10.1. Maksymalny wznios oraz katy otwarcia i zamkniecia w odniesieniu do X
punktu zwrotnego lub dane réwnowazne:

3.6.10.2. Zakres odniesienia lub ustawier: X

3.6.10.3. Uklad zmiennego ustawienia rozrzadu: Tak/Nie X Jezeli dotyczy i gdzie wlot lub
wydech

3.6.10.3.1. | Typ: ciagly lub dwustanowy (wlacz/wylacz) X

3.6.10.3.2. | Kat przesuniecia fazowego krzywki: X

3.6.11. Konfiguracja okien przelotowych Tylko dwusuwowy, jezeli doty-
czy

3.6.11.1. polozenie, wymiar i liczba: X

3.7. Uklad chtodzenia Nalezy wypehi¢ odpowiedni
punkt

3.7.1. Chiodzenie cieczg

3.7.1.1. Rodzaj cieczy: X

3.7.1.2. Pompy obiegowe: Tak/Nie X

3.7.1.2.1. Typy: X

3.7.1.2.2. Przelozenia napedu: X Jesli ma zastosowanie

3.7.1.3. Minimalna temperatura cieczy chlodzacej przy wylocie (°C): X

3.7.1.4. Maksymalna temperatura cieczy chlodzacej przy wylocie (°C): X

3.7.2. Chlodzenie powietrzem

3.7.2.1. Wentylator: Tak/Nie X

L10TYel
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Typy silnikow nalezace do rodziny

o Siln_ik silnikow (jezeli dotyczy)
Numer Obi . 2|8 gﬂ macie- Objasnienia (nieuwzglednione
. pis pozycji s | g |2 rzysty| ¢
pozycji < S 2 typ w dokumencie)
M S | silnikow typ 2 typ3 | typ... | typn
3.7.2.1.1. Typy: X
3.7.2.1.2. Przelozenia napedu: X Jesli ma zastosowanie
3.7.2.2. Maksymalna temperatura w punkcie odniesienia (°C): X
3.7.2.2.1. Lokalizacja punktu odniesienia X
3.8. Zasysanie
3.8.1. Maksymalne dopuszczalne podci$nienie w ukladzie dolotowym przy mak- | X | X
symalnej predkosci obrotowej silnika i pelnym obcigzeniu silnika (kPa)
3.8.1.1. Z czystym filtrem powietrza: XX
3.8.1.2. Z zanieczyszczonym filtrem powietrza: X | X
3.8.1.3. Miejsce pomiaru: X | X
3.8.2. Urzadzenie dofadowujace: Tak/Nie X
3.8.2.1. Typy: X
3.8.2.2. Opis i schematyczny diagram systemu (np. maksymalne ci$nienie dofado- X
wania, przepustnica do spalin, VGT, ukfad Twin Turbo itd.):
3.8.3. Chlodnica powietrza dofadowujacego: Tak/Nie X
3.8.3.1. Typ: powietrze-powietrze | powietrze-woda | inne (nalezy okresli¢) X
3.8.3.2. Maksymalna temperatura powietrza na wyjsciu z chlodnicy powietrza do- | X | X
fadowujacego przy maksymalnej predkosci obrotowej i maksymalnym ob-
cigzeniu (°C):
3.8.3.4. Maksymalny dopuszczalny spadek ci$nienia w chlodnicy powietrza dofa- | X | X

dowujacego przy maksymalnej predkosci obrotowej silnika i pelnym ob-
cigzeniu silnika (kPa):

78¢/T01 1
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Typy silnikow nalezace do rodziny

o Siln.ik silnikow (jezeli dotyczy)
Numer . . 2R | & | Mo Objasnienia (nieuwzglednione
. Opis pozycji s | g |2 rzysty| ;
pozycji < S 2 typ w dokumencie)
M S | silnikow typ 2 typ3 | typ... | typn
3.8.4. Przepustnica dolotowa: Tak/Nie X
3.8.5. Uktad recyrkulacji gazéw ze skrzyni korbowej: Tak/Nie X
3.8.5.1. Jesli tak, opis i rysunki: X
3.8.5.2. Jesli nie, czy wystepuje zgodno$¢ z pkt 6.10 zalacznika VI do rozporza- | X
dzenia delegowanego (UE) 2017/654: Tak/Nie
3.8.6. Sciezka dolotu wylgcznie  dwusuwowy,  NRS
i NRSh
3.8.6.1. Opis Sciezki dolotu (wraz z rysunkami, fotografiami lub numerami czgsci): X
3.8.7. Filtr powietrza X wylgcznie  dwusuwowy,  NRS
i NRSh
3.8.7.1. Typ: X
3.8.8. Ttumik powietrza wlotowego wylgcznie  dwusuwowy,  NRS
i NRSh
3.8.1.1. Typ: X
3.9. Uklad wydechowy
3.9.1. Opis ukladu wydechowego (wraz z rysunkami, zdjeciami lub numerami X wylgcznie  dwusuwowy,  NRS
czedci, w zaleznoSci od wymagan): i NRSh
3.9.2. Maksymalna temperatura spalin (°C): X
3.9.3. Maksymalne dopuszczalne przeciwciSnienie spalin przy maksymalnej | X | X
predkosci obrotowe;j silnika i maksymalnym obciazeniu (kPa):
3.9.3.1. Miejsce pomiaru: X | X
3.9.4. Przeciwci$nienie spalin przy obcigzeniu okre$lonym przed producenta | X

w odniesieniu do zmiennego ograniczenia oczyszczania na poczatku bada-
nia (kPa):

L10TYel
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Typy silnikow nalezace do rodziny

o Siln.ik silnikow (jezeli dotyczy)
Numer Obi . 2|8 gﬂ macie- Objasnienia (nieuwzglednione
pozycji pis pozye S| 8|S rzysty] w dokumencie)
2| = | § op typ2 | yp3 |t typ n
= S | silnikew | YP 2| OPS | WP P
3.9.4.1. Umiejscowienie i warunki predkosci/obciazenia: X
3.9.5. Przepustnica wylotowa: Tak/Nie X
3.10. Urzadzenia rézne: Tak/Nie
3.10.1. uktad recyrkulacji spalin (EGR)
3.10.1.1. Wiasciwosci: chtodzony/niechodzony, wysoko-/niskoprezny [ inny (nalezy
okreslic):
3.10.2. Wirysk wody
3.10.2.1. Zasada dzialania: X
3.11. Uklad oczyszczania spalin
3.11.1. Lokalizacja X
3.11.1.1. Polozenia i najwigksza/najmniejsza odleglos¢ od silnika do pierwszego X
urzadzenia do oczyszczania spalin:
3.11.1.2. Maksymalny spadek temperatury z wylotu spalin lub turbiny do pierw- | X | X
szego urzadzenia do oczyszczania spalin (°C), o ile okreslono:
3.11.1.2.1. | Warunki badan do celéw pomiaru: X | X
3.11.1.3. Minimalna temperatura przy wlocie do pierwszego urzadzenia do oczy- | X | X
szczania spalin przy pelnym obciazeniu i maksymalnej predkosci (°C), je-
zeli podana:
3.11.2. Utleniajgcy reaktor katalityczny
3.11.2.1. Liczba katalizatoréw i ich czesci: X
3.11.2.2. Wymiary i pojemno$¢ katalizatoréw: X
3.11.2.3. Calkowita zawarto$¢ metali szlachetnych: X

¥8¢/T0T 1
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Typy silnikow nalezace do rodziny

g | Sinik silnikow (jezeli dotyczy)
Numer Obis pozvcii :E: s gﬂ ;rzlage} Objasnienia (nieuwzgl@dnione
pozycji pIs pozyq) < g 2 t);py w dokumencie)
= S | sinikow typ2 | typ3 | typ... | typn
3.11.2.4. Stezenie wzgledne kazdego zwigzku: X
3.11.2.5. Nosnik (struktura i material): X
3.11.2.6. Gesto$¢ komorek: X
3.11.2.7. Typ obudowy katalizatoréw: X
3.11.3. Katalityczny uklad oczyszczania spalin dla NO, lub katalizator tréjdrozny
3.11.3.1. Typ: X
3.11.3.2. Liczba katalizatoréw i ich czesci: X
3.11.3.3. Typ dzialania katalitycznego: X
3.11.3.4. Wymiary i pojemno$¢ katalizatoréw: X
3.11.3.5. Calkowita zawarto$¢ metali szlachetnych: X
3.11.3.6. Stezenie wzgledne kazdego zwigzku: X
3.11.3.7. Nosnik (struktura i material): X
3.11.3.8. Gesto$¢ komorek: X
3.11.3.9. Typ obudowy katalizatoréw: X
3.11.3.10. | Metoda regeneracji: X X Jesli ma zastosowanie
3.11.3.10.1. | Regeneracja nieczesta: Tak/Nie: X Jezeli tak, nalezy uzupelni¢ pkt
3.11.6.
3.11.3.11. | Normalny zakres temperatury roboczej (°C): X|X
3.11.3.12. | Odczynnik ulegajacy zuzyciu: Tak/Nie X
3.11.3.12.1. | Typ i stezenie odczynnika niezbednego do reakgji katalitycznej: X

L10TYel
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Typy silnikow nalezace do rodziny

o Siln_ik silnikow (jezeli dotyczy)
Numer . . 2R | & | Mo Objasnienia (nieuwzglednione
. Opis pozycji s | g |2 rzysty| ;
pozycji < S 2 typ w dokumencie)
M S | silnikow typ 2 typ3 | typ... | typn
3.11.3.12.2. | Najnizsze stezenie aktywnego skladnika obecnego w odczynniku, ktore X
nie aktywuje systemu ostrzegania (CD_ ) (% obj.):
3.11.3.12.3. | Normalny zakres temperatur roboczych odczynnika: X
3.11.3.12.4. | Norma mig¢dzynarodowa: X | X Jesli ma zastosowanie
3.11.3.13. | Czujniki NO,: Tak/Nie X
3.11.3.13.1. | Typ: X
3.11.3.13.2. | Lokalizacje X
3.11.3.14. | Czujniki tlenu: Tak/Nie X
3.11.3.14.1. | Typ: X
3.11.3.14.2. | Lokalizacje: X
3.11.4. Uklad filtra czgstek statych
3.11.4.1. Typ filtracji: typu wall-flow | inny niz typu wall-flow | inny (okresli¢) X
3.11.4.2. Typ: X
3.11.4.3. Wymiary i pojemno$¢ ukladu filtra czastek statych: X
3.11.4.4. Polozenie oraz najwigksza i najmniejsza odleglos¢ od silnika: X
3.11.4.5. Metoda lub ukfad regeneracji, opis lub rysunek: X
3.11.4.5.1. | Regeneracja nieczesta: Tak/Nie X Jezeli tak, nalezy uzupehi¢ pkt
3.11.6.
3.11.4.5.2. | Minimalna temperatura spalin potrzebna do rozpoczecia procedury rege- X
neracji (°C):
3.11.4.6. Pokrycie katalityczne: Tak/Nie X
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Typy silnikow nalezace do rodziny

o | '% rfgclg- silnik6éw (jezeli dotyczy) S .
Numer Obis pozvcii TS| 2| st | Objasnienia (meuwzgl@dmone
pozycji pIs pozyq) < g 2 t);py w dokumencie)
= S | sinikow typ2 | typ3 | typ... | typn
3.11.4.6.1. | Typ dzialania katalitycznego: X
3.11.4.7. Katalizator dodawany do paliwa (FBC): Tak/Nie X
3.11.4.8. Normalny zakres temperatury roboczej (°C): X
3.11.4.9. Normalny zakres ci$nienia roboczego (kPa) X
3.11.4.10. | Pojemno$¢ magazynowa sadzy/popiotu [g]: X
3.11.4.11. | Czujniki tlenu: Tak/Nie X
3.11.4.11.1. | Typ: X
3.11.4.11.2. | Lokalizacje: X
3.11.5. Inne urzgdzenia do oczyszczania spalin
3.11.5.1. Opis i dzialanie: X
3.11.6. Regeneracja nieczgsta
3.11.6.1. Liczba cykli z regeneracja X
3.11.6.2. Liczba cykli bez regeneraciji X
3.12. Zasilanie paliwem cieklym silnikéw Diesla lub, w stosowanych przy-
padkach, silnikéw dwupaliwowych
3.12.1. Pompa zasilajgca
3.12.1.1. Ci$nienie (kPa) lub wykres charakterystyki: X
3.12.2. Uktad wtrysku
3.12.2.1. Pompa
3.12.2.1.1. | Typy: X
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Typy silnikow nalezace do rodziny

o Siln_ik silnikow (jezeli dotyczy)
Numer Obi . 2|8 gﬂ macie- Objasnienia (nieuwzglednione
. pis pozycji s | g |2 rzysty| ¢
pozycji < S 2 typ w dokumencie)
M S | silnikow typ 2 typ3 | typ... | typn
3.12.2.1.2. | Znamionowa predko$¢ pompy (obr./min): X
3.12.2.1.3. | mm’ na suw lub cykl przy pelnym wtrysku i znamionowej predkosci po- X Nalezy okresli¢ tolerancje
mpy:
3.12.2.1.4. | Predko$¢ obrotowa pompy przy szczytowym momencie obrotowym (obr./ X
min):
3.12.2.1.5. | mm?® na suw lub cykl przy pelnym wtrysku i predkosci pompy przy szczy- X Nalezy okresli¢ tolerancje
towym momencie obrotowym
3.12.2.1.6. | Wykres charakterystyki: X Alternatywnie  do  pozydji
3.12.2.1.1-3.12.2.1.5
3.12.2.1.7. | Zastosowana metoda: na silniku/na stanowisku probierczym pompy X
3.12.2.2. Kat wyprzedzenia wtrysku
3.12.2.2.1. | Krzywa kata wyprzedzenia wtrysku: X Nalezy okresli¢ tolerangje, jezeli
ma zastosowanie
3.12.2.2.2. | Statyczny kat wyprzedzenia: X Nalezy okresli¢ tolerancje
3.12.2.3. Przewody wtryskowe
3.12.2.3.1. | Dlugosci (mm): X
3.12.2.3.2. | Srednica wewnetrzna (mm): X
3.12.2.4. Uktad wspélnej szyny: Tak/Nie X
3.12.2.4.1. | Typ: X
3.12.3. Witryskiwacze
3.12.3.1. Typy: X
3.12.3.2. Ci$nienie otwarcia (kPa): X Nalezy okresli¢ tolerancje
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Typy silnikow nalezace do rodziny

o Siln.ik silnikow (jezeli dotyczy)
Numer . . 2R | & | Mo Objasnienia (nieuwzglednione
. Opis pozycji s | g |2 rzysty| ;
pozycji < S 2 typ w dokumencie)
M S | silnikow typ 2 typ3 | typ... | typn

3.12.4. ECU: Tak/Nie X
3.12.4.1. Typy: X
3.12.4.2. Numery kalibracji oprogramowania: X
3.12.4.3. Normy komunikacyjne dotyczace dostepu do informacji na temat strumie- | X X

nia danych: ISO 27145 z ISO 15765-4 (oparte na standardzie CAN) [ ISO

27145 z 1SO 13400 (oparte na standardzie TCP[IP) | SAE J1939-73
3.12.5. Regulator
3.12.5.1. Typy: X
3.12.5.2. Predko$¢, przy ktérej nastepuje odcigcie dawkowania paliwa przy pelnym X Nalezy okresli¢ zakres, jezeli ma

obcigzeniu: zastosowanie
3.12.5.3. Predko$¢ maksymalna bez obcigzenia: X Nalezy okresli¢ zakres, jezeli ma

zastosowanie
3.12.5.4. Predko$¢ biegu jatowego: X Nalezy okresli¢ zakres, jezeli ma
zastosowanie

3.12.6. Uklad rozruchu zimnego silnika: Tak/Nie X
3.12.6.1. Typy: X
3.12.6.2. Opis: X
3.12.7. Temperatura paliwa na wlocie paliwowej pompy wtryskowej
3.12.7.1. Temperatura minimalna (°C): X
3.12.7.2. Temperatura maksymalna (°C): X
3.13. Zasilanie paliwem silnika o zaplonie iskrowym napedzanego pali-

wem cieklym
3.13.1. Gaznik
3.13.1.1. Typy: X
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Typy silnikow nalezace do rodziny

g | Sinik silnikow (jezeli dotyczy)
Numer Obis pozvcii :E: s gﬂ ;rzlage} Objasnienia (nieuwzgl@dnione
pozycji pIs pozyq) < g 2 t);py w dokumencie)
= S | silmikow | 9P 2 | typ3 | typ... | typn
3.13.2. Wirysk paliwa do kolektora dolotowego:
3.13.2.1. jednopunktowy | wielopunktowy X
3.13.2.2. Typy: X
3.13.3. Wirysk bezposredni:
3.13.3.1. Typy: X
3.13.4. Temperatura paliwa w miejscu okreslonym przez producenta
3.13.4.1. Lokalizacja: X
3.13.4.2. Temperatura minimalna (° C) X
3.13.4.3. Temperatura maksymalna (°C) X
3.14. Zasilanie paliwem silnikéw zasilanych paliwem gazowym lub w sto-
sownych przypadkach silnikéw dwupaliwowych (w przypadku ukla-
déw o innej konfiguracji poda¢ réwnowazne informacje)
3.14.1. Paliwo: LPG | NG-H | NG-L | NG-HL | LNG | LNG okreslonego paliwa | X X
3.14.2. Regulatory cisnienia lub parowniki / regulatory cisnienia
3.14.2.1. Typy X
3.14.2.2. Liczba stopni redukgji ci$nienia X
3.14.2.3. Minimalne i maksymalne ci$nienie na etapie koficowym (kPa) X
3.14.2.4. Liczba gléwnych punktéw regulacji: X
3.14.2.5. Liczba punktéw regulacji biegu jatowego: X
3.14.3. System paliwowy: zesp6l mieszajacy | wtryskiwanie gazu | wtryskiwanie X

plynu [ wtrysk bezposredni
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Typy silnikow nalezace do rodziny

g | Silnik silnikow (jezeli dotyczy)
Numer Obis pozvcii % s gﬂ ;rzlage} Objasnienia (nieuwzgl@dnione
pozycji PIs pozye) S| 8| Sy w dokumencie)
S| = § sih?illgéw typ2 | typ3 | typ... | typn
3.14.3.1. Regulacja sktadu mieszanki
3.14.3.1.1. | Opis ukladu lub schemat i rysunki: X
3.14.4. Mieszalnik
3.14.4.1. Numer: X
3.14.4.2. Typy: X
3.14.4.3. Lokalizacja: X
3.14.4.4. Zakres regulagji: X
3.14.5. Wirysk do kolektora wlotowego
3.14.5.1. Wtrysk: jednopunktowy | wielopunktowy X
3.14.5.2. Wtrysk: ciggly | zsynchronizowany | sekwencyjny X
3.14.5.3. Urzgdzenie wtryskowe
3.14.5.3.1. | Typy: X
3.14.5.3.2. | Zakres regulagji: X
3.14.5.4. Pompa zasilajaca Jesli ma zastosowanie
3.14.54.1. | Typy: X
3.14.5.5. Wtryskiwacze
3.14.5.5.1. | Typy: X
3.14.6. Wirysk bezposredni
3.14.6.1. Pompa wtryskowa | regulator ci$nienia X
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Typy silnikow nalezace do rodziny

g | Sinik silnikow (jezeli dotyczy)
Numer Obis pozvcii :E: s gﬂ ;rzlage} Objasnienia (nieuwzgl@dnione
pozycji pIs pozyq) < g 2 t);py w dokumencie)
= S | sinikow typ2 | typ3 | typ... | typn
3.14.6.1.1. | Typy: X
3.14.6.1.2. | Kat wyprzedzenia wtrysku (nalezy okreslic): X
3.14.6.2. Wtryskiwacze
3.14.6.2.1. | Typy: X
3.14.6.2.2. | Ci$nienie otwarcia lub wykres wlasciwosci: X
3.14.7. Elektroniczna jednostka sterujgca (ECU)
3.14.7.1. Typy: X
3.14.7.2. Zakres regulacji: X
3.14.7.3. Numery kalibracji oprogramowania: X
3.14.8. Homologacja silnikéw dla kilku sktadéw paliwa
3.14.8.1. Samodostosowanie: Tak/Nie XX |X
3.14.8.2. Kalibracja dla konkretnego skladu gazu: NG-H | NG-L [ NG-HL [ LNG [ | X | X | X
LNG okreslonego paliwa
3.14.8.3. Przeksztalcenie dla konkretnego skladu gazu: NG-HT/NG-LT/NG-HLT X|X|X
3.14.9. Temperatura paliwa przy koficowym potozeniu regulatora cisnienia
3.14.9.1. Temperatura minimalna (°C): X
3.14.9.2. Temperatura maksymalna (°C): X
3.15. Uklad zaplonu
3.15.1. Cewki zaplonowe
3.15.1.1. Typy: X
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Typy silnikow nalezace do rodziny

° '§ Siln.ik silnikow (jezeli dotyczy)
Numer . . 2R | & | Mo Objasnienia (nieuwzglednione
. Opis pozycji s | g |2 rzysty| ;
pozycji < S 2 typ w dokumencie)
M S | silnikow typ 2 typ3 | typ... | typn
3.15.1.2. Numer: X
3.15.2. Swiece zaplonowe
3.15.2.1. Typy: X
3.15.2.2. Odstep miedzy elektrodami: X
3.15.3. Iskrownik X
3.15.3.1. Typy: X
3.15.4. Sterowanie kgta wyprzedzenia zaplonu: Tak/Nie X
3.15.4.1. Wyprzedzenie statyczne odnoszace si¢ do gornego punktu zwrotnego (kat X
obrotu walu korbowego):
3.15.4.2. Krzywa wyprzedzenia lub mapa: X Jesli ma zastosowanie
3.15.4.3. Sterowanie elektroniczne: Tak/Nie X

Objasnienia do dodatku 3:

(Odestari do przypiséw, przypiséw i not wyjasniajgcych nie nalezy zamieszczaé w dokumencie informacyjnym)

(') Zgodnie z definicja w zalaczniku II do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2017/654.

() Nalezy odnies¢ si¢ do zalgcznika IX pkt 2.4.13 (definicja rodziny silnikow).
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ZALACZNIK 11

Wzory $wiadectw zgodnosci

1.  Wymagania ogélne
1.1.  Swiadectwo zgodnosci sktada si¢ z dwoch sekcji:

a) sekcji 1, w ktdrej okresla si¢ konkretne cechy majace zastosowanie do silnika zgodnie ze wzorem okre§lonym
w dodatku 1;

b) sekgji 2, w ktdrej opisuje si¢ ograniczenia majgce zastosowanie do silnika zgodnie z informacjami okreslonymi
w tabeli 1 w dodatku 2.

1.2, Jezeli $wiadectwo zgodnosci zostalo dostarczone w formacie papierowym, nie moze by¢ wigksze niz format A4
(210 x 297 mm).

1.3.  Wszystkie informacje na $wiadectwie zgodno$ci sa zamieszczane z zastosowaniem serii znakéw ISO 8859
(Technologia informacyjna — 8-bitowe jednobajtowe kodowane zestawy znakéw graficznych) (w przypadku
$wiadectw zgodnosci wydawanych w jezyku bulgarskim stosuje si¢ znaki cyrylicy, w przypadku $wiadectw
zgodnosci wydawanych w jezyku greckim — znaki alfabetu greckiego) i cyfr arabskich.

2. Cechy stosowane w celu ochrony $wiadectwa zgodno$ci

Zgodnie z art. 31 ust. 5 rozporzadzenia (UE) 20161628 S$wiadectwo zgodnosci jest wykonane w sposob
zapobiegajacy falszerstwom oraz pozwalajacy na weryfikacje bezpiecznego pliku elektronicznego.

2.1.  Cechy stosowane w celu zapobiegania falszerstwom w formacie papierowym

Papier stosowany do wydania $wiadectwa zgodnosci jest chroniony znakiem wodnym w formie zastrzezonego
znaku producenta i kolorowej grafiki.

2.1.1. Alternatywnie do wymogdéw okreslonych w pkt 2.1 papier stosowany do wydania $wiadectwa zgodnosci moze
nie by¢ chroniony znakiem wodnym w formie zastrzezonego znaku producenta. W takim przypadku oprocz
kolorowej grafiki nalezy doda¢ co najmniej jedno zabezpieczenie drukarskie (np. zastosowal tusz fluorescencyjny
UV, tusze zmieniajace barwe zaleznie od kata widzenia, tusze zmieniajace barwe pod wplywem temperatury,
mikrodruk, druk giloszowy, druk opalizujacy, grawerowanie laserowe, nalepki holograficzne, zmienne obrazy
laserowe, zmienne obrazy optyczne, wytloczone lub wygrawerowane logo producenta itp.).

2.1.2. Producenci moga dostarczy¢ $wiadectwo zgodnosci posiadajace dodatkowe zabezpieczenia drukarskie oprécz
zabezpieczenn wymienionych w pkt 2.1 i 2.1.1.

2.1.3. Jezeli $wiadectwo zgodnosci sklada si¢ z wigcej niz jednego arkusza, na kazdym arkuszu okresla si¢:
a) tytul $wiadectwa zgodnosci;
b) numer identyfikacyjny silnika okreslony w sekcji 1 pkt 3.16;

¢) liczbe w formacie ,x z y”, w ktérej ,x” oznacza kolejny numer arkusza, a ,y” oznacza catkowitg liczbe arkuszy
$wiadectwa zgodnosci.

2.2.  Cechy umozliwiajace weryfikacje bezpiecznego pliku elektronicznego

Plik elektroniczny dostarcza si¢ w formacie umozliwiajacym latwe zidentyfikowanie kazdej modyfikacji po
zlozeniu podpisu oraz mozna go wlaczy¢ do innego dokumentu. Ponadto podpisuje si¢ go ,zaawansowanym
podpisem elektronicznym” zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 910/2014 (')
wraz z danymi weryfikacji podpisu.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 910/2014 z dnia 23 lipca 2014 r. w sprawie identyfikacji elektronicznej
i ustug zaufania w odniesieniu do transakeji elektronicznych na rynku wewnetrznym oraz uchylajace dyrektywe 1999/93/WE (Dz.U. L
257228.8.2014,s.73).
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Dodatek 1

Model $wiadectwa zgodnosci

SWIADECTWO ZGODNOS’CI, DOLACZONE DO KAZDEGO SILNIKA PODLEGAJACEGO WYRACZENIU LUB
PRZEPISOM PRZEJSCIOWYM (ART. 31 UST. 1 LIT. a) I b) ROZPORZADZENIA (UE) 2016/1628)

SEKCJA 1
SWIADECTWO ZGODNOSCI UE

Nizej podpisany/podpisana: [...........ccoociiiiiiiiiiiiiiii e (imi¢ i nazwisko oraz stanowisko)]
niniejszym za$wiadcza, ze nastgpujacy silnik:
1.1. Marka (nazwy handlowe producenta): ............cooiiiiiiiiiii s
1.2. Nazwy handlowe (w stosownych przypadkach):
1.3. Nazwa przedsigbiorstwa i adres producenta:
1.4. Nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta (jezeli wystepuje):
1.5. Nazwy i adresy zakltadéow montazowych/produkcyjnych:
1.6. Oznaczenie typu silnikow | oznaczenie rodziny SilnikOW | RT (1): .oovoioiiiiiiiiiiiiicee e
1.7. Kategoria i podkategoria typu silnikéw | rodziny silnikOw (1) (3: .ovovoiriiiiiiee e

3.1.2. Oznaczenie na wymaganym przepisami oznakowaniu: oznaczenie typu silnikéw | oznaczenie rodziny silnikéw |
RT ()

3.1.3. Umiejscowienie wymaganego przepisami 0ZNakKOWania: ............ccoooiiiiiiiiiitiiiiiiecee e
3.1.4. Spos6b umieszczania wymaganych przepisami 0ZNaKOWAN: ............cocoviiiiiiiiiiiiee e
3.16. Numer identyfikacyjny siliika: ...t

pod kazdym wzgledem spelnia wymogi rozporzadzenia (UE) 2016/1628 odnosnie do wylaczenia lub przepisu
przejsciowego, o ktorym mowa w art. 31 ust. 1 lit. a) i b), jak okreslono w sekcji 2 niniejszego $wiadectwa zgodnosci.

(miejscowos€) (data) .........ccovoviviriiiiiiiiie

Podpis (lub forma wizualna ,zaawansowanego podpisu elektronicznego” zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 910/2014,
wraz z danymi stuzacymi do weryfikacji): ...

Uwaga:

Jezeli niniejszy wzor stosuje si¢ w odniesieniu do homologacji typu UE silnika do celéw wylaczenia dla nowych
technologii lub nowych koncepcji zgodnie z art. 35 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2016/1628, tytut Swiadectwa otrzymuje
brzmienie ,TYMCZASOWE SWIADECTWO ZGODNOSCI UE WAZNE WYLACZNIE NA TERYTORIUM ...” (%).

SEKCJA 2
1. Wylaczenie | przepis PrzejSCIOWY (1) (11 .oovioiiiiieieote ettt ettt
2. Informacje dodathOWe (7): ....c.iiiiiiiiiii ettt
3. Kod wylaczenia (EM) | kod przepisu przejSciowego (TM) (0): .o.eovioiiiiiiiieiieeie et

A WAGE (1) oottt ettt ettt ettt

Objasnienia do dodatku 1:

(") Nalezy skresli¢ warianty niemajace zastosowania lub wskaza¢ wylacznie warianty majace zastosowanie.

() Nalezy wskaza¢ wariant majacy zastosowanie do danej kategorii i podkategorii zgodnie z pozycjg 1.7 dokumentu
informacyjnego przedstawionego w zalaczniku I dodatek 3 czesé A.
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Nalezy wskaza¢ pafistwo czlonkowskie.

)

) Nalezy wskaza¢ majacg zastosowanie tres¢ z tabeli 1 kolumna 2 w dodatku 2.

) Nalezy podaé majgce zastosowanie informacje dodatkowe z tabeli 1 kolumna 3 w dodatku 2.
)

Nalezy poda¢ wlasciwy kod z tabeli 1 kolumna 4 w dodatku 2 umieszczony w ramach oznakowania uzupelnia-
jacego do wymaganego przepisami oznakowania.

(') Dodatkowe uwagi producenta objasniajace ograniczenia uzytkowania, majace zastosowanie do silnika.
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L 102/397

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej
Dodatek 2
Tabela 1

Art. rozporza-
dzenia (UE)

Informacje, ktére nalezy podaé w sekeji 2 $wiadectwa zgodnosci

Dodatkowe informacje, ktére nalezy zawrzeé
W wymaganym przepisami oznakowaniu zgodnie
z tabelg 1 w dodatku 1 do zalgcznika III

2016/1628 .. Informacje dodatkowe Kod wy}alczer'ua EM) | rege dodatkowych in-
(kolumna 1) Tekst wymagany w pozycji 1 macane W Hozvcii 2 lub kod przepisu prze- formacii
(kolumna 2) wymagane w pozycj j$ciowego (TM) n
(kolumna 3) (kolumna 5)
(kolumna 4)
art. 34 Nie dotyczy EM-EXP SILNIK NIE DO
ust. 1 UZYTKU W MASZY-
NACH UE
art. 34 Silnik przeznaczony wylacznie do uzytku sit EM-AFE SILNIK NA PO-
ust. 2 zbrojnych zgodnie z art. 34 ust. 2 rozporza- TRZEBY SIt. ZBROJ-
dzenia (UE) 2016/1628. NYCH
Silnik ten wprowadza si¢ do obrotu jedynie
na potrzeby montazu w maszynach mobil-
nych nieporuszajacych si¢ po drogach prze-
znaczonych wylacznie do uzytku sit zbroj-
nych.
Strazy pozarnej, stuzb obrony cywilnej, stuzb
odpowiedzialnych za utrzymywanie porzadku
publicznego i stuzb ratownictwa medycznego
nie uznaje si¢ za cze$¢ sit zbrojnych.
art. 34 Silnik na potrzeby badan w warunkach tere- | Data wygasniecia EM-FTE SILNIK NA PO-
ust. 4 nowych zgodnie z art. 34 ust. 4 rozporzadze- | wylaczenia dd/mm/ TRZEBY BADAN
nia (UE) 2016/1628. rrrr W WARUNKACH
Silnik ten wprowadza si¢ do obrotu i oddaje | Nazwa i adres or- TERENOWYCEL
do uzytku wylacznie w ramach programu ba- | ganu udzielajacego
dan w warunkach terenowych. homologadji typu,
W wyznaczonym terminie silnik nalezy wyco- ktéry pomformoj
fa¢ z uzytkowania w Unii Europejskiej albo | WaR© O programie
zapewni¢ jego zgodno$¢ z wymaganiami badari
okreSlonymi ~w  rozporzadzeniu  (UE)
2016/1628.
art. 34 SPE do uzytku w atmosferze potencjalnie wy- | Homologacja typu EM-ATX SILNIK ATEX
ust. 5 buchowej zgodnie z art. 34 ust. 5 rozporza- | zgodna z rozporzg-
dzenia (UE) 2016/1628. dzeniem (UE)
Silnik ten wprowadza si¢ do obrotu wylacznie 201 6/1628, numer
na potrzeby montazu w maszynach mobil- i data wydania
nych nieporuszajacych si¢ po drogach prze-
znaczonych do uzytku w atmosferze poten-
cjalnie wybuchowej zdefiniowanej w art. 2
pkt 5 dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2014/34/UE ().
art. 34 SPE do wodowania i wciagania todzi ratunko- | Homologacja typu EM-LLV SILNIK NA PO-
ust. 6 wych uzywanych przez krajowa stuzbe ratow- | zgodna z rozporza- TRZEBY WODOWA-
niczg zgodnie z art. 34 ust. 6 rozporzadzenia | dzeniem (UE) NIA £ODZI RATUN-
(UE) 2016/1628. 2016/1628, numer KOWYCH

Silnik ten wprowadza si¢ do obrotu wylacznie
na potrzeby montazu w maszynach mobil-
nych nieporuszajacych si¢ po drogach prze-
znaczonych wylgcznie do wodowania i wcigga-
nia todzi ratunkowych wyrzuconych na brzeg,
uzywanych przez krajowa stuzbe ratownicza.

i data wydania
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Art. rozporza-
dzenia (UE)

Informacje, ktére nalezy podac w sekeji 2 $wiadectwa zgodnosci

Dodatkowe informacje, ktére nalezy zawrze¢
W wymaganym przepisami oznakowaniu zgodnie
z tabelg 1 w dodatku 1 do zalgcznika III

2016/1628 K . Informacje dodatkowe 1K0(11< Wy%a!czer}la EM) | rege dodatkowych in-
(kolumna 1) Tekst Wyrlilalgany w pozydji 1 wymagane W pozycji 2 ub .)Ofil przepisu prze- formadji
(kolumna 2) (kolumna 3) Jsfﬁzmi%g;?;d) (kolumna 5)
art. 34 Silnik zamienny nalezacy do kategorii RLL | Organ udzielajacy EM-REA KOLEJOWY SILNIK
ust. 7 akapit | lub RLR wprowadzony do obrotu w Unii | homologacji typu, ZAMIENNY A
pierwszy | w dniu 31 grudnia 2011 r. lub przed tym | ktéry zatwierdzit
dniem zgodnie z art. 34 ust. 7 akapit pierw- | wymiang
szy rozporzadzenia (UE) 2016/1628. Numer referencyjny
Silnik ten wprowadza si¢ do obrotu wylacznie | zatwierdzenia pro-
w celu wymiany silnika w lokomotywie lub | jektu wymiany
wagonie silnikowym, ktéry zostal wprowa- :
dzony do obrotu przed dniem 31 grudnia ZH%rgglofé? ?etkytpu
2011 r., w przypadku gdy wymiana ta zostala 9g7 |68/ WE ynum}qu
zatwierdzona przez organ udzielajgcy homo- | | - ologac’ji { data
logacji typu danego pafistwa czlonkowskiego dani
> . . &~ | wydania
z powodu uznania, ze z montazem silnika
zgodnego z majacymi zastosowanie warto$-
ciami granicznymi emisji okre$lonymi w tabe-
lach 1I-7 i 1I-8 w zalaczniku II do rozporza-
dzenia (UE) 2016/1628 beda wigzal sig
istotne trudnosci techniczne.
Silnik ten spelnia warto$ci graniczne emisji,
ktérych spelnienie stanowito warunek wpro-
wadzenia silnika do obrotu w Unii dnia 31
grudnia 2011 r., lub bardziej rygorystyczne
warto$ci graniczne emisji.
art. 34 Silnik zamienny nalezacy do kategorii RLL | Homologacja typu EM-REB KOLEJOWY SILNIK
ust. 7 akapit | lub RLR wprowadzony do obrotu w Unii po | zgodna z dyrektywa ZAMIENNY B
drugi dniu 31 grudnia 2011 r. zgodnie z art. 34 | 97/68/WE, numer
ust. 7 akapit drugi rozporzadzenia (UE) | homologacji i data
2016/1628. wydania
Silnik ten wprowadza si¢ do obrotu wylacznie
w celu wymiany silnika w lokomotywie lub
wagonie silnikowym, ktéry zostal wprowa-
dzony do obrotu po dniu 31 grudnia 2011 r.,
w przypadku gdy wymiana ta zostala zatwier-
dzona przez organ udzielajacy homologacji
typu danego panstwa cztonkowskiego, a silnik
zamienny spelnia wartosci graniczne emisji,
jakie musiat spetnia¢ silnik zamieniany w mo-
mencie, gdy zostal pierwotnie wprowadzony
do obrotu w Unii.
art. 34 Silnik RLL lub RLR, ktéry ma stanowi¢ cze$¢ | Panstwo cztonkow- EM-PRR KOLEJOWY SILNIK
ust. 8 projektu na zaawansowanym etapie realizacji | skie, ktére zatwier- PROJEKTOWY
zdefiniowanego w dyrektywie Parlamentu Eu- | dzilo projekt
ropejskiego i Rady 2008/57/WE (3 w dniu 6 :
pazdziernika 2016 r., zgodnie z art. 34 ust. 8 ZN;3V1izrr££e$rgl(c)y$}(;_
rozporzadzenia (UE) 2016/1628. jektu
Silnik ten wprowadza si¢ do obrotu wylacznie | oo o0 Lo
w ramach projektu na zaawansowanym etapie | , 4. f dJ relz]tp 2
realizacji zdefiniowanego w dyrektywie Parla- 9% |68/ WE };umgv
mentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE, | @ 0 o4 data
w przypadku gdy zostal on zatwierdzony dani ag )
przez organ udzielajacy homologagji typu da- Wy
nego panstwa czlonkowskiego z powodu nie-
proporcjonalnych kosztéw stosowania silni-
kéw spelniajagcych warto$ci graniczne emisji
okreslone w tabeli II-7 lub 1I-8 w zalgczniku
1l do rozporzadzenia (UE) 2016/1628.




13.4.2017

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 102/399

Art. rozporza-
dzenia (UE)

Informacje, ktére nalezy podac w sekeji 2 $wiadectwa zgodnosci

Dodatkowe informacje, ktére nalezy zawrze¢
W wymaganym przepisami oznakowaniu zgodnie
z tabelg 1 w dodatku 1 do zalgcznika III

2016/1628 . Informacje dodatkowe Kod Wy%a!czer}la EM) | rege dodatkowych in-
(kolumna 1) Tekst wymagany w pozycji 1 macane W bozvcii 2 lub .k)Ofil przepisu prze- formacii
(kolumna 2) Wy (lg<olumn5 3)}’ ) jéciowego (TM) (kolumn aJ 5)
(kolumna 4)
art. 35 Silnik, w ktérym zastosowane s3 nowe tech- | Numer i data wyda- EM-NTE SILNIK NOWE]
ust. 4 nologie lub nowe koncepcje i ktdry, za sprawg | nia tymczasowej ho- TECHNOLOGII
tych nowych technologii lub nowych koncep- | mologagji typu
¢ji, nie jest zgodny z co najmniej jednym wy- . :
mogiem rozporzadzenia (UE) 2016/1628. gﬁi;jﬁi}?gﬁgﬁq o-
Silnik ten wprowadza si¢ do obrotu wylacznie | logacji typu UE
jako silnik, w ktérym zastosowano nowe Ograniczenia zgodne
technologie lub nowe koncepcje, w przypadku 7 art. 35 ust. 3 roz-
gdy posiada on $wiadectwo tymczasowej ho- P orzédzenia.(UE)
mologacji typu przyznane przez organ udzie- 2016/1628
lajacy homologacji typu danego panstwa
cztonkowskiego zgodnie z art. 35 ust. 4 roz-
porzadzenia (UE) 2016/1628.
art. 58 Silniki nalezgce do kategorii RLL o maksymal- | Homologacja typu TR-RWG SILNIK DO LOKO-
ust. 9 nej mocy netto powyzej 2 000 kW, monto- | zgodna z dyrektywa MOTYW SZEROKO-
wane w lokomotywach, ktére poruszaja si¢ | 97/68/WE, numer TOROWYCH
wylacznie po odizolowanej technicznie sieci | homologacji i data
kolejowej o szerokosci toru 1 520 mm, zgod- | wydania
nie z art. 58 ust. 9 rozporzadzenia (UE)
2016/1628.
Silnik ten wprowadza si¢ do obrotu wylacznie
do uzytku na odizolowanej technicznie sieci
kolejowej o szerokosci toru 1 520 mm,
w przypadku gdy zostal on zatwierdzony
przez organ udzielajacy homologacji typu da-
nego panstwa czlonkowskiego.
Silnik ten spelnia co najmniej wartosci gra-
niczne emisji, jakie musialy spelnia¢ silniki,
aby mogly zosta¢ wprowadzone do obrotu
w dniu 31 grudnia 2011 r.
art. 58 Silnik zamienny nalezacy do kategorii NRS TR-RES SILNIK ZAMIENNY
ust. 10 0 mocy odniesienia co najmniej 19 kW lub

nalezacy do kategorii réwnowaznej NRS,
w przypadku gdy silnik zamienny i silnik ory-
ginalny nalezg do kategorii silnikéw lub za-
kresu mocy, ktére nie podlegaly homologacji
typu na szczeblu unijnym na dzien 31 grud-
nia 2016 r. zgodnie z art. 58 ust. 10 rozpo-
rzadzenia (UE) 2016/1628.

Silnik ten wprowadza si¢ do obrotu wylacznie
w celu wymiany silnika nalezacego do katego-
rii NRS o mocy odniesienia co najmniej 19
kW lub do kategorii NRG, ktéry nie posiada
homologacji typu na podstawie dyrektywy
97/68/WE.
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Art. rozporza-
dzenia (UE)
2016/1628
(kolumna 1)

Informacje, ktére nalezy podac w sekeji 2 $wiadectwa zgodnosci

Dodatkowe informacje, ktére nalezy zawrze¢
W wymaganym przepisami oznakowaniu zgodnie
z tabelg 1 w dodatku 1 do zalgcznika III

Tekst wymagany w pozycji 1
(kolumna 2)

Informacje dodatkowe
wymagane w pozycji 2
(kolumna 3)

Kod wylaczenia (EM)
lub kod przepisu prze-
jSciowego (TM)
(kolumna 4)

Tre$¢ dodatkowych in-
formacji
(kolumna 5)

art. 58
ust. 11

Silnik zamienny nalezgcy do kategorii NRE
0 mocy odniesienia nie mniejszej niz 19 kW
i nie wigkszej niz 560 kW lub nalezgcy do ka-
tegorii rownowaznej NRE o mocy odniesienia
wickszej niz 560 kW, w przypadku gdy silnik
zamienny i silnik oryginalny naleza do kate-
gorii silnikéw lub zakresu mocy, ktére nie
podlegaly homologacji typu na szczeblu unij-
nym na dzien 31 grudnia 2016 r. zgodnie
z art. 58 wust. 11 rozporzadzenia (UE)
2016/1628.

Silnik ten wprowadza si¢ do obrotu wylacznie
w celu wymiany silnika nalezacego do katego-
rii NRE o mocy odniesienia nie mniejszej niz
19 kW i nie wigkszej niz 560 kW lub

w celu wymiany silnika nalezacego do katego-
rii NRE o mocy odniesienia wigkszej niz 560
kW, ktéry nie posiada homologacji typu na
podstawie dyrektywy 97/68/WE

Silnik ten (*) spelnia wymogi etapu emisji,
ktory wygast nie wczesniej niz 20 lat przed
wprowadzeniem do obrotu tych silnikow
i ktéry jest co najmniej tak samo rygorys-
tyczny jak warto$ci graniczne emisji, jakie sil-
nik podlegajagcy wymianie musial spelniaé
w momencie, gdy zostal on pierwotnie wpro-
wadzony do obrotu.

W stosownych przy-
padkach homologa-
cja typu zgodna z dy-
rektywa 97/68/WE,
numer i data wyda-
nia homologacji
typu

TR-REE

SILNIK ZAMIENNY

(*) Dotyczy wylacznie silnikéw zamiennych nalezacych do kategorii NRE o mocy odniesienia nie mniejszej niz 19 kW i nie wigkszej niz 560 kW.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 201434 UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie harmonizacji ustawodawstw panstw czlonkowskich
odnoszacych si¢ do urzadzen i systeméw ochronnych przeznaczonych do uzytku w atmosferze potencjalnie wybuchowej (Dz.U. L 96
z 29.3.2014, s. 309).

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspélnocie
(Dz.U.L 191 z 18.7.2008, s. 1).
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ZALACZNIK 11

Wzory oznakowania silnikéw

1.  Wymagania ogélne

1.1.  Wszystkie teksty sa zamieszczane na wymaganym przepisami oznakowaniu i oznakowaniu tymczasowym
z zastosowaniem serii znakéw ISO 8859 (Technologia informacyjna — 8-bitowe jednobajtowe kodowane zestawy
znakow graficznych) (w przypadku jezyka bulgarskiego stosuje si¢ znaki cyrylicy, w przypadku jezyka greckiego —
znaki alfabetu greckiego) i cyfr arabskich.

1.2.  Producent przytwierdza do kazdego silnika lub umieszcza na nim wymagane przepisami oznakowanie, o ktérym
mowa w sekcji A, zanim silnik opusci lini¢ produkcyjna.

1.2.1. Niezaleznie od przepisow pkt 1.2 producenci zmieniaja wymagane przepisami oznakowanie silnika po
opuszczeniu przez niego linii produkcyjnej, w przypadku gdy obowigzkowe podstawowe informacje oraz,
w odpowiednich przypadkach, dodatkowe informacje dotyczace danego silnika zmienily si¢ przed wprowa-
dzeniem go do obrotu.

SEKCJA A — OZNAKOWANIE WYMAGANE PRZEPISAMI
1. Obowigzkowe podstawowe informacje oraz dodatkowe informacje

Informacje na wymaganym przepisami oznakowaniu zawierajg co najmniej nastepujace informacje przedstawione
w tabeli 1 w dodatku 1. Litera ,X” wskazuje obowiazkowe podstawowe informacje oraz, w odpowiednich
przypadkach, dodatkowe informacje wymagane do celéw oznakowania silnikéw okreslone w art. 32 rozporza-
dzenia (UE) 2016/1628.

2. Umiejscowienie wymaganego przepisami oznakowania

2.1. Oznakowanie wymagane przepisami nalezy umiesci¢ tak, aby bylo wyraznie widoczne po zamontowaniu
wszystkich urzadzen pomocniczych niezbednych do pracy silnika.

2.2. Umiejscowienie wymaganego przepisami oznakowania nalezy okresli¢ w dokumencie informacyjnym przedsta-
wionym w zalaczniku L.

2.3. Jezeli jest to konieczne do celéw art. 8 ust. 6 rozporzadzenia (UE) 2016/1628, producentowi oryginalnego sprzetu
dostarcza si¢ duplikat oznakowania wymaganego przepisami, ktory nalezy umieSci¢ na silniku lub maszynie
mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach w wyraznie widocznym i latwo dostepnym miejscu, gdy silnik jest
zamontowany w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach.

3. Spos6b mocowania oznakowania wymaganego przepisami

3.1. Oznakowanie wymagane przepisami nalezy umiesci¢ na czesci silnika niezbednej do jego prawidlowego funkcjo-
nowania i zwykle niewymagajacej wymiany w okresie uzytkowania silnika.

3.2. Wymagane przepisami oznakowanie nalezy umie$ci¢ w sposéb gwarantujacy jego trwalo$¢ przez okres trwalosci
emisji oraz tak, aby bylo ono czytelne i nieusuwalne.

3.3. Oznakowania lub tabliczki nalezy umieszczaé w taki sposob, aby nie mogly zostaé usuniete bez ich zniszczenia lub
uszkodzenia ich tresci.

SEKCJA B — OZNAKOWANIA TYMCZASOWE
1. Obowigzkowe podstawowe informacje

Oznakowanie tymczasowe okre§lone w art. 33 ust. 1 i 2 rozporzadzenia (UE) 2016/1628 umieszcza si¢ przed
wprowadzeniem silnika do obrotu oraz uwzglednia si¢ w nim co najmniej nastepujace informacje:

1.1. w przypadku silnikéw dostarczonych oddzielnie od ich ukladu oczyszczania spalin: wyrazenie ,o0sobna wysylka
W oparciu o art. 34 ust. 3*2016/1628”;
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1.2. w przypadku silnikéw, ktére jeszcze nie sg zgodne z homologowanym typem i sg dostarczane producentowi tego
silnika:

a) nazwe handlowg lub znak towarowy producenta;
b) numer identyfikacyjny czesci niezgodnego silnika; oraz
¢) wyrazenie ,niezgodny z art. 33 ust. 2¥2016/1628".

2. Spos6b mocowania oznakowania tymczasowego

Oznakowanie tymczasowe pozostaje przymocowane do silnika za pomoca usuwalnej etykiety lub solidnej osobnej
przywieszki (np. laminowanej kartki przytwierdzonej za pomoca opaski zaciskowej), dopoki silnik nie bedzie
zgodny z homologowanym typem.
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Dodatek 1

Tabela 1

Obowigzkowe podstawowe informacje oraz, w stosowanych przypadkach, dodatkowe informacje
w oznakowaniu silnikéw wymaganym przepisami

Obowigzkowe podstawowe informacje
oraz, w stosownych przypadkach,
dodatkowe informacje

Silniki etapu V,
ktore uzyskaly
homologacje
typu UE
zgodnie
z rozporzadze-
niem (UE)
2016/1628 ()

Silniki etapu V,
ktore uzyskaly
tymczasows
homologacje typu
UE zgodnie z art.
35 rozporza-
dzenia (UE)
2016/1628 ()

Silniki podlegajace wylaczeniu lub przepisom przejsciowym,
o ktérych mowa w art. 32 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2016/1628

Numer ustepu art. 34 rozporza-

dzenia (UE) 2016/1628

Numer ustepu art. 58
rozporzadzenia (UE)
2016/1628

1 2 4

5

6

7

50 | 10 | 11a) | 11 b)

Nazwa, zarejestrowana nazwa
handlowa lub zarejestrowany znak
handlowy producenta

X

X

XX ]| X

X

X

X

X X X

Oznaczenie typu silnikéw lub,
w przypadku typu silnikéw naleza-
cego do rodziny silnikéw, RT albo
oznaczenie rodziny silnikow

Niepowtarzalny numer identyfika-
cyjny silnika w  sposéb jedno-
znaczny przypisany do danego sil-
nika

Numer homologacji typu UE zgod-
nie z opisem w zalgczniku V lub
alternatywnie znak numeru homo-
logacji typu UE okreSlony w do-
datku 2;

Data produkgiji silnika (2);

Mala litera ,e”, po ktérej nastepuje
numer identyfikacyjny paristwa
czlonkowskiego poinformowanego
o programie badafi w warunkach
terenowych, jak okreslono w za-
faczniku V pkt 2.1

Oznakowanie zgodne z majacym
zastosowanie prawodawstwem
z dnia 5 pazdziernika 2016 r.

Homologacja typu WE udzielona
zgodnie z dyrektywa 97/68/WE ()

Majacy zastosowanie kod wylacze-
nia (EM) lub kod przepisu prze-
jSciowego (TM) z tabeli 1 kolumna
4 w zalgczniku IT dodatek 2;

Tekst majgcy zastosowanie do in-
formacji uzupelniajacych z tabeli 1
kolumna 5 w zalgczniku 1T dodatek
2.

() W tym silniki objete wytaczeniem, o ktérym mowa w art. 34 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2016/1628.
(3 Alternatywnie w przypadku kategorii silnikéw NRSh i NRS, z wyjatkiem podkategorii NRS-v-2b i NRS-v-3 oraz w przypadku gdy silnik i maszyna
mobilna nieporuszajaca si¢ po drogach sa w pelni zintegrowane i nie mozna ich uzna¢ za oddzielne elementy, nalezy poda¢ dat¢ produkcji ma-

szyny.

() Alternatywnie nalezy poda¢ numer homologacji typu WE roéwnowaznej homologacji typu WE okreslonej w zalaczniku XII do dyrektywy

97/68/WE.
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Dodatek 2

Znak numeru homologacji typu UE

1. Na wymaganym przepisami oznakowaniu zamiast numeru homologacji typu UE mozna zastosowaé znak numeru
homologacji typu UE; sklada si¢ on z:

1.1. prostokata otaczajgcego maly litere ,e”, po ktérej nastepuje numer identyfikacyjny panstwa cztonkowskiego, ktére
udzielito homologacji typu UE, jak okreslono w zalaczniku V pkt 2.1;

1.2.  w sasiedztwie prostokata:

a) majacy zastosowanie kod identyfikacyjny kategorii silnika z tabeli 1 kolumna 4 w zalgczniku V dodatek 1, po
ktérym nastepuje ukos$nik (,/”) i majacy zastosowanie kod rodzaju paliwa z tabeli 2 kolumna 3 w zalgczniku
V dodatek 1;

b) znak ,V” oznaczajgcy zgodnos¢ z przepisami rozporzadzenia (UE) 2016/1628, po ktérym nastgpuje facznik
(,-") oraz numer porzagdkowy homologacji typu UE okreslony w zalaczniku V pkt 2.4.

2. Przyklady ukladéw znakéw numeru homologacji typu UE zawierajace fikcyjne numery porzadkowe do celow
informacyjnych, przedstawione w réznych wersjach:

2.1.  Przyklad 1
Znak numeru homologadji typu UE:

¢4*2016/1628*2017/RRRSHB3/P*0078*03

e4
SHB3/P V-0078 HB3/P
V-0078

SHB3/P V-0078

Uklad 1 Uklad 2 Uklad 3

2.2.  Przyklad 2
Znak numeru homologagji typu UE:

€2*2016/1628*2017/RRREC3/1A7*0003*00

e2
EC3/1A7 V-0003 EC3/1A7
V-0003

e2
EC3/1A7 V-0003

Uklad 1 Uklad 2 Uklad 3
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2.3.  Przyklad 3
Znak numeru homologadji typu UE:

€12*2016/1628*2017/RRRLV1S/D*0331*02

e12
LV1S/D V-0331 LV1S/D
LV1S/D V-0331
V-0331
Uklad 1 Uklad 2 Uklad 3



L 102/406 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 13.4.2017

ZAEACZNIK IV

Wzory $wiadectwa homologacji typu UE

SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU UE

SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU UE DLA TYPU LUB RODZINY SILNIKOW PRZEZNACZONYCH DO MASZYN
MOBILNYCH NIEPORUSZAJACYCH SIE PO DROGACH ZGODNIE Z ROZPORZADZENIEM (UE) 2016/1628

Identyfikacja organu udzielajagcego homologacji typu

Zawiadomienie dotyczace:

— homologadji typu UE (')

— rozszerzenia homologacji typu UE (1) o o
N typu silnikéw | rodziny silnikéw (1)
— odmowy homologagji typu UE (Y

— cofnigcia homologacji typu UE (')

w odniesieniu do emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych na podstawie rozporzadzenia (UE) 2016/1628, ostatnio

zmienionego rozporzadzeniem (delegowanym Komisji) (') ...[... (') () (Parlamentu Europejskiego i Rady) ()

Numer homologacji tyPU UE (3): ...oouiiiiiiieei ettt
Powdd rozszerzenia | 0dmoOwy | COMMIEEIA (1) .o.viviiuiiiiiiii ittt
SEKCJA I
1.1. Marka (nazwy handlowe producenta): ............cocooiiiiiiiiiiii e
1.2.  Nazwy handlowe (w stosownych przypadkach): ............cocoiiiiiiii
1.3. Nazwa przedsiebiorstwa i adres ProQUCEIITA: ..........coviiiiiiiiiiic et
1.4. Nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta (jezeli WysStepuje): ........cocovvviiiiiiiiiiiiiiiiiecee
1.5. Nazwy i adresy zakladéw montazowych/produkeyjnych: ...........cocooiiiiiiii
1.6. Oznaczenie typu silnikéw | oznaczenie rodziny silnik6w | RT (1): oo.oooiiiiiiiiiiiiecc e
1.7. Kategoria i podkategoria typu silnikéw | rodziny silmikOw (1) (4): .ooovoiiiiiii

1.8. Kategoria okresu trwalosci emisji: Nie dotyczy [ kat. 1 [ kat. 2 [ kat. 3 ()
1.9. Etap emisji: V| SPE

1.10. Silnik do od$niezarek (%): Tak/Nie (!)

SEKCJA 11
1. Shluzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badafi: ...........c.occooiiiiiiiiiiiiiii e
2. Daty spraw0zdan Z DAdAn: .........coiiiiiiiiiii e

3. Numery sprawozdai Z DAAAN: ..........oooiiiiiii s
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SEKCJA 111

Nizej podpisany niniejszym za$wiadcza dokladno$¢ opisu podanego przez producenta w zalgczonym dokumencie
informacyjnym odnoszacym si¢ do opisanego powyzej typu silnikéw | opisanej powyzej rodziny silnikéw(l),
w odniesieniu do ktérego przedlozono co najmniej jedng reprezentatywna probke jako prototyp, wybrana przez organ
udzielajacy homologagji typu, oraz za$wiadcza, ze zalaczone wyniki badai maja zastosowanie do danego typu silnikéw |
danej rodziny silnikow (').

1. Typ silnikéw | rodzina silnikéw (') spelnia | nie spelnia (1) wymogéw okreslonych w rozporzadzeniu (UE)
2016/1628.

2. Homologacja zostata udzielona albo rozszerzona | odméwiono udzielenia homologacji | homologacje cofnieto (1)

3. Homologacji udziela si¢ zgodnie z art. 35 rozporzadzenia (UE) 2016/1628 i w zwiazku z tym jej wazno$¢ jest
ograniczona czasowo do dnia dd/mm/rrrr (3).

4. Ograniczenia dotyczace WaZNOSCL () (6): w.voviiiiiiiiiiite ettt
5. Zastosowane WYIACZEIIA (3) () ..o.eoiiiiieiiit ittt
MIEJSCEL ...t e et e e et e e
DIaLAT e e e ettt e e e et e e e

Imi¢ i nazwisko oraz podpis (lub forma wizualna ,zaawansowanego podpisu elektronicznego” zgodnie z rozporza-
dzeniem (UE) nr 910/2014, wraz z danymi stuzacymi do weryfikagji):

Zalgczniki:
Pakiet informacyjny
Sprawozdania z badan

W stosownych przypadkach nazwiska i wzory podpiséw oséb upowaznionych do podpisywania $wiadectw zgodnosci
oraz zaswiadczenie o zajmowanych przez nie stanowiskach w przedsigbiorstwie

W stosownych przypadkach wypeliony wzér §wiadectwa zgodnosci
Uwaga:
Jezeli niniejszy wzér stosuje sie do homologacji typu silnika do celéow wylaczenia dla nowych technologii lub nowych

koncepcji zgodnie z art. 35 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2016/1628, nagtéwek $wiadectwa otrzymuje brzmienie
+SWIADECTWO TYMCZASOWE] HOMOLOGAC]I TYPU UE WAZNE] WYLACZNIE NA TERYTORIUM ... (7)".
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Uzupetnienie

Numer homologacji tYPU UE: ........oiiiiiiiiiieie ettt ettt ettt ettt

CZESC A — CHARAKTERYSTYKA TYPU/RODZINY SILNIKOW (1)

2. Wspélne parametry konstrukcyjne typu/rodziny silnikéw (')

2.1. Cykl spalania: cykl czterosuwowy | cykl dwusuwowy | obrotowy [ inny: .........c.ccccceceeriennn (nalezy opisad) (')
2.2 Typ zaplonu: zapton samoczynny | zaplon iskrowy (1)

2.3.1.  Polozenie cylindréw w bloku silnika: widlaste (,V”) | promieniowe | inne (nalezy opisad) (')

2.6. Gléwne chlodziwo: powietrze[woda/olej (')

2.7. Sposéb zasysania powietrza: wolnossacy | doladowanie pod ci$nieniem | doladowanie pod ci$nieniem

z chlodnicg powietrza dotadowujacego (')

2.8.1.  Rodzaje paliwa: diesel (olej napedowy stosowany w maszynach mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach) |
etanol do specjalnych silnikéw z zaplonem samoczynnym (ED95) | benzyna (E10) | alkohol etylowy (E85) |
gaz ziemny | biometan | gaz plynny (LPG) ()

2.8.1.1. Podrodzaj paliwa (wylacznie gaz ziemny | biometan): paliwo uniwersalne — o wysokiej wartosci opalowej (gaz
H) i paliwo o niskiej wartoici opalowej (gaz L) | paliwo o ograniczonym zakresie — o wysokiej wartosci
opalowej (gaz H) | paliwo o ograniczonym zakresie — paliwo o niskiej wartosci opalowej (gaz L) | wylacznie
okreslony rodzaj paliwa (LNG);

2.8.2.  Uklad paliwowy: wylacznie paliwo plynne | wylacznie paliwo gazowe | silnika dwupaliwowego typu 1A |
silnika dwupaliwowego typu 1B | silnika dwupaliwowego typu 2A | silnika dwupaliwowego typu 2B | silnika
dwupaliwowego typu 3B (1)

2.8.3.  Wykaz paliw dodatkowych odpowiednich do zasilania silnika, deklarowanych przez producenta zgodnie z pkt
1 zalacznika I do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2017/654 h (nalezy poda¢ odniesienie do uznanej
001y 1Ub SPECYIIKACT): ...oviviiiiiiiii e

2.8.4.  Smar dodany do paliwa: Tak/Nie (?)

2.8.5.  Sposéb doprowadzania paliwa: pompa oraz (wysokoci$nieniowy) przewdd i wtryskiwacz | pompa rzedowa
lub rozdzielcza | zespdt wtryskiwacza | uklad wspdlnej szyny (ang. common rail) | gaznik | wtryskiwacz
wielopunktowy | wtryskiwacz bezposredni [mieszalnik | inne (nalezy okreslic) (1)

2.9. Uklady sterujace silnika: strategia sterowania mechanicznego/elektronicznego (')

2.10. Urzgdzenia rézne: Tak/Nie ()

2.10.1.  ukfad recyrkulacji spalin (EGR): Tak/Nie (')
2.10.2.  Wtrysk wody: Tak/Nie ()

2.10.3.  Wtrysk powietrza: Tak/Nie (')

2.10.4. Inne (nalezy okresli¢):

2.11. Uklad oczyszczania spalin: Tak/Nie ()

2.11.1.  Utleniajacy reaktor katalityczny: Tak/Nie (')

2.11.2.  Uklad DeNO, z selektywna redukcjg NO, (dodanie czynnika redukujgcego): Tak/Nie (')

2.11.3. Inne uklady DeNO,: Tak/Nie (')

2.11.4. Katalizator tréjdrozny utleniajacy oraz redukujacy NO,: Tak/Nie ()

2.11.5. Uklad filtra czastek stalych z regeneracjg pasywna: Tak/Nie (1)

2.11.6.  Uklad filtra czastek stalych z regeneracja aktywna: Tak/Nie (1)

2.11.7. Inne uklady filtra czastek statych: Tak/Nie (')

2.11.8. Katalizator tréjdrozny utleniajacy oraz redukujacy NO,: Tak/Nie ()

2.11.9. Inne urzadzenia do oczyszczania spalin (nalezy okreSlic): ............ocoiiiiiiiiiiiii

2.11.10. Inne urzadzenia lub elementy, ktére majg duzy wplyw na emisje (nalezy okreSlié): ..........ccocoriiirninirannn,
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3. Podstawowe wlasciwosci typow silnikéw

Silnik macie-

Numer . . Typy silnikow nalezace do rodziny
pozycji Opis pozycji rZ)s,isltriIili;yp (jezeli dotyczy)

3.1.1. Oznaczenie typu silnikéw:

3.1.2. Oznaczenie typu silnikéw przedstawione
na oznakowaniu silnika: Tak/Nie (')

3.1.3. Umiejscowienie wymaganego przepisami
oznakowania producenta:

3.2.1. Deklarowana  predko$¢  znamionowa
(obr./min):

3.2.1.2. Deklarowana moc znamionowa netto
(kW):

3.2.2. Predko$¢ obrotowa przy maksymalnej
mocy (obr./min):

3.2.2.2. Maksymalna moc netto (kW):

3.2.3. Deklarowana predkos¢ obrotowa mo-
mentu maksymalnego (obr./min):

3.2.3.2. Deklarowany maksymalny moment ob-
rotowy (Nm):

3.6.3. Liczba cylindrow:

3.6.4. Pojemno$¢ skokowa silnika (cm?):

3.8.5. Uklad recyrkulacji gazéw ze skrzyni kor-
bowej: Tak/Nie (1)

3.11.3.12. Odczynnik ulegajacy zuzyciu: Tak/Nie ()

3.11.3.12.1. | Typ i stezenie odczynnika niezbednego
do reakgji katalitycznej:

3.11.3.13. Czujniki NO: Tak/Nie (')

3.11.3.14. Czujnik tlenu: Tak/Nie ()

3.11.4.7. Katalizator dodawany do paliwa (FBC):

Tak/Nie (1)

Przy montazu silnika w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach nalezy spelni¢ okreslone warunki:

3.8.1.1.

Maksymalne dopuszczalne podcisnienie
w ukladzie dolotowym przy maksymal-
nej predkosci obrotowej silnika i maksy-
malnym obcigzeniu (kPa) z czystym fil-
trem powietrza:

3.8.3.2.

Maksymalna temperatura powietrza na
wyjSciu z chlodnicy powietrza dotado-
wujacego przy maksymalnej predkosci
obrotowej i maksymalnym obcigzeniu (°
Q):

3.8.3.3.

Maksymalny dopuszczalny spadek ci$nie-
nia w chlodnicy powietrza dotadowuja-
cego przy maksymalnej predkosci obro-
towej silnika i maksymalnym obcigzeniu
(kPa) (w stosownych przypadkach):
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Numer Silnik macie- Typy silnikéw nalezace do rodzin
" Opis pozycji rzysty | typ Py oW na ezd Y
pozycji silmika: (jezeli dotyczy)
3.9.3. Maksymalne dopuszczalne przeciwcisnie-
nie spalin przy maksymalnej predkosci
obrotowej silnika i maksymalnym obcia-
zeniu (kPa):
3.9.3.1. Miejsce pomiaru:
3.11.1.2. Maksymalny ~ spadek  temperatury
z ukladu wydechowego lub wylotu tur-
biny do pierwszego ukladu oczyszczania
spalin (°C), o ile okreslono:
3.11.1.2.1. Warunki badan do celéw pomiaru:
CZESC B — WYNIKI BADAN
3.8. Czy producent ma zamiar stosowaé sygnal momentu obrotowego ECU do celéw monitorowania w trakcie
eksploatacji: Tak/Nie ()
3.8.1.  Czy moment obrotowy hamulca dynamometrycznego jest réwny lub wigkszy od warto$ci momentu
obrotowego ECU pomnozonej przez 0,93: Tak/Nie ()
3.8.2.  Wspdlczynnik korekcji momentu obrotowego ECU, jezeli moment obrotowy hamulca dynamometrycznego
jest mniejszy niz warto§¢ momentu obrotowego ECU pomnozonego przez 0,93:
11.1. Wyniki emisji na cykl
Emisi CO (g/ HC (g | NO,(g/ | HC+NO, | PM (g PN Badanie
misje kWh) kWh) kWh) | (g/kWh) | kwh) | #/kWh | Cykl ()
Ostateczny wynik NRSC z DF
Ostateczny wynik badania NRTC
z DF
11.2. Wynik CO,:

Objasnienia do zalgcznika IV:

I

(") Nalezy skresli¢ warianty niemajace zastosowania lub wskaza¢ wylacznie warianty majgce zastosowanie.

() Wskaza¢ wylacznie ostatnia zmiang w przypadku zmiany co najmniej jednego artykulu rozporzadzenia (UE)
2016/1628, zgodnie ze zmiana dotyczgcg homologacji typu UE.

(}) Nalezy usung( te pozycje, jezeli nie dotyczy.

(Y Nalezy wskaza¢ wariant majacy zastosowanie do danej kategorii i podkategorii zgodnie z pozycja 1.7 dokumentu
informacyjnego przedstawionego w zalgczniku I dodatek 3 czesé A.

(®) Nalezy wskazaé, czy homologacja ma zastosowanie do rodziny silnikéw NRS (<19 kW) skladajacej si¢ wylacznie
z typéw silnikéw stosowanych w od$niezarkach.

(6) Dotyczy wylacznie homologacji typu UE silnikéw lub rodziny silnikéw do celéw wylaczenia dla nowych technologii
lub nowych koncepcji zgodnie z art. 35 rozporzadzenia (UE) 2016/1628.

(7) Nalezy wskazac panistwo czlonkowskie.

(® Nalezy okresli¢ cykl badania zgodnie z piata kolumna tabel przedstawionych w zalaczniku IV do rozporzadzenia
(UE) 2016/1628.
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2.1.

2.2.

2.3.
2.3.1.

2.5.

2.6.

3.1.

ZALACZNIK V

System numeracji $wiadectwa homologacji typu UE

Swiadectwa homologadji typu UE s3 ponumerowane zgodnie z metoda okreslong w niniejszym zalaczniku.

Numer homologacji typu UE sklada si¢ tacznie z pigciu sekcji zgodnie z ponizszym wyszczeg6lnieniem. We
wszystkich przypadkach poszczegélne sekcje rozdziela si¢ gwiazdka (,*”).

Sekcja 1 okresla panstwo czlonkowskie wydajace homologacj¢ typu UE; rozpoczyna si¢ malg literg ,e”, po
ktorej nastgpuje numer identyfikujacy panstwa czlonkowskiego, stosowany do wszystkich numeréw
homologacji typu UE:

19
20
21
23
24
25
26
27
29
32
34
36
49
50

Rumunia
Polska

Portugalia

Niemcy
Francja
Wlochy
Niderlandy

Szwecja

Gregja
Irlandia
Belgia

Wegry

Republika Czeska

Hiszpania

Chorwagja

Stowenia

0 N N R W N~

Stowacja

=}

Estonia
11
12
13
17
18

Zjednoczone Krélestwo Lotwa

Austria Bulgaria
Litwa
Cypr
Malta

Luksemburg
Finlandia

Dania

Sekcja 2: okreSla numer rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 w formie
2016/1628.

Sekcja 3 okresla trzy rézne elementy:

numer ostatniego rozporzadzenia zmieniajacego majgcego zastosowanie do homologacji typu UE. Jezeli nie ma
rozporzadzenia zmieniajagcego, powtarza si¢ rozporzadzenie, o ktorym mowa w pkt 2.2;

po numerze nastgpuje majacy zastosowanie kod identyfikacyjny kategorii silnika z tabeli 1 kolumna 4
w dodatku 1;

nastepnie nalezy wstawi¢ uko$nik (,/”) i majacy zastosowanie kod typu paliwowego z tabeli 2 kolumna 3
w dodatku 1;

w przypadku silnikéw dwupaliwowych dodaje si¢ majacy zastosowanie przyrostek oznaczajacy silniki
dwupaliwowe z tabeli 3 kolumna 2, aby okresli¢ paliwo gazowe.

Sekcja 4: okresla numer homologacji typu UE i sklada si¢ z numeru porzadkowego z zerami na poczatku
(w stosownych przypadkach) oraz szeregu czterech cyfr rozpoczynajacego sie od ,0001".

Sekcja 5: okreSla numer rozszerzenia homologacji typu UE i sklada si¢ z dwucyfrowego numeru
porzadkowego, z zerem na poczgtku (w stosowanych przypadkach), rozpoczynajacy si¢ od ,00”.

W przypadku zastosowania wylacznie na wymaganym przepisami oznakowaniu silnika, nalezy pominaé pkt

Uktady numeréw homologagji typu UE zawierajace fikcyjne numery porzadkowe do celéw informacyjnych

Przyklad silnika typu NRSh-v-1b zasilanego benzyng, ktérego numer zostal wydany przez Niderlandy i ktérego
homologacja byla rozszerzana trzykrotnie.

€4*2016/1628*2017/RRRSHB3/P*0078*03

e4 = Niderlandy (sekcja 1)
2016/1628 = rozporzadzenie (UE) 2016/1628 (sekcja 2)

L 102/411
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2017/RRRSHB3/P = rozporzadzenie (UE) 2017/RRR w celu okreSlenia ostatniego rozporzadzenia zmienia-
jacego i znaki ,SHB3/P” oznaczajace, ze jest to silnik nalezgcy do kategorii i podkategorii NRSh-v-1b,
o kategorii EDP 3, zasilany benzyng, zgodnie z kodami okreslonymi odpowiednio w tabelach 1 i 2 w dodatku
1 (sekcja 3).

0078 = numer porzagdkowy homologacji typu UE (sekcja 4)

03 = numer rozszerzenia (sekcja 5)

W przypadku zastosowania na oznakowaniu wymaganym przepisami numer ten wygladalby naste¢pujaco:

€4*2016/1628*2017/RRRSHB3/P*0078

3.2 Przyklad silnika dwupaliwowego NRE-c-3 typu 1A zasilanego paliwem gazowym typu LN2 (konkretny sklad
skroplonego gazu ziemnego | skroplonego biometanu, dla ktérego wspélczynnik zmiany N nie rézni sie
o wiecej niz 3 % od wspélczynnika zmiany A dla gazu G20 okreslonego w zalaczniku I do rozporzadzenia
delegowanego (UE) 2017/654 oraz w ktérym zawarto$¢ etanu nie przekracza 1,5 %), ktérego homologacja nie
zostala jeszcze rozszerzona i ktorego numer zostal wydany przez Francje:

€2*2016/1628*2016/1628EC3/1A7*0003*00
e2 = Frangja (sekgja 1)
2016/1628 = rozporzadzenie (UE) 2016/1628 (sekcja 2)

2016/1628EC3/1A7 = nalezy powtérzy¢ numer rozporzadzenia (UE) 2016/1628, aby wskazad, ze nie zostato
zmienione. Znaki ,EC3” okreslaja, ze jest to silnik NRE-c-3. Znaki ,1A” okreslaja, Ze jest to silnik dwupaliwowy
typu ,1A”. Przyrostek 7 okresla, Ze typ paliwa gazowego to ,LN2” (konkretny sklad skroplonego gazu
ziemnego | skroplonego biometanu, dla ktérego wspélczynnik zmiany N nie rézni si¢ o wiecej niz 3 % od
wspolczynnika zmiany A dla gazu G,, okreSlonego w zalaczniku I do rozporzadzenia delegowanego (UE)
2017/654 oraz w ktérym zawarto$¢ etanu nie przekracza 1,5 %), zgodnie z kodami okre$lonymi odpowiednio
w tabelach 1-3 w dodatku 1 (sekcja 3).

0003 = numer porzagdkowy homologacji typu UE (sekcja 4)

00 = numer rozszerzenia (sekcja 5)

W przypadku zastosowania na oznakowaniu wymaganym przepisami numer ten wygladatby nastepujaco:
€2*2016/1628*2016/1628 EC3/1A7*0003

3.3. Przyklad homologacji typu silnika RLL-v-1 zgodnie z warto$ciami granicznymi emisji SPE dla oleju
napedowego, wydanej przez Austrig, rozszerzonej dwukrotnie:

€12*2016/1628*2017/RRRLV1S/D*0331*02

el2 = Austria (sekcja 1)

2016/1628 = rozporzadzenie (UE) 2016/1628 (sekcja 2)

2017/RRRLV1S/D = rozporzadzenie (UE) 2017/RRR w celu wskazania ostatniego rozporzadzenia zmienia-
jacego i znaki ,LV1S/D” oznaczajace, ze jest to typ silnika lokomotywy spelniajacy wartosci graniczne emisji
SPE, homologowany jako zasilany olejem napedowym, zgodnie z kodami okreslonymi odpowiednio w tabelach
112 w dodatku 1 (sekgja 3).

0331 = numer porzadkowy homologacji typu UE (sekcja 4)

02 = numer rozszerzenia (sekcja 5)

W przypadku zastosowania na oznakowaniu wymaganym przepisami numer ten wygladalby naste¢pujaco:

¢12*2016/1628*2017/RRRLV1S/D*0331
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Dodatek 1

Kod identyfikacyjny kategorii silnika dla znaku homologacji typu

Tabela 1

Kod identyfikacyjny kategorii silnika dla znaku homologacji typu

Kategoria silnika Podkategoria silnika Katego}rlia EDP dkach Kod identyfilflac.ijny kategorii
(kolumna 1) (kolumna 2) (w stosowanych przypadkach) silnika
(kolumna 3) (kolumna 4)
Silniki podlegajace warto$ciom granicznym emisji spalin okre§lonym w zalgczniku II do rozporzadzenia (UE) 2016/1628
NRE-v-1 EV1
NRE-v-2 EV2
NRE-v-3 EV3
NRE-v-4 EV4
NRE-v-5 EV5
NRE-v-6 EV6
NRE-v-7 EV7
NRE
NRE-c-1 EC1
NRE-c-2 EC2
NRE-c-3 EC3
NRE-c-4 EC4
NRE-c-5 EC5
NRE-c-6 EC6
NRE-c-7 EC7
NRG-v-1 GV1
NRG
NRG-c-1 GCl1
kat. 1 SHAL1
NRSh-v-1a kat. 2 SHA2
kat. 3 SHA3
NRSh
kat. 1 SHB1
NRSh-v-1b kat. 2 SHB2
kat. 3 SHB3
kat. 1 SRA1
NRS-vr-1a kat. 2 SRA2
kat. 3 SRA3
kat. 1 SRB1
NRS NRS-vr-1b kat. 2 SRB2
(Pozostate silniki badane kat. 3 SRB3
w niskiej temperaturze wy- kat. 1 SYA1
facznie do uzytku w od$nie-
iarkach) NRS-vi-1a kat. 2 SYA2
kat. 3 SYA3
kat. 1 SYB1
NRS-vi-1b kat. 2 SYB2
kat. 3 SYB3
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Kategoria silnika
(kolumna 1)

Podkategoria silnika
(kolumna 2)

Kategoria EDP
(w stosowanych przypadkach)
(kolumna 3)

Kod identyfikacyjny kategorii
silnika
(kolumna 4)

Silniki podlegajace warto$ciom granicznym emisji spalin okr

eSlonym w zalaczniku II do rozpo

rzgdzenia (UE) 2016/1628

kat. 1 SVA1
NRS-v-2a kat. 2 SVA2
kat. 3 SVA3
kat. 1 SVB1
NRS-v-2b kat. 2 SVB2
kat. 3 SVB3
kat. 1 SV31
NRS-v-3 kat. 2 SV32
kat. 3 SV33
kat. 1 TRA1
NRS-vr-1a kat. 2 TRA2
kat. 3 TRA3
kat. 1 TRB1
NRS NRS-vr-1b kat. 2 TRB2
(Silniki badane w niskiej kat. 3 TRB3
temperaturze wylacznie do kat. 1 TYAL
uzytku w od$niezarkach) NRSwvi1a . —
kat. 3 TYA3
kat. 1 TYB1
NRS-vi-1b kat. 2 TYB2
kat. 3 TYB3
[WP-v-1 PV1
[WP-v-2 pPV2
[WP-v-3 PV3
[WP-v-4 pv4
IWP
[WP-c-1 PC1
IWP-c-2 PC2
IWP-c-3 PC3
IWP-c-4 PC4
IWA-v-1 AV1
IWA-v-2 AV2
IWA-v-3 AV3
IWA-v-4 AV4
IWA
[WA-c-1 AC1
[WA-c-2 AC2
[WA-c-3 AC3
IWA-c-4 AC4
RLL-v-1 LV1
RLL
RLL-c-1 LC1
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Kategoria silnika Podkategoria silnika Kategoria EDP Kod identyfilfac.yjny Kategorii
(w stosowanych przypadkach) silnika
(kolumna 1) (kolumna 2) (kolumna 3) (kolumna 4)
Silniki podlegajace warto$ciom granicznym emisji spalin okre§lonym w zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) 2016/1628
RLR-v-1 RV1
RLR
RLR-c-1 RC1
SMB SMB-v-1 SM1
ATS ATS-v-1 AT1
Silniki podlegajace warto$ciom granicznym emisji spalin okre§lonym w zalgczniku VI do rozporzadzenia (UE) 2016/1628
SPE
SPE-NRE-v-1 EV1S
SPE-NRE-v-2 EV2S
SPE-NRE-v-3 EV3S
SPE-NRE-v-4 EV4S
SPE-NRE-v-5 EV5S
SPE-NRE-v-6 EV6S
SPE-NRE-v-7 EV7S
SPE-NRE
SPE-NRE-c-1 EC1S
SPE-NRE-c-2 EC2S
SPE-NRE-c-3 EC3S
SPE-NRE-c-4 EC4S
SPE-NRE-c-5 EC5S
SPE-NRE-c-6 EC6S
SPE-NRE-c-7 EC7S
SPE-NRG-v-1 GV1S
SPE-NRG
SPE-NRG-c-1 GC1S
SPE-RLL-v-1 LV1S
SPE-RLL
SPE-RLL-c-1 LC1S
Tabela 2
Kody rodzaju paliwa dla znaku homologacji
Rodzaj paliwa silnika Podtyp, w stosowanych przypadkach Kod rodzaju paliwa
(kolumna 1) (kolumna 2) (kolumna 3)

Silnik Diesla zasilany
olejem napedowym (olej
napedowym dla maszyn D
nieporuszajacych si¢ po
drogach)

Specjalny silnik Diesla

zasilany etanolem (ED95) ED

Silnik o zaplonie
iskrowym zasilany E85
etanolem (E85)

Silnik o zaplonie
iskrowym zasilany P
benzyng (E10)

Silnik o zaplonie
iskrowym zasilany gazem Q

plynnym (LPG)
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Rodzaj paliwa silnika

Podtyp, w stosowanych przypadkach

Kod rodzaju paliwa

(kolumna 1) (kolumna 2) (kolumna 3)
Silnik homologowany i skalibrowany dla zakresu gazéw H H
Silnik homologowany i skalibrowany dla zakresu gazéw L L
Silnik homologowany i skalibrowany dla zakresu gazéw H i L HL
Silnik homologowany i skalibrowany dla konkretnego skladu gazu
w zakresie gazoéw H i umozliwiajacy przejicie na inny konkretny gaz HT
w zakresie gazéw H po precyzyjnym dostrojeniu ukladu paliwowego
silnika
Silnik homologowany i skalibrowany dla konkretnego skladu gazu
w zakresie gazéw L i umozliwiajgcy przejscie na inny konkretny gaz T
Silnik o zaplonie w z.akresie gazéw L po precyzyjnym dostrojeniu ukladu paliwowego
iskrowym zasilany gazem silnika
i biomet
ziemnym [ biometancn Silnik homologowany i skalibrowany dla konkretnego skladu gazu
w zakresie gazow H albo L i umozliwiajacy przejscie na inny konkretny
. . : L : HLT
gaz w zakresie gazéw H lub L po precyzyjnym dostrojeniu ukladu pali-
wowego silnika
Silnik homologowany i skalibrowany dla konkretnego skfadu skroplo-
nego gazu ziemnego | skroplonego biometanu, dla ktérego wspdtczyn-
nik zmiany \ nie rézni si¢ o wigcej niz 3 % od wspdlczynnika zmiany N2
\ dla gazu G,, okreslonego w zalaczniku I do rozporzadzenia delego-
wanego (UE) 2017/654 oraz w ktérym zawarto$¢ etanu nie przekracza
1,5 %
Silnik homologowany i skalibrowany dla kazdego innego (niz powyz-
. ; LNG
sze) sktadu skroplonego gazu ziemnego | skroplonego biometanu
dla silnikéw dwupaliwowych typu 1A 1A# (%)
dla silnikéw dwupaliwowych typu 1B 1B# (¥
Silniki dwupaliwowe dla silnikéw dwupaliwowych typu 2A 2A# (%)
dla silnikéw dwupaliwowych typu 2B 2B# (*)
dla silnikow dwupaliwowych typu 3B 3B# (*)

(*) Nalezy zastapi¢ ,#” zatwierdzona specyfikacjg gazu z tabeli 3

Tabela 3

Przyrostek oznaczajacy silniki dwupaliwowe

Zatwierdzona specyfikacja gazu

Przyrostek oznacza-
jacy silniki dwupali-

wowe
(kolumna 2)
Silnik dwupaliwowy homologowany i skalibrowany dla zakresu gazéw H jako sktadnikéw gazo- 1
wych paliwa
Silnik dwupaliwowy homologowany i skalibrowany dla zakresu gazéw L jako skladnikéw gazo- 2
wych paliwa
Silnik dwupaliwowy homologowany i skalibrowany dla zakresu gazéw H i L jako skladnikéw gazo- 3

wych paliwa
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Przyrostek oznacza-
Zatwierdzona specyfikacja gazu Ay sﬂr‘l;l(()lwclwupah—
(kolumna 2)
Silnik dwupaliwowy homologowany i skalibrowany dla konkretnego sktadu gazu w zakresie gazéw 4
H i umozliwiajacy przejScie na inny konkretny gaz w zakresie gazéw H jako skladnikéw gazowych
paliwa po precyzyjnym dostrojeniu ukladu paliwowego silnika
Silnik dwupaliwowy homologowany i skalibrowany dla konkretnego skladu gazu w zakresie gazéw 5
L i umozliwiajacy przejScie na inny konkretny gaz w zakresie gazéw L jako skladnikéw gazowych
paliwa po precyzyjnym dostrojeniu ukladu paliwowego silnika
Silnik dwupaliwowy homologowany i skalibrowany dla konkretnego skladu gazu w zakresie gazéw 6
H lub L i umozliwiajacy przejicie na inny konkretny gaz w zakresie gazéw H lub L jako skladnikéw
gazowych paliwa po precyzyjnym dostrojeniu ukladu paliwowego silnika
Silnik dwupaliwowy homologowany i skalibrowany dla konkretnego skladu skroplonego gazu 7
ziemnego | skroplonego biometanu, dla ktérego wspdlczynnik zmiany A nie rézni si¢ o wigcej niz
3 % od wspolczynnika zmiany N dla gazu G,, okre$lonego w zalaczniku I do rozporzadzenia dele-
gowanego (UE) 2017/654 oraz w ktérym zawarto$¢ etanu jako skladnika gazowego paliwa nie
przekracza 1,5 %
Silnik dwupaliwowy homologowany i skalibrowany dla kazdego innego (niz powyzsze) skladu 8
skroplonego gazu ziemnego | skroplonego biometanu jako skladnika gazowego paliwa
Silnik dwupaliwowy homologowany do pracy na gazie plynnym (LPG) jako sktadniku gazowym pa- 9
liwa
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ZALACZNIK VI

Jednolity format sprawozdania z badan

1. 'Wymagania ogélne

Dla kazdego z badan wymaganych na potrzeby homologacji typu UE nalezy sporzadzi¢ jedno sprawozdanie
z badan.

Kazde badanie dodatkowe (np. badanie drugiej predkosci silnika o stalej predkosci obrotowej) lub uzupelniajgce
(np. badanie innego paliwa) bedzie wymagalo sprawozdania z badania dodatkowego lub uzupelniajgcego.

2. Objasnienia dotyczace opracowywania sprawozdania z badaf
2.1. Sprawozdanie z badai musi zawiera¢ co najmniej informacje okreslone w dodatku 1.

2.2. Niezaleznie od pkt 2.1 w sprawozdaniu z badan nalezy wymieni¢ wylacznie te sekcje lub podsekcje, ktore sg
istotne dla konkretnych badanych: rodziny silnikow, typéw silnikéw nalezacych do rodziny silnikéw lub typu
silnikéw (np. jezeli nie przeprowadza si¢ badania NRTC, mozna poming¢ te sekcje).

2.3. Sprawozdanie z badan moze zawieraé wigcej informacji, niz jest to wymagane w pkt 2.1, ale w kazdym przypadku
musi by¢ zgodne z proponowanym systemem numeracji.

2.4. Jezeli w odniesieniu do pozycji podano kilka wariantéw oddzielonych ukosnikiem prawym, warianty niewyko-
rzystane wykresla si¢ lub pokazuje wylacznie warianty wykorzystane.

2.5. jezeli wymagane jest przedstawienie ,typu” elementu, przedstawione informacje musza identyfikowaé element
w sposéb niepowtarzalny; Moze by¢ to wykaz wlasciwosci, nazwa producenta oraz numer czgsci lub rysunku,
rysunek lub polgczenie wymienionych wczesniej elementéw badZz inne metody, ktére umozliwiaja osiagniecie
takiego samego rezultatu.

2.6. Sprawozdanie z badan mozna dostarczy¢ na papierze lub w formacie elektronicznym, ktéry producent, stuzba
techniczna i organ udzielajacy homologacji typu uzgodnily migdzy soba.
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Dodatek 1

Wz6r jednolitego formatu sprawozdania z badan

SPRAWOZDANIE Z BADAN DLA SILNIKOW NIEDROGOWYCH
1. Informacje ogolne
1.1. Marki (nazwy handlowe producenta): ............ooouiiiiiiiiiiii e

1.2. Nazwy handlowe (w stosownych przypadkach): ...........cocooiiiiiiiii

1.3. Nazwa przedsiebiorstwa 1 adres Producenta: ............cociiiiiiiitiii e
1.4. Nazwa SHUZDY teCHNICZIE]: ..o..iiiiiiiiii ittt
1.5. Adres sTUZby teChICZNE]: ..o

1.6. MIEISCE DAAAMIA: ...ttt ettt ettt ettt
1.7. Data DAAANIAL .....oeiei ittt ettt
1.8. Numer sprawozdania zZ Dadan: ............oocoiiiiiiii e
1.9. Numer referencyjny dokumentu informacyjnego (jezeli WyStepuje): ........coocovviiiiriiiiieiiice e
1.10.  Rodzaj sprawozdania z badan: badanie gtéwne | badanie dodatkowe | badanie uzupelniajgce

1.10.1. Opis Celtr DAQAIA: .....oviiiiiiiiiie ettt

2. Ogolne informacje dotyczace silnika (badany silnik)
2.1 Oznaczenie typu silnikéw | oznaczenie rodziny silnikow [ RT: ...ocooiiiiiiiiiic e
2.2. Numer identyfikacyjny SINIKA: ........c.oouiiiiiiii e

2.3. Kategoria i podkategoria silnika: NRE-v-1/NRE-v-2/NRE-v-3/NRE-v-4/NRE-v-5/NRE-v-6/NRE-v-7 [NRE-c-1/NRE-
¢-2/NRE-c-3/NRE-c-4/NRE-c-5/NRE-c-6/NRE-c-7 [NRG-v-1/NRG-c-1 /NRSh-v-1a/NRSh-v-1b/NRS-vr-1a/NRS-vr-
1b/  NRS-vi-1a/NRS-vi-1b/NRS-v-2a/NRS-v-2b/NRS-v-3/IWP-y-1/IWP-y-2/IWP-v-3/IWP-v-4/IWP-c-1 [[WP-c-2
IWP-c-3/IWP-c-4/IWA-v-1/IWA-v-2/IWA-v-3 [IWA-v-4/IWA-c-1 IWA-c-2 IWA-c-3 [IWA-c-4/RLL-v-1 /RLL-C-1/
RLR-v-1/RLR-C-1/SMB-v-1/ATS-v-1

3. Lista kontrolna dotyczaca dokumentacji i informadji (tylko badanie gléwne)

3.1. Odestanie do dokumentacji dotyczacej odwzorowania charakterystyki silnika: ...........cocooiiiiiiiii,

3.2. Odestanie do dokumentacji dotyczacej ustalenia wspétczynnika pogorszenia jakoSci: .......ocooovviiiiiiiiiiinnn,

3.3. Odestanie do dokumentacji dotyczacej ustalenia czynnikéw regeneracji nieczestej, w stosownych przypadkach: .

3.4. Odestanie do dokumentacji dotyczacej demonstracji diagnostycznej kontroli emisji NO,, w stosownych
PrZYPAAKACKH ..ot

3.5. Odestanie do dokumentacji dotyczacej demonstracji diagnostycznej kontroli emisji czastek stalych,

w stosownych przypadkach:

3.6.  Odestanie do dokumentacji dotyczacej oswiadczenia o przedsiewzieciu $rodkéw zapobiegajacych ingerencji —
w przypadku typéw i rodzin silnikéw, w ktérych w ukladzie sterowania emisja wykorzystywana jest ECU: .......

3.7. Odestanie do dokumentacji dotyczacej oswiadczenia o przedsiewzigciu Srodkéw zapobiegajacych ingerencji
i regulowanych parametré6w oraz wykazania tych Srodkéw i parametréw — w przypadku typéw i rodzin
silnikéw, w ktérych w ukladzie sterowania emisja wykorzystywane sg urzadzenia mechaniczne: .......................

3.8. Czy producent ma zamiar stosowal sygnal momentu obrotowego ECU do celéw monitorowania w trakcie
eksploatacji: Tak/Nie

3.8.1. Czy moment obrotowy hamulca dynamometrycznego jest réwny lub wigkszy od wartosci momentu
obrotowego ECU pomnozonej przez 0,93: Tak/Nie

3.8.2.  Wspodlczynnik korekcji momentu obrotowego ECU, jezeli moment obrotowy hamulca dynamometrycznego jest
mniejszy niz warto$¢ momentu obrotowego ECU pomnozonego przez 0,93: ........ccocvviviiiiiiiiiaiiinaecenes
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4, Paliwo/paliwa wzorcowe wykorzystane do badania (uzupelni¢ odpowiednie podpunkty)

4.1. Paliwo ciekte dla silnikéw o zaplonie iskrowym

A1 1. MArTKar Lo e
A1.20 TYPE oottt ettt
4.1.3.  Liczba oktanowa (RON): ..........ccoiiiiiiiiiitiete et
4.1.4.  Liczba oKtanowa (MON): ..ottt e e
4.1.5.  Zawarto§¢ alkoholu etyloWego ( %6): ....cviui i
4.1.6.  GestoS¢ W temp. 15 0C (K@) .ot
4.2. Paliwo ciekle dla silnikow o zaplonie samoczynnym

4.2.1. Marka:

B P e
4.2.3. LICZDA COTAMOWA: ....uiiiiiiiiiii ettt ettt ettt
4.2.4.  Zawarto$¢ estrow metylowych kwasow thuszczowych ((%6): ....ocooviiiiiiiiiii
4.2.5.  Gesto$¢ W temp. 15 0C (KGIIMZ): .oiiiiiiiiii e

4.3. Paliwo gazowe — LPG

4310 MATKa: oo s
A3 P e
4.3.3. Rodzaj paliwa wzorcowego: paliwo A | paliwo B

4.3.4.  Liczba oktanowa (MON): .......c.oooiiiiiiii oo,

4.4. Paliwo gazowe — metan/biometan
4.4.1.  Rodzaj paliwa wzorcowego: G;/G,;/G,5/G,,

4.4.2.  Zrédlo gazu odniesienia: specjalne paliwo wzorcowe | gaz z gazociggu z domieszka

4.4.3. W przypadku specjalnego paliwa wzorcowego
44310 MArKar Lo
A 3. TP i

4.4.4. W przypadku gazu z gazociggu z domieszka
4.4.4.1. Domieszka/domieszki: dwutlenek wegla [ etan | metan | azot | propan
4.4.4.2. Warto$¢ S\ dla otrzymanej mieszanki Paliw: ............coooiiiiiiiiiiii it

4.4.4.3. Liczba metanowa (MN) otrzymanej mieszanki paliw: ...........ocoooiiiiiiiiiiiiiiii i

4.5. Silnik dwupaliwowy (w uzupetnieniu do odnosnych sekcji powyzej)

4.5.1. Wskaznik energetyczny gazu w cyklu badania: ...
5. Smar

5.1. Marka/markis ... e
5.2. Dt e e
5.3. LEPKOSE SAE: ...ttt
5.4. Czy smar i paliwo s3 wymieszane: tak/nie

5.4.1.  Procent OleJU W IMHESZANCE: .....cviiviiuiiiiiiiitiete ettt ettt ettt ettt ettt ettt est e et e b st se et e et e bt ene et e eeeneeae s
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6. Predko$é obrotowa silnika
6.1. Maksymalna predko$¢ obrotowa (W ODIL./IN): .....ooviiiiiiiiiiiie e
6.1.1. maksymalna predkos¢ obrotowa okreslona na podstawie: zadeklarowanej predkosci znamionowej | zadekla-

rowanej maksymalnej badawczej predkosci obrotowej | zmierzonej maksymalnej predkosci obrotowej
6.1.2.  dostosowana maksymalna predko$¢ obrotowa, jezeli dotyczy (W obr./min): ......ocoocoviiiiiiiiiiiie
6.2. Posrednia predKOSE ODTOTOWE .........iiuiiiiiiiiiiiitt ettt
6.2.1. PoSrednia predko$¢ obrotowa okreSlona na podstawie: zadeklarowanej posredniej predkosci obrotowej |

zmierzonej posredniej predkosci obrotowej | 60 % ze 100 % predkosci obrotowej | 75 % ze 100 % predkosci

obrotowej | 85 % ze 100 % predkosci obrotowej
6.3. PredkoSC DIegU JATOWEZO: ....oouiiiiiii e
7. Moc silnika
7.1. Urzadzenia napedzane przez silnik (jezeli dotyczy)
7.1.1.  Moc pobierana przy okreslonych predkosciach obrotowych silnika przez urzadzenia pomocnicze niezbedne do

pracy silnika, ktérych nie mozna zamontowa na potrzeby badania (zgodnie z danymi producenta) i ktére

nalezy wyszczeg6lni¢ w tabeli 1:

Tabela 1
Moc pobierana przez urzadzenia pomocnicze
Moc pobierana przy okreslonej predkosci obrotowej (kW) przez urzadzenie pomocnicze
Typ urzadzenia pomoc- (uzupehi¢ odnosne kolumny)
niczego i okreslenie
szczegolow Bieg 63 % 80 % 91% | Posredni | MK | 1q0 9
jatowy malna moc
Lacznie (P;):

7.1.2.  Moc pobierana przy okreslonych predkosciach obrotowych silnika przez urzadzenia pomocnicze zwigzane

z pracg maszyny mobilnej nieporuszajgcej si¢ po drogach, ktérych nie mozna usungé na potrzeby badania
(zgodnie z danymi producenta) i ktére nalezy wyszczegdlni¢ w tabeli 2:

Tabela 2

Moc pobierana przez urzadzenia pomocnicze maszyny mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach

Moc pobierana przy okre$lonej predkosci obrotowej (kW) przez urzadzenie pomocnicze

Typ urzadzenia pomoc- (uzupehi¢ odno$ne kolumny)
niczego i okreslenie
szczegolow Bieg 63 % 80 % 91% | Posredni | MY | q00y
jatowy malna moc

tacznie (P,):
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7.2. Moc netto silnika nalezy podaé w tabeli 3:
Tabela 3
Moc netto silnika
Moc netto silnika (kW) przy okreslonej predkosci obrotowej
Warunek (uzupehi¢ odno$ne kolumny)
Posrednia Maksymalna moc 100 %
Moc odniesienia zmierzona przy okreslonej
predkosci testowej (P, )
Calkowita moc urzadzen pomocniczych
z tabeli 1 (P;)
Calkowita moc urzadzeii pomocniczych
z tabeli 2 (P;)
Moc netto silnika
Pi=P, —Py+P;
8. Warunki badan
8.1. Czy f, miesci si¢ w zakresie 0,93-1,07: Tak/Nie
8.1.1. Jezeli f, nie miesci si¢ w ustalonym zakresie — okresli¢ wysoko§¢ nad poziomem morza, na ktérej potozony jest
obiekt badawczy, oraz ci$nienie atmosferyczne suchego POWIEtIZa: ...........coocovviiiiiiiiiiiiiiic e
8.2. Stosowany zakres temperatury powietrza wlotowego: od 20 do 30 [ od 0 do - 5 (tylko dla od$niezarek) | od —
5 do — 15 (tylko dla skuteréw $nieznych) [ od 20 do 35 (tylko dla silnikéw kategorii NRE o mocy powyzej 560
kW)
9. Informacje dotyczace przebiegu badania NRSC:
9.1. Cykl (zaznaczy¢ zastosowany cykl znakiem X), ktory nalezy okresli¢ w tabeli 4:
Tabela 4
Cykl badania NRSC:
Cykl C1 C2 D2 E2 E3 F Gl1 G2 G3 H
Badanie z fazami
dyskretnymi
RMC Nie
doty-
czy
9.2. Ustawienie hamulca dynamometrycznego (kW), ktére nalezy podaé w tabeli 5:

Tabela 5

Ustawienie hamulca dynamometrycznego

% obciazenia punktowego
lub % mocy znamionowej
(w stosownych przypadkach)

Ustawienie hamulca dynamometrycznego (kW) przy wskazanej predkosci obrotowej silnika
po dostosowaniu mocy urzadzen pomocniczych (')
(uzupehi¢ odnosne kolumny)

Bieg jalowy

63 %

80 %

91 %

Po$redni

100 %

5%

10 %

25 %

50 %
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Ustawienie hamulca dynamometrycznego (kW) przy wskazanej predkosci obrotowej silnika

% obciazenia punktowego po dostosowaniu mocy urzadzen pomocniczych (1)
lub % mocy znamionowej (uzupehi¢ odnosne kolumny)
(w stosownych przypadkach)
Bieg jalowy 63 % 80 % 91 % Posredni 100 %
75 %
100 %

(") Ustawienie hamulca dynamometrycznego ustala si¢ przy wykorzystaniu procedury okreslonej w pkt 7.7.1.3 zalacznika VI
do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2017/654. Moc urzadzen pomocniczych w tym punkcie okresla si¢ przy wyko-
rzystaniu wartoéci ogétem podanych w tabelach 1 i 2 niniejszego dodatku.

9.3. Wyniki emisji NRSC
9.3.1.  Wspdlczynnik pogorszenia jakosci (DF): obliczony/przypisany
9.3.2.  Wartosci DF i warto$ci wazone emisji dla danego cyklu, ktdre nalezy podaé w tabeli 6.
Uwaga: Jezeli stosuje sie cykl NRSC z fazami dyskretnymi, w ktérym dla poszczeg6lnych faz okreslono czynniki
K, lub K, zamiast przedstawionej tabeli nalezy zamiesci¢ tabele pokazujaca kazdg faze i stosowane wartosci
K. lub K,
Tabela 6

Warto$ci DF i warto$ci wazone emisji dla danego cyklu NRSC

DF co HC NO, HC+NO, PM PN

mnoznikowy/addytywny

HC+NO, (g

Emisje CO (g/kWh) | HC (g/kWh) | NO, (g/kWh) kwh)

PM (g/kWh) | PN #/kWh

Wrynik badania z regenera-
cja | bez regeneracji

kru/ krd
mnoznikowy/addytywny

wynik badania z wspol-
czynnikami korygujacymi
regeneracji nieczestej
(IRAF)

Ostateczny wynik bada-
nia z DF

9.3.3.  Wazona warto$¢ CO, dla danego cyklu (g/kWh): ...
9.3.4. Wazona warto$¢ NH; dla danego cyklu (ppm): ...

9.4. Dodatkowe punkty testowe obszaru kontrolnego (w stosownych przypadkach), ktére nalezy podaé w tabeli 7:

Tabela 7

Dodatkowe punkty testowe obszaru kontrolnego

Emisje w punkcie P]?df"éé Obcig- | CO(g | HC(g | NO, (g | HC+NO, | PM (gf PN n/
testowym 055‘1’1@:3 zenie (%) | kWh) kWh) kWh) (g/kWh) | kWh) kWh

Wynik badania 1

Wrynik badania 2

Wrynik badania 3
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9.5. Systemy pobierania probek do celéw badania NRSC: .....ocooiiiiiiiiiiiiii e
9.5.1.  Emisje zanieczyszczen GaZOWYCI: ........c.ociiiiiiiiiiiiiiiii i
L2 TS Y SO PUPP R PPPPPP
9.5.2.1. Metoda: jednofiltrowa/wielofiltrowa
9.5.3.  Liczba czgstek stalych: ..o s
10. Informacje dotyczjce przebiegu badania NRTC (w stosownych przypadkach):

10.1.  Cykl (zaznaczy¢ cykl znakiem X), ktory nalezy okresli¢ w tabeli 8:
Tabela 8
Cykl badania NRTC

NRTC

LSI-NRTC
10.2.  Wyniki badania emisji NRTC
10.2.1. Wspdlczynnik pogorszenia jakosci (DF): wyliczony/staly
10.2.2. Wartosci DF i wyniki emisji, ktére nalezy podaé w tabeli 9 lub 10, w stosownych przypadkach (NRTC lub LSI-

NRTC):

Tabela 9
Warto$ci DF i wyniki emisji dla NRTC
DF co HC NO, HC+NO, PM PN
mnoznikowy/addytywny
Emisje CO (g/kWh) | HC (g/kWh) | NO, (g/kWh) Hcgfﬁ; @ | pM (gkwh) | PN #/kwh

Zimny rozruch

Wynik badania w cyklu

gorgcego rozruchu z rege-

neracjg | bez regeneracji

Wazony wynik badania

kru/ krd

mnoznikowy/addytywny

Wazony wynik badania

z uwzglednieniem IRAF

Ostateczny wynik bada-

nia z DF
10.2.3. Warto$¢ CO, dla goracego rozruchu (g/KWh): ..o
10.2.4. Wazona warto$¢ NH, dla danego cyklu (PPm): .....oooiiiiiiiiiii e
10.2.5. Praca w cyklu w przypadku uruchomienia gorgcego silnika (KWh): ...
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10.2.6. Warto§¢ CO, w przypadku uruchomienia gorgcego silnika (g): ......coooooviiiiiiiiiiiiic e
Tabela 10
Warto$ci DF i wyniki emisji dla NRTC-LSI
DF CO HC NO, HC+NO, PM PN
mnoznikowy/addytywny
Emisje CO (g/kWh) | HC (g/kWh) | NO, (gf/kwWh) HCE{;% @ | pM (gkwh) | PN #/kwh

wynik badania z regenera-

¢ja [ bez regeneracji

kru/ krd

mnoznikowy/addytywny

Wrynik badania z uwzgled-

nieniem IRAF

Ostateczny wynik bada-

nia z DF
10.3.  Warto$¢ CO, dla danego cyklu (2/kWh): ..o
10.4.  Warto$¢ NH; dla danego cyklu (PPIm): .......coooiiiiiiiiiiiii e
10.4.1. Praca w cyKIU (KWH): .oooii e
10.4.2. Warto$¢ CO, dla danego CYKIU (2): ... ..oouiiiiiiiii ittt
10.5.  System pobierania probek do celéw badania NRTC: ......cocoiiiiiiiiiiiiii et
10.6.  Emisje ZanieCZySZCZEN AZOWYCR: ......oooiiiiiiiiii it
10,7, PV e e e e e e e e
10.7.1. Metoda: jednofiltrowa/wielofiltrowa
10.8.  Liczba czgstek stalych: ...
11. Koficowe wyniki emisji
11.1.  Wyniki emisji dla cyklu, ktére nalezy podaé w tabeli 11:

Tabela 11
Koncowe wyniki emisji
- CO (g HC (g/ NO, (g/ HC+NO, PM (g/ Badanie
Emisje Kkwhj Kwhj kwh) | gkwh) | kwh) | PNFRWR o

Ostateczny wynik

NRSC z DF ().

Ostateczny wynik ba-

dania NRTC z DF (%)
T1.20 WK COL%: oo
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Objasnienia do dodatku 1:

(') Dla NRSC wpisaé cykl wskazany w pkt 9.1; dla NRTC wpisa¢ cykl wskazany w pkt 10.1.

(3 Przepisa¢ wyniki z tabeli w pkt 9.3.2.

(}) Przepisa¢ wyniki z tabeli w pkt 10.2.2 lub 10.3.6 w stosownych przypadkach.

(% Dla rodzaju silnikéw lub rodziny silnikow objetych badaniami NRTC i NRSC nalezy podaé wartosci emisji CO, dla

gorgcego rozruch z NRTC odnotowanego w pkt 10.3 lub NRTC-LSI odnotowanego w pkt 10.4. Dla silnikéw
objetych wylacznie badaniem NRSC wskaza wartosci emisji CO, przedstawione w tym cyklu z pkt 9.3.3.
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ZALACZNIK VII

Format wykazu silnikéw, o ktérym mowa w art. 37 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2016/1628

1.1.  Marki (nazwy handlowe producenta): ..........occoociiiiiiiiriiie ittt
1.2.  Nazwy handlowe (w stosownych przypadkach): ...........oooooiiiiiiiii
1.3. Nazwa przedsiebiorstwa i adres ProOdUCEITA: ..........coviiiiiiiiiiiiie e
1.4. Nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta (jezeli WysStepuje): ........cocovvvriiviiiiiiiiiiiiicieec e
1.5. Nazwy i adresy zakladéw montazowych/produkeyjnych: ...
1.7, NUMEE WYKAZU (0): oottt ettt ettt h ettt ettt ettt b eae ettt
1.7.1 Powdd przedlozenia wykazu (1): corocznie [ etap V | organ udzielajacy homologacji (3

1.7.2 Data rozpoczecia okresu objetego wykazem (dd/mmyIrrr): ..o

1.7.3 Data zakoniczenia okresu objetego wykazem (dd/mm/ITrr): .oooooviiiiiiiiiiii

Oznaczenie rodzin Liczba silnikéw Numer identyfikacyjny silnika (%) Miesigc i rok
silnikéw [ oznaczeni i,ypu Kategoria i podka- | wyprodukowa- zaprzestania
silnikéw (%) tegoria (') nych w okresie Pierwszy silnik Ostatni silnik produkcji (mmf

objetym wykazem rrrr) (%)

Rodzina silnikéw 1

Typ 1

Typ ...

Typ i

Rodzina silnikéw ...

Typ 1

Typ ...

Typ j

Rodzina silnikéw n

Typ 1

Typ ...
Typ k

Objasnienia do zalgcznika VII:

(Odestati do przypisow, przypiséw i objasnieri nie nalezy zamieszczal w wykazie silnikéw wyprodukowanych zgodnie z wydanymi homologacjami typu
UE)

(%) Zastosowal nastepujacy kod: rrrr/nn, gdzie rrrr oznacza rok opracowania wykazu, a nn to numer porzadkowy
wykazoéw przedstawianych w danym roku.

(") Poda¢ jeden z nastepujgcych kodow:

Roczny w odniesieniu do wykazéw przedlozonych w ciagu 45 dni przed koricem kazdego
roku kalendarzowego;

Etap V w odniesieniu do wykazéw przedlozonych bezzwlocznie po kazdej dacie
wprowadzenia do obrotu silnikéw, o ktérych mowa w zalgczniku III do rozporzg-
dzenia (UE) 2016/1628;

Organ udzielajgcy homologagji w odniesieniu do wykazéw przedtozonych w kazdym innym terminie, ktéry moze
wskaza¢ organ udzielajgcy homologagji typu.
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Nalezy skresli¢ warianty niemajace zastosowania lub wskaza¢ wylacznie warianty majgce zastosowanie.

Nalezy wskaza¢ oznaczenie typu silnikéw | oznaczenie rodziny silnikéw zgodnie z pozycja 1.6 i 3.1.1 dokumentu
informacyjnego okreslonego w zalaczniku I dodatek 3.

Nalezy wskaza¢ wariant majacy zastosowanie do danej kategorii i podkategorii zgodnie z pozycja 1.7 dokumentu
informacyjnego przedstawionego w zalgczniku I dodatek 3 czes¢ A.

Wrylacznie w przypadku gdy system kodowania silnikéw nie okresla wspolzaleznosci migdzy numerem identyfika-
cyjnym silnika a odpowiednimi typami silnikéw oraz, w stosownych przypadkach, migdzy rodzinami silnikéw
a numerami homologacji typu UE (oznaczenie typu silnikéw | oznaczenie rodziny silnikow).

Wrylacznie w przypadku gdy producent zaprzestaje produkcji homologowanego typu silnikéw lub rodziny silnikow;
w takim przypadku nalezy wskaza¢ miesiac i rok produkcji ostatniego silnika.
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ZALACZNIK VIII

Wzory i struktura danych stosowane do wymiany danych za posrednictwem systemu IMI

System IMI umozliwia wymian¢ danych miedzy organami udzielajgcymi homologacji typu w co najmniej ponizszym
zakresie; nalezy zachowa¢ strukture i numerowanie danych.

1. Marki (nazwy handlowe producenita); ..........ccooiiiiiiiiiii e
2. Nazwy handlowe (w stosownych przypadkach): ..o
3. Nazwa przedsiebiorstwa PrOAUCEIILA: .........cooiiiiiiiii ittt ettt eneas
3.1.  Adres pocztowy producenta/ ulica i numer budynku: ...
3110 KOO POCZEOWY: ..ottt ettt ettt ettt ettt bttt ettt ettt ettt
3120 KI&J [ TEGIOME ..ttt ettt etttk E ettt bttt ettt
4. Nazwa upowaznionego przedstawiciela producenta (jezell WyStEPUJE): ....oveviiiiiiiiiiriiiiiiieiec e
4.1.  Adres pocztowy upowaznionego przedstawiciela producenta [ ulica i numer budynku: ...
4110 KOG POCZEOWY: .ttt ettt ettt ettt ettt e s bt h ekttt ettt b et ettt ettt ettt
41,2 KEQJ [ TGIOM: ..oviitiititeee ettt e et skttt ettt
5. Nazwy zakladéw montazowych/produkeyjnych: ...
5.1.  Adresy pocztowe zaktadéw montazowych/produkcyjnych [ ulica i numer budynku: ...
5.1.1. KOOY POCZEOWE: ....evieiiieiei ettt ettt ettt ettt ettt ettt e ettt ettt ettt ettt eens
5.1.2. KIQJEITEGIOMY: ..ttt ettt ettt ekttt ettt
6. Oznaczenie typu silnikéw | oznaczenie rodziny silnikow [ RT (1) (D covvveioiiiiiieie e
7. Kategoria i podkategoria typu/rodziny silniKOW (1) (3): .ooviiiiiiiiiiiie e
7.1.  Numer identyfikacyjny silnika badanego (*): ......cocooiiiiiiiii
8. Homologacja typu UE: wydana/rozszerzona/zmieniona/odrzucona/wycofana (1) (%)

8.1.  Data wydania[rozszerzenia/zmiany/odmowy/wycofania () homologacji typu UE (°)
9. Numer homologacji typu UE (jezeli nie 0drzucono) (3): ..........ccooiiiiiiiiiiiiiiiiii e
10.  Etap emisji: V[ SPE (') ()

11. Wylaczenie dla nowych technologii lub nowych koncepcji zgodnie z art. 35 rozporzadzenia (UE)
2016/1628 (%) ()

11.1. Okres waznosci homologacji do dd/mm/rrrr (%) (%)
11.2. Ograniczenia dotyczace WazZnoSCi (7) (6): .oovioieriiiiiiei oottt

11.3. Zastosowane WYICZENIA () (5): .o.viiiiiiiii it
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12. Koncowy wynik emisji ()
12.1 Wyniki emisji na cykl
Emisje (1::\)7\/ }(lg/ HC(g/ | NO,(g | HC+NO, | PM (gf PN Badanie
) kWh) kWh) | (gkWh) | kWh) | #/kWh Cykl

Ostateczny wynik NRSC z DF

Ostateczny ~ wynik
NRTC z DF

badania

12.20 WITNEK €O, ottt ettt bttt ettt ettt bttt ettt

Wyjasnienia dotyczgce zalgcznika VIII:

(Nie nalezy zamieszczaé odestari do przypisow, przypisow i objasniert)

(") Nalezy skresli¢ warianty niemajace zastosowania lub wskaza¢ wylacznie warianty majgce zastosowanie.

() Nalezy wskazal oznaczenie typu silnikow | oznaczenie rodziny silnikéw zgodnie z pozycja 1.6 i 3.1.1 dokumentu
informacyjnego okreslonego w zalaczniku I dodatek 3.

(}) Nalezy wskaza¢ wariant majacy zastosowanie do danej kategorii i pokategorii zgodnie z pozycja 1.7 dokumentu
informacyjnego przedstawionego w zalaczniku I dodatek 3 czes¢ A.

(% Nalezy wskazac¢ informacje z zalacznika VI dodatek 1 pozycja 2.2 (sprawozdanie z badan).

(®) Nalezy wskaza¢ obowiazujacg warto$¢ ze $wiadectwa homologacji typu UE okreslong w zalaczniku IV.

(6) Pozycje te nalezy uzupetni¢ wylacznie w przypadku homologacji typu UE dla typu silnikéw lub rodziny silnikéw do
celow wylaczenia dla nowych technologii lub nowych koncepcji zgodnie z art. 35 rozporzadzenia (UE) 2016/1628.

(7) Nalezy wskaza¢ informacje z zalacznika VI dodatek 1 sekcja 11 (sprawozdanie z badan).
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ZALACZNIK IX

Parametry na potrzeby okre$lania typéw silnikéw i rodzin silnikéw oraz ich trybéw pracy

1. Typ silnikéw

Za cechy techniczne typu silnikow uznaje si¢ cechy wskazane w dokumencie informacyjnym dotyczacym
tego typu silnika, sporzagdzonym zgodnie ze wzorem okreslonym w zalgczniku L.

1.1. Faza robocza (charakter predkosci)

Typ silnikéw moze otrzymaé homologacje typu UE jako silnik o stalej predkosci obrotowej lub jako silnik
o zmiennej predkosci obrotowej, jak okreslono w art. 3 ust. 21 i 22 rozporzadzenia (UE) 2016/1628.

1.1.1. Silniki o zmiennej predkosci obrotowe;j

1.1.1.1. W przypadku gdy zgodnie z art. 4 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2016/1628 zastosowano silnik o zmiennej
predkosci obrotowej okreslonej kategorii zamiast silnika o stalej predkosci obrotowej tej samej kategorii,
silnik macierzysty (do celéw homologacji typu UE) i wszystkie typy silnikéw w rodzinie silnikéw (do celéw
zgodnosci produkgji) nalezy poddaé¢ badaniu przy majacej zastosowanie zmiennej predkosci NRSC oraz
dodatkowo, jezeli jest to wymagane zgodnie z art. 24 ust. 9 lub 10 rozporzadzenia (UE) 2016/1628,
w ramach majgcego zastosowanie cyklu niestacjonarnego. Jak okreslono w art. 24 ust. 5 rozporzadzenia (UE)
2016/1628, z wyjatkiem silnikéw nalezacych do kategorii IWP silnik okre$lonej kategorii o zmiennej
predkosci obrotowej, uzywany do pracy przy stalej predkosci obrotowej w zakresie tej samej kategorii nie
musi by¢ poddawany dodatkowym badaniom przy majacej zastosowanie stalej predkosci NRSC.

1.1.1.2.  Silniki o zmiennej predkosci obrotowej nalezace do kategorii IWP, majace co najmniej jedno zastosowanie
w zakresie zeglugi $rédladowej

W przypadku gdy silnik o zmiennej predkosci obrotowej nalezacy do kategorii IWP ma by¢ wprowadzony do
obrotu do uzytku w ramach co najmniej jednego innego zastosowania w zakresie zeglugi $rédladowej, na co
zezwala si¢ w art. 4 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2016/1628 (silniki IWP o stalej predkosci obrotowej) i art. 4
ust. 1 pkt 5 lit. b) rozporzgdzenia (UE) 2016/1628 (silniki IWA o zmiennej lub stalej predkosci obrotowej),
nalezy dodatkowo spelni¢ wymogi okreslone w tym ustepie.

1.1.1.2.1. W przypadku gdy dany typ silnikéw jest silnikiem macierzystym, aby zapewni¢ zgodno$¢ z art. 24 ust. 5, 7
i 8 rozporzadzenia (UE) 2016/1628, silnik musi spelniaé — oprécz majacych zastosowanie wartosci
granicznych w badaniu obejmujacym E3 NRSC — réwniez majace zastosowanie wartosci graniczne w badaniu
obejmujagcym kazde dodatkowe, majace zastosowanie NRSC (E2/C1/D2). Nalezy sporzadzi¢ oddzielne
sprawozdania z badan i wlgczy¢ je do pakietu informacyjnego dla kazdego cyklu NRSC.

1.1.1.2.2. W przypadku wszystkich typéw silnikéw w ramach danej rodziny silnikéw podlegajacych badaniu emisji
w zakresie zgodnosci produkgji, silnik musi spelnia¢ — oprécz wartosci granicznych majacych zastosowanie
w badaniu obejmujagcym E3 NRSC — réwniez warto$ci graniczne majace zastosowanie w badaniu przy kazdej
majacej zastosowanie, stalej predkosci obrotowej NRSC.

1.1.1.2.3. W zalgczniku I dodatek 3 pozycja 3.4.3 nalezy wskaza¢ kazdy cykl NRSC majacy zastosowanie do tego typu
silnikéw wraz z odpowiednimi predkosciami obrotowymi silnika.

1.1.1.2.4. Instrukcje dla producentéw oryginalnego sprzetu okreslone w zalgczniku XIV do rozporzadzenia
delegowanego (UE) 2017/654 okreslaja kazda kategorie i faze robocza (charakter predkosci), dla ktérych
mozna zamontowac silnik.

1.1.2. Silniki o statej predkosci obrotowej

1.1.2.1.  Funkgje regulacji stalej predkosci obrotowej nalezy uruchomic¢ podczas pracy przy stalej predkosci obrotowe;.
Nie mozna wymagal, aby regulatory silnikéw o stalej predkosci obrotowej bezustannie utrzymywaly
dokladnie stalg predkosé. Predkos$¢ moze si¢ zmniejszal ponizej predkosci dla obcigzenia zerowego, tak ze
predko$¢ minimalna wystepuje w poblizu punktu maksymalnej mocy silnika. Ma to miejsce zazwyczaj
w zakresie 0,1-10 %.

1.1.2.2. W przypadku gdy typ silnikéw wyposazony jest w predkos¢ biegu jatowego do rozruchu i zatrzymania
silnika, na co zezwala si¢ w art. 3 ust. 21 rozporzadzenia (UE) 2016/1628, silnik ten nalezy zamontowal
w sposéb zapewniajacy, aby funkcja regulacji stalej predkoSci obrotowej byla uruchamiana przed
zwigkszeniem zapotrzebowania na obcigzenie silnika z ustawienia bez obcigzenia.
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1.1.2.3.  Typy silnikéw o stalej predkosci obrotowej wyposazone w mozliwo$¢ ustawienia innej predkosci

Silnik o stalej predkosci obrotowej nie moze by¢ zaprojektowany w sposéb umozliwiajacy prace ze zmienng
predkoscig obrotowa. W przypadku gdy w danym typie silnikéw istnieje mozliwo$¢ ustawienia innej
predkosci, na co zezwala si¢ w art. 3 ust. 21 rozporzadzenia (UE) 2016/1628, nalezy spelni¢ dodatkowo
wymogi okreslone w tym ustepie.

1.1.2.3.1. W przypadku gdy dany typ silnikow jest silnikiem macierzystym, aby zapewni¢ zgodno$¢ z art. 24 ust. 51 6
rozporzadzenia (UE) 2016/1628, silnik powinien spelnia¢ wartosci graniczne majace zastosowanie w badaniu
obejmujacym majacy zastosowanie cykl badania NRSC dla kazdej stalej predkosci obrotowej, ktéra ma
zastosowanie do tego typu silnikow. Nalezy sporzadzi¢ oddzielne sprawozdania z badan i wlaczy¢ je do
pakietu informacyjnego dla kazdego cyklu NRSC.

1.1.2.3.2. W przypadku wszystkich typéw silnikéw w ramach danej rodziny silnikéw podlegajacych badaniu emisji
w zakresie zgodnosci produkcji, silnik ten powinien spelnia¢ majace zastosowanie wartosci graniczne przy
wykorzystaniu majgcego zastosowanie cyklu badania NRSC dla kazdej stalej predkosci obrotowej, ktéra ma
zastosowanie do tego typu silnikéw.

1.1.2.3.3. Kazda stalg predkos¢ obrotowg majaca zastosowanie do danego typu silnikow, na ktéra zezwolit producent,
nalezy wyszczegdlni¢ w wykazie w zalaczniku I dodatek 3 pkt 3.2.1.

1.1.2.3.4. Silnik nalezy zamontowaé w sposob zapewniajgcy, aby:

a) silnik zostal zatrzymany przed ponownym ustawieniem regulatora stalej predkosci obrotowej na inng
predkos¢; oraz

b) regulator stalej predkosci obrotowej byl ustawiany wylacznie na takie inne predkosci, na ktére zezwolit
producent silnika.

1.1.2.3.5. Instrukcje dla producentéw oryginalnego sprzetu i uzytkownikéw konicowych okreslone w zalgcznikach XIV
i XV do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2017/654 powinny zawieral informacje na temat wasciwego
montazu i uzytkowania silnika zgodnie z wymogami okre$lonymi w pkt 1.1.2.2 1 1.1.2.3.

1.1.2.4.  Silniki o stalej predkosci obrotowej nalezace do kategorii IWP, wykorzystywane zamiast silnika o stalej
predkosci obrotowej nalezacego do kategorii IWA

W przypadku gdy silnik o stalej predkosci obrotowej nalezacy do kategorii IWP ma zosta¢ wprowadzony do
obrotu do uzytku zamiast silnika o stalej predkosci nalezacego do kategorii IWA, na co zezwala si¢ w art. 4
ust. 1 pkt 5 lit. b) rozporzadzenia (UE) 2016/1628, nalezy spelni¢ dodatkowo wymogi okreslone w tym
ustepie.

1.1.2.4.1. W przypadku gdy typ silnikéw jest silnikiem macierzystym, aby zapewni¢ zgodno$¢ z art. 24 ust. 5 i 8
rozporzadzenia (UE) 2016/1628, silnik powinien spelnial — oprocz wartosci granicznych majacych
zastosowanie w badaniu obejmujacym E2 NRSC - réwniez warto$ci graniczne majace zastosowanie
w badaniu obejmujagcym D2 NRSC. Nalezy sporzadzi¢ oddzielne sprawozdania z badan i wlaczy¢ je do
pakietu informacyjnego dla kazdego cyklu NRSC.

1.1.2.4.2. W przypadku wszystkich typéw silnikéw w ramach danej rodziny silnikéw podlegajacych badaniu emisji
w zakresie zgodnosci produkcji, silnik powinien spelnia¢é — oprécz majacych zastosowanie wartosci
granicznych w badaniu E2 NRSC — réwniez majgce zastosowanie wartosci graniczne w badaniu obejmujacym
D2 NRSC.

1.1.2.4.3. W zalgczniku I dodatek 3 pkt 3.4.3 nalezy wskazal kazde NRSC majace zastosowanie do danego typu
silnikéw wraz z odpowiednimi predkosciami obrotowymi silnika.

1.1.2.4.4. Instrukcje dla producentéw oryginalnego sprzetu, okreslone w zalgczniku XIV do rozporzadzenia
delegowanego Komisji (UE) 2017/654 okreslaja kazda kategorie i faze robocza (charakter predkosci), dla
ktérych mozna zamontowac silnik.

2. Kryteria dla rodziny silnikéw
2.1. Uwagi ogdlne

Rodzina silnikéw charakteryzuje si¢ okreslonymi parametrami konstrukcyjnymi. Parametry te musza by
wspélne dla wszystkich silnikéw danej rodziny silnikéw. Producent silnikéw moze okreslié, ktére silniki
nalezg do jednej rodziny silnikéw, pod warunkiem ze spelnione sg kryteria dotyczgce przynaleznosci wyszcze-
g6lnione w pkt 2.4. Rodzing silnikéw zatwierdza organ udzielajacy homologacji typu. Producent przedstawia
organowi udzielajgcemu homologacji typu odpowiednie informacje dotyczace pozioméw emisji poszcze-
g6lnych silnikoéw nalezacych do danej rodziny silnikow.

2.2 Kategorie silnikow, faza robocza (charakter predkosci) i zakres mocy

2.2.1. Rodzina silnikéw obejmuje wylacznie typy silnikéw nalezace do tej samej kategorii silnikow, jak okreslono
w art. 4 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2016/1628.
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2.2.2.  Rodzina silnikéw obejmuje wylacznie typy silnikéw o tym samych charakterze predkosci, jak okreslono
w zalgczniku [ do rozporzadzenia (UE) 2016/1628.

2.2.3. Rodziny silnikéw obejmujace wigcej niz jeden zakres mocy

2.2.3.1. Rodzina silnikéw moze obejmowaé wigcej niz jeden zakres mocy dla tego samego charakteru predkosci
w ramach tej samej (pod)kategorii silnikéw. Zgodnie z art. 18 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2016/1628
w takim przypadku silnik macierzysty (na potrzeby homologacji typu UE) i wszystkie typy silnikéw nalezace
do tej samej rodziny silnikéw (na potrzeby zgodnosci produkeji), w odniesieniu do majacych zastosowanie
zakres6w mocy:

— spelniaja najbardziej rygorystyczne wartosci graniczne emisji;
— sg badane przy pomocy cykli badan odpowiadajacych najbardziej rygorystycznym wartoSciom
granicznym emisji;

— podlegaja najwcze$niejszym majacym zastosowanie datom homologacji typu UE i wprowadzania do
obrotu okreslonym w zalgczniku III do rozporzadzenia (UE) 2016/1628.

Jezeli silnik zamontowany jest w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach, aby zapewnié
przestrzeganie zasady przewidzianej w art. 18 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2016/1628, instrukcje dla
producentéw oryginalnego sprzetu okreSlone w zalaczniku XIV do rozporzadzenia delegowanego (UE)
2017/654 zawieraja oswiadczenie, ze montaz nie ogranicza na stale silnika do dostarczania mocy wylacznie
w zakresie mocy podkategorii o bardziej rygorystycznej wartoSci granicznej emisji niz podkategoria,
w odniesieniu do ktorej wydano homologacje typu dla tego silnika.

2.2.3.2.  Aby przydzieli¢ podkategorie homologacji typu UE do rodziny silnikow obejmujacej wigcej niz jeden zakres
mocy, producent i organ udzielajacy homologacji typu wybieraja podkategorie, ktéra w najblizszym stopniu
odzwierciedla kryteria przewidziane w pkt 2.2.3.1.

2.3. Przypadki szczegdlne
2.3.1. Wzajemne oddzialywanie parametréw

W niektorych przypadkach moze wystgpowalé wzajemne oddzialywanie miedzy parametrami, co moze
zmieni¢ warto$ci emisji. Fakt ten nalezy uwzgledni¢ w celu zagwarantowania, ze w sklad rodziny silnikow
wchodzg wylacznie silniki o podobnych wlasciwosciach emisji spalin. Producent identyfikuje takie przypadki
i zglasza je organowi udzielajagcemu homologacji typu. Sytuacje taka uwzglednia si¢ jako kryterium dla
utworzenia nowej rodziny silnikéw.

2.3.2. Urzadzenia lub elementy majace duzy wplyw na emisje

Jezeli pewne urzadzenia lub elementy niewymienione w pkt 2.4 majg duzy wplyw na poziom emisji,
producent musi je zidentyfikowal z zastosowaniem wiasciwej oceny technicznej oraz zglosi¢ je do organu
udzielajagcego homologacji typu. Sytuacj¢ taka uwzglednia si¢ jako kryterium dla utworzenia nowej rodziny
silnikow.

2.3.3. Kryteria dodatkowe
Oprécz parametréw wymienionych w pkt 2.4 producent moze wprowadzi¢ dodatkowe kryteria pozwalajace

na okreSlenie rodzin silnikéw o wezszym zakresie. Parametry te nie musza by¢ parametrami majacymi wplyw
na poziom emisji.

2.4, Parametry definiujagce rodzing silnikéw
2.4.1. Cykl spalania

a) cykl 2-suwowy;

b) cykl 4-suwowy;

¢) silnik obrotowy;

d) inne.
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2.4.2. Konfiguracja cylindréw
2.42.1. Uklad cylindréw w bloku silnika
a) pojedyncze cylindry;
b) widlasty (,V");
o) rzedowy;
d) przeciwstawny;
e) gwiazdowy;
f) inne (typu F, W itd.).

2.4.2.2.  Wzgledne polozenie cylindréw

Silniki z takim samym blokiem mogg naleze¢ do tej samej rodziny silnikéw, pod warunkiem ze ich wymiary
$rednicy mierzone od $rodka do $rodka sa takie same.

2.4.3. Gléwne chlodziwo

a) powietrze;
b) woda;

) olej.
2.4.4. Pojemno$¢ skokowa poszczegdlnych cylindréw
2.44.1. Silnik z cylindrami o jednostkowej pojemnosci skokowej > 0,75 dm?

Aby silniki o pojemnosci skokowej cylindra > 0,75 dm?® mozna bylo uznaé za nalezace do tej samej rodziny,
rozpieto$¢ jednostkowych pojemnosci skokowych ich cylindréw nie moze przekraczaé 15 % najwigkszej
pojemnosci skokowej cylindra nalezacego do rodziny silnikow.

2.4.4.2.  Silnik z cylindrami o jednostkowej pojemnosci skokowej < 0,75 dm?

Aby silniki o jednostkowej pojemnosci skokowej cylindra < 0,75 dm? mozna bylo uznaé za nalezace do tej
samej rodziny, rozpieto$¢ jednostkowych pojemnosci skokowych ich cylindréw nie moze przekraczac¢ 30 %
najwigkszej pojemnosci skokowej cylindra nalezacego do rodziny silnikéw.

2.4.4.3. Silnik z cylindrami o innych limitach jednostkowej pojemnosci skokowej

Silniki z cylindrami, ktérych jednostkowa pojemno$¢ skokowa przekracza limity okreslone w pkt 2.3.4.1
i 2.3.4.2, mozna uzna¢ za nalezace do tej samej rodziny silnikéw pod warunkiem zatwierdzenia przez organ
udzielajgcy homologacji typu. Zatwierdzenie takie opiera si¢ na elementach technicznych (obliczenia,
symulacje, wyniki badan itd.) wykazujacych, ze przekroczenie wspomnianych limitéw nie ma znaczgcego
wplywu na poziom emisji spalin.

2.45. Metoda zasysania powietrza

a) wolnossacy;
b) dofadowanie pod cisnieniem;

¢) dotadowanie pod ci$nieniem z chtodnicg powietrza dotadowanego.

2.4.6. Rodzaj paliwa
a) olej napedowy (olej napedowy dla maszyn nieporuszajacych si¢ po drogach);
b) alkohol etylowy do specjalnych silnikéw o zaptonie samoczynnym (ED95);
¢) benzyna (E10);
d) alkohol etylowy (E85);
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2.4.7.

2.4.8.

2.4.9.

2.4.10.

2.4.11.

2.4.12.

e) gaz ziemny | biometan:

1) paliwo uniwersalne — o wysokiej wartosci opalowej (gaz H) i paliwo o niskiej wartosci opalowej (gaz

L);

2) paliwo o ograniczonym zakresie — o wysokiej wartosci opatowej (gaz H);

3) paliwo o ograniczonym zakresie — o niskiej warto$ci opatowej (gaz L);

4) specyficzny dla danego paliwa (LNG);
) gaz plynny (LPG);
Uklad paliwowy
a) tylko paliwo ciekle;
b) tylko paliwo gazowe;
¢) dwupaliwowy typu 1A;
d) dwupaliwowy typu 1B;
e) dwupaliwowy typu 2A;
f) dwupaliwowy typu 2B;
g) dwupaliwowy typu 3B.
Typ/konstrukcja komory spalania
a) komora otwarta;
b) komora dzielona;
¢) inne sposoby.
Typy zaplonu
a) zaplon iskrowy;
b) zapton samoczynny.
Zawory i szczeliny
a) konfiguracja;
b) liczba zawordéw na cylinder.
Sposéb doprowadzania paliwa

a) pompa, (wysokoci$nieniowy) przewdd i wtryskiwacz;

b) pompa rzedowa lub rozdzielcza;

(g)

) zespdl wtryskiwacza;

ol

) uktad wspdlnej szyny (ang. common rail);
e) gaznik;

f) wtryskiwacz wielopunktowy;

g) wtryskiwacz bezposredni;

h) zesp6t mieszajacy;

i) inny.

Urzadzenia rézne

a) ukfad recyrkulacji spalin (EGR);
b) wtrysk wody;
¢) wtrysk powietrza;

d) inne.
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2.4.13.  Strategia sterowania elektronicznego
Obecnos¢ lub brak ECU silnika uwaza si¢ za podstawowy parametr rodziny silnikéw.

W przypadku sterowanych elektronicznie silnikéw producent przedstawia elementy techniczne bedace
podstawg zgrupowania silnikéw w tej samej rodzinie silnikéw, tzn. powody, dla ktérych mozna oczekiwaé, ze
silniki te bedg spelnia¢ te same wymagania w zakresie emisji.

Silniki z elektroniczng regulacja predkosci obrotowej nie muszg znajdowaé si¢ w innej rodzinie silnikéw niz
silniki z regulacja mechaniczna. Silniki elektroniczne musza by¢ rozdzielone od mechanicznych tylko wtedy,
kiedy r6znig si¢ charakterystyka wtrysku paliwa: katem wyprzedzenia, ci$nieniem, krzywa kata wyprzedzenia
itp.

2.4.14.  Uklady oczyszczania spalin

Funkcja i kombinacje nastgpujacych urzadzen sg uznawane za kryteria przynaleznosci do rodziny silnikow:
a) utleniajacy reaktor katalityczny;

b) uklad DeNO, z selektywng redukcjg NO, (dodanie czynnika redukujacego);

(g)

) inne uklady DeNO;

oL

) uklad filtra czastek statych z regeneracja pasywna:
1) typu wall-flow;
2) inny niz typu wall-flow;
e) uklad filtra czastek stalych z regeneracja aktywna:
1) typu wall-flow;
2) inny niz typu wall-flow;
f) inne uklady filtra czastek stalych;
g) inne urzadzenia.

W przypadku gdy dany silnik zostal certyfikowany bez ukladu oczyszczania spalin jako silnik macierzysty lub
jako czlonek rodziny silnikéw i zostal wyposazony w utleniajacy reaktor katalityczny (nie w uklad
oczyszczania spalin), mozna go wlaczy¢ do tej samej rodziny silnikéw, pod warunkiem ze nie wymaga paliwa
o innych wlasciwosciach.

Jezeli silnik wymaga paliwa o szczegélnych parametrach (np. ukladu filtra czastek stalych wymagajacego
szczeg6lnych dodatkéw do paliwa, ktére umozliwiajg proces regeneracji), decyzja o jego wlaczeniu do danej
rodziny silnikéw jest uzalezniona od elementéw technicznych dostarczonych przez producenta. Elementy te
muszg wskazywal, ze przewidywany poziom emisji silnika w nie wyposazonego jest zgodny z t3 samg
warto$cig graniczng, co w przypadku silnika niewyposazonego w takie elementy.

W przypadku gdy dany silnik zostal homologowany z ukladem oczyszczania spalin jako silnik macierzysty
lub jako czlonek rodziny silnikéw, ktdrej silnik macierzysty jest wyposazony w ten sam uklad oczyszczania
spalin, silnika tego, jezeli nie zostal wyposazony w uklad oczyszczania spalin, nie mozna wlaczy¢ do tej
samej rodziny silnikéw.

2.4.15.  Silniki dwupaliwowe

Wszystkie typy silnikéw w ramach danej rodziny silnikéw dwupaliwowych musza naleze¢ do tego samego
typu silnikéw dwupaliwowych zdefiniowanego w pkt 2 (na przyklad typu 1A, typu 2B itd.) i muszg by¢
zasilane tym samym rodzajem lub, w stosownych przypadkach, rodzajami paliwa, ktére wedlug niniejszego
rozporzadzenia naleza do tego samego zakresu lub zakreséw.

Poza tym, ze silniki te musza przynaleze¢ do tego samego typu silnikéw dwupaliwowych, ich maksymalny
wskaznik energetyczny gazu dla majacego zastosowanie cyklu badari (GER ;) musi miescic si¢ w zakresie 70—
100 % wskaznika dla typu silnika o najwyzszym GER .

2.416. Temperatura powietrza wlotowego dla silnikéw nalezacych do kategorii NRS o mocy < 19 kW:

a) skladajacej si¢ z typéw silnikéw stosowanych w odsniezarkach: silniki nalezy badaé z zastosowaniem
temperatury powietrza wlotowego od 0 do - 5 °G;
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b) nieskladajacej si¢ wylacznie z typéw silnikéw stosowanych w odsniezarkach: silniki nalezy bada¢ z zastoso-
waniem temperatury powietrza wlotowego wynoszacej 25 + 5 °C.

2.4.17.  Kategoria okresu trwalosci emisji (EDP)

W przypadku kategorii silnikéw V-3 lub V-4 wyszczegblnionych w zalgczniku V do rozporzadzenia (UE)
2016/1628, ktére majg inne wartosci EDP, deklarowana przez producentéw kategoria EDP:

a) kat. 1 (produkty konsumenckie);
b) kat. 2 (produkty pélprofesjonalne);

¢) kat. 3 (produkty profesjonalne).

3. Wybér silnika macierzystego
3.1. Uwagi ogdlne
3.1.1. Po zatwierdzeniu rodziny silnikéw przez organ udzielajacy homologacji typu silnik macierzysty rodziny

silnikéw wybiera si¢, wykorzystujac podstawowe kryterium najwyzszej dawki paliwa na suw na cylinder dla
deklarowanej predkosci, przy ktorej uzyskiwany jest maksymalny moment obrotowy. W przypadku gdy
kryterium podstawowe spelniaja dwa lub wigksza liczba silnikéw, silnik macierzysty wybiera sig, stosujac
kryterium dodatkowe najwyzszej dawki paliwa na skok przy predkosci znamionowe;j.

3.1.2. Organ udzielajgcy homologacji typu moze stwierdzi¢, ze najmniej korzystny poziom emisji rodziny silnikow
najlepiej okresli¢ poprzez badanie alternatywnego lub dodatkowego silnika. W takim przypadku
zaangazowane strony muszg dysponowaé odpowiednimi informacjami w celu okreslenia, ktére z silnikdw
badanej rodziny silnikéw mogg wykazaé najwyzszy poziom emisji.

3.1.3.  Jezeli silniki nalezgce do rodziny silnikéw posiadajg inne zmienne cechy, ktére mozna uznaé za wplywajace
na emisje spalin, cechy te nalezy okresli¢ i wzig¢ pod uwage przy wyborze silnika macierzystego.

3.1.4. Jezeli silniki z danej rodziny silnikéw wykazujg te same poziomy emisji podczas réznych okreséw trwatosci
emisji, fakt ten nalezy wzig¢ pod uwage przy wyborze silnika macierzystego.

3.2. Przypadki szczegdlne

3.2.1.  Aby wybra¢ silnik macierzysty w przypadku jakiejkolwiek rodziny silnikéw o zmiennej predkosci obrotowej
nalezagcych do kategorii IWP obejmujacej jeden lub wigksza liczbe typéw silnikéw, ktore majg by
wprowadzone do obrotu celem wykorzystania do innych zastosowan w zakresie zeglugi $rédladowej zgodnie
z pkt 1.1.1.2, nalezy zastosowal wymogi przewidziane w pkt 3.1.1 na podstawie cyklu E3 NRSC. Ocena
wymogéw przewidzianych w pkt 3.1.2, 3.1.3 i 3.1.4 musi obejmowad wszystkie cykle NRSC, w odniesieniu
do ktérych wydano homologacje typu dla typu silnikdw.

3.2.2. Aby wybraé silnik macierzysty w przypadku jakiejkolwiek rodziny silnikéw o stalej predkosci obrotowej
zawierajacej jeden lub wigcej typow silnikéw o innych stalych predkosciach obrotowych, jak okreslono w pkt
1.1.2.3, ocena wymogéw przewidzianych w pkt 3.1. musi obejmowaé kazda stala predkos$é obrotows
kazdego typu silnika.

3.2.3. Aby wybra¢ silnik macierzysty w przypadku jakiejkolwiek rodziny silnikéw o stalej predkosci obrotowej
nalezacych do kategorii IWP obejmujacej jeden lub wigkszg liczbe typéw silnikow, ktére maja by¢
wprowadzone do obrotu celem wykorzystania do innych zastosowan w zakresie stalej predkosci obrotowej
kategorii IWA zgodnie z pkt 1.1.2.4, nalezy zastosowal wymogi przewidziane w pkt 3.1.1 na podstawie
cyklu E2 NRSC. Ocena wymogdw przewidzianych w pkt 3.1.2, 3.1.3 i 3.1.4 musi obejmowal wszystkie cykle
NRSC, w odniesieniu do ktérych wydano homologacje typu dla typu silnikdw.
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ZALACZNIK X

Szczegély techniczne dotyczgce uniemozliwienia ingerencji

1. W przypadku typéw i rodzin silnikéw, w ktérych w ukladzie sterowania emisja wykorzystywana jest ECU,
producent powinien dostarczy¢ organowi udzielajgcemu homologacji typu opis przedsigwzigtych $rodkéw zapobie-
gajacych ingerencji w ECU oraz jej modyfikacjom, lgcznie z mozliwoscig aktualizacji przy uzyciu zatwierdzonego
przez producenta programu lub kalibracji.

2. W przypadku typéw i rodzin silnikéw, w ktérych w ukladzie sterowania emisja wykorzystywane sg urzadzenia
mechaniczne, producent powinien dostarczy¢ organowi udzielajgcemu homologacji typu opis podjetych srodkéw
zapobiegajacych ingerencji w regulowane parametry ukladu sterowania emisja oraz ich modyfikacji. Naleza do nich
stosowanie elementéw zabezpieczajacych przed ingerencjg, takich jak nasadki pelnigce funkcje ogranicznika
gaznika, pieczetowanie Srub gaznika lub stosowanie specjalnych $rub, ktére nie moga by¢ regulowane przez
uzytkownikéw.

2.1. Producent musi wykaza¢ stuzbie technicznej, Ze nie ma mozliwosci tatwej ingerencji w regulowane parametry
ukladu sterowania emisja przy uzyciu znacznej sily, badz:

— przez stosowanie narze¢dzi dostarczonych wraz z silnikiem, lub
— przez uzycie zwyklych narzedzi takich jak Srubokrety, szczypce (w tym szczypce tngce) i klucze.

Zwykle narzedzia nie obejmuja: wigkszo$ci narzedzi tnacych i $ciernych, wiertarek i nozy obrotowych oraz
narzedzi, ktére wytwarzaja nadmierne cieplo lub ogien.

3. Do celéw niniejszego zalacznika silniki z réznych rodzin silnikéw mozna dalej laczy¢ w rodziny w oparciu o typ
i projekt zastosowanych $rodkéw zapobiegania ingerencjom. W celu wigczenia silnikéw z réznych rodzin silnikéw
do tej samej rodziny silnikéw ze wzgledu na zabezpieczenie przed ingerencjg producent przedstawia organowi
udzielajgcemu homologacji typu potwierdzenie, ze $rodki stosowane do zabezpieczenia przed ingerencja sa
podobne. W tym przypadku wymogi przewidziane w pkt 1 i 2 mogg by¢ spelnione dla jednego reprezentatywnego
silnika i odnosnej dokumentacji wykorzystanej podczas homologacji typu wszystkich silnikéw z tej samej rodziny
silnikéw ze wzgledu na zabezpieczenie przed ingerencja.

4. W podreczniku uzytkownika producenci umieszczajg ostrzezenie, zgodnie z ktérym ingerencja w silnik uniewaznia
homologacje typu UE tego silnika.
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