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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2017/785
z dnia 5 maja 2017 r.

w sprawie zatwierdzenia stosowania w napedzanych przez konwencjonalny silnik spalinowy

samochodach osobowych wysokosprawnych 12-woltowych zespoléw silnikowo-pradnicowych

jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych

z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 443/2009

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r.
okreslajace normy emisji dla nowych samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspdlnoty na rzecz
zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych (1), w szczegdlnosci jego art. 12 ust. 4,

uwzgledniajac rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 725/2011 z dnia 25 lipca 2011 r. ustanawiajgce procedure
zatwierdzania i poswiadczania technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych
z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (3,
w szczegllnosci jego art. 10 ust. 2,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Wniosek zlozony przez dostawce Valeo Electrical Systems w dniu 21 lipca 2016 r. o zatwierdzenie funkcji
wysokosprawnego generatora w 12-woltowych rozrusznikach/alternatorach i-StARS o napedzie paskowym jako
ekoinnowacji poddano ocenie zgodnie z art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 4432009, z rozporzadzeniem
wykonawczym (UE) nr 725/2011 oraz z wytycznymi technicznymi dotyczgcymi przygotowania wnioskéw
o zatwierdzenie technologii innowacyjnych na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i rozporzadzenia
(UE) nr 510/2011 ().

(2)  Informacje podane we wniosku potwierdzaja, Ze warunki i kryteria, o ktérych mowa w art. 12 rozporzadzenia
(WE) nr 443/2009 oraz w art. 2 i 4 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011, zostaly spelnione.
Ponadto wniosek jest poparty pozytywnym sprawozdaniem weryfikujgcym przygotowanym przez niezalezny
zatwierdzony organ zgodnie z art. 7 tego rozporzadzenia. W rezultacie nalezy zatwierdzi¢ jako ekoinnowacje
proponowang przez wnioskodawce funkcje wysokosprawnego generatora w 12-woltowym rozrusznikuf
alternatorze i-StARS o napedzie paskowym.

(3) W oparciu o informacje przedstawione wraz z przedmiotowym wnioskiem oraz zgodnie z decyzja wykonawcza
Komisji (UE) 2016/265 (), uwzgledniajac do$wiadczenia zebrane w trakcie oceny wnioskéw dotyczacych
technologii, ktdére przyczyniaja si¢ do poprawy sprawnosci alternatoréw w ramach decyzji wykonawczych
Komisji 2013/341/UE (), 2014/465/UE (9, (UE) 2015/158 (), (UE) 2015/295 (%), (UE) 2015/2280 () i (UE)
2016/588 ('), wykazano zadowalajagco i niezbicie, ze 12-woltowy zespét silnikowo-pradnicowy o maksymalnej
masie 7 kg i minimalnej sprawnosci funkcji generatora spelnia kryteria, o ktérych mowa w art. 12 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i powoduje zmniejszenie emisji CO, o co najmniej 1 g CO,/km, zgodnie
z art. 9 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011. W przypadku 12-woltowego zespolu silnikowo-
pradnicowego, ktérego masa przekracza 7 kg nalezy zastosowaé wspétczynnik korygujacy mase, aby obliczy¢,
czy osiagnigto prég zmniejszenia emisji o 1 g CO,/km.

(4)  Nalezy zatem zasadniczo uzna¢ i, zgodnie z art. 12 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009, potwierdzi¢
zdolnos¢ tej innowacyjnej technologii do redukcji emisji CO, i zaproponowaé og6lng metode badania do celéw
po$wiadczania oszczednoéci CO, w wyniku zastosowania funkcji generatora w wysokosprawnych 12-woltowych
zespotach silnikowo-pradnicowych.
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(5) W celu uzyskania pos$wiadczenia oszczednosci emisji CO, z wysokosprawnych 12-woltowych zespoléw
silnikowo-pradnicowych, producent powinien dostarczy¢ sprawozdanie weryfikujace sporzadzone przez
niezalezny zatwierdzony organ, potwierdzajace zgodno$é zespotu silnikowo-pragdnicowego z warunkami
okreslonymi w niniejszej decyzji, wraz z wnioskiem o po$wiadczenie przedlozonym organowi udzielajgcemu
homologadji typu.

(6)  Jezeli organ udzielajacy homologacji typu stwierdzi, Ze zesp6t silnikowo-pradnicowy zgloszony przez producenta
nie spelnia okre$lonych w niniejszej decyzji warunkéw po$wiadczenia, wniosek o pos$wiadczenie oszczednosci
emisji powinien zosta¢ odrzucony.

(7)  Nalezy okresli¢ oszczednosci emisji CO, w wyniku zastosowania wysokosprawnych 12-woltowych zespoléw
silnikowo-pradnicowych, wykorzystujac metode okreslong w zalaczniku.

(8) W celu okreslenia oszczgdnosci emisji CO,, konieczne jest wyznaczenie technologii referencyjnej, z ktora
poréwnuje si¢ sprawnos$¢ wysokosprawnego 12-woltowego zespoltu silnikowo-pradnicowego, zgodnie z art. 51 8
rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011. Na podstawie nabytego do$wiadczenia nalezy uznaé
12-woltowy alternator o sprawnosci 67 % za technologie referencyjng.

(9)  Oszczednosci uzyskane dzigki wysokosprawnemu 12-woltowemu zespotowi silnikowo-pradnicowemu moga by¢
czeSciowo wykazane w badaniu, o ktérym mowa w zalgczniku XII do rozporzadzenia Komisji (WE)
nr 692/2008 (). Ostateczng catkowitg warto$¢ oszczednosci na potrzeby poswiadczenia pojazdu wyposazonego
w technologi¢ innowacyjng zgodnie z art. 11 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011 nalezy zatem
okresli¢ zgodnie z art. 8 ust. 2 akapit drugi tego rozporzadzenia wykonawczego.

(10) W celu ulatwienia szerszego wykorzystania wysokosprawnych 12-woltowych zespotdéw silnikowo-pradnicowych
w nowych pojazdach producent powinien réwniez mie¢ mozliwo$¢ ubiegania si¢ o poswiadczenie oszczednosci
CO, uzyskanych z kilku réznych 12-woltowych zespoléw silnikowo-pradnicowych za pomoca jednego wniosku
o poswiadczenie. Nalezy jednak zapewnié, by w przypadku wykorzystania tej mozliwosci zastosowano
mechanizm zachgcajacy do wdrozenia tylko tych 12-woltowych zespoléw silnikowo-pradnicowych, ktdre oferuja
najwyzsza sprawnosc.

(11) Do celéw okreslenia ogélnego kodu ekoinnowacji, ktéry ma by¢ stosowany w odpowiednich dokumentach
homologagji typu zgodnie z zalgcznikami I, VIII i IX do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady ('¥), nalezy okresli¢ kod indywidualny w odniesieniu do technologii innowacyjnej,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Zatwierdzenie

Funkcje wysokosprawnego generatora w wysokosprawnym 12-woltowym zespole silnikowo-pradnicowym, tj.
w rozruszniku/alternatorze i-StARS o napedzie paskowym, opisang we wniosku zlozonym przez Valeo Electrical
Systems, zatwierdza si¢ jako technologie innowacyjng w rozumieniu art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009.

Artykut 2

Definicje

Do celé6w niniejszej decyzji wysokosprawny 12-woltowy zespét silnikowo-pradnicowy oznacza funkcje wysokos-
prawnego generatora w wysokosprawnym 12-woltowym zespole silnikowo-pradnicowym.
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Artykut 3
Whniosek o po§wiadczenie oszczgdnosci CO,

1. Producent moze wnioskowal o po$wiadczenie oszczednosci CO, uzyskanych dzigki co najmniej jednemu wysokos-
prawnemu 12-woltowemu zespolowi silnikowo-pradnicowemu przeznaczonemu do uzytku w konwencjonalnych
pojazdach kategorii M1 napedzanych silnikiem spalinowym, pod warunkiem ze kazdy zespdl silnikowo-pradnicowy
spelnia nastgpujace warunki:

a) w przypadku gdy masa wysokosprawnego 12-woltowego zespoltu silnikowo-pradnicowego nie przewyzsza masy
alternatora referencyjnego wynoszacej 7 kg, a sprawno$¢ funkcji generatora, okre$lona zgodnie z zalgcznikiem,
Wwynosi co najmniej:

(i) 73,8 % dla pojazdéw zasilanych benzyna;
(ii) 73,4 % dla pojazdéw z silnikiem benzynowym z turbodotadowaniem;
(iti) 74,2 % dla pojazdéw zasilanych olejem napedowym;

lub

b) w przypadku gdy masa 12-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego przekracza masg alternatora referencyjnego
okreslong w lit. a), dodatkowa mas¢ uwzglednia si¢ zgodnie z wzorem 10 zawartym w zalaczniku i osigga ona
warto$§¢ progowa minimalnej redukcji wynoszaca 1 g CO,/km, okreslong w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) nr 725/2011.

Dodatkowa mas¢ weryfikuje si¢ i zatwierdza w sprawozdaniu weryfikujacym, ktére nalezy przedlozy¢ organowi
udzielajacemu homologacji typu wraz z wnioskiem o po§wiadczenie.

2. Do wniosku o pos$wiadczenie oszczednosci uzyskanych dzigki co najmniej jednemu wysokosprawnemu
12-woltowemu zespolowi silnikowo-pradnicowemu dolacza si¢ sprawozdanie weryfikujace sporzadzone przez
niezalezny zatwierdzony organ po$wiadczajace zgodno$¢ wysokosprawnego(-ych) 12-woltowego(-ych) zespotu(-6w)
silnikowo-pradnicowego(-ych) z warunkami okreslonymi w wust. 1 oraz weryfikujace i potwierdzajace masg
12-woltowych zespoléw silnikowo-pradnicowych.

3. Organ udzielajagcy homologacji typu odrzuca wniosek o posSwiadczenie, jezeli stwierdzi, ze wysokosprawny(-e)
12-woltowy(-e) alternator(-y) nie spetnia(-ja) warunkéw okreslonych w ust. 1.
Artykut 4
Poswiadczenie oszczednosci CO,

1. Oszczednodci emisji CO, w wyniku zastosowania wysokosprawnych 12-woltowych zespotéw  silnikowo-
pradnicowych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1, ustala si¢ przy uzyciu metody okreslonej w zalaczniku.

2. Jesli producent sklada wniosek o pos§wiadczenie oszczednosci CO, uzyskanych dzigki wigcej niz jednemu wysokos-
prawnemu 12-woltowemu zespolowi silnikowo-pradnicowemu, w odniesieniu do jednej wersji pojazdu, organ
udzielajacy homologacji typu okresla, ktéry z badanych zespotéw silnikowo-pradnicowych osigga mozliwie najnizsze
emisje CO,, 1 odnotowuje najnizsza warto$¢ w odnosnej dokumentacji homologacji typu. Warto$¢ ta jest wskazywana
w $wiadectwie zgodnoSci zgodnie z art. 11 ust. 2 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011.

Artykut 5
Kod ekoinnowacji

Kod ekoinnowacji nr 22 zapisuje si¢ w dokumentacji homologacji typu w przypadku odestania do niniejszej decyzji
zgodnie z art. 11 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011.
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Artykut 6
Wejicie w Zycie

Niniejsza decyzja wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 5 maja 2017 r.

W imieniu Komisji
Miguel ARIAS CANETE

Czlonek Komisji

1

(') DzU. L 140 z 5.6.2009, s. 1.

() DzU.L 194 2 26.7.2011, s. 19.

(*) https://circabc.europa.eu/w/browse/f3927eae-29{8-4950-b3b3-d2e700598b52
()

4

Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2016/265 z dnia 25 lutego 2016 r. w sprawie zatwierdzenia generatora/silnika MELCO
w charakterze technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na
podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 50 z 26.2.2016, s. 30).

(°) Decyzja wykonawcza Komisji 2013/341/UE z dnia 27 czerwca 2013 r. w sprawie zatwierdzenia wysokosprawnego alternatora
Valeo (,Valeo Efficient Generation Alternator”) jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO,
pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009
(Dz.U. L 179 z 29.6.2013, . 98).

(°) Decyzja wykonawcza Komisji 2014/465/UE z dnia 16 lipca 2014 r. w sprawie zatwierdzenia wysokosprawnego alternatora
DENSO jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na
podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 oraz zmieniajaca decyzje wykonawcza Komisji
2013/341JUE (Dz.U. L 210 z 17.7.2014, 5. 17).

(") Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2015/158 z dnia 30 stycznia 2015 r. w sprawie zatwierdzenia dwdch wysokosprawnych
alternatoré6w Robert Bosch GmbH jako technologii innowacyjnych umozliwiajacych redukcje emisji CO, pochodzacych
z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 26
z 31.1.2015, s. 31) (decyzja (UE) 2015158 obejmuje dwa wnioski).

(%) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2015/295 z dnia 24 lutego 2015 r. w sprawie zatwierdzenia wysokosprawnego alternatora
MELCO GXi jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na
podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 53 z 25.2.2015, s. 11).

(°) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2015/2280 z dnia 7 grudnia 2015 r. w sprawie zatwierdzenia wysokosprawnego alternatora
DENSO jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na
podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 322 z 8.12.2015, s. 64).

(") Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2016/588 z dnia 14 kwietnia 2016 r. w sprawie zatwierdzenia technologii stosowanej
w wysokosprawnych alternatorach 12 woltowych jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO,
pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009
(Dz.U.L 101 z 16.4.2016, s. 25).

(") Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r. wykonujace i zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologagji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdéw (Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1).

(') Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji

pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, czeéci i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw

(dyrektywa ramowa) (Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1).
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METODA OBLICZANIA OSZCZEDNOéCI

ZAELACZNIK

PRZEZ KONWENCJONALNY SILNIK SPALINOWY POJAZDACH KATEGORII M1

1. Wprowadzenie

CO, UZYSKANYCH W WYNIKU ZASTOSOWANIA
WYSOKOSPRAWNYCH 12-WOLTOWYCH ZESPOLOW SILNIKOWO-PRADNICOWYCH W NAPEDZANYCH

Aby obliczy¢ oszczednosci emisji CO,, ktére mozna przypisaé funkcji generatora w wysokosprawnym 12-woltowym
zespole silnikowo-pradnicowym, dalej zwanym wysokosprawnym 12-woltowym zespolem silnikowo-pradnicowym lub
zespolem silnikowo-pradnicowym, stosowanym w pojazdach kategorii M1 wyposazonych w silnik spalinowy, nalezy

okresli¢:

1) warunki badania;

2) wyposazenie do badan;

3) oznaczanie szczytowej mocy wyjsciowe;

4) metodg obliczania oszczednosci emisji CO,;

5) metodg obliczania marginesu bledu statystycznego oszczednosci emisji CO,.

Znaki taciriskie

Ceo, -
co, -
CF -
h -

1 —

M —

\Y4 —

Pe

acco2
8T]MG

2. Symbole, parametry i jednostki

Oszczgdnosci CO, [g CO,/km]

Dwutlenek wegla

Wspdtezynnik konwersji (/100 km) — (g CO,/km) [g CO,/l] zdefiniowany w tabeli 3
Czestotliwosé zdefiniowana w tabeli 1

Natezenie pradu w trakcie badania [A]

Liczba pomiaréw prébki

Moment obrotowy [Nm];

Czestotliwo$é obrotowa [min-1] zdefiniowana w tabeli 1

Moc [W]

Odchylenie standardowe sprawnosci zespotu silnikowo-pradnicowego [%]
Odchylenie standardowe $redniej sprawnosci zespotu silnikowo-pradnicowego [%]
Odchylenie standardowe catkowitych oszczednosci CO, [g CO,/km]

Napigcie pradu w trakcie badania [V]

Srednia predkos¢ jazdy w regulacyjnym nowym europejskim cyklu jezdnym (NEDC) [kmjh]

Zuzycie mocy skutecznej [I/kWh], zdefiniowane w tabeli 2

pradnicowego

— Wrazliwo$¢ obliczonych oszczednosci emisji CO, w odniesieniu do sprawnosci zespolu silnikowo-
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Znaki greckie

A - Roznica

Mg — Referencyjna sprawnos¢ alternatora [%]

NMye — Sprawnos¢ zespolu silnikowo-pradnicowego [%]

fw,  — Srednia sprawnosé zespotu silnikowo-pradnicowego w punkcie pracy i [%]
Indeksy dolne

Indeks (i) odnosi si¢ do punktu pracy

Indeks (j) odnosi si¢ do pomiaru prébki

MG - Zespét silnikowo-pradnicowy
m - Moc mechaniczna

RW — Warunki realne

TA - Warunki homologacji typu

B — Poziom referencyjny

3. Pomiar i okre$lenie sprawnosci

Sprawno$¢ 12-woltowego zespolu silnikowo-pradnicowego okresla si¢ zgodnie z ISO 8854:2012, z wyjatkiem
element6w wymienionych w niniejszym punkcie.

Organowi udzielajgcemu homologacji typu nalezy dostarczy¢ dowody, ze zakresy predkosci wysokosprawnego
12-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego sa zgodne z tymi, ktére okre$lono w tabeli 1. Pomiary prowadzi si¢
w roznych punktach pracy okreslonych w tabeli 1. Natezenie pradu wysokosprawnego 12-woltowego zespolu
silnikowo-pradnicowego okresla si¢ jako polowe wartoici znamionowej dla wszystkich punktéw pracy. Nalezy
utrzymywac stalg warto$¢ 14,3 V napiecia i pradu wyjSciowego alternatora przy wszystkich predkosciach.

Tabela 1
Punkty pracy
Punkt pracy Czas utrzymywania Czgstotliwos¢ obrotowa Czgstotliwos¢
i [s] n, [min~] h,
1 1200 1 800 0,25
2 1200 3 000 0,40
3 600 6 000 0,25
4 300 10 000 0,10
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Sprawno$¢ w kazdym punkcie pracy oblicza si¢ zgodnie z nastepujacym wzorem:

Wzor 1

Wszystkie pomiary sprawnosci nalezy przeprowadzi¢ kolejno co najmniej pieé (5) razy. Nalezy wyliczy¢ Srednig
wynikéw pomiaréw w kazdym z punktow pracy (fuc,)-

Sprawnos¢ zespotu silnikowo-pradnicowego (1) Wylicza si¢ zgodnie z nastepujacym wzorem:

Wzor 2

4
NMve = Zhi v
i=1

Zastosowanie zespolu silnikowo-pradnicowego prowadzi do oszczednosci mocy mechanicznej w warunkach realnych
(AP_pw) 1 W warunkach i homologacji typu(AP, ;,), jak okreslono we wzorze 3.

Wzor 3

APm = APmRW - APmTA

W ktérym oszczednoSci mocy mechanicznej w warunkach realnych (AP ..) oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 4,
a oszczednosci mocy mechanicznej w warunkach homologadji typu (AP, ;,) zgodnie ze wzoremr 5:

Wzor 4
AP,y — LRw _ Pw
Ns Nme
Wzér 5
Ay = 228 - T
Ns NMc
gdzie

Pyt  Wymagana moc w warunkach realnych [W] wynosi 750 W
P..: Wymagana moc w warunkach homologacji typu [W] wynosi 350 W

Ny Sprawno$¢ alternatora referencyjnego [%] wynosi 67 %
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4. Obliczenie oszczednosci emisji CO,

Oszczgdnosci emisji CO, uzyskane dzigki wysokosprawnemu 12-woltowemu zespolowi silnikowo-pradnicowemu

wylicza si¢ zgodnie z nastgpujacym wzorem 6:
Wzor 6

CC02 = AP, ,M

gdzie

v:  Srednia predko$¢ jazdy nowego europejskiego cyklu jezdnego [km/h] wynosi 33,58 km/h

V,: Zuzycie mocy skutecznej zdefiniowane w tabeli 2

Tabela 2

Zuzycie mocy skutecznej

Rodzaj silnika

Zuzycie mocy skutecznej (Vy,)

[1/kWh]
Silniki benzynowe 0,264
Si.lniki benzynowe z turbodoladowa- 0,280
niem
Silniki zasilane olejem napgdowym 0,220

CF: Wspdlezynnik konwersji (I/100 km) — (g CO,/km) [g CO,/l] zdefiniowany w tabeli 3

Tabela 3

Wspétczynnik konwersji paliw

Rodzaj paliwa

Wspdtezynnik konwersji (I/100 km) — (g CO,/km) (CF)

(g CO, /]
Silniki benzynowe 2330
Silniki zasilane olejem napgdowym 2 640

5. Wyliczenie bledu statystycznego

Nalezy ilosciowo okresli¢ bledy statystyczne w wynikach metody badania wynikajace z pomiaréw. Dla kazdego punktu

pracy oblicza si¢ odchylenie standardowe zgodnie z nastepujacym wzorem 7:

Wzor 7

Svic;

SWMG

iy/m m(m-1)

ZL (TIMGij‘ ;)



L 118/28 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 6.5.2017

Odchylenie standardowe sprawnosci 12-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego |
z nastepujgcym wzorem 8:

Sne) Oblicza si¢ zgodnie

Wzor 8

4

Smve = Z(hi ' Sm)z

i=1

Odchylenie standardowe sprawnoéci zespolu silnikowo-pradnicowego (s
€O, (scco, )- Blad ten oblicza si¢ zgodnie z nastepujacym wzorem 9:

) Prowadzi do bledu w wartosci oszczednosci

Wzér 9

. 8CC02 ? . (Prw = Pra) Vp - CE
Cco, — Muc IRVl M e Ty " Simg

6. Poziom istotno$ci

W odniesieniu do kazdego typu, wariantu i wersji pojazdu wyposazonego w wysokosprawny 12-woltowy zesp6t
silnikowo-pradnicowy nalezy wykaza¢, ze blad w zakresie oszczednosci CO, wyliczonych zgodnie ze wzorem 9 jest nie
wigkszy niz réznica migdzy taczna wartoscig oszczednosci CO, a minimalng warto$cig progowsg oszczednosci okreslong
w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011 (zob. wzér 10).

Wzér 10

MT < CC02 - ACOzm

~ Sceo,

Gdzie:

MT: Minimalna warto$¢ progowa [g CO,/km]
Cco,:  Catkowite oszczgdnosci CO, [g CO,/km]

Scco, Odchylenie standardowe catkowitych oszczednosci CO, [g CO,/km]

ACO,,,: Wspolczynnik korygujacy CO, zwiazany z pozytywng rdznicg masy miedzy wysokosprawnym 12-woltowym
zespolem silnikowo-pradnicowym a alternatorem referencyjnym. Do okreslenia ACO,,, nalezy stosowaé dane

z tabeli 4.
Tabela 4
Wspétczynnik korygujacy CO, zwigzany z dodatkowa masa
Rodzaj paliwa Wspdtczynnik korygujacy CO, Z\Eviqczglykz pozytywng réznicg masy (ACO,,,)
g CO,/km]
Silniki benzynowe 0,0277 - Am

Silniki zasilane olejem napedowym 0,0383 - Am
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Am (w tabeli 4) zawiera pozytywna réznice masy wynikajacg z zamontowania zespotu silnikowo-pradnicowego. Jest to
pozytywna réznica masy miedzy wysokosprawnym 12-woltowym zespolem silnikowo-pradnicowym a masg alternatora
referencyjnego. Alternator referencyjny wazy 7 kg. Dodatkowg mase nalezy zweryfikowac i zatwierdzi¢ w sprawozdaniu
weryfikujacym, ktdre nalezy przedlozy¢ organowi udzielajgcemu homologacji typu wraz z wnioskiem o po$wiadczenie.

7. Przeznaczony do montazu w pojazdach wysokosprawny 12-woltowy zesp6l silnikowo-
pradnicowy

Organ udzielajacy homologacji typu poéwiadcza oszczednosci CO, na podstawie poréwnania pomiaréw 12-woltowego
zespolu silnikowo-pradnicowego i alternatora referencyjnego, stosujac metodologie testéw okreslong w niniejszym
zalgczniku. W przypadku gdy oszczednosci emisji CO, sa nizsze od wartosci progowej okreslonej w art. 9 ust. 1
rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011, zastosowanie ma art. 11 ust. 2 akapit drugi tego rozporzadzenia.




	DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2017/785 z dnia 5 maja 2017 r. w sprawie zatwierdzenia stosowania w napędzanych przez konwencjonalny silnik spalinowy samochodach osobowych wysokosprawnych 12-woltowych zespołów silnikowo-prądnicowych jako technologii innowacyjnej umożliwiającej zmniejszenie emisji CO2 pochodzących z samochodów osobowych na podstawie rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Tekst mający znaczenie dla EOG) 

