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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2017/1231
z dnia 6 czerwca 2017 r.

zmieniajagce rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2017/1153 ustanawiajagce metode okreslania
parametré6w korelacji niezbednych do odzwierciedlenia zmian w regulacyjnej procedurze badan
w celu wyjasnienia elementéw procedury oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 1014/2010

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 4432009 z dnia 23 kwietnia 2009 r.
okreslajace normy emisji dla nowych samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspodlnoty na rzecz
zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych ('), w szczegdlnosci jego art. 8 ust. 9 akapit pierwszy oraz
art. 13 ust. 7 akapit pierwszy,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Metody okreslania parametréw korelacji niezbednych do odzwierciedlenia zmian w regulacyjnej procedurze
badan okreslono w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2017/1153 (%), a w odniesieniu do lekkich
pojazdéw dostawczych w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2017/1152 (). W celu ulatwienia
przejscia do nowej regulacyjnej procedury badai w zakresie pomiaru emisji CO, i zuzycia paliwa pojazdéw
lekkich ($wiatowa zharmonizowana procedura badania pojazdéw lekkich, WLTP) procedure korelacji dla
samochodéw osobowych nalezy w mozliwym zakresie dostosowaé do procedury obowigzujacej w przypadku
lekkich pojazdéw dostawczych.

(2)  Nalezy wyjasni¢ spos6b wyznaczania przez parnistwa czlonkowskie punktéw kontaktowych w ramach organéw
udzielajacych homologacji typu i stuzb technicznych, aby zapewni¢ skuteczne i bezpieczne dostarczanie kluczy
podpisu elektronicznego koniecznych do formalnego stosowania narzedzia korelacji.

(3) W przypadku pojazdéw kategorii M1 o technicznie dopuszczalnej maksymalnej masie catkowitej wynoszacej
3 000 kg lub wigkszej, producentom nalezy zapewnié, tak jak w przypadku pojazdéw kategorii N1, mozliwosé
okreslenia wspotczynnikéw obciazenia drogowego NEDC na podstawie badan WLTP lub stosowania wartoSci
tabelarycznych okreslonych w tabeli 3 w zalgczniku 4a do regulaminu nr 83 Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych (regulaminu EKG ONZ nr 83) (*). Powinno to ulatwi¢ badania homolo-
gacyjne typu tej konkretnej grupy pojazdéw.

(4) W zwigzku z dalszym rozwojem narzedzia korelacji niektére parametry danych wejSciowych nie sa juz
potrzebne, natomiast nalezy doda¢ inne dane o charakterze administracyjnym w celu zapewnienia identyfiko-
walnosci i weryfikowalnosci procesu.

(5)  Wlasciwe jest takze wprowadzenie stosowania elektronicznych wartosci skrétu (hash) dla plikéw wyjsciowych
narzedzia korelacji. Komisji nalezy udostepni¢ pewna ograniczong ilo$¢ niepoufnych danych wyjsciowych
narzedzia korelacji w celu zapewnienia cigglego rozwoju i ulepszania narzedzia korelacji oraz umozliwienia
dalszej weryfikacji wynikow korelacji.

(6)  Nalezy uprosci¢ obliczanie wartosci odniesienia CO, NEDC, eliminujgc konieczno$¢ dalszego przetwarzania
wynikéw badan WLTP oraz obliczania r6éznicy migdzy symulowana przez narzedzie korelacji wartoscig CO,
WLTP a wartoscia CO, NEDC. Nowa metoda obliczania zapewnia bezwzgledng warto$¢ odniesienia CO, NEDC
i kazde odchylenie narzedzia korelacji powinno by¢ tatwo obliczone i wskazane w niepoufnym podsumowujgcym
pliku wyjsciowym. Takie podejScie znacznie zmniejsza ryzyko wystapienia bledéw w obliczeniach wartosci
odniesienia.

(') Dz.U.L140z5.6.2009,s. 1.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/1153 z dnia 2 czerwca 2017 r. ustanawiajace metode okreslania parametréw korelacji
niezbednych do odzwierciedlenia zmian w regulacyjnej procedurze badai oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 1014/2010
(Dz.U.L17527.7.2017,s.679).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 20171152 z dnia 2 czerwca 2017 r. ustanawiajace metodg okreslania parametréw korelacji
niezbednych do odzwierciedlenia zmian w regulacyjnej procedurze badafi w odniesieniu do lekkich pojazdéw dostawczych oraz
zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 293/2012 (Dz.U.L 1752 7.7.2017, s. 644).

(*) Regulamin nr 83 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace
homologacji pojazdéw w zakresie emisji zanieczyszczen w zaleznosci od paliwa zasilajacego silnik (Dz.U. L 172z 3.7.2015, s. 1).
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(7)  Ponadto nalezy uprosci¢ obliczanie wartoéci zuzycia paliwa w poszczegdlnych fazach i w cyklu mieszanym.
Zuzycie paliwa powinno by¢ obliczane na podstawie ostatecznej wartoici CO, NEDC (wartosci zadeklarowane;j,
z narzedzia korelacji lub z badania fizycznego) przy uzyciu wzoréw okreslonych w zalaczniku XII do rozporza-
dzenia Komisji (WE) nr 692/2008 ().

(8)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ zalgczniki I i II do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2017/1153.

(9)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig Komitetu ds. Zmian Klimatu,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W zalaczniku I do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 20171153 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem I do
niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

W zalgczniku I do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1014/2010 (%) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem II do
niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 3

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 6 czerwca 2017 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER
Przewodniczgcy

(") Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r. wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdow (Dz.U.L 199 z 28.7.2008, s. 1).

(¥ Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1014/2010 z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie monitorowania i sprawozdawczoéci danych
dotyczacych rejestracji nowych samochodéw osobowych na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009
(Dz.U.L2932z11.11.2010,s. 15).
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ZALACZNIK I

w zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) 2017/1153 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) pkt 2.1.2 otrzymuje brzmienie:

,2.1.2 Wyznaczenie uzytkownikow narzedzia korelacji

Pafistwa czlonkowskie informuja Komisj¢ o punktach kontaktowych odpowiedzialnych za stosowanie
narzedzia korelacji w ramach organu udzielajacego homologacji oraz, w stosownych przypadkach, stuzb
technicznych. Wyznacza si¢ tylko jeden punkt kontaktowy na organ lub sluzbg. Informacje przekazane
Komisji obejmuja nastgpujace dane (nazwa organizacji, imi¢ i nazwisko osoby odpowiedzialnej, adres
pocztowy, adres e-mail oraz numer telefonu). Informacje te nalezy przesta na adres skrzynki funkcyjnej (*):

EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION®ec.europa.eu

Klucze podpisu elektronicznego wykorzystywane podczas stosowania narzedzia korelacji sa dostarczane
tylko na wniosek punktu kontaktowego (**). Komisja publikuje wytyczne dotyczace procedury stosowanej
w odniesieniu do takich wnioskéw.

(*) Wszelkie aktualizacje adresu skrzynki pocztowej zostang udostgpnione na stronie internetowej.
(**) Klucze podpisu elektronicznego dostarczane przez Wspdlne Centrum Badawcze Komisji Europejskiej.”;

2) w pkt 2.2 lit. a) i b) otrzymuja brzmienie:

»a)

b)

w przypadku przeprowadzenia dwdch badan homologacji typu stosuje si¢ wyniki badania z najwyzszymi
emisjami CO, w cyklu mieszanym;

w przypadku przeprowadzenia trzech badan homologacji typu stosuje si¢ wyniki badania ze Srednimi emisjami
CO, w cyklu mieszanym.”;

3) pkt 2.3.1 otrzymuje brzmienie:

,2.3.1 Okreslenie bezwtadnosci pojazdu w procedurze NEDC

()

(**)

Mase odniesienia NEDC pojazdu H oraz, w stosownych przypadkach, pojazdéw L i R okresla si¢
W nastgpujgcy sposob:

RM,, = (MRO, — 75 + 100) [kg]
RM, ,, = (MRO,, - 75 + 100) [kg]
RM, , = (MRO, — 75 + 100) [kg]

gdzie:

pojazd R jest pojazdem reprezentatywnym dla rodziny macierzy obcigzenia drogowego zdefiniowanej
w pkt 5.1 zalacznika XXI subzalgcznik 4 do rozporzadzenia (UE) 2017/1151 (*);

MRO oznacza mas¢ w stanie gotowym do jazdy, zgodnie z definicja w art. 2 ust. 4 lit. a) rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 1230/2012 (**) dla pojazdéw, odpowiednio, H, L i R.

Masg odniesienia stosowang jako informacja wejsciowa do symulacji i, w stosownych przypadkach,
fizycznego badania pojazdu jest warto$¢ bezwladnosci okreslona w tabeli 3 w zalgczniku 4a do regulaminu
EKG ONZ nr 83, ktdra jest rownowazna masie odniesienia RM okreslonej zgodnie z niniejszym punktem
i oznaczanej jako TM, |, TM, ;i TM, ..

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajgce rozporzadzenie (WE)

nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych
w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5
i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw, zmieniajgcego
dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008
i rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr 692/2008
(Dz.U.L 1752 7.7.2017, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 z dnia 12 grudnia 2012 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia
(WE) nr 661/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do wymagan w zakresie homologacji typu
dotyczacych mas i wymiaréw pojazdéw silnikowych oraz zmieniajgce dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady (Dz.U. L 353 z 21.12.2012, s. 31).;


mailto:EC-CO2-LDV�IMPLEMENTATION@ec.europa.eu

L177/14 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 8.7.2017

4) pkt 2.3.5 i 2.3.6 otrzymujg brzmienie:

,2.3.5. Okreslenie roznicy w zaleceniach dotyczgcych cisnienia w oponach

Zgodnie z pkt 6.6.3 dodatku 3 do zalgcznika I do rozporzadzenia (UE) 2017/1151 najnizsze zalecane
ci$nienie w oponach dla masy prébnej pojazdu stosuje si¢ podczas wybiegu w celu ustalenia obcigzenia
drogowego, natomiast nie jest ono okreslone w procedurze NEDC. Ci$nienie w oponach, ktére nalezy
uwzgledni¢ do obliczenia obcigzenia drogowego w procedurze NEDC zgodnie z pkt 2.3.8 musi odpowiadaé
$redniej dla dwdch osi o warto$ci Sredniej migdzy minimalnym i maksymalnym dopuszczalnym ci$nieniem
dla wybranych opon na kazdej osi dla masy odniesienia NEDC pojazdu. Obliczenie przeprowadza si¢ dla
pojazdu H oraz, w stosownych przypadkach, pojazdéw L i R zgodnie z nastgpujacym wzorem:

dla pojazdu H: P, = (713"1”’“ ;mem'H)

P max, P min,
Dla pojazdu L: P, = (T)

P P\
dla pojazdu R: P, = (M)

2
gdzie:
P .  to srednia warto§¢ maksymalnych ci$nien w wybranych oponach dla dwéch osi;
P,  to $rednia warto$¢ minimalnych ci$nieft w wybranych oponach dla dwéch osi.

Odpowiedni skutek w postaci przylozonej do pojazdu sily oporu oblicza si¢, stosujac nastgpujace wzory dla
pojazdéw H, L i R:

p -04
dla pojazdu H: TP, = <M>

min,H

p -04
Dla pojazdu L: TP, = < av‘g’L>

min,L

P ~04
dla pojazdu R: TPy = (P“vg'R>

min,R

2.3.6. Okreslenie glebokosci bieznika opon (TTD)

Zgodnie z pkt 4.2.2.2 subzalgcznika 4 do zalacznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151 dla badania
WLTP minimalna glebokos§¢ bieznika opon wynosi 80 %, natomiast zgodnie z pkt 4.2 dodatku 7 do
zalgcznika 4a do regulaminu EKG ONZ nr 83 minimalna dopuszczalna glebokos¢ bieznika opon do celéw
badania NEDC wynosi 50 % warto$ci nominalnej. Skutkuje to $rednig réznica 2 mm glebokosci bieznika
miedzy tymi dwoma procedurami. Odpowiedni skutek w postaci przylozonej do pojazdu sity oporu ustala
si¢ do celow obliczania obcigzenia drogowego NEDC w pkt 2.3.8 dla pojazdéw H, L i R zgodnie z nastepu-
jacymi wzorami:

dla pojazdu H: TTDy, = <2 . W)

1000

1-R . 981
dla pojazdu L: TTD; = (2 M)

1000

dla pojazdu R: TTDy = <2 . OIRM"R981>

1000

gdzie:

RM, ;;,, RM, | i RM, , to masy odniesienia pojazdéw H, L i R okreslone zgodnie z pkt 2.3.1.”;
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5) w pkt 2.3.8.1 dodaje si¢ dwa akapity w brzmieniu:

,Wspolczynniki obcigzenia drogowego NEDC oblicza si¢ zgodnie ze wzorami okre§lonymi w pkt 2.3.8.1.1 (dla
pojazdu H) i w pkt 2.3.8.1.2 (dla pojazdu L).

O ile nie okre$lono inaczej, wzory te majg zastosowanie zaréwno w przypadku symulacji, jak i fizycznych badan

pojazdu.”;

pkt 2.3.8.2 otrzymuje brzmienie:

,2.3.8.2. Ustalanie obcigzen drogowych, jezeli do celéw badania WLTP obcigzenia drogowe okreslono zgodnie
z pkt 5 subzalacznika 4 do zalacznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151

2.3.8.2.1.

Rodzina macierzy obcigzenia drogowego zgodnie z pkt 5.1 subzalacznika 4 do zalacznika XXI do
rozporzadzenia (UE) 2017/1151

Jezeli obcigzenie drogowe pojazdu obliczono zgodnie z pkt 5.1 subzalgcznika 4 do zalgcznika XXI do
rozporzadzenia (UE) 2017/1151, obcigzenie drogowe NEDC stosowane jako parametr wejciowy do
symulacji wykonywanych przez narzedzie korelacji okresla sie w nastepujacy sposéb:

a) Wartosci tabelaryczne obcigzenia drogowego NEDC zgodnie z tabely 3 w zalgczniku 4a do

regulaminu EKG ONZ nr 83

pojazd H:

pojazd L:

gdzie:

Foup Fiup Faup dlai=H,L
Ty Tonp dlai = HL
AW,H/L, BW,H/L, CW,H/L

Foupt = Toun + (Foun = Ay

Fln,H = Flw,H - Bw,H
Fourt = Topu + (Fpun = G
Foui = Tour * (Four — A,

Fi.p=Fi. =By,

Frr = Topp * (Frr — G

to wspotczynniki obcigzenia drogowego NEDC dla pojazdu H lub L;

to wspétczynniki hamowni podwoziowej NEDC dla pojazdéw H lub L
okreslone zgodnie z tabelg 3 w zalaczniku 4a do regulaminu EKG ONZ
nr 83;

to wspotczynniki hamowni podwoziowej dla pojazdu stosowanego do
przygotowania hamowni podwoziowej zgodnie z pkt 7 i 8
subzalgcznika 4 do zalacznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151.

Obcigzenia drogowe NEDC okreslane na podstawie pojazdu reprezentatywnego

W przypadku pojazdéw o technicznie dopuszczalnej maksymalnej masie catkowitej réwnej lub
przekraczajacej 3 000 kg obcigzenia drogowe NEDC moga, na wniosek producenta, by¢ okreslane
zgodnie z nastgpujacymi zasadami:

1) Okreslanie wspolczynnikéw obcigzenia drogowego pojazdu reprezentatywnego dla rodziny
macierzy obcigzenia drogowego

(i) Wplyw réznej bezwladnosci:

Fl

On,R

RM;
= FOW,R :
TMyr

gdzie czynniki ze wzoru s3 okreslone w pkt 2.3.1 z wyjatkiem nastgpujacych:

Four to wspélczynnik obcigzenia drogowego F, okreslony dla badania WLTP pojazdu R; TM,,;, to
masa prébna stosowana w badaniu WLTP pojazdu reprezentatywnego R.

L177/15
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(i) Wplyw réznego ci$nienia opon:

E2 =F TP

onR onR

gdzie czynniki ze wzoru s3 okreslone w pkt 2.3.5.
(iti) Wplyw bezwladnosci czesci obracajacych sie:

1,015
an,R = F(Z)n,R : < 1 03 >

W przypadku badania fizycznego pojazdu stosuje si¢ nastepujacy wzor:

F3

1
On,R = F(z)n,R ! <1’03>

(iv) Wplyw réznej glebokosci bieznika opon:
an’R = F(z)n’R - TTDR

gdzie czynniki ze wzoru sg okreslone w pkt 2.3.6.

(v) Wplyw kondycjonowania wstepnego:

FOn,R = F4 6

On,R -

W przypadku fizycznego badania pojazdu nie stosuje si¢ korekty na wplyw kondycjonowania
wstepnego

(vi) Wsp6lczynnik obciazenia drogowego F, okresla si¢ dla pojazdu R w nastepujacy sposéb:

Wplyw bezwladnosci czgsci obracajacych sig:

1,015
| T
1n,R 1w,R (1,03)

W przypadku badania fizycznego pojazdu stosuje si¢ nastepujacy wzor:

1
I I
1In,R 1w,R <1,03)

(vii) Wspdtczynnik obciazenia drogowego F,, okresla si¢ dla pojazdu R w nastepujacy sposob:

Wplyw bezwladnosci czesci obracajgcych sie:

1,015
Faur = Fyug ( 1,03 )

W przypadku badania fizycznego pojazdu stosuje si¢ nastepujacy wzor:

x 1
Fonse = Faug <1 03)

gdzie czynnik F, , jest wspélczynnikiem obcigzenia drogowego F, okreslonym dla badania WLTP
pojazdu R, w ktérym nie uwzgledniono wplywu wszystkich fakultatywnych urzadzen aerodyna-
micznych.

2) Okreslenie wspdlczynnikéw obcigzenia drogowego NEDC dla pojazdu H
Do obliczenia obcigzen drogowych NEDC pojazdu H stosuje si¢ nastepujace wzory:

(i) Fo,y dla pojazdu H okresla si¢ w nastgpujacy sposob:

RM, <RRH - RR,) RM,, 4 (RRH - RR,)
Fonn = M 0,05 - F 0,95 - | Fong - : -9,81-RM, ;10,2 F 0,8 - | Fonr - - 9,81 - RM,
onH ax(( onR + ( onR RM + 1000 nH onR onR RMr + 1000 nH
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gdzie:

F

On,R

RM,

n,H

RM,

n,R

RR,

H

RR,

R

(i) Fy,

gdzie:

F2n,R

Ay

Af,R

to staly wspotczynnik obcigzenia drogowego pojazdu R, w N;
to masa odniesienia pojazdu H;

to masa odniesienia pojazdu R;

to opér toczenia opon pojazdu H, w kg/t;

to opér toczenia opon pojazdu R, w kg/t;

1 dla pojazdu H okresla si¢ w nastepujacy sposéb:

Af,H Af,H
Fyun = Max 0,05 - Four + 0,95 - Fyr-—|; 0,2- Four + 0,8 - Four - ——
Af,R A_f,R

to wspdltczynnik obcigzenia drogowego drugiego rzedu pojazdu R, w N/(km/h)%
to powierzchnia czolowa pojazdu H, w m?

to powierzchnia czolowa pojazdu R, w m2.

(iii) Ustala sig, ze wspotczynnik F, ;; dla pojazdu H wynosi 0.

3) Okreslenie wspodlczynnika obcigzenia drogowego NEDC dla pojazdu L

Do obliczenia obcigzen drogowych NEDC pojazdu L stosuje si¢ nastepujace wzory:

(i) F,,, dla pojazdu L okredla si¢ w nastepujacy sposob:

RM,; (RRL - RR,) RM,1 (RRL - RR,)
Four =M 0,05 - F 0,95 | F L— - 9,81 - RM, ;10,2 - F 0,8 - | Four - —— —— - 9,81 -RM
On,L ax (( onRr + ( onR RMar + 1000 nlL onR T onR RMox + 1000 nl

gdzie:

F

On,R
RM,
RM,

RR,

RR,

to staly wspélczynnik obcigzenia drogowego pojazdu R, w N;
to masa odniesienia pojazdu L;

to masa odniesienia pojazdu R;

to opdr toczenia opon pojazdu L, w kg/t;

to opér toczenia opon pojazdu R, w kg/t;

(i) F,,, dla pojazdu L okresla si¢ w nastgpujacy sposéb:

gdzie:

FZn,R

Af,L

Af,R

Af,L Af,L
Fy,;. = Max 0,05-Fr +0,95-Fpr - —— 151 0,2 - Four + 0,8 - Fyur - ——
Af,R Af,R

to wspolczynnik obcigZenia drogowego drugiego rzedu pojazdu R, w N/(km/h)%
to powierzchnia czolowa pojazdu L, w m?;

to powierzchnia czolowa pojazdu R, w m?

(iif) Ustala sig, ze wspotczynnik F, ; dla pojazdu L wynosi 0.
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2.3.8.2.2. Domyslne obcigzenia drogowe zgodnie z pkt 5.2 subzalacznika 4 do zalgcznika XXI do rozporzadzenia

(UE) 20171151

Jezeli domyslne obcigzenia drogowe obliczono zgodnie z pkt 5.2 subzalacznika 4 do zalacznika XXI do
rozporzadzenia (UE) 2017/1151, obcigzenia drogowe NEDC oblicza si¢ zgodnie z pkt 2.3.8.2.1 lit. a)
niniejszego zalgcznika.

W przypadku fizycznego badania pojazdu badanie przeprowadza sig, stosujac wspélczynniki hamowni
podwoziowej NEDC dla pojazdéw H lub L okre$lone zgodnie z tabela 3 w zalgczniku 4a do regulaminu
EKG ONZ nr 83.%;

7) w sekcji 2.4 w tabeli 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w wierszu dotyczacym pozycji 30 (,Bezwladnos¢ pojazdu NEDC”) odniesienie w kolumnie ,Zrédlo” otrzymuje
brzmienie:

,Tabela 3 w zalaczniku 4a do regulaminu EKG ONZ nr 83. Wypelnia organ udzielajgcy homologagji typu lub stuzba
techniczna”;

b) wiersz dotyczacy pozycji 34 otrzymuje brzmienie:

»34

Okreslenie
bezwladnosci WLTP

kg

Pkt 2.5.3 subzalgcznika 4 do
zalgcznika XXI do rozporzadze-
nia (UE) 2017/1151

Bezwladno$¢ hamowni podwoziowej
podczas badania WLTP”

¢) w wierszu dotyczacym pozycji 59 (,Temperatura czynnika chlodzacego silnika WLTP”) odniesienie w kolumnie

,2Uwagi” otrzymuje brzmienie:

,Tablica: dane z OBD, 1 Hz, rozdzielczo$é 1 °C”;

d) wiersze dotyczace pozycji 63-66 otrzymujg brzmienie oraz dodaje si¢ wiersz 67 w brzmieniu:

Podane emisje CO,
NEDC w cyklu

Warto§¢ podana dla badania
NEDC. W przypadku pojazdéw

,63 mieszanym dla g CO,/km wyposazonych w uk}aQ)j okres-
: . owej regeneracji warto$ ta jest
pojazdu HiL K 1 ik Ki
orygowana o wsp6tczynnik Ki
Tablica:  1Hz,  rozdzielczo$é
Predkosé NEDC Zgodme z definicja w pkt 6 za- | 0,1 krp/h. JCZ.ell nie pO(,ia.no, sto-
64 (teoretyczna) km/h facznika 4 do regulaminu EKG | suje si¢ profil predkosci okres-
4 ONZ nr 83 lony w pkt 6 zalacznika 4 do re-
gulaminu EKG ONZ nr 83
Tablica: 1 Hz Jezeli nie podano,
65 Przelozenie NEDC o Idem stosuje si¢ profil predkosci okres-
(teoretyczne) lony w pkt 6 zalacznika 4 do re-
gulaminu EKG ONZ nr 83
Numer )
. o Pkt 5.0 zalgcznika XXI do roz-
66 | identyfikacyjny. ~ | porzadzenia (UE) 2017/1151
rodziny pojazdéw
W przypadku pojazdéw bez
ukladéw okresowej regeneracji
Wspélezvnnik Dodatek 1 do subzalgcznika 6 | warto$¢ ta wynosi 1. W przy-
67 potezy — do zalgcznika XXI do rozporza- | padku pojazdéw z ukladami

regeneracji K,

dzenia (UE) 2017/1151

okresowej regeneracji, jezeli war-
to$¢ ta nie jest podana, przyjmuje
sie 1,057

8) pkt 3.1 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

Jezeli roznica miedzy pojazdem H i pojazdem L wynika wylacznie z réznicy w wyposazeniu dodatkowym (tj.
MRO, ksztalt nadwozia oraz wspdlczynniki obcigzenia drogowego sa takie same) warto$¢ odniesienia CO, NEDC

okresla si¢ tylko dla pojazdu H.”;
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9) pkt 3.1.1, 3.1.2 i 3.1.3 otrzymujg brzmienie:

»3.1.1.  Dane wejsciowe i wyjsciowe narzedzia korelacji

3.1.1.1. Oryginalny raport wyjSciowy narzedzia korelacji

Organ udzielajgcy homologacji typu lub wyznaczona stuzba techniczna zapewnia kompletno$é pliku
danych wejsciowych dla narzedzia korelacji. Po przetworzeniu przebiegu badawczego przez narzedzie
korelacji wydaje si¢ oryginalny raport wyjsciowy narzedzia korelacji z przypisang wartoscig skrotu. Raport
obejmuje nastepujgce czedei:

a) dane wejSciowe okreslone w pkt 2.4;

b) dane wyjsciowe wynikajace z przeprowadzenia symulacji;

¢) plik podsumowujacy, w tym

(i) numer identyfikacyjny rodziny pojazdéw;

(i) roznica (delta) pomiedzy wartoscia CO, podang przez producenta a warto$cig wynikajaca
z narzedzia korelacji (CO, w cyklu mieszanym);

(ili) niepoufne dane techniczne (tj. rodzaj paliwa, pojemno$¢ silnika, typ skrzyni biegéw, turbos-
prezarka).
3.1.1.2. Kompletny plik korelacji
Jezeli oryginalny raport wyjSciowy narzedzia korelacji wydano zgodnie z pkt 3.1.1.1, organ udzielajacy
homologacji typu lub, w stosownych przypadkach, wyznaczona stuzba techniczna wykorzystuje

odpowiednie polecenia narzedzia korelacji do wystania pliku podsumowujacego do serwera znakowania
czasowego, z ktérego poczta zwrotng do nadawcy przesylana jest oznakowana czasowo odpowiedz

(ktorej kopie otrzymujg wlasciwe stuzby Komisji) zawierajgca wygenerowang losowo liczbe catkowitg
z przedziatu 1-99.

Nalezy utworzy¢ kompletny plik korelacji zawierajacy oznakowana czasowo odpowiedZ oraz oryginalny
raport wyjSciowy narzedzia korelacji, o ktérym mowa w pkt 3.1.1.1. Warto$¢ skrétu jest przypisana do
kompletnego pliku korelacji. Organ udzielajgcy homologacji typu zachowuje plik jako sprawozdanie
z badan zgodnie z zalgcznikiem VIII do dyrektywy 2007/46/WE.

3.1.2.  Wartos¢ odniesienia CO, NEDC dla pojazdu H

Narzedzie korelacji stosuje si¢ do wykonywania symulowanego badania NEDC pojazdu H, wykorzystujac
odpowiednie dane wejsciowe, o ktorych mowa w pkt 2.4.

Warto$¢ odniesienia CO, NEDC dla pojazdu H okresla si¢ w nastgpujacy sposéb:
CO,y = NEDC CO,y - Ky
gdzie:

CO,y to warto$¢ odniesienia CO, NEDC dla pojazdu H;

NEDC CO,.,; to wynik symulowanego przez narzedzie korelacji badania CO, NEDC w cyklu
mieszanym dla pojazdu H;

K., to warto$¢ okreslona zgodnie z dodatkiem 1 do subzalgcznika 6 do zalacznika XXI do
rozporzadzenia (UE) 2017/1151 dla pojazdu H.

Oproécz wartosci odniesienia CO, NEDC narzedzie korelacji zapewnia réwniez warto$ci CO, wlasciwe dla
danej fazy dla pojazdu H.
3.1.3.  Wartos¢ odniesienia CO, NEDC dla pojazdu L

W stosownych przypadkach symulowane badanie NEDC pojazdu L przeprowadza si¢ przy uzyciu
narzedzia korelacji i odpowiednich danych wejsciowych, o ktérych mowa w pkt 2.4:
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Warto$¢ odniesienia CO, NEDC dla pojazdu L okreSla si¢ w nastepujacy sposob:
CO,, = NEDC CO,, - K;;
gdzie:

co,, to warto$¢ odniesienia CO, NEDC dla pojazdu L;

NEDC CO,., to wynik symulowanego przez narzedzie korelacji badania CO, NEDC w cyklu
mieszanym dla pojazdu L;

K., to warto$¢ okreslona zgodnie z dodatkiem 1 do subzalacznika 6 do zalgcznika XXI do
rozporzadzenia (UE) 2017/1151 dla pojazdu L.

Oprécz wartosci odniesienia CO, NEDC narzedzie korelacji zapewnia réwniez warto$ci CO, wlasciwe dla
danej fazy dla pojazdu L.

10) pkt 3.2.6 otrzymuje brzmienie:

,3.2.6. Jezeli losowo wygenerowana liczba, o ktérej mowa w pkt 3.1.1.2, miesci si¢ w przedziale 90-99, pojazd
wybiera si¢ do jednego pomiaru fizycznego zgodnie z procedura, o ktérej mowa w zalaczniku XII do
rozporzadzenia (WE) nr 6922008, z uwzglednieniem szczegblowych informacji okreslonych w sekeji 2
niniejszego zalacznika. Wyniki badania dokumentuje si¢ zgodnie z zalgcznikiem VII do dyrektywy
2007/46]WE.

W przypadku gdy wartos¢ CO, NEDC dla obu pojazdéw H i L jest okreslona zgodnie z pkt 3.2.1,
konfiguracja pojazdu wybranego do pomiaru fizycznego odpowiada pojazdowi L, jezeli wygenerowana
losowo liczba miesci si¢ w przedziale 90-94, i pojazdowi H, jezeli wygenerowana losowo liczba miesci sig
w przedziale 95-99.

W przypadku gdy wartos¢ CO, NEDC jest okreslona zgodnie z pkt 3.2.1 tylko dla jednego z pojazdéw H
lub L z rodziny interpolacji, pojazd ten wybiera si¢ do jednego pomiaru fizycznego, jezeli wygenerowana
losowo liczba miesci si¢ w przedziale 90-99.

Jezeli wartosci CO, NEDC nie sg okre$lone zgodnie z pkt 3.2.1, ale zaréwno pojazd H, jak i L sg badane
fizycznie, wygenerowanej losowo liczby nie bierze si¢ pod uwage.”;

11) w pkt 3.2.8 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Wspdlczynnik De oblicza si¢ z dokladnoscig do trzech cyfr po przecinku i odnotowuje w $wiadectwie homologacji
typu oraz w $wiadectwie zgodnosci.”;

12) pkt 3.3.1, 3.3.2 i 3.3.3 otrzymujg brzmienie:

,3.3.1.  Obliczanie wartosci CO, NEDC wlasciwych dla danej fazy dla pojazdu H

Wartosci NEDC wiasciwe dla danej fazy dla pojazdu H oblicza si¢ w nastepujacy sposéb:
NEDC CO,,,; = NEDC CO,,,,; .- CO, 4py
gdzie:

p to faza NEDC »UDC« lub »EUDCg;

NEDC CO, .. to symulowana przez narz¢dzie korelacji wartos¢ CO, NEDC dla fazy p, o ktérej mowa
w pkt 3.1.2, lub, w stosownych przypadkach, wynik pomiaru fizycznego, o ktérym
mowa w pkt 3.2.2;

NEDC CO, to warto$¢ NEDC wilasciwa dla majacej zastosowanie fazy p, w g CO,/km, dla
pojazdu H;

CO, ap to wspdlczynnik dostosowania dla pojazdu H obliczony jako stosunek wartosci CO,
NEDC okreslonej zgodnie z pkt 3.2 do wyniku symulowanego przez narzedzie
korelacji badania NEDC, o ktérym mowa w pkt 3.1.2, lub, w stosownych przypadkach,
wyniku pomiaru fizycznego.



8.7.2017 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 177/21

3.3.2.  Obliczanie wartosci CO, NEDC whasciwych dla danej fazy dla pojazdu L

Warto$ci NEDC wiasciwe dla danej fazy dla pojazdu L oblicza si¢ w nastgpujacy sposéb:

NEDC CO,,;, = NEDC CO,,,; - CO, .,

gdzie:
p to faza NEDC »UDC« lub »EUDCg;
NEDC CO,, . to symulowana przez narzedzie korelacji wartos¢ CO, NEDC dla fazy p, o ktérej mowa

w pkt 3.1.2, lub, w stosownych przypadkach, wynik pomiaru fizycznego, o ktérym
mowa w pkt 3.2.2;

NEDC CO,,,, to warto§¢ NEDC wiasciwa dla majacej zastosowanie fazy p, w g CO,km, dla
pojazdu L;

CO, pr1 to wspétczynnik dostosowania dla pojazdu L obliczony jako stosunek wartosci CO,
NEDC okreslonej zgodnie z pkt 3.2 do symulowanego przez narzedzie korelacji wyniku
badania NEDC, o ktérym mowa w pkt 3.1.2, lub, w stosownych przypadkach, wyniku
pomiaru fizycznego.

3.3.3.  Obliczanie zuzycia paliwa NEDC dla pojazdu H i L

3.3.3.1. Obliczanie zuzycia paliwa NEDC (cykl mieszany)

Zuzycie paliwa NEDC (cykl mieszany) dla pojazdéw H i L oblicza sig, stosujac emisje CO, NEDC w cyklu
mieszanym okreSlone zgodnie z pkt 3.2 oraz przepisy okresSlone w zalaczniku XII do rozporzadzenia
(WE) nr 692/2008. Emisje innych zanieczyszczen majacych znaczenie dla obliczania zuzycia paliwa
(weglowodordw, tlenku wegla) uwaza sie za rowne 0 (zeru) g/km.

3.3.3.2. Obliczanie zuzycia paliwa NEDC wiasciwego dla danej fazy
Zuzycie paliwa NEDC wiasciwe dla danej fazy dla pojazdéw H i L oblicza sie, stosujac emisje CO, NEDC
wlasciwe dla danej fazy okreSlone zgodnie z pkt 3.3 oraz przepisy okreslone w zalgczniku XII do

rozporzadzenia (WE) nr 692/2008. Emisje innych zanieczyszczen majacych znaczenie dla obliczania
zuzycia paliwa (weglowodoréw, tlenku wegla) uwaza si¢ za réwne 0 (zeru) g/km.”;

13) dodaje si¢ pkt 4.2.1.4a w brzmieniu:

,4.2.1.4a. Obciazenia drogowe NEDC okreSlone na podstawie pojazdu reprezentatywnego dla rodziny macierzy
obciazenia drogowego

Jezeli obcigzenie drogowe NEDC pojazdu reprezentatywnego obliczono na podstawie pojazdu reprezen-

tatywnego WLTP zgodnie z pkt 2.3.8.2.1 lit. b), obcigzenie drogowe NEDC pojedynczego pojazdu
oblicza sig, stosujac nastepujace wzory:

a) Fy, . dla pojedynczego pojazdu okresla sie w nastepujacy sposéb:

e wael (005 Fo e+ 095 [ VRM,‘,‘-M<RRind—RR,>,981,RM‘ 02 Foet0s-[F ,RMWM(RR‘»M—RR,)%LRM‘
On,ind — y On,R ’ 0n,R RM,‘}R 1000 5 n,ind ’ ’ 0n,R g On,R RMH,R 1000 ’ n,ind

gdzie:
Four to staly wspolczynnik obcigzenia drogowego pojazdu R, w N;
RM, ;. to masa odniesienia pojedynczego pojazdu;

RM,,  to masa odniesienia pojazdu R;
RR,,  to opdr toczenia opon pojedynczego pojazdu, w kg/t;

RR, to opér toczenia opon pojazdu R, w kg/t;
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b) F,,..q dla pojedynczego pojazdu okresla si¢ w nastepujacy sposéb:

Afind Afina
Fonms = Max 0,05 - Fyur + 0,95 - Fyur - ;10,2 Fyr + 0,8 - Foug -
Af,R Af,R

gdzie:
F,.x  to wspélczynnik obcigzenia drogowego drugiego rzedu pojazdu R, w N/(km/h)>;
Ag,q  to powierzchnia czolowa pojedynczego pojazdu, w m?%

A;y  to powierzchnia czolowa pojazdu R, w m?

c) Ustala sie, ze wsp6lczynnik f, . ; dla pojedynczego pojazdu wynosi 0.”;

n,ind

14) w sekgji 5 lit. a) stowa ,raport wyjsciowy narzedzia korelacji” zastepuje si¢ stowami ,kompletny plik korelacji”.

ZALACZNIK 11

W zalaczniku I w tabeli ,Zrédta danych” dodaje si¢ wiersz w brzmieniu:

,Numer identyfikacyjny rodziny pojazdéw Pkt 5.0 zalgcznika XXI do rozporzadzenia Komisji (UE)

2017/1151 (%)

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Eu-

ropejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lek-
kich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdow, zmieniajacego dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 i roz-
porzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajagcego rozporzadzenie (WE) nr 692/2008 (Dz.U. L 175 z 7.7.2017, s. 1).”
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