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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) 2017/1926
z dnia 31 maja 2017 r.

uzupelniajgce dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do
$wiadczenia ogélnounijnych ustug w zakresie informacji o podrézach multimodalnych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie ram wdrazania
inteligentnych systeméw transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejsow z innymi rodzajami
transportu ('), w szczegdlnosci jej art. 6 ust. 1,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Art. 3 lit. a) dyrektywy 2010/40/UE okresla jako dzialanie priorytetowe opracowanie i stosowanie specyfikacji
i norm dotyczacych $wiadczenia og6lnounijnych ustug w zakresie informacji o podrézach multimodalnych.

(2)  Art. 5 dyrektywy 2010/40/UE przewiduje, Ze specyfikacje przyjete zgodnie z art. 6 niniejszej dyrektywy powinny
mie¢ zastosowanie do wdrazanych aplikacji i ustug ITS, nie naruszajac prawa kazdego z panstw czlonkowskich
do decyzji o wdrazaniu takich aplikacji i ustug na jego terytorium.

(3)  Specyfikacje te powinny mieé zastosowanie do Swiadczenia wszelkich ustug informacyjnych dotyczacych
podrézy, nie naruszajac okreSlonych specyfikacji przyjetych w innych aktach na podstawie dyrektywy
2010/40/UE, w szczegblnosci w rozporzadzeniach delegowanych Komisji (UE) nr 886/2013 () i (UE)
2015/962 (%), jak réwniez w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 454/2011 (%).

(4)  Jesli chodzi o $wiadczenie ustug w zakresie informacji o podrézach multimodalnych, w dyrektywie 2003/98/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (°) ustalono minimalny zestaw regul okreslajacych ponowne wykorzystywanie
informacji sektora publicznego na terenie calej Unii. W odniesieniu do ponownego wykorzystywania danych
znajdujacych si¢ w posiadaniu organéw odpowiedzialnych za transport i przewoznikéw, przepisy ustanowione
w niniejszym rozporzadzeniu, w szczeg6lnosci te dotyczace aktualizacji danych, powinny by¢ stosowane, nie
naruszajgc przepiséw ustanowionych przez dyrektywe 2003/98/WE.

(') Dz.U.L207z6.8.2010,s. 1.

() Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 886/2013 z dnia 15 maja 2013 r. uzupelniajace dyrektywe Parlamentu Europejskiego
i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do danych i procedur dotyczacych dostarczania bezplatnie uzytkownikom, w miare mozliwosci,
minimalnych powszechnych informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczeristwem drogowym (Dz.U. L 247 2 18.9.2013, 5. 6).

(®) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2015/962 z dnia 18 grudnia 2014 r. uzupelniajace dyrektywe Parlamentu Europejskiego
i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do $wiadczenia ogdlnounijnych ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu
(Dz.U.L157223.6.2015,s. 21).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 4542011 z dnia 5 maja 2011 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjno$ci odnoszacej si¢
do podsystemu ,Aplikacje telematyczne dla przewozéw pasazerskich” transeuropejskiego systemu kolei (Dz.U. L 123 z 12.5.2011,
s. 11).

0) Dyre)ktywa 2003/98/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 listopada 2003 r. w sprawie ponownego wykorzystywania
informacji sektora publicznego (Dz.U. L 345 z 31.12.2003, 5. 90).
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(5)  Iekro¢ $rodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu pociagaja za sobg przetwarzanie danych osobowych,
muszg by¢ realizowane zgodnie z przepisami UE dotyczacymi ochrony danych osobowych, w szczeg6lnosci
z dyrektywa 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (') i dyrektywa 2002/58/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady (%), jak réwniez z krajowymi §rodkami wdrazajacymi te dyrektywy. Informacje odnoszace si¢ do zidentyfi-
kowanej lub mozliwej do zidentyfikowania osoby fizycznej powinny by¢ przetwarzane w Scislej zgodnosci
z zasadg minimalizacji danych i wylacznie do celéw niniejszego rozporzadzenia oraz tak dlugo, jak jest to
konieczne. Tego rodzaju dane nie powinny identyfikowaé osoby fizycznej ani umozliwial jej zidentyfikowania,
kiedy tylko jest to mozliwe i jezeli nie utrudnia to realizacji niniejszego rozporzadzenia.

(6)  Jezeli ustuga informacyjna wymaga gromadzenia danych, w tym geolokalizacji, uzytkownicy koficowi powinni
zosta wyraznie poinformowani o gromadzeniu takich danych, rozwigzaniach dotyczacych gromadzenia danych
i ich potencjalnego $ledzenia, a takze o okresach, przez jakie przechowywane s takie dane. Publiczne i prywatne
podmioty gromadzace dane — takie jak przewoznicy, organy odpowiedzialne za transport, podmioty $wiadczace
ustugi w zakresie informacji oraz producenci map cyfrowych — powinni wdrozy¢ stosowne $rodki techniczne
(w tym zapewniajgce ochrong prywatnosci i ochrong danych juz w fazie projektowania), aby zapewnic¢ pseudoni-
mizacj¢ (°) danych otrzymywanych od uzytkownikéw koricowych.

(7)  Dyrektywa 2007/2/WE Parlamentu Europejskiego i Rady () ma na celu ustanowienie unijnej infrastruktury
danych przestrzennych umozliwiajacej rozpowszechnianie takich danych oraz udostepnianie ich ogétowi
spoleczenistwa. Obejmuje to informacje zwiazane z sieciami transportowymi w calej Unii w celu wspierania
unijnej polityki ochrony $rodowiska lub dzialalno$ci majacej wplyw na Srodowisko. Specyfikacje okreslone
w niniejszym rozporzadzeniu powinny by¢ zgodne ze specyfikacjami ustanowionymi dyrektywa 2007/2/WE
i z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1089/2010 ().

(8)  Specyfikacje okreslone w niniejszym rozporzadzeniu powinny mie¢ zastosowanie do wszystkich rodzajow
transportu w Unii, takich jak transport oparty o rozklad jazdy (lotniczy; kolejowy, w tym kolej duzej predkosci,
kolej konwencjonalna i kolej lekka; autobusy dalekobiezne; transport morski, w tym prom; metro; tramwaje;
autobusy; trolejbusy; kolejki linowe), transport na zgdanie (autobus wahadtowy; prom wahadlowy; takséwka;
ride-share, car-share, car-pool, car-hire, bike-share, bike-hire, dial-a-ride) oraz transport osobisty (samochdd;
motocykl; rower; chodzenie pieszo). Chodzenie pieszo jako wariant przemieszczania si¢ na trasie pierwszego
i ostatniego poéltora kilometra podrézy ma duze znaczenie dla informacji o transporcie z wykorzystaniem
réznych Srodkéw. Moze ono przynie$¢ korzyici zaré6wno pod wzgledem Srodowiskowym, jak i z punktu
widzenia zarzadzania siecig, jak réwniez pozytywnie wplywac na zdrowie oséb przemieszczajacych sie pieszo.

(9) W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 (°) okreslono te elementy infrastruktury
transportu, ktére stanowig cze$¢ bazowej 1 kompleksowej transeuropejskiej sieci transportowej. W celu
zaspokojenia potrzeb uzytkownikéw koficowych w zakresie podrézy w obrebie calej Unii oraz w celu
wykorzystania w jak najwyzszym stopniu potencjatu ustug w zakresie informacji o transporcie z wykorzystaniem
réznych $rodkéw, nalezy uwzgledni¢ cala podréz, ,od drzwi do drzwi”. Dlatego niniejsze rozporzadzenie
powinno mie¢ zastosowanie do kompleksowej sieci TEN-T, w tym weziéw znajdujacych sie w miastach, a takze
do innych czgsci sieci transportowe;.

(10) W celu wspierania ogélnounijnych ustug w zakresie informacji o podrézach multimodalnych mozna wykorzystaé
zaréwno podejscie scentralizowane oparte na dostarczaniu danych, jak i podejicie zdecentralizowane oparte na
dostarczaniu danych i uslug. Dlatego aby wspieraé obydwa te podejscia, niniejsze rozporzadzenie powinno
zawieral wymogi w zakresie dostarczania danych i $wiadczenia uslug. Aby ulatwi¢ wymiang i ponowne
wykorzystywanie tych danych potrzebnych do $wiadczenia kompleksowych ustug w zakresie informacji
zwigzanych z podréza, odpowiednio organy odpowiedzialne za transport, przewoznicy, zarzadcy infrastruktury
lub dostawcy ustug transportu na zadanie powinni udostepni¢ uzytkownikom dane statyczne, powiazane z nimi
metadane oraz informacje na temat jakosci dostepnych danych za posrednictwem krajowego lub wspélnego

(") Dyrektywa 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 pazdziernika 1995 r. w sprawie ochrony 0sob fizycznych w zakresie
przetwarzania danych osobowych i swobodnego przeplywu tych danych (Dz.U. L 281 z 23.11.1995, s. 31) oraz, poczawszy od dnia
25 maja 2018 ., rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony os6b
fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia
dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U.L 119 z 4.5.2016, s. 1). Art. 101 11 dyrektywy 95/46/WE oraz
art. 13 i 14 rozporzadzenia (UE) 2016/679 przewiduja pelng liste informacji, ktdre nalezy przekazaé osobie, ktdrej dane dotycza.
Art. 12 dyrektywy 95[46/WE i art. 17-19 rozporzadzenia (UE) 2016/679 okreslaja inne prawa osob fizycznych, takie jak prawo do
dostgpu do danych, prawo do skorygowania, usunigcia, zablokowania lub zniszczenia nieprawidlowych lub zgromadzonych bez
uzasadnienia danych osobowych.

(*) Dyrektywa 2002/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 lipca 2002 r. dotyczaca przetwarzania danych osobowych
i ochrony prywatnosci w sektorze facznosci elektronicznej (Dz.U. L 201 z 31.7.2002, s. 37).

(’) Zgodnie z definicjg zawartg w art. 4 ust. 5 rozporzadzenia (UE) 2016/679.

(*) Dyrektywa 2007/2/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 marca 2007 r. ustanawiajaca infrastrukture informacji przestrzennej
we Wspdlnocie Europejskiej (INSPIRE) (Dz.U.L 108 z 25.4.2007,s. 1).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1089/2010 z dnia 23 listopada 2010 r. w sprawie wykonania dyrektywy 2007/2/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w zakresie interoperacyjnosci zbioréw i ustug danych przestrzennych (Dz.U. L 323 2 8.12.2010,s. 11).

(°) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE (Dz.U. L 348 2 20.12.2013, 5. 1).
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punktu dostepu. Punkt dostgpu moze przybieraé rézne formy, takie jak baza danych, hurtownia danych, rynek
danych, repozytorium, rejestr, portal internetowy lub inne podobne rozwigzanie, w zaleznosci od rodzaju
danych. Panstwa czlonkowskie powinny rozwazy¢ reorganizacje istniejgcych publicznych i prywatnych punktow
dostepu, aby stworzy¢ jeden punkt umozliwiajacy dostep do wszystkich rodzajow stosownych dostepnych
danych, ktére mieszcza si¢ w zakresie niniejszych specyfikacji.

(11) Panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ wspélpracowania ze sobg w celu ustanowienia wspdlnego
punktu dostepu obejmujacego dostgpne dane z uczestniczacych pafistw czlonkowskich. Nalezy pozostawié
w gestil pafistw czlonkowskich decyzje w sprawie wykorzystania punktéw dostepu ustanowionych na podstawie
innych aktéw delegowanych przyjetych na mocy dyrektywy 2010/40/UE jako krajowych punktéw dostepu dla
danych objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia. Ponadto panstwa cztonkowskie powinny mie¢ swobode
decydowania o wykorzystaniu istniejgcych punktéw dostepu obejmujacych wiele sektoréw jako krajowego
punktu dostepu. Panstwa czlonkowskie moga okreslié, ktéry podmiot jest odpowiedzialny za dostarczanie
danych dotyczacych podrézy i natezenia ruchu, wymienionych w zalgczniku. W niektorych przypadkach
przewoznicy, zarzadcy infrastruktury i podmioty $wiadczace ustugi transportu na Zadanie dzialajg inaczej
w roznych pafistwach czlonkowskich i w zwigzku z tym w celu zapewnienia dostepu do danych dotyczacych
podrézy i natezenia ruchu moze by¢ potrzebny wigcej niz jeden punkt dostgpu. Nalezy jednak dotozy¢ wszelkich
staran, aby unikng¢ niepotrzebnego powielania danych oraz uwzglednié ksztalt i forme¢ odpowiednich punktéw
dostepu. W zwigzku z tym wykazy odpowiednich danych i metadanych moglyby zosta¢ zamieszczone we
wszystkich stosownych krajowych punktach dostepu, ktére przyjmuja forme repozytorium. Poza tym jesli
odpowiednie krajowe punkty dostepu majg form¢ bazy danych lub hurtowni danych, dane i metadane moglyby
by¢ przechowywane tylko w jednym z nich, a w pozostalych zamieszczone w wykazach. Zasady i warunki
wykorzystania danych o ruchu i podrézy za posrednictwem krajowego punktu dostepu moga zosta¢ okreslone,
w stosownych przypadkach, w ramach umowy licencyjnej.

(12) Dane na temat podrézy i natgZenia ruchu wymienione w zalgczniku moga zostaé stopniowo wigczone do
krajowych punktéw dostgpu. Panstwa czlonkowskie powinny mie¢ swobod¢ decydowania o tym, czy
w okre$lonym terminie wlaczg dane wymienione w zalgczniku do punktu dostepu, czy nie. Ustugi w zakresie
informacji o podrézach multimodalnych sg oparte zaré6wno na statycznych, jak i dynamicznych danych na temat
podrdzy i ruchu wymienionych w zalgczniku. Statyczne dane na temat podrézy i ruchu maja zasadnicze
znaczenie do celéw informacji i planowania na etapie poprzedzajacym podrdz i w zwigzku z tym s3 wymagane
przez wszystkie panstwa czlonkowskie. Dynamiczne dane na temat podrézy i ruchu, np. na temat zaklécen
ruchu i opdznief,, mogg umozliwi¢ uzytkownikom konicowym podejmowanie $wiadomych decyzji i optymalizacje
czasu podrdzy. Jednak integracja dynamicznych danych o podrézy i ruchu z krajowymi punktami dostgpu moze
wymaga¢ dodatkowych dzialai. Pafstwa czlonkowskie powinny same zadecydowaé o tym, czy wlacza dane
wymienione w zalgczniku do punktu dostgpu, czy nie. Jezeli postanowig to zrobié, zastosowanie powinny mieé
wymogi niniejszego rozporzadzenia. W celu zagwarantowania spdjnego i jednolitego rozwoju informacji
o podrézach multimodalnych w calej Unii zachgca si¢ paristwa czlonkowskie do zintegrowania istniejacych
dynamicznych danych dotyczacych podrézy i ruchu w krajowych punktach dostepu zgodnie z nastepujacym
harmonogramem: dane o podrdzy i ruchu okreslone w pkt 2.1 zalgcznika do dnia 1 grudnia 2019 r., dane
o podrézy i ruchu okre$lone w pkt 2.2 zalagcznika do dnia 1 grudnia 2020 r., a dane o podrézy i ruchu
okreslone w pkt 2.3 zalgcznika do dnia 1 grudnia 2021 r.

(13) W celu umozliwienia skutecznego i efektywnego pod wzgledem kosztéw korzystania z krajowych punktow
dostepu nalezy wilasciwie opisaé zawarto$¢ i strukture odpowiednich danych dotyczacych podrdzy i natezenia
ruchu za pomoca odpowiednich metadanych (').

(14)  Te specyfikacje nie powinny zobowigzywaé organéw odpowiedzialnych za transport, przewoznikéw, podmiotow
$wiadczgcych ustugi transportu na Zadanie ani zarzadcédw infrastruktury do rozpoczecia gromadzenia jakich-
kolwiek danych, ktére nie sa jeszcze dostgpne w formacie nadajagcym si¢ do odczytu maszynowego. Szczegélowe
wymogi dotyczace statycznych danych i dynamicznych danych o podrézy i ruchu réznymi $rodkami transportu
powinny mie¢ zastosowanie jedynie do danych, ktére s3 faktycznie gromadzone i dostgpne w formacie
nadajacym si¢ do odczytu maszynowego. Jednocze$nie nalezy zachecaé panstwa czlonkowskie do szukania
oszczednych i odpowiadajacych ich potrzebom sposobéw cyfryzacji istniejgcych statycznych i dynamicznych
danych o réznych rodzajach transportu. Panstwa czlonkowskie, ktére rozpoczna cyfryzacje statycznych
i dynamicznych informacji o podrézy i ruchu dotyczacych réznych rodzajéow transportu, ktére moga by¢
wykorzystywane do $wiadczenia ustug informacyjnych dotyczacych podrézy multimodalnych, zacheca si¢ do
tego, by zaczely od danych okreSlonych w poziomie uslugi 1 zalacznika, a nastgpnie pdZniej kolejno
w poziomach 2 i 3. Dane okreSlone w pierwszej grupie sa postrzegane jako kluczowe dla funkcjonowania
podstawowych ustug w zakresie informacji o podrézach z wykorzystaniem réznych $rodkéw transportu.

(15) W celu stworzenia zharmonizowanych i plynnych ustug w zakresie informacji o podrézach multimodalnych
i w celu wspierania interoperacyjnosci w calej Unii, w krajowym punkcie dostgpu nalezy stosowaé ujednolicony
zestaw interoperacyjnych formatéw i protokoléw wymiany danych opartych na istniejacych rozwiazaniach
technicznych i normach dotyczacych réznych rodzajow transportu. W ramach uslug w zakresie informacji
o podrézach multimodalnych istnieje juz wiele waznych norm i specyfikacji technicznych, ktére obejmuja

(") EUEIP SPA Coordinated Metadata Catalogue.
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transport drogowy (DATEX II), kolejowy (dokumenty techniczne TAP-TSI B1, B2, B3, B4, B8, B9), lotniczy (IATA
SSIM) oraz lezace u ich podstaw dane przestrzenne (INSPIRE). W takich przypadkach niniejsze rozporzadzenie
powinno odnosi¢ si¢ do juz obowigzujacych wymogdw, lecz w odniesieniu do takich rodzajéw transportu mozna
zdecydowaé si¢ na stosowanie innych norm i specyfikacji technicznych okreslonych w dokumentacji. Nalezy
jednak unika¢ powielania tych samych danych dotyczacych podrézy i natezenia ruchu w wigcej niz jednym
formacie (na przyklad dane z kolei miejskiej w TAP-TSI lub NeTEx). W przyszlosci zakres tego rodzaju norm,
w szczegblnoSci normy DATEX II, moze zostaé rozszerzony o elementy w miastach oraz, jezeli te normy sa
dostgpne, powinny by¢ one stosowane w ramach specyfikacji.

(16) Jesli chodzi o wymiane statycznych danych grafikowych (dotyczacych transportu publicznego, w tym dlugodys-
tansowych przewozow autokarowych i transportu morskiego, w tym proméw), w odniesieniu do odpowiednich
danych w krajowym punkcie dostepu powinien by¢ stosowany standard wymiany danych Europejskiego
Komitetu Normalizacyjnego NeTEx CENJTS 16614 oparty na lezacym u jego podstaw transmodelu danych
referencyjnych EN 12896: 2006 oraz kolejne zaktualizowane wersje w formacie umozliwiajgcym odczyt
maszynowy lub w pelni kompatybilne z uzgodnionym harmonogramem. Jezeli chodzi o wymiane danych
dynamicznych dotyczacych transportu publicznego, jeSli pafistwa czlonkowskie zdecydujg si¢ wlaczyé dane
dynamiczne do krajowego punktu dostgpu, nalezy stosowal odpowiednie czgsci standardu wymiany danych na
temat transportu publicznego SIRI CENJTS 15531 Europejskiego Komitetu Normalizacyjnego i kolejne zaktuali-
zowane wersje w formacie umozliwiajacym odczyt maszynowy lub w pelni kompatybilne. Pafistwa czlonkowskie
mogg nadal stosowaé krajowe normy danych dotyczacych transportu publicznego na poziomie krajowym do
celéw operacji krajowych, ale w celu zapewnienia interoperacyjnosci i ciaglosci ustug w calej UE, w krajowym
punkcie dostgpu musza by¢ stosowane wyzej wymienione standardy unijne. W celu przestrzegania europejskich
wymogoéw w zakresie normalizacji pafstwa czlonkowskie moga korzysta¢ z metod tlumaczenia i przeliczania.
Nalezy korzystal z tej wersji zalecanych norm, ktéra jest dostgpna w momencie rozpoczecia stosowania. Nalezy
stosowa¢ wszelkie odpowiednie aktualizacje, ktore poszerzajg zakres norm o nowe rodzaje danych.

(17) W celu zapewnienia optymalnego wykorzystania i pelnej interoperacyjnosci wspomnianych standardéw
w poszczegblnych panstwach czlonkowskich, nalezy ustanowi¢ wspélny minimalny profil okreslajacy
poszczegélne kluczowe elementy standardu, ktéry bedzie wykorzystywany w krajowych punktach dostgpu.
Profile krajowe panstw czlonkowskich muszg opiera¢ si¢ na wspdlnym minimalnym profilu unijnym, jesli taki
istnieje.

(18) Dostarczanie dokladnych i wiarygodnych informacji o podrézy przez ustugodawcéw ma pierwszorzedne
znaczenie dla podréznych w calej Unii. W razie wystgpienia zmian odpowiednie dane powinny by¢ aktuali-
zowane w odpowiednim czasie przez organy odpowiedzialne za transport lub przez przewoznikéw za posred-
nictwem krajowego punktu dostgpu. Ponadto jezeli dane dotyczgce podrézy i natezenia ruchu sg wykorzystywane
przez ustugodawce, istnieje ryzyko, ze uzytkownicy otrzymaja nieprawidlowe dane, co moze mie¢ negatywny
wplyw na ich podrdz. Jezeli organy odpowiedzialne za transport, przewoznicy, zarzadcy infrastruktury lub
podmioty $wiadczace ustugi transportu na zadanie wykryja tego rodzaju bledy, powinni je w odpowiednim czasie
skorygowac.

(19) Obecnie istnieje znaczna liczba serwiséw oferujacych informacje o podrézach multimodalnych, lecz ustugi
wyznaczania trasy ,od drzwi do drzwi” s3 zasadniczo ograniczone do terytorium jednego panstwa czlonkow-
skiego. Jednym z kluczowych rozwigzan w celu zwigkszenia zasiggu geograficznego ushug informacyjnych
dotyczacych podrézy i wsparcia ogdlnounijnych ustug w zakresie informacji o podrézach multimodalnych jest
faczenie serwiséw lokalnych, regionalnych i krajowych. Obejmuje to wykorzystanie narze¢dzi technologicznych,
w tym interfejsow, do laczenia istniejacych systeméw informacyjnych w celu wymiany wynikéw wyznaczenia
trasy. Zaleca sig, aby przy planowaniu podrézy serwisy informacyjne korzystaly z europejskiej specyfikacji
technicznej pt. ,Intelligent Transport Systems — Public Transport — Open API for distributed journey planning
00278420", ktéra jest obecnie finalizowana. Jezeli ustugodawcy ustanawiaja punkty przejecia do celow
powszechnego planowania podrézy, takie punkty przejecia powinny by¢ wymienione w krajowym punkcie
dostepu.

(20)  Uslugi informacyjne dla podréznych moga zaoferowaé uzytkownikom korficowym warianty podrézy z udziatem
réznych przewoznikéw. Konieczne jest, aby przy sporzadzaniu rankingu wariantéw podrézy podmioty
Swiadczgce ustugi w zakresie informacji o podrézy stosowaly przejrzyste kryteria i zachowywaly neutralnosé.
Tam, gdzie jest to mozliwe, podmioty $wiadczace ushugi w zakresie informacji o podrézy powinny dostarczaé
informacje na temat emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych z réznych form transportu, aby zachecié
uzytkownikéw do wybierania zréwnowazonych rodzajow transportu. Nalezy réwniez zdecydowanie zachecad
podmioty $wiadczace ustugi w zakresie informacji o podrézy do umozliwienia klientom natychmiastowego
wyslania informacji zwrotnych dotyczacych jakosci ustug.

(21)  Wykorzystanie danych statycznych i dynamicznych na potrzeby ustug informacji zwigzanych z podréza wigze sie
z danymi pochodzacymi od réznych podmiotéw w lafcuchu wartosci. W wielu przypadkach oryginalne dane
pozyskane przez organy odpowiedzialne za transport, przewoznikéw, zarzadcéw infrastruktury lub podmioty
Swiadczgce ustugi transportu na Zzadanie beda wykorzystywane przez podmioty Swiadczace ustugi w zakresie
informacji o podrézy. W tym przypadku konieczne jest podawanie zrédla oryginalnych danych oraz daty
i godziny ostatniej aktualizacji danych statycznych.
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(22) W celu zmaksymalizowania mozliwego do przewidzenia wykorzystania informacji o podrézy przez osoby
z ograniczeniami funkcjonalnymi, podmioty $wiadczace uslugi w zakresie informacji o podrézy i pafistwa
cztonkowskie przy wprowadzaniu w zycie rozporzadzenia delegowanego powinny uwzgledniaé istotne przepisy
zawierajgce wymogi w zakresie dostepnosci, takie jak wymogi zawarte w planowanym europejskim akcie
w sprawie dostepnosci. Odpowiednie wymogi obejmuja dostepno$¢ stron internetowych i aplikacji na urzadzenia
przenos$ne w sposéb spdjny i adekwatny do percepcji uzytkownikéw, umozliwiajacy korzystanie z ustug
i rozumienie sposobu ich funkcjonowania.

(23) W celu zapewnienia prawidlowego wdrazania tych wymogdéw panstwa czlonkowskie powinny oceni¢ zgodnos¢
dzialafi organéw odpowiedzialnych za transport, przewoznikéw, podmiotéw $wiadczgcych ustugi transportu na
zgdanie 1 podmiotéw Swiadczacych ustugi w zakresie informacji o podrézy z wymogami dotyczacymi
dostgpnosci, wymiany, ponownego wykorzystania i aktualizacji danych o podrézach multimodalnych. W tym
celu wlasciwe organy powinny mie¢ swobode wykorzystywania o$wiadczen zgodnosci przedlozonych przez
organy odpowiedzialne za transport, przewoznikéw, zarzadcéw infrastruktury, podmioty $wiadczace ustugi
transportu na zadanie lub podmioty $wiadczace ustugi w zakresie informacji o podrézy transportu oraz
losowego kontrolowania prawdziwosci tych o§wiadczen.

(24) W celu monitorowania procesu wprowadzania w zycie niniejszego rozporzadzenia panstwa czlonkowskie
powinny sktada¢ Komisji sprawozdania z wdrazania opisujacego realizacj¢ poszczegdlnych wymogdw.

(25)  Za poérednictwem instrumentu ,taczac Europ¢” Komisja bedzie wspieral rézne wymogi techniczne ustanowione
w niniejszym rozporzadzeniu poprzez dzialania wspierajgce program (), w szczegdélnosci ustanowienie
krajowego punktu dostgpu, przejscie na okreslone standardy wymiany danych oraz stosowanie wspdlnych
minimalnych profili w krajowych punktach dostgpu oraz w stosownych przypadkach laczenie serwiséw informa-
cyjnych.

(26)  Zgodnie z art. 28 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady (?) skonsultowano si¢
z Europejskim Inspektorem Ochrony Danych, ktéry wydat opini¢ w dniu 22 sierpnia 2017 r.,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot i zakres

1. W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ specyfikacje niezbedne do zagwarantowania uzytkownikom ITS
w calej UE dokladnych i dostgpnych w skali migdzynarodowej ustug w zakresie informacji o podrézach multimo-
dalnych.

2. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do calej sieci transportu w Unii.

3. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ zgodnie z art. 5 dyrektywy 2010/40/UE.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia zastosowanie maja definicje okreslone w art. 4 dyrektywy 2010/40/UE i w art. 3
rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013.

Stosuje si¢ réwniez nastepujace definicje:

1) ,dostepnos¢ danych” oznacza mozliwo§¢ zaméwienia danych i otrzymania ich w dowolnym momencie w formacie
nadajacym si¢ do odczytu maszynowego;

2) ,aktualizacja danych” oznacza dowolng modyfikacj¢ istniejagcych danych, w tym ich usunigcie lub dodanie nowych
badz dodatkowych elementéw;

(") Decyzja wykonawcza Komisji z dnia 7 kwietnia 2016 r. zmieniajaca decyzj¢ wykonawcza Komisji C(2014) 1921 ustanawiajaca
wieloletni program prac na lata 2014-2020 w odniesieniu do pomocy finansowej dotyczacej instrumentu ,taczac Europe” (CEF) —
sektor transportu na lata 2014-2020.

Rozporzadzenie (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2000 r. o ochronie os6b fizycznych w zwiazku
z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje i organy wspélnotowe i o swobodnym przeplywie takich danych (Dz.U. L 8
212.1.2001, . 1).

—
N
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3) ,metadane” oznaczaja usystematyzowany opis tresci danych ulatwiajacy wyszukiwanie i wykorzystanie tych danych;

4) ,ustugi wyszukiwania” oznaczaja uslugi umozliwiajace wyszukiwanie potrzebnych danych za pomocy tresci
powigzanych z nimi metadanych i wy$wietlanie tych tresci;

5) ,kompleksowa transeuropejska sie¢ transportowa” oznacza infrastrukture transportu, ktéra stanowi cze$¢ sieci
kompleksowej w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013;

6) ,punkt dostgpu” oznacza cyfrowy interfejs, za posrednictwem ktérego uzytkownikom udostepnia si¢ na potrzeby
ponownego wykorzystania przynajmniej statyczne dane o podrézy i historyczne dane o ruchu, wraz
z powigzanymi metadanymi, lub za posrednictwem ktdrego uzytkownikom udostgpnia si¢ na potrzeby ponownego
wykorzystania zrodla lub metadane tych danych;

7) .dynamiczne dane na temat podrézy i ruchu” oznaczajg dane dotyczace réznych rodzajow transportu, ktére czesto
lub regularnie ulegajg zmianom i s3 zamieszczone w wykazie zawartym w zalgczniku;

8) ,statyczne dane na temat podrézy i ruchu” oznaczajg dane dotyczgce réznych rodzajéw transportu, ktére nie
ulegaja zmianom w ogdle lub rzadko, lub ulegaja im regularnie, i s3 zamieszczone w wykazie zawartym
w zalgczniku;

9) ,organ odpowiedzialny za transport” oznacza organ publiczny odpowiedzialny za zarzadzanie ruchem lub jego
planowanie, kontrole nad okreslong siecig transportowg lub $rodkami transportu lub zarzadzanie nimi, lub za jedno
i drugie, wchodzace w zakres jego wlasciwosci terytorialnej;

10) ,przewoznik” oznacza dowolny podmiot publiczny lub prywatny, ktéry jest odpowiedzialny za wykonywanie ushugi
transportu i zarzadzanie nig;

11) ,uzytkownik” oznacza wszelkie podmioty publiczne lub prywatne, ktére korzystaja z krajowego punktu dostepu,
takie jak przewoZnicy, podmioty $wiadczace ustugi w zakresie informacji o podrdzy, producenci map cyfrowych,
podmioty $§wiadczgce ustugi transportu na zgdanie oraz zarzadcy infrastruktury;

12) ,uzytkownik koncowy” oznacza kazda osobe fizyczna lub prawng, ktéra ma dostep do informacji dotyczacych
podrézy;

13) ,usluga w zakresie informacji o podrézy” oznacza ustuge ITS, w tym mapy cyfrowe, ktéra zapewnia uzytkownikom
i uzytkownikom koficowym informacje o podrézy i ruchu w odniesieniu do co najmniej jednego rodzaju
transportu;

14) ,historyczne dane o ruchu” oznaczajg dane na temat charakterystycznych cech ruchu w zaleznosci od godziny, dnia
i pory roku oparte na wczesniejszych pomiarach miedzy innymi poziomu zageszczenia ruchu, Sredniej predkosci,
Sredniego czasu podrézy, wymienione w zalaczniku;

15) ,aktualno$¢ danych” oznacza to, ze z punktu widzenia uzytkownikéw i uzytkownikéw koncowych, aby dane mogly
by¢ rzeczywiscie przydatne, zaktualizowane dane muszg by¢ dostgpne z odpowiednim wyprzedzeniem;

16) ,podmiot $wiadczacy ustugi w zakresie informacji o podrézy” oznacza dowolnego publicznego lub prywatnego
dostawce ustug informacyjnych dotyczacych podrézy i ruchu, z wylaczeniem podmiotéw jedynie przekazujacych
informacje, dla uzytkownikéw i uzytkownikéw koficowych;

17) ,transport na zadanie” oznacza ustugi transportu pasazerskiego, ktore charakteryzuja si¢ elastycznoscig wyznaczania
trasy, jak np. car-sharing, car-pooling, bike-sharing, ride-sharing, takséwka, dial-a-ride. Te ustugi zazwyczaj przed
realizacja wymagajg wspoldzialania migdzy dostawcy ustug transportu na zadanie a uzytkownikiem koficowym;

18) ,$wiadczacy uslugi transportu na Zadanie” oznacza dowolny podmiot publiczny lub prywatny $wiadczacy ustugi
transportu na zadanie na rzecz uzytkownikéw i uzytkownikéw konicowych, ktéry réwniez udziela informacji
o podrézy i o ruchu;

19) ,faczenie ustug” oznacza laczenie lokalnych, regionalnych i krajowych systeméw informacyjnych w zakresie
podrézy, ktére sa ze sobg powigzane interfejsami technicznymi stuzacymi do dostarczania wynikéw wyznaczenia
trasy lub wynikéw pochodzacych z innych interfejséw programistycznych aplikacji (API) opartych na statycznych
lub dynamicznych informacjach o podrézy i natgzeniu ruchu;

20) ,punkt przejecia” oznacza stacj¢, przystanek lub miejsce, w ktérym wyniki wyznaczenia trasy pochodzace z dwéch
serwiséw informacyjnych w zakresie podrdzy tacza si¢ w celu wygenerowania trasy podrézy;

21) ,informacje o podrézach multimodalnych” oznaczajg informacje pochodzace z jakichkolwiek danych statycznych
lub z jakichkolwiek danych dynamicznych, jak réwniez z obydwu tych kategorii danych, dostarczane
uzytkownikom i uzytkownikom koficowym za posrednictwem dowolnego Srodka komunikacji, obejmujace co
najmniej dwa rodzaje transportu oraz umozliwiajace poréwnywanie rodzajéow transportu;
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22) ,wynik wyznaczenia trasy” oznacza tras¢ podrézy w formacie przeznaczonym do odczytu maszynowego,
wygenerowang na podstawie zapytania wystanego przez uzytkownika koficowego w odniesieniu do wykorzystanych
punktéw przejecia;

23) ,zarzadca infrastruktury” oznacza jakikolwiek podmiot publiczny, prywatny lub przedsigbiorstwo, ktére odpowiada
w szczegdlnosci za ustanowienie i utrzymywanie infrastruktury transportowej lub jej czesci;

24) ,usluga transportu dla pasazeréw” oznacza wszelkie publiczne lub prywatne ustugi transportowe dostgpne do
uzytku zbiorowego lub prywatnego dla ogétu spoleczeristwa i obejmujace rézne $rodki transportu.

Artykut 3
Krajowe punkty dostepu

1. Kazde panstwo czlonkowskie musi stworzy¢ krajowy punkt dostepu. Krajowy punkt dostepu stanowi pojedynczy
punkt dostepu dla uzytkownikéw do co najmniej statycznych danych o ruchu i podrézy oraz historycznych danych
o ruchu w réznych rodzajach transportu, w tym do aktualizacji danych, jak okreslono w zalaczniku, przekazanych przez
organy odpowiedzialne za transport, przewoznikéw, zarzadcow infrastruktury lub podmioty S$wiadczace usltugi
transportowe na zadanie w obrebie terytorium danego panstwa cztonkowskiego.

2. Jezeli pafistwa czlonkowskie uznajg to za wlasciwe, mozliwe jest wykorzystanie istniejacych krajowych punktéw
dostepu zgodnych z wymogami wynikajacymi z innych aktéw delegowanych przyjetych na podstawie dyrektywy
2010/40/UE jako krajowych punktéw dostepu.

3. Krajowe punkty dostepu oferuja uzytkownikom ustugi wyszukiwania, na przyklad umozliwiajace wyszukiwanie
danych za pomocg tresci powigzanych z nimi metadanych i wySwietlanie tresci tych danych.

4. Organy odpowiedzialne za transport, przewoznicy, zarzadcy infrastruktury lub podmioty $wiadczace ushugi
transportu na zgdanie zapewniaja dostarczanie metadanych w celu umozliwienia uzytkownikom wyszukiwania
i wykorzystywania zbioréw danych udostepnianych za posrednictwem krajowych punktéw kontaktowych.

5. Co najmniej dwa panstwa czlonkowskie moga stworzy¢ wspdlny punkt dostepu.

Artykut 4
Dostepno$é, wymiana i ponowne wykorzystanie statycznych danych o podrézy i ruchu

1. Organy odpowiedzialne za transport, przewoznicy, zarzadcy infrastruktury lub podmioty $wiadczace ustugi
transportu na zadanie przekazujg statyczne dane o podrdézy oraz historyczne dane o ruchu wymienione w pkt 1
zalgcznika dotyczace réznych rodzajoéw transportu z wykorzystaniem:

a) w przypadku transportu drogowego — norm okre§lonych w art. 4 rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/962;

b) w przypadku innych rodzajow transportu — z wykorzystaniem jednej z ponizszych norm i specyfikacji technicznych:
norma NeTEx CENJTS 16614 i pdzniejsze wersje, dokumentacja techniczna okreslona w rozporzadzeniu (UE)
nr 454/2011 i jego kolejnych wersjach, dokumenty techniczne opracowane przez IATA lub w dowolnym formacie
umozliwiajagcym odczyt maszynowy oraz w pelni kompatybilne i interoperacyjne z tymi normami i specyfikacjami
technicznymi;

¢) w przypadku danych przestrzennych — wymogéw okreslonych w art. 7 dyrektywy 2007/2/WE.

2. Wilasciwe dane statyczne o podrdzy i ruchu wymienione w pkt 1 zalgcznika majace zastosowanie do norm NeTEx
i DATEX II s3 przedstawiane za posrednictwem minimalnych profili krajowych.

3. Organy odpowiedzialne za transport, przewoznicy, zarzadcy infrastruktury lub podmioty $wiadczace ustugi
transportu na zgdanie przekazujg statyczne dane o podrézy i ruchu za posrednictwem krajowego punktu kontaktowego
w wymaganym formacie zgodnie z ponizszym harmonogramem:

a) w przypadku danych dotyczacych podrézy i ruchu okreslonych w ppkt 1.1 zalgcznika w odniesieniu do
kompleksowej sieci TEN-T najpdzniej do dnia 1 grudnia 2019 r;

b) w przypadku danych dotyczacych podrézy i ruchu okreSlonych w ppkt 1.2 zalacznika w odniesieniu do
kompleksowej sieci TEN-T najpdzniej do dnia 1 grudnia 2020 r;
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¢) w przypadku danych dotyczacych podrézy i ruchu okreSlonych w ppkt 1.3 zalacznika w odniesieniu do
kompleksowej sieci TEN-T najpdzniej do dnia 1 grudnia 2021 r.;

d) w przypadku danych dotyczacych podrézy i ruchu okreSlonych w ppkt 1.1, 1.2 i 1.3 zalacznika w odniesieniu do
innych czesci unijnej sieci transportowej najpdzniej do dnia 1 grudnia 2023 r.

4.  Interfejsy programistyczne aplikacji (API), za posrednictwem ktérych udostgpniane s3 dane statyczne o podrdzy
i ruchu z krajowych punktéw kontaktowych wymienione w zalaczniku I, s3 ogdlnodostepne i umozliwiaja
uzytkownikom i uzytkownikom koficowym zarejestrowanie si¢ w celu uzyskania dostgpu do danych.

Artykut 5
Dostgpnosé, wymiana i ponowne wykorzystanie dynamicznych danych o podrézy i ruchu

1. Jezeli panstwa czlonkowskie postanowig dostarcza¢ dynamiczne dane o podrézy i ruchu dotyczace réznych
rodzajéw transportu wymienionych w pkt 2 zalacznika za posrednictwem krajowego punktu kontaktowego, organy
odpowiedzialne za transport, zarzadcy infrastruktury lub podmioty $wiadczace ustugi transportu na zadanie stosuja:

a) w przypadku transportu drogowego — normy okreslone w art. 5 i 6 rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/962;

b) w odniesieniu do pozostatych rodzajéow transportu: norme SIRI CEN/TS 15531 i pdzniejsze wersje, dokumentacje
techniczng okresSlona w rozporzadzeniu (UE) nr 454/2011 lub w dowolnym formacie umozliwiajacym odczyt
maszynowy oraz w pelni kompatybilng i interoperacyjng z tymi normami i dokumentacja techniczng;

2. Odpowiednie dane dotyczace podrézy i natgzenia ruchu, o ktérych mowa w pkt 2 zalacznika, majace
zastosowanie do norm SIRI oraz DATEX II przedstawia si¢ za pomocg minimalnych profili krajowych ustalonych przez
panstwa czlonkowskie, udostgpnionych za posrednictwem krajowego punktu dostepu.

3. Interfejsy programistyczne aplikacji (API), za posrednictwem ktorych udostgpniane s dane dynamiczne o podrézy
i ruchu z krajowych punktow kontaktowych, wymienione w zalaczniku, sa ogélnodostgpne i umozliwiaja
uzytkownikom i uzytkownikom koficowym zarejestrowanie si¢ w celu uzyskania dostepu do danych.

Artykut 6
Aktualizacje danych

1. Uslugi informacyjne dla podréznych sg oparte na aktualizacjach statycznych i dynamicznych danych o podrézy
i ruchu.

2. W razie wystapienia zmian organy odpowiedzialne za transport, przewozZnicy, zarzadcy infrastruktury lub
podmioty $wiadczace ustugi transportu na zadanie aktualizujg w odpowiednim czasie stosowne dane statyczne
i dynamiczne wymienione w zalaczniku za posrednictwem krajowego punktu dostepu. Na biezaco koryguja oni
wszelkie niescistosci wykryte przez nich w swoich danych lub zgloszone im przez ktéregokolwiek z uzytkownikéw lub
uzytkownikéw koficowych.

Artykut 7
Laczenie ustug informacyjnych dotyczacych podrézy

1.  Podmioty $wiadczace ustugi w zakresie informacji o podrézy dostarczajg na Zzadanie innym podmiotom
$wiadczgcym ustugi informacyjne wyniki wyznaczenia trasy oparte na danych statycznych oraz w miarg mozliwosci —
dynamicznych.

2. Wynik wyznaczenia trasy jest oparty na:

a) poczatkowym i koficowym punkcie podrézy osoby wyszukujacej informacje oraz konkretnej godzinie i dniu wyjazdu
lub przyjazdu, lub jednego i drugiego;

b) mozliwych wariantach podrézy lacznie z konkretng godzing i data wyjazdu lub przyjazdu, lub jednego i drugiego,
uwzgledniajacych wszelkie mozliwe polaczenia;

¢) punkcie przejecia faczacym serwisy informacji o podrézy;

d) w razie zakl6cen — mozliwych wariantach podrézy lacznie z konkretng godzing i datg wyjazdu lub przyjazdu, lub
jednego i drugiego, uwzgledniajacych mozliwe polaczenia, jesli te s3 dostepne.
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Artykut 8

Wymogi dotyczace ponownego wykorzystywania danych dotyczacych podrézy i ruchu w celu
$wiadczenia ustug oraz dotyczace laczenia ustug informacyjnych

1. Dane o podrézy i ruchu wymienione w zalaczniku oraz powigzane z nimi metadane obejmujace informacje o ich
jakosci sa udostgpniane na potrzeby wymiany i ponownego wykorzystywania w Unii w sposéb niedyskryminacyjny, za
poérednictwem krajowego lub wspdlnego punktu dostgpu i w terminie, ktory gwarantuje $wiadczenie ustug w zakresie
informacji o podrézach w odpowiednim czasie. Dane te muszg by¢ dokladne i aktualne.

2. Dane, o ktérych mowa w ust. 1, s3 ponownie wykorzystywane w sposéb neutralny, niedyskryminacyjny
i bezstronny. Kryteria stosowane do sporzadzania rankingéw opcji podrézy réznymi Srodkami transportu lub ich
kombinacji, lub obydwa te elementy, muszg by¢ przejrzyste i nie moga by¢ oparte na jakimkolwiek czynniku
bezpoérednio lub posrednio zwigzanym z tozsamoscia uzytkownika lub, je$li dotyczy, wzgledami handlowymi
odnoszacymi si¢ do ponownego wykorzystywania danych i s3 stosowane w sposob niedyskryminacyjny wobec
wszystkich uczestniczacych uzytkownikow. Pierwsza zasada jest taka, ze sposéb przedstawiania informacji o trasie
podrdzy nie moze wprowadzaé w blad uzytkownika koncowego.

3. W razie ponownego wykorzystywania danych o ruchu i podrézy nalezy wskaza¢, z jakiego zZrédla pochodzg dane.
Nalezy réwniez podawac date i czas ostatniej aktualizacji danych statycznych.

4. Warunki wykorzystania danych o ruchu i podrézy za posrednictwem krajowego punktu dostepu mogg zostal
okreslone w ramach umowy licencyjnej. Warunki te nie ograniczaja niepotrzebnie mozliwosci ponownego wykorzys-
tywania i nie sa stosowane do ograniczania konkurencji. W razie korzystania z porozumien licencyjnych nalezy
stosowal jak najmniej ograniczen ponownego wykorzystania. Wszelkie rekompensaty finansowe muszg by¢
uzasadnione i proporcjonalne do kosztéw udostgpniania i rozpowszechniania odpowiednich danych dotyczacych
podrézy i natezenia ruchu.

5. Warunki powigzania informacji o podrézy sg okreSlone w porozumieniach umownych miedzy podmiotami
$wiadczgcymi ustugi w zakresie informacji o podrézy. Wszelkie rekompensaty finansowe za wydatki na laczenie ustug
informacyjnych dotyczacych podrézy muszg by¢ zasadne i proporcjonalne.

Artykut 9
Ocena zgodnosci

1. Panstwa czlonkowskie dokonuja oceny tego, czy organy odpowiedzialne za transport, przewozZnicy, podmioty
$wiadczace ustugi transportu na zadanie i podmioty $wiadczace ustugi w zakresie informacji o podrézy spelniaja
wymogi okreslone w art. 3-8.

2. W celu przeprowadzenia oceny wiasciwe organy w panstwach czlonkowskich moga zwrdci¢ sie do organéw
odpowiedzialnych za transport, przewoznikéw, zarzadcow infrastruktury, podmiotéw $wiadczacych ustugi transportu na
zadanie i podmiotéw Swiadczacych ustugi w zakresie informacji o podrézy o przedstawienie nastepujacych
dokument6w:

a) opisu danych o podrézy i ruchu wymienionych lub przechowywanych w punktach dostgpu oraz na temat
dostepnych ustug informacji o podrézy, w tym réwniez w polaczeniu z innymi ustugami, o ile takie istnieja, jak
réwniez informacji o ich jakosci; oraz

b) popartej dowodami deklaracji zgodnosci z wymogami okreslonymi w art. 3-8.

3. Panstwa czltonkowskie prowadzg wyrywkowe kontrole poprawnosci deklaracji, o ktérych mowa w ust. 2 lit. b).

Artykut 10
Sprawozdawczo$¢

1. Do dnia 1 grudnia 2019 r. paristwa czlonkowskie musza przedstawi¢ Komisji sprawozdanie na temat
ewentualnych §rodkéw wprowadzonych w celu stworzenia krajowego punktu dostepu i jego sposobu funkcjonowania.
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2. Co dwa lata kalendarzowe panstwa czlonkowskie muszg przedstawi¢ Komisji sprawozdanie zawierajace
nastepujace informacje:

a) postepy poczynione w zakresie dostgpnoSci i wymiany danych na temat podrézy i ruchu wymienionych
w zalgcznikuy;

b) zasieg geograficzny oraz dane na temat podrézy i ruchu wymienione w zalaczniku dostepne w punkcie dostepu
i faczenie uslug informacji dotyczacych podrézy;

¢) wyniki oceny zgodnosci, o ktdérej mowa w art. 9; oraz

d) w stosownych przypadkach — opis zmian w ust. 1 lub ust. 2 lit. b).
Artykut 11
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 31 maja 2017 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZAELACZNIK

KATEGORIE DANYCH
(o ktérych mowa w art. 3, 4, 5, 6, 8, 10)

Podzial $rodkéw transportu wedlug rodzaju, na przyklad:
Transport oparty o rozklad jazdy

Lotniczy; kolejowy, w tym kolej duzej predkosci, kolej konwencjonalna i kolej lekka; autobusy dalekobiezne; transport
morski, w tym prom; metro; tramwaje; autobusy; trolejbusy.

Transport na zgdanie
Autobus wahadlowy; prom wahadlowy; takséwka; car-sharing, car-pooling; car-hire, bike-sharing, bike-hire.
Transport osobisty

Samochdd osobowy, motocykl, rower.

1.  Rodzaje statycznych danych dotyczacych podrézy
1.1. Poziom ustugi 1

a) Wyszukiwanie konkretnej lokalizacji (poczatek i koniec trasy):
(i) Adres (numer budynku, nazwa ulicy, kod pocztowy)
(i) Dane topograficzne (miasto, miejscowosé, wies, dzielnica, jednostka administracyjna)

(ili) Interesujgce miejsca (zwigzane z informacjami nt. transportu) — ktére moga by¢ dla uzytkownikéw celem
podrézy

b) Plany podrézy:
Kalendarz operacyjny, w ktérym kategorie dni sa przypisane do dni kalendarzowych
¢) Wyszukiwanie lokalizacji (wezly dostgpuy):
(i) Zidentyfikowane wezly dostepu (wszystkie rodzaje przewozéw regularnych)
(i) Geometria/struktura mapy weztéw dostepu (wszystkie rodzaje przewozéw regularnych)
d) Obliczanie planu podrézy — przewozy regularne:
(i)  Polaczenia w wezlach transportowych, domyslny czas na zmiang rodzaju transportu
(i) Topologia sieci i podrézy/linii (topologia)
(iii) Przewoznicy
(iv) Rozklady jazdy
(v)  Planowane przejscia z jednej gwarantowanej ustugi przewozu regularnego na inng
(vi) Godziny funkcjonowania

(vii) Udogodnienia w wezlach dostgpu (w tym informacje na peronie, punkty informacyjne, kasy biletowe,
windy/schody, wejScia i wyjscia)

(vii) Pojazdy (niskopodtogowe; z dostepem dla wozkéw inwalidzkich)

(ix) Dostepno$¢é weztéw dostepu oraz Sciezek transportowych w wezlach transportowych (windy, schody
ruchome)

(x)  Dostepnos¢ stuzb pomocowych (pomoc na miejscu)
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e) Obliczanie planu podrézy — transport drogowy (transport osobisty):
(i) Sie¢ drogowa

(ii) Sie¢ Sciezek rowerowych (osobne $ciezki rowerowe, wspdlne Sciezki na drodze dla pojazdéw, wspdlne
Sciezki na chodniku)

(i) Sie¢ chodnikéw i dostep do nich
1.2. Poziom ustugi 2

a) Wyszukiwanie lokalizacji (transport na zadanie):
(i) Punkty ,parkuj ijedz”
(i) Stacje rowerowe
(ili) Stacje carsharingu

(iv) Ogolnodostepne stacje, na ktérych mozna naladowal pojazdy elektryczne, oraz punkty tankowania dla
pojazdéw napedzanych CNG/LNG, wodorem, benzyng i olejem napgdowym

(v) Zabezpieczone miejsca do parkowania rowerdéw (np. zamknigte garaze)
b) Ustugi informacyjne:

Gdzie i jak kupi¢ bilety na transport oparty na rozkladzie jazdy, transport na zgdanie i bilety do parkowania
samochodu (wszystkie przewozy oparte na rozkladzie jazdy i na zadanie, w tym sieci dystrybucji detaliczne;j,
metody wypelniania, sposoby zaplaty)

¢) Plany podrdzy, informacje dodatkowe, sprawdzanie dostepnosci:
(i) Podstawowe wspélne taryfy standardowe (wszystkie rodzaje przewozdw regularnych)
— Dane sieci zwigzane z taryfami (strefy taryf/przystanki i poziomy taryf)
— Standardowa struktura taryf (polaczenia tras, w tym taryfy dzienne, tygodniowe, strefowe i ryczaltowe)

(i) Wyposazenie, takie jak klasy wagonéw, wifi na pokladzie.
1.3. Poziom ustugi 3

a) Zapytania dotyczace szczegblowych wspdlnych taryf standardowych i specjalnych (wszystkie rodzaje
przewozéw opartych na rozkladzie jazdy):

(i) Kategorie pasazeréw (dorosli, dzieci, studenci, osoby starsze, osoby niepelnosprawne i o ograniczonej
sprawnosci ruchowej oraz warunki zwigzane z tymi kategoriami i klasy pojazdéw, takie jak pierwsza lub
druga klasa)

(i) Cechy wspdlne biletéw (prawa dostepu, takie jak strefowe[liniowe, w tym dzienne i tygodniowe bilety
w jedng strong lub powrotne, uprawnienia do dostepu, podstawowe warunki uzytkowania, takie jak okres
waznoci[przewoznik/czas podrézy|przesiadki, standardowe taryfy dla réznych polaczen liniowych, w tym
taryfy dzienne i tygodniowe/taryfy strefowe/taryfy ryczaltowe

(ili) Bilety specjalne: oferujace dodatkowe warunki specjalne, takie jak taryfy promocyjne, grupowe, bilety
sezonowe, produkty polaczone zawierajace w sobie wigcej elementéw oraz produkty dodatkowe, takie jak
parking i podr6z, minimalny pobyt

(iv) Podstawowe warunki handlowe, takie jak zwrot kosztéw/zamiana/wymiana|transfer i podstawowe warunki
rezerwacji, jak czas sprzedazy, okresy wazno$ci, ograniczenia wyznaczania trasy, sekwencja stref
taryfowych, minimalny czas pobytu

b) Uslugi informacyjne (wszystkie rodzaje transportu):
(i) Jak uiszczaé oplaty drogowe (w tym sieci dystrybucji detalicznej, metody wypelniania, sposoby zaplaty)

(ii) Jak rezerwowa¢ samochody, takséwki, rowery itp. (w tym sieci dystrybucji detalicznej, metody wypelniania,
sposoby zaplaty)

(iti) Gdzie placi¢ za parkowanie samochodu, ogélnodostepne stacje, na ktérych mozna naladowal pojazdy
elektryczne, oraz punkty tankowania dla pojazdéw napedzanych CNG/LNG, wodorem, benzyng i olejem
napedowym (w tym sieci dystrybucji detalicznej, metody wypelniania, sposoby zaplaty)
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2.1.

2.2.

2.3.

¢) Plany podrézy:
(i) Szczegblowe cechy sieci rowerowej (jako$¢ nawierzchni, mozliwo$¢ jazdy obok siebie, powierzchnia
dzielona, na drodze/poza droga, trasa krajobrazowa, trasa tylko dla pieszych, ograniczenia skrecania lub

dostepu (np. pod prad)

(i) Parametry potrzebne do obliczenia czynnikdéw zwigzanych ze $rodowiskiem, takich jak wielko$¢ emisji
rodzaju pojazdu, na jednego pasazera na kilometr lub na tras¢ pieszo

(iti) Parametry takie jak zuzycie paliwa potrzebne do kalkulacji kosztow
d) Obliczanie planu podrézy:

Szacowany czas podrézy wedlug rodzaju dnia i przedzial czasowy wedlug rodzaju transportu/kombinacji
rodzajéw transportu

Rodzaje dynamicznych danych o podrézy i ruchu
Poziom ushugi 1

Czas przejazdu, plany podrézy i informacje dodatkowe:
(i) Zakl6cenia (wszystkie rodzaje transportu)

(i) Informacje o sytuacji w czasie realnym — op6Znienia, odwolania, monitorowanie polaczen gwarantowanych
(wszystkie rodzaje transportu)

(ili) Sytuacja w wezlach dostgpu (w tym informacje dynamiczne na peronie, dzialajagce windy/schody ruchome,
zamkniete wejscia i wyjscia — wszystkie rodzaje przewozoéw regularnych)

Poziom ustugi 2

a) Czas przejazdu, plany podrézy i informacje dodatkowe (wszystkie rodzaje transportu):
(i) Oczekiwany czas odjazdu i przyjazdu
(i) Aktualny czas podrézy na drodze
(ili) Ograniczenia/przekierowania w sieci rowerowej

b) Ustugi informacyjne:

Dostepno$¢ ogélnodostepnych stacji, na ktérych mozna naladowal pojazdy elektryczne, oraz punktéw
tankowania dla pojazdéw napedzanych CNG/LNG, wodorem, benzyng i olejem napgdowym

¢) Sprawdzanie dostepnosci:

(i) Dostepnos¢ wspdlnego korzystania z samochodu lub roweru

(i) Dostgpne miejsca parkingowe (na ulicy i poza nig), taryfy parkingowe, oplaty drogowe
Poziom ustugi 3
Plany podrézy:

Prognozowany czas podrézy na drodze
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