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DYREKTYWY

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2017/2108
z dnia 15 listopada 2017 r.

zmieniajaca dyrektywe Rady 2009/45/WE w sprawie regul i norm bezpieczefistwa statkow
pasazerskich

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajagc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 100 ust. 2,
uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajgc opinig Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ('),

po konsultacji z Komitetem Regionéw,

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedura ustawodawczg (%),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) W celu utrzymania wysokiego poziomu bezpieczefistwa — a tym samym zaufania pasazerdw — zapewnianego
przez wspélne normy bezpieczenstwa okreslone w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE (®)
oraz w celu zachowania réwnych warunkow dzialania nalezy usprawni¢ stosowanie tej dyrektywy. Dyrektywa
2009/45/WE powinna mie¢ zastosowanie tylko do statkéw i jednostek pasazerskich, dla ktérych opracowano
okreslone w tej dyrektywie normy bezpieczenstwa. Niektore szczegdlne rodzaje statkéw nalezy zatem wylaczy¢
z zakresu stosowania tej dyrektywy, w szczegdlnosci lodzie typu tender, Zaglowce oraz statki przewozace, na
przyklad do instalacji przybrzeznej, wyszkolony personel, ktdry nie jest zaangazowany na potrzeby statku.

(2)  Przewozone statkiem lodzie typu tender sa wykorzystywane do przewozu pasazerdw ze statkéw pasazerskich
bezposrednio na lad i z powrotem najkrétszym bezpiecznym szlakiem morskim. Nie s3 one odpowiednie do
innych rodzajéw ustug, takich jak przybrzezne wycieczki krajoznawcze, i nie nalezy ich wykorzystywaé w tym
celu. Takie wycieczki powinny odbywa¢ si¢ na statkach spelniajacych wymogi dotyczace statkéw pasazerskich
w panstwie nadbrzeznym, jak przewidziano miedzy innymi w wytycznych IMO (MSC.1/Circ.1417 w sprawie
wytycznych dotyczacych todzi typu tender na statkach pasazerskich). Pafistwa cztonkowskie i Komisja powinny
wspieral dyskusje na forum IMO z mysla o dokonaniu przegladu tych wytycznych w celu zwigkszenia bezpie-
czefistwa. Komisja powinna oceni¢ potrzebe nadania tym wytycznym charakteru obowiagzkowego.

(3)  Dyrektywa 2009/45/WE wylacza ze swojego zakresu stosowania statki pasazerskie nieposiadajace napedu
mechanicznego. Zaglowce nie powinny podlegaé certyfikacji zgodnie z ta dyrektywa w przypadku gdy ich naped
mechaniczny jest przeznaczony wylacznie do stosowania jako pomocniczy i w sytuacjach awaryjnych. Komisja
powinna zatem oceni¢ potrzebe przyjecia wspdlnych europejskich wymogéw dla tej kategorii statkow
pasazerskich do 2020 r.

(4)  Instalacje morskie sa obstugiwane przez statki przewozace pracownikéw przemystowych. Ci pracownicy
przemystowi sg zobowigzani do pomyslnego ukonczenia obowiazkowych szkoleri z zakresu bezpieczenstwa oraz
do spelnienia okreslonych obowiazkowych kryteriéw dotyczacych stanu zdrowia. Powinni oni by¢ zatem objeci
innymi szczegélowymi przepisami dotyczacymi bezpieczefistwa, wychodzacymi poza zakres stosowania
niniejszej dyrektywy. Pafistwa czlonkowskie i Komisja powinny aktywnie wspiera¢ biezace prace IMO
w dziedzinie norm bezpieczenstwa dla statkow obstugujacych instalacje morskie, w mysl rezolucji IMO
MSC.418(97).

() Dz.U.C3422.2.2017,s.167.

(*) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 4 pazdziernika 2017 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) oraz
decyzja Rady z dnia 23 pazdziernika 2017 r.

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regul i norm bezpieczenistwa statkéw
pasazerskich (Dz.U.L 163z 25.6.2009, s. 1).
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(5)  Program sprawnoSci i wydajnosci regulacyjnej (REFIT) wykazal, ze nie wszystkie panstwa czlonkowskie
certyfikujg statki z aluminium zgodnie z dyrektywa 2009/45/WE. Stwarza to sytuacje nierdwnosci zagrazajace
celowi, jakim jest osiggniecie wspdlnego, wysokiego poziomu bezpieczefistwa dla pasazeréw odbywajacych
podréze krajowe w Unii. W celu uniknigcia niejednolitego stosowania, wynikajacego z réznych interpretacji
definicji aluminium jako réwnowaznego materialu oraz stosowania odpowiednich norm bezpieczefistwa przeciw-
pozarowego, wynikajacych z réznych interpretacji zakresu stosowania dyrektywy, nalezy wyjasni¢ definicje
,rownowaznego materialu” zawartg w dyrektywie 2009/45/WE. Panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwosé
wyboru surowszych $rodkéw przeciwpozarowych zgodnie z przepisami niniejszej dyrektywy dotyczacymi
dodatkowych wymogéw w zakresie bezpieczenstwa.

(6)  Znaczaca liczba statkéw pasazerskich wykonanych ze stopéw aluminium zapewnia regularne i czeste polaczenia
morskie miedzy réznymi portami na terytorium jednego panstwa czlonkowskiego. Z uwagi na fakt, iz
przestrzeganie wymog6w niniejszej dyrektywy spowodowaloby powazne konsekwencje dla takich operacji
transportowych oraz powigzanych warunkéw spoleczno-gospodarczych, a takze konsekwencje finansowe
i techniczne dla istniejacych i nowych statkéw, te panistwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ stosowania
prawa krajowego do takich statkéw pasazerskich, przez ograniczony okres, przy jednoczesnym zapewnieniu
utrzymania odpowiedniego poziomu bezpieczefistwa.

(7) W celu zwickszenia jasnosci i spojnosci prawa, a tym samym podniesienia poziomu bezpieczenstwa, niektore
definicje i odniesienia nalezy zaktualizowaé oraz w wigkszym stopniu dostosowaé do odpowiednich przepiséw
miedzynarodowych lub unijnych. Nalezy przy tym zwréci¢ szczegdlng uwage na to, aby nie zmieni¢ istniejacego
zakresu stosowania dyrektywy 2009/45/WE. W szczeg6lnosci definicja statku zabytkowego powinna by¢ lepiej
dostosowana do dyrektywy 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady ('), przy jednoczesnym zachowaniu
obowiazujacych kryteriow roku budowy i rodzaju materialu. Definicja jachtu rekreacyjnego i rekreacyjnej
jednostki plywajacej powinna by¢ lepiej dostosowana do Migdzynarodowej konwencji o bezpieczefistwie Zycia na
morzu z 1974 r. (zwanej dalej ,.konwencjag SOLAS z 1974 r.").

(8) W Swietle zasady proporcjonalnoéci trudne okazalo si¢ dostosowanie obecnych wymogéw normatywnych
wynikajacych z konwencji SOLAS z 1974 r. do malych statkéw pasazerskich o dlugosci ponizej 24 metréw.
Ponadto male statki s3 przewaznie zbudowane z materiatéw innych niz stal. W zwigzku z tym jedynie bardzo
ograniczona liczba takich statkéw zostala certyfikowana zgodnie z dyrektywa 2009/45/WE. Wobec braku
konkretnych zastrzezen zwiazanych z bezpieczenstwem oraz odpowiednich norm przewidzianych w dyrektywie
2009/45|WE, statki o dlugosci ponizej 24 metréw powinny by zatem wylaczone z zakresu stosowania tej
dyrektywy i powinny podlega¢ szczegélowym normom bezpieczenstwa okreSlonym przez panstwa
czlonkowskie, ktére s3 w stanie lepiej oceni¢ lokalne ograniczenia zeglugi dla tych statkéw w odniesieniu do
odlegtosci od wybrzeza lub portu oraz warunkéw pogodowych. Przy okreSlaniu tych norm panstwa
czlonkowskie powinny uwzgledni¢ wytyczne, ktore maja zosta¢ opublikowane przez Komisje. Wytyczne te
powinny w stosownych przypadkach uwzglednia¢ wszelkie umowy i konwencje migdzynarodowe IMO, a takze
unika¢ wprowadzania dodatkowych wymogéw wykraczajacych poza obowigzujace przepisy migedzynarodowe.
Komisja jest wezwana do przyjecia tych wytycznych w mozliwie najkrétszym terminie.

(9) W celu dalszego uproszczenia definicji obszaréw morskich przewidzianych w dyrektywie 2009/45/WE oraz
zminimalizowania obcigzen dla panstw czlonkowskich, nalezy usunaé zbedne lub nieodpowiednie kryteria.
Nalezy, przy jednoczesnym zachowaniu poziomu bezpieczenstwa, uprosci¢ definicje obszaréw morskich, na
ktorych statki klasy C i D moga prowadzi¢ dzialalno$¢, poprzez usunigcie kryterium ,z ktdrego rozbitkowie
moga dosta si¢ na lad” oraz usunigcie ,odleglosci do miejsca schronienia” do celéw zdefiniowania obszaréw
morskich. Odpowiednio$¢ danego wybrzeza jako miejsca schronienia to dynamiczny parametr, ktéry moze by¢
oceniany tylko indywidualnie dla kazdego przypadku przez panstwa czlonkowskie. W razie koniecznosci
wszelkie ograniczenia prowadzenia dzialalnosci dla danego statku zwigzane z jego odlegloscia od miejsca
schronienia nalezy odnotowaé w certyfikacie bezpieczefistwa statku pasazerskiego.

(10)  Z uwagi na szczegdlne cechy geograficzne i pogodowe oraz duza liczbe wysp, ktére muszg mie¢ zapewnione
regularne i cz¢ste polaczenia transportowe w Grecji — zaréwno ze stalym ladem, jak i miedzy nimi — oraz
wynikajacg z tego wysoka liczbe mozliwych polaczen morskich, Grecja powinna mie¢ mozliwo$¢ odstgpienia od
wymogu ustanowienia obszaréw morskich. Zamiast tego nalezy zezwoli¢ Grecji na klasyfikowanie statkow
pasazerskich w zaleznoici od poszczegdlnych szlakéw morskich, na ktérych plywaja, przy jednoczesnym
zachowaniu tych samych kryteriéw dotyczacych klas statkéw pasazerskich i tych samych norm bezpieczenistwa.

(11) W celu uniknigcia niezamierzonych negatywnych skutkéw obecnych przepiséw, zgodnie z ktérymi
przebudowane statki towarowe nie moga by¢ uwazane za nowe statki pasazerskie, nalezy wyjasni¢, ze wymogi
dotyczace przebudowy stosuje si¢ nie tylko do istniejacych statkéw pasazerskich, ale do kazdego statku.

(") Dyrektywa 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajaca wspdlnotowy system monito-
rowania i informacgji o ruchu statkow i uchylajaca dyrektywe Rady 93/75/EWG (Dz.U. L 208 z 5.8.2002, 5. 10).
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(12) Zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE (') panstwo portu moze przeprowadzi¢
inspekcje statku pasazerskiego lub szybkiej jednostki pasazerskiej plywajacych pod banderg inng niz bandera
panstwa portu, gdy odbywaja podréze krajowe, a zatem szczegélne przepisy art. 5 ust. 3 dyrektywy 2009/45/WE
sa zbedne i powinny zostaé skreSlone.

(13) W zwigzku z réznicami w podejsciu migdzy wymogami konwencji SOLAS z 1974 r. dotyczacymi statecznosci
w stanie uszkodzonym a szczegélnymi unijnymi wymogami dotyczacymi stateczno$ci w stanie uszkodzonym
w odniesieniu do statkéw pasazerskich typu ro-ro zawartymi w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady
2003/25/WE (), nalezy oceni¢ potrzebe istnienia dyrektywy 2003/25/WE i jej warto$¢ dodang w oparciu o to,
czy wspomniane wymogi konwencji SOLAS z 1974 r. zapewniaja ten sam poziom bezpieczenstwa.

(14)  Aby zwigkszy¢ przejrzystos¢ oraz ulatwi powiadamianie przez panstwa czlonkowskie o zwolnieniach, $rodkach
réwnowaznych i dodatkowych srodkach bezpieczenstwa Komisja powinna utworzy¢ i utrzymywaé baze danych.
Baza ta powinna obejmowal zgloszone Srodki w postaci projektéw i przyjetych Srodkéw. Przyjete $rodki
powinny by¢ udostgpniane publicznie.

(15) Z uwagi na zmiany wprowadzone na mocy Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) nalezy
odpowiednio zaktualizowa¢ uprawnienia powierzone Komisji w celu wykonania dyrektywy 2009/45/WE. Akty
wykonawcze nalezy przyjmowal zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 182/2011 ().

(16) W celu uwzglednienia zmian na poziomie migdzynarodowym oraz doswiadczen, a takze w celu zwigkszenia
przejrzystoSci, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 TFUE
w odniesieniu do niestosowania, w razie potrzeby, do celéw niniejszej dyrektywy, zmian instrumentéw migdzyna-
rodowych oraz w odniesieniu do aktualizowania wymogéw technicznych. Szczegélnie wazne jest, aby w czasie
prac przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertéw, oraz aby
konsultacje te byly prowadzone zgodnie z zasadami okre§lonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym
z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa. W szczeg6lnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie udzial na réwnych zasadach w przygotowaniu aktéw delegowanych, instytucje te
otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci pafistw czltonkowskich, a eksperci tych
instytucji moga systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygoto-
waniem aktéw delegowanych.

(17)  Specyficzne odniesienia w art. 14 do biezacych prac w ramach IMO staly si¢ nieaktualne, dlatego tez artykul ten
nalezy skreslié. Jednakze ogélne cele dzialait migdzynarodowych stuzacych zwigkszeniu bezpieczenstwa statkow
pasazerskich oraz stworzeniu réwnych warunkéw dzialania pozostaja istotne i powinny by¢ realizowane, zgodnie
z Traktatami. W tym celu panstwa czlonkowskie i Komisja powinny prowadzi¢ w ramach IMO prace stuzace
wprowadzeniu zmian do prawidet konwencji SOLAS z 1974 r. oraz ulepszeniu tych prawidel.

(18) Wazne jest, aby wszelkie sankcje wprowadzane przez parnistwa czlonkowskie byly wlasciwie wdrazane oraz aby
byly one skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

(19) Biorgc pod uwage pelny cykl monitorowania poprzez wizyty Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Morskiego
(EMSA), Komisja powinna przeprowadzi¢ ocen¢ wykonania dyrektywy 2009/45/WE do dnia 21 grudnia 2026 r.
oraz przedstawi¢ w tej sprawie sprawozdanie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie. Pafistwa czlonkowskie
powinny wspotpracowaé z Komisja w celu gromadzenia wszystkich informacji niezbednych do przeprowadzenia
takiej oceny.

(20)  Aby nie naklada¢ nieproporcjonalnego obciazenia administracyjnego na panstwa czlonkowskie nieposiadajace
dostgpu do morza, ktére nie maja portéw morskich i ktére nie maja statkéw plywajacych pod ich banders,
objetych zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, takie pafistwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwosé
odstgpienia od przepiséw niniejszej dyrektywy. Oznacza to, ze dopdoki warunki te s3 spelnione, nie sg one
zobowigzane do transpozycji niniejszej dyrektywy.

(21)  Czynnik ludzki jest jednym z podstawowych elementéw bezpieczeristwa statku i zwigzanych z tym procedur.
Aby utrzymaé wysoki poziom bezpieczenstwa, niezbedne jest uwzglednienie zwiazku miedzy bezpieczenstwem,
zyciem na pokladzie, warunkami pracy i szkoleniem, w tym szkoleniem zwigzanym z transgranicznymi
operacjami ratunkowymi i w sytuacjach awaryjnych zgodnie z wymogami miedzynarodowymi. Pafistwa
czlonkowskie i Komisja powinny zatem odgrywal proaktywng role na szczeblu miedzynarodowym w celu
monitorowania i poprawy wymiaru spolecznego w odniesieniu do marynarzy na pokfadach statkéw.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez
panstwo portu (Dz.U.L 131 z 28.5.2009, 5. 57).

(*) Dyrektywa 2003/25/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie szczegdlnych wymogéw statecznosci
dotyczgcych statkéw pasazerskich typu ro-ro (Dz.U.L 1232 17.5.2003, s. 22).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne
dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawniefi wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011,
s. 13).



30.11.2017 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 315/43

(22) Aby ulatwi¢ proces wdrazania, EMSA powinna wspieraé Komisje i panstwa czlonkowskie zgodnie
z odpowiednimi przepisami rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1406/2002 ().

(23) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2009/45/WE,
PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Zmiany w dyrektywie 2009/45/WE

W dyrektywie 2009/45/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w art. 2 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) »miedzynarodowe konwencje« oznaczajg nastepujace konwencje, wlacznie z protokotami i zmianami do
nich, w ich zaktualizowanych wersjach:

(i) Miedzynarodowa konwencja o bezpieczefistwie zycia na morzu z 1974 r. (konwencja SOLAS z 1974 r.);
oraz

(i) Migdzynarodowa konwencja o liniach fadunkowych z 1966 r.;”;
b) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) »Kodeks statecznosci w stanie nieuszkodzonym« oznacza »Kodeks stateczno$ci w stanie nieuszkodzonym dla
wszystkich typow statkéw, o ktorych mowa w instrumentach IMO« zawarty w rezolucji Zgromadzenia
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) A.749(18) z dnia 4 listopada 1993 r. lub »Migdzynarodowy
kodeks statecznosci w stanie nieuszkodzonym z 2008 r.« zawarty w rezolucji IMO MSC.267(85) z dnia
4 grudnia 2008 r., w ich zaktualizowanych wersjach;”;

o) lit. g) ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

,(ii) ich predko$¢ maksymalna, okreslona w pkt 1.4.30 Kodeksu jednostek szybkich z 1994 r. i w pkt 1.4.38
Kodeksu jednostek szybkich z 2000 r., jest mniejsza niz 20 weztow;”;

d) lit. m) otrzymuje brzmienie:

,m) »wysoko$¢ dziobnicy« oznacza wysoko$¢ dziobnicy okreslong w prawidle 39 Miedzynarodowej konwencji
o liniach fadunkowych z 1966 r.;”;

) w lit. q) akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:
,q) »obszar morski« oznacza kazdy obszar morski lub szlak morski ustalony na podstawie art. 4;”;
f) lit. r) otrzymuje brzmienie:

,I) »obszar portowy« oznacza obszar, inny niz obszar morski ustalony zgodnie z art. 4, ustanowiony przez
panstwo czlonkowskie sprawujace nad nim jurysdykeje, ktory rozciaga si¢ do najbardziej oddalonych stalych
urzadzen portowych bedacych integralng czescig systemu portowego lub do granic okreslonych przez
naturalng strukture geograficzng ostaniajaca ujscie rzeki lub inny podobny obszar ostoniety;”;

g) skresla sie lit. s);
h) lit. u) otrzymuje brzmienie:

,U) »pafistwo portu« oznacza panstwo czlonkowskie, z ktérego lub do ktérego portu lub portéw odbywaja
podréze krajowe statek lub jednostka plywajace pod banderg inng niz bandera tego pafstwa czlonkow-
skiego;”;

i) lit. v) otrzymuje brzmienie:

,V) »Uznana organizacja« oznacza organizacj¢ uznana zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 391/2009 (*);

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 391/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie wspdlnych regut i norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekeji i przegladéw na statkach
(Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 11).”;

(") Rozporzadzenie (WE) nr 1406/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajace Europejska Agencje
Bezpieczenstwa Morskiego (Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 1).
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j) lit. y) otrzymuje brzmienie:

,y) »osoby o ograniczonych mozliwosciach poruszania sig« oznaczaja osoby, ktére maja szczegdlng trudnosé
w korzystaniu z transportu publicznego, w tym osoby w podesztym wieku, osoby niepelnosprawne, osoby
z uszkodzeniem narzadéw zmystow oraz osoby na woézkach inwalidzkich, kobiety cigzarne oraz osoby
z malymi dzie¢mi;”;

k) dodaje sig litery w brzmieniu:

,Z) »zaglowiec« oznacza statek o napedzie zaglowym, nawet jesli jest on wyposazony w naped mechaniczny do
celéw pomocniczych i do stosowania w sytuacjach awaryjnych;

za) »réwnowazny materiat« oznacza stop aluminium lub kazdy inny niepalny material, ktéry sam lub na skutek
pokrycia izolacja wykazuje na koncu majacej zastosowanie ekspozycji w standardowej prébie ogniowej
wlasciwosci strukturalne i odporno$é réwnorzedne ze stala;

zb) »standardowa préba ogniowa« oznacza badanie, w ktérym prébki odpowiednich grodzi lub pokladéw
poddawane sa w piecu badawczym dzialaniu temperatur odpowiadajgcych w przyblizeniu krzywej
przyrostu temperatury w czasie zgodnie z metoda badania okreslong w Migdzynarodowym kodeksie
stosowania procedur préb ogniowych z 2010 r. zawartym w rezolucji IMO MSC.307(88) z dnia 3 grudnia
2010 r., w jego zaktualizowanej wersji;

zc) o»statek zabytkowy« oznacza kazdy rodzaj historycznego statku pasazerskiego zaprojektowanego przed
1965 r. oraz repliki tych statkéw zbudowane gléwnie z oryginalnych materialéw, w tym réwniez statki
przeznaczone do wspierania i propagowania tradycyjnych umiejetnosci i praktyk zeglarskich, ktére stuzg
tez jako zZywe pomniki uzytkowane zgodnie z tradycyjnymi zasadami praktyk zeglarskich i techniki;

zd) »jacht rekreacyjny lub rekreacyjna jednostka plywajacac oznacza statek niezaangazowany w dzialalnosé
gospodarczg, niezaleznie od rodzaju jego napedu;

ze) »6dz typu tender« oznacza przewozong statkiem 16dZz uzywang do transferu wigcej niz 12 pasazerdéw
z unieruchomionego statku pasazerskiego na lad i z powrotem;

zf) »statek obslugujacy instalacje morskie« oznacza statek wykorzystywany do transportu i zakwaterowania
pracownikéw przemystowych, ktérzy nie wykonuja na pokladzie pracy majgcej istotne znaczenie na
potrzeby statku;

zg) »jednostka obstugujaca instalacje morskie« oznacza jednostke wykorzystywana do transportu i zakwate-
rowania pracownikéw przemystowych, ktdrzy nie wykonujg na pokladzie pracy majacej istotne znaczenie
na potrzeby jednostki;

zh) »naprawy, zmiany i przebudowy o wickszym zakresie« oznaczaja jedno z nastgpujacych dzialan:

— kazda zmiang znacznie zmieniajagcg wymiary statku, takg jak przedtuzenie poprzez wstawienie
elementu $rodokrecia,

— kazdg zmiane znacznie zmieniajagcg mozliwo$¢ przewozenia pasazeréw na danym statku, takg jak
przebudowa pokladu przeznaczonego dla pojazdéw na pomieszczenie dla pasazeréw,

— kazda zmiang znacznie wydluzajacg dlugo$¢ okresu eksploatacji statku, taka jak odnowienie
pomieszczen do zakwaterowania pasazeréw na calym jednym pokladzie,

— kazda przebudowe jakiegokolwiek rodzaju statku na statek pasazerski.”;
2) art. 3 otrzymuje brzmienie:
,Artykut 3
Zakres stosowania

1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do nastepujacych statkéw i jednostek pasazerskich, niezaleznie od ich
bandery, gdy odbywaja podroze krajowe:

a) nowych i istniejacych statkéw pasazerskich o dlugosci co najmniej 24 metrow;
b) szybkich jednostek pasazerskich.

Kazde panstwo czlonkowskie — jako panstwo portu — zapewnia, aby statki pasazerskie i szybkie jednostki
pasazerskie plywajace pod banderg pafstwa niebedgcego panstwem czlonkowskim w pelni spelnialy wymogi
niniejszej dyrektywy, zanim beda mogly odbywaé podroze krajowe w tym panstwie czlonkowskim.

2. Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do:
a) statkéw pasazerskich, ktore sg:
(i)  okretami wojennymi lub transportowcami;

(i) zaglowcami;
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(i) statkami o napedzie innym niz mechaniczny;

(iv) statkami zbudowanymi z materialéw innych niz stal lub materialy réwnowazne i nieobjetymi normami
dotyczacymi jednostek szybkich (rezolucja MSC 36(63) lub MSC.97(73)) lub statkéw niewypornosciowych
(rezolucja A.373 (X));

(v) statkami drewnianymi o prymitywnej konstrukecji;

(vi) statkami zabytkowymi;

(vii) jachtami rekreacyjnymi;

(viii) statkami, ktére uprawiaja zegluge wylacznie w obrebie obszaréw portowych;

(ix) statkami obstugujacymi instalacje morskie; lub

(x) lodziami typu tender;

b) szybkich jednostek pasazerskich, ktore sa:

(i) jednostkami wojennymi lub przeznaczonymi do przewozu oddzialéw wojska;

(ii) rekreacyjnymi jednostkami plywajacymi,

(ili) jednostkami, ktére uprawiaja zegluge wylacznie w obrebie obszaréw portowych; lub

(iv) jednostkami obstugujacymi instalacje morskie.

3. Panstwa czlonkowskie, ktore nie majg portéw morskich i ktdre nie majg statkéw ani jednostek pasazerskich
plywajacych pod ich bandera, objetych zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, moga odstapi¢ od przepiséw
niniejszej dyrektywy z wyjatkiem obowiazku okreslonego w akapicie drugim.
Te panstwa czlonkowskie, ktére zamierzaja skorzysta¢ z takiego odstepstwa, powiadamiaja o tym Komisje
najpézniej w dniu 21 grudnia 2019 r., jezeli warunki sg spelnione, a nastgpnie corocznie informujg Komisje
o wszelkich pdZniejszych zmianach. Takie panstwa czlonkowskie nie mogg pozwalaé statkom ani jednostkom
pasazerskim, objetym zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, aby plywaly pod ich bandera do czasu dokonania
przez te panstwa transpozycji niniejszej dyrektywy oraz jej wdrozenia.”;

3) art. 4 otrzymuje brzmienie:
SArtykut 4

Kategoryzacja obszar6w morskich i klasy statkéw pasazerskich

1. Obszary morskie dzielg si¢ na nastepujace kategorie:

»obszar A« oznacza obszar morski poza obszarami B, C, i D;

»obszar B« oznacza obszar morski, ktérego wspolrzedne geograficzne w zadnym punkcie nie znajduja si¢ da-
lej niz 20 mil od brzegu, przy $rednim poziomie plywu, lecz znajdujacy si¢ poza obszarami mor-
skimi C i D;

»obszar Ce oznacza obszar morski, ktérego wspétrzedne geograficzne w Zadnym punkcie nie znajdujg si¢ da-

lej niz 5 mil od brzegu, przy Srednim poziomie plywu, lecz znajdujacy si¢ poza obszarem mor-
skim D, jezeli taki istnieje.
Dodatkowo prawdopodobiefistwo napotkania fal o znaczacej wysokosci przekraczajacej 2,5 metra

musi by¢ mniejsze niz 10 % w okresie jednego roku w przypadku eksploatacji calorocznej lub
w konkretnym okresie w przypadku eksploatacji sezonowej, na przyklad w okresie letnim;

»obszar D« oznacza obszar morski, ktérego wspélrzedne geograficzne w Zadnym punkcie nie znajduja si¢ da-
lej niz 3 mile od brzegu, przy Srednim poziomie plywu.

Dodatkowo prawdopodobienistwo napotkania fal o znaczacej wysokosci przekraczajacej 1,5 metra
musi by¢ mniejsze niz 10 % w okresie jednego roku w przypadku eksploatacji calorocznej lub
w konkretnym okresie w przypadku eksploatacji sezonowej, na przyklad w okresie letnim.




L 315/46 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 30.11.2017

2. Kazde pafistwo czlonkowskie:
a) ustala i uaktualnia w razie potrzeby wykaz obszaréw morskich znajdujacych si¢ pod jego jurysdykcja;
b) okresla wewnetrzng granicg obszaru morskiego znajdujgcego si¢ najblizej linii jego wybrzeza;

¢) oglasza wykaz w publicznej bazie danych dostgpnej na stronie internetowej wlasciwych organéw administracji
morskiej;

d) powiadamia Komisje o miejscu, w ktérym znajdujg si¢ takie informacje, oraz o zmianach wprowadzanych do
wykazu.

3. Na zasadzie odstgpstwa od obowigzku ustalenia wykazu obszaréw morskich, Grecja moze ustali¢, oraz
w razie potrzeby uaktualniaé, wykaz szlakéw morskich obejmujacy szlaki morskie w Grecji, przy wykorzystaniu
odpowiednich kryteriéw dla kategorii okre$lonych w ust. 1.

4. W zaleznosci od obszaru morskiego, na ktérym moga plywal, statki pasazerskie dzielg si¢ na nastgpujace

klasy:

»klasa A« oznacza statek pasazerski odbywajacy podréze krajowe w obszarach A, B, C i D;
»klasa B« oznacza statek pasazerski odbywajacy podroze krajowe w obszarach B, C i D;
»klasa Ce oznacza statek pasazerski odbywajacy podroze krajowe w obszarach C i D;
»klasa D« oznacza statek pasazerski odbywajacy podrdze krajowe w obszarze D.

5. Do szybkich jednostek pasazerskich zastosowanie majg kategorie okreslone w rozdziale 1 (1.4.10) i (1.4.11)
Kodeksu jednostek szybkich z 1994 r. lub rozdziale 1 (1.4.12) i (1.4.13) Kodeksu jednostek szybkich z 2000 r.”;

4) w art. 5 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w ust. 2 akapit drugi otrzymuje brzmienie:
,Kazde pafistwo czlonkowskie, dzialajace jako panstwo portu, uznaje certyfikat bezpieczefistwa jednostki
szybkiej oraz zezwolenie na eksploatacje wydane przez inne panstwo czlonkowskie dla szybkiej jednostki
pasazerskiej gdy odbywa podrdze krajowe lub certyfikat bezpieczefistwa statku pasazerskiego, o ktérym mowa
w art. 13, wydany przez inne paristwo cztonkowskie dla statkow pasazerskich gdy odbywaja podréze krajowe.”;
b) skresla sie ust. 3;

) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4.  Wyposazenie morskie zgodne z wymogami ustanowionymi na podstawie dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego 1 Rady 2014/90/UE (*) uznaje si¢ za zgodne z wymogami niniejszej dyrektywy.

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/90/UE z dnia 23 lipca 2014 r. w sprawie wyposazenia
morskiego i uchylajaca dyrektywe Rady 96/98/WE (Dz.U. L 257 z 28.8.2014, s. 146).”;

1
~

w art. 6 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w ust. 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) konstrukcja i konserwacja kadluba, gtéwnych i pomocniczych maszyn, instalacji elektrycznych i automa-
tycznych musza odpowiadaé normom klasyfikacyjnym, zgodnie z regulami uznanej organizacji lub
réwnowaznymi regulami stosowanymi przez administracje zgodnie z art. 11 ust. 2 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/15/WE (*);

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/15/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
wspoélnych regut i norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekeji i przegladéw na statkach oraz

odpowiednich dziatan administracji morskich (Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 47).”;

(ii) skresla sie lit. ¢;
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b) w ust. 2 lit. b):
— skresla si¢ ppkt (i),
— ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

,(iii) niezaleznie od ppkt (i) nowe statki pasazerskie klasy D zwolnione s3 z wymogu dotyczacego
minimalnej wysokosci dziobnicy ustanowionego w Miedzynarodowej konwengji o liniach fadunkowych
21966 r.”;

¢) w ust. 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) lit. ¢) i d) otrzymuja brzmienie:

,C) istniejace statki pasazerskie klasy C i D spelniaja poszczegdlne wlasciwe wymogi przepiséw niniejszej
dyrektywy, a takze, w zakresie nieobjetym tymi wymogami, przepisy administracji panstwa bandery;
przepisy te musza zapewnia¢ poziom bezpieczefistwa réwnowazny poziomowi okreslonemu
w zalgczniku 1 w rozdziatach II-1 i 1I-2, przy uwzglednieniu szczegdlnych lokalnych warunkéw
eksploatacji w obrgbie obszar6w morskich, na ktérych statki takich klas moga plywaé; przed
rozpoczeciem podrézy krajowych przez istniejace statki pasazerskie klasy C i D administracja panstwa
bandery uzyskuje zgode panistwa portu dotyczacy takich przepisow;

d) w przypadku gdy panstwo czltonkowskie stwierdzi, ze przepisy wymagane zgodnie z lit. ¢) przez admini-
stracj¢ panstwa portu nie sg racjonalne, bezzwlocznie powiadamia o tym Komisje. Komisja przyjmuje
akty wykonawcze, zawierajace jej decyzje dotyczaca tego, czy przepisy te s3 racjonalne. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 11 ust. 2.”;

(ii) skresla sie lit. ) i f);
d) w ust. 4 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
(i) wlit. a) tiret trzecie otrzymuje brzmienie:

,— W calodci spelniaja wymogi kodeksu bezpieczefistwa majacego zastosowanie do jednostek dynamicznie
unoszonych zawarte w rezolucji IMO A.373(10), w jego zaktualizowanej wersji,”;

(i) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,€) konstrukcja i konserwacja szybkich jednostek pasazerskich i ich wyposazenia s3 zgodne z regutami
klasyfikacji jednostek szybkich stosowanymi przez uznang organizacje lub réwnowaznymi regutami
stosowanymi przez administracje zgodnie z art. 11 ust. 2 dyrektywy 2009/15/WE.”;

e) dodaje si¢ ustepy w brzmieniu:

,5.  Naprawy, zmiany i przebudowy o wigkszym zakresie dotyczace nowych i istniejacych statkow, jak
réwniez wynikajace z nich prace dostosowawcze, muszg spelnia¢ wymogi dla nowych statkéw okreslone
w ust. 2 lit. a); zmian wprowadzonych na statku, ktérych celem jest wylacznie poprawa mozliwosci przetrwania,
nie uwaza si¢ za przebudowy o wiekszym zakresie.

6.  Statki zbudowane z réwnowaznego materiatu przed dniem 20 grudnia 2017 r. musza spetnia¢ wymogi
niniejszej dyrektywy do dnia 22 grudnia 2025 r.

7. Na zasadzie odstgpstwa od niniejszej dyrektywy panstwo czlonkowskie z ponad 60 statkami pasazerskimi
zbudowanymi ze stopu aluminium plywajacymi pod jego banderg w dniu 20 grudnia 2017 r. moze zwolni¢
z przepiséw niniejszej dyrektywy nastgpujace statki pasazerskie na nastgpujace okresy:

a) statki pasazerskie klasy B, C i D zbudowane ze stopu aluminium po dniu 20 grudnia 2017 r., na okres 10 lat
po tym dniu; oraz

b) statki pasazerskie klasy B, C i D zbudowane ze stopu aluminium przed dniem 20 grudnia 2017 r., na okres
12 lat po tym dniu,

pod warunkiem ze statki te plywaja wylacznie migdzy portami tego pafistwa cztonkowskiego.
Kazde panstwo czlonkowskie, ktére chce skorzystal z tego odstepstwa, powiadamia Komisj¢ o zamiarze

skorzystania z niego do dnia 21 grudnia 2019 r., a takze informuje Komisje o jego tresci. Powiadamia réwniez
Komisje o kazdej kolejnej zmianie. Komisja informuje pozostale panstwa cztonkowskie zgodnie z art. 9 ust. 4.”;
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6) w art. 7 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Statki pasazerskie typu ro-ro klasy C, ktérych stepki zostaly polozone lub ktére znajdowaly si¢ na
podobnym etapie budowy w dniu 1 pazdziernika 2004 r. lub po tym dniu, oraz wszystkie statki pasazerskie
typu ro-ro klas A i B muszg spetnia¢ wymogi art. 6, 8 oraz 9 dyrektywy 2003/25/WE.”;

b) skresla sie ust. 2;

7) w art. 8 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w ust. 3 skresla si¢ akapit drugi;
b) skresla sie ust. 4;

8) wart. 9 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Pafistwo czlonkowskie moze, postepujac zgodnie z procedurg okreSlong w ust. 4, przyja¢ Srodki
réwnowazne w odniesieniu do niektérych szczegétowych wymogéw niniejszej dyrektywy, pod warunkiem ze
takie $rodki rownowazne bedg przynajmniej w takim samym stopniu skuteczne jak takie wymogi.”;

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,4.  Pafstwo czlonkowskie, ktére korzysta z praw przyznanych w ust. 1, 2 lub 3, postepuje zgodnie
z przepisami akapitéw od drugiego do siddmego niniejszego ustepu.

Pafistwo czlonkowskie powiadamia Komisj¢ o $rodkach, ktére zamierza przyja¢ i dolacza do tego powiado-
mienia szczegSlowe informacje wystarczajace do potwierdzenia, Ze odpowiedni poziom bezpieczenstwa zostanie
utrzymany.

Jezeli w terminie szeSciu miesigcy od dnia powiadomienia Komisja przyjmie akty wykonawcze zawierajace jej
decyzje, ze zaproponowane S$rodki nie znajduja uzasadnienia, wspomniane pafstwo czlonkowskie jest
zobowigzane do zmiany zaproponowanych $rodkéw lub odstapienia od ich przyjecia. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 11 ust. 2.

Przyjmowane $rodki okresla si¢ we wiasciwych przepisach krajowych i powiadamia si¢ o nich Komisje oraz
pozostale pafistwa czlonkowskie.

Wszystkie takie Srodki maja zastosowanie do wszystkich statkéw pasazerskich tej samej klasy lub do jednostek
uzytkowanych w tych samych okreslonych warunkach, bez dyskryminacji ze wzgledu na ich bandere, przyna-
leznos¢ panstwows lub miejsce siedziby ich armatora.

Srodki, o ktérych mowa w ust. 3, stosuje si¢ tylko tak diugo, jak statek lub jednostka eksploatowane sg
w okreslonych warunkach.

Panistwa czlonkowskie powiadamiaja Komisj¢ o $rodkach, o ktérych mowa w akapicie drugim i czwartym, za
posrednictwem bazy danych utworzonej i utrzymywanej w tym celu przez Komisj¢, do ktérej Komisja i panstwa
cztonkowskie maja dostep. Komisja udostgpnia przyjete srodki na publicznie dostgpnej stronie internetowe;.”;

o) ust. 5 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) Komisja przyjmuje akty wykonawcze zawierajace jej decyzje dotyczacy tego, czy decyzja panstwa cztonkow-
skiego o zawieszeniu eksploatacji takiego statku lub jednostki, lub wprowadzajaca Srodki dodatkowe jest
uzasadniona istnieniem powaznego zagrozenia dla bezpieczefistwa os6b lub mienia, lub dla srodowiska, oraz
— jezeli zawieszenie lub wprowadzenie Srodkéw nie znajduje uzasadnienia — zawierajace jej decyzje
wymagajaca od danego panstwa czlonkowskiego wycofania zawieszenia lub $rodkéw. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 11 ust. 2.”;

9) w art. 10 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) wust. 1 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) szczegélowe odniesienia do »migdzynarodowych konwengji« oraz rezolucji IMO, o ktérych mowa w art. 2
lit. g), m), q) oraz zb), art. 3 ust. 2 lit. a), art. 6 ust. 1 lit. b) oraz art. 6 ust. 2 lit. b).”;
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b) w ust. 2:
(i) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) poprawienia charakterystyk technicznych zawartych w zmianach dokonanych w miedzynarodowych
konwencjach w odniesieniu do statkéw klas B, C i D i jednostek, w $wietle do§wiadczen;”;

(i) dodaje si¢ litery w brzmieniu:

,C) uproszczenia i wyjasnienia elementéw technicznych, w $wietle do$wiadczen zwigzanych z ich
wdrazaniem;

d) uaktualnienia odniesiert do innych unijnych instrumentéw majacych zastosowanie do krajowych statkéw
pasazerskich.”;

¢) ust. 3 i 4 otrzymujg brzmienie:

,3.  Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 10a w celu przyjecia
zmian do niniejszej dyrektywy, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu.

4. W wyjatkowych okolicznosciach, w przypadku gdy jest to nalezycie uzasadnione odpowiednig analizg
przeprowadzong przez Komisje oraz w celu uniknigcia powaznego i niedopuszczalnego zagrozenia dla bezpie-
czenstwa morskiego, zdrowia, zycia na pokladzie lub warunkéw pracy, lub dla $rodowiska morskiego, lub
w celu uniknigcia niezgodnoSci z unijnym prawodawstwem morskim, Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 10a zmieniajacych niniejsza dyrektywe, tak aby do celéw
niniejszej dyrektywy nie stosowa¢ zmiany w miedzynarodowych instrumentach, o ktérej mowa w art. 2.

Te akty delegowane przyjmuje si¢ co najmniej trzy miesigce przed uplywem terminu ustalonego na szczeblu
miedzynarodowym dla dorozumianego przyjecia danej zmiany lub przed przewidziang datg wejscia w zycie tej
zmiany. W okresie poprzedzajacym wejscie w zycie takiego aktu delegowanego panstwa czlonkowskie
powstrzymuja si¢ od wszelkich inicjatyw zmierzajacych do wlaczenia zmiany do przepiséw krajowych lub
stosowania zmiany danego instrumentu migdzynarodowego.”;

10) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:
»Artykut 10a
Wykonywanie przekazanych uprawniefi

1. Powierzenie Komisji uprawniefi do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 10 ust. 3 i 4,
podlega warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 10 ust. 3 i 4, powierza si¢
Komisji na okres siedmiu lat od dnia 20 grudnia 2017 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania
uprawniefi nie p6zniej niz dziewig¢ miesiecy przed koficem okresu siedmiu lat. Przekazanie uprawniefi zostaje
automatycznie przedluzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwia si¢ takiemu
przedtuzeniu nie pdzniej niz trzy miesigce przed koncem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnieni, o ktérym mowa w art. 10 ust. 3 i 4, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane
przez Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie okreSlonych w niej
uprawnienl. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej lub w p6Zniejszym terminie okre$lonym w tej decyzji. Nie wplywa ona na wazno$¢ juz obowigzu-
jacych aktéw delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde
panstwo czlonkowskie zgodnie z zasadami okreSlonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym z dnia
13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 10 ust. 3 lub 4 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament
Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwdch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinfor-
mowaly Komisje, Ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu
Europejskiego lub Rady.”;
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11) w art. 11 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
,2. W przypadku odestania do niniejszego ust¢pu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) nr 182/2011 (*).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace
przepisy i zasady ogélne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien
wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13).”;

b) skresla si¢ ust. 3;
12) w art. 12 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Kazdy statek pasazerski poddawany jest przez administracj¢ panstwa bandery przegladom okreslonym
w lit. a), b) i ¢):

a) wstepnemu przegladowi przed rozpoczeciem eksploatacji statku;
b) okresowemu przegladowi przeprowadzanemu raz na 12 miesiecy; oraz
¢) dodatkowym przegladom przeprowadzanym w zaleznosci od potrzeb.”;
b) skresla sie ust. 2;
13) wart. 13 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Wszystkie nowe i istniejace statki pasazerskie spelniajace wymogi niniejszej dyrektywy musza posiadaé
certyfikat bezpieczenistwa statku pasazerskiego zgodnie z niniejsza dyrektywa. Certyfikat ma format okreslony
w zalgczniku 1. Certyfikat ten wydawany jest przez administracje pafstwa bandery po przeprowadzeniu
wstepnego przegladu, zgodnie z art. 12 ust. 1 lit. a).”;

b) w ust. 3 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Przed wydaniem zezwolenia na eksploatacje szybkiej jednostki pasazerskiej odbywajacej podréze krajowe
w pafistwie portu administracja panstwa bandery uzgadnia z pafistwem portu wszelkie warunki eksploatacji
danej jednostki w tym pafistwie. Administracja pafistwa bandery wymienia wszelkie takie warunki w zezwoleniu
na eksploatacje.”;

¢) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,4.  Dodatkowe $rodki bezpieczefistwa, $rodki réwnowazne i zwolnienia przyznane statkom lub jednostkom
na podstawie oraz zgodnie z art. 9 ust. 1, 2 i 3 wymienia si¢ w certyfikacie wydanym dla statku lub jednostki.”;

14) uchyla si¢ art. 14;

15) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:
JArtykut 16a
Przeglad

Komisja dokona oceny wykonania niniejszej dyrektywy i przedstawi wyniki tej oceny Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie do dnia 22 grudnia 2026 r.”;

16) w zalgczniku I wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w rozdziale II-2 czgs$¢ A pkt 13.1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Na wszystkich statkach wywiesza si¢ na stale ogélne plany sytuacyjne przeznaczone dla informacji oficeréw
statku, z zaznaczeniem na kazdym pokladzie posterunkéw dowodzenia, sekgji przeciwpozarowych oddzielonych
za pomoca przegrod klasy »Ac«, sekcji oddzielonych za pomoca przegrod klasy »B«, lacznie ze szczegblami
dotyczacymi instalacji wykrywania i sygnalizacji pozaru, instalacji tryskaczowej, sprzgtu gasniczego, Srodkéw
dostepu do poszczegdlnych przedzialdéw, pokladéw itp. oraz systemu wentylacyjnego, wraz ze szczegdélami
usytuowania urzadzen sterujgcych wentylatoréw, klap oraz numeréw identyfikacyjnych wentylatoréw obstugu-
jacych poszczegdlne sekcje. Inna mozliwo$¢ polega na dopuszczeniu, aby wyzej wymienione dane byly wydane
w postaci broszury, ktdrej egzemplarz powinien otrzymac kazdy oficer, a jeden egzemplarz powinien by¢ stale
do dyspozycji w fatwo dostepnym miejscu na statku. Plany i broszury aktualizuje si¢, a wszelkie zmiany nanosi
si¢ na biezgco. Opisy na planach i broszurach muszg by¢ w jezyku urzedowym pafistwa bandery. Jesli nie jest to
jezyk angielski lub francuski, zalacza si¢ ttumaczenie na jeden z tych jezykéw. W przypadku, gdy statek odbywa
podréze krajowe w innym panstwie czlonkowskim, dofacza si¢ réwniez tlumaczenie na jezyk urzedowy tego
panstwa portu, o ile nie jest to jezyk angielski ani francuski.”;
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b) w akapicie pierwszym przypisu 1 do tabeli zamieszczonej w rozdziale III pkt 2 cz¢$¢ wprowadzajaca otrzymuje
brzmienie:

,Jednostkami ratunkowymi moga by¢ lodzie ratunkowe lub tratwy ratunkowe, lub ich kombinacja zgodnie
z prawidlem II1/2.2. Jezeli jest to uzasadnione oslonietym charakterem Zeglugi lub sprzyjajacymi warunkami
klimatycznymi na obszarze eksploatacji, z uwzglednieniem zalecett IMO zawartych w okdlniku MSC/Circ.1046,
administracja panstwa bandery moze dopuscié, o ile panstwo czlonkowskie portu nie wyrazi sprzeciwu:”.

Artyku} 2
Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie przyjmuja i publikuja przepisy niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy do dnia
21 grudnia 2019 r. Niezwlocznie przekazujg one Komisji tekst tych przepisow.

Panstwa czlonkowskie stosujg te przepisy od dnia 21 grudnia 2019 r.

Przepisy przyjete przez pafistwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji. Sposob dokonywania takiego odniesienia okreslany jest przez panstwa
czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty najwazniejszych przepiséw prawa krajowego w dziedzinie objetej
zakresem niniejszej dyrektywy.

Artykut 3
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Artykut 4

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 15 listopada 2017 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
A. TAJANI M. MAASIKAS

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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