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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2017/2110
z dnia 15 listopada 2017 r.

w sprawie systemu inspekcji na potrzeby bezpiecznej eksploatacji statkéw pasazerskich typu ro-ro
i szybkich jednostek pasazerskich uprawiajagcych zegluge na linii regularnej oraz zmieniajgca
dyrektywe 2009/16/WE i uchylajaca dyrektywe Rady 1999/35/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegblnosci jego art. 100 ust. 2,
uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowiac zgodnie ze zwyklg procedura ustawodawczg (),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Przepisy unijne dotyczace systemu obowigzkowych przegladow na potrzeby bezpiecznej, regularnej zeglugi
statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich pochodza z 1999 r. Obecnie niezbedne stato
si¢ zaktualizowanie tych przepiséw w celu uwzglednienia postepéw w zakresie wdrazania systemu kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu wprowadzonego na mocy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/16/WE () oraz dos$wiadczen zdobytych podczas funkcjonowania memorandum paryskiego w sprawie
kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu, podpisanego w Paryzu w dniu 26 stycznia 1982 r.

(2)  Kontrola sprawnosci w ramach Programu sprawnosci i wydajnosci regulacyjnej (REFIT) pokazuje, ze unijne ramy
prawne dotyczgce bezpieczenistwa statkéw pasazerskich doprowadzily do osiggniecia wspélnego poziomu bezpie-
czenstwa w odniesieniu do statkow pasazerskich w Unii. Pokazuje réwniez, ze w wyniku zmian w unijnych
przepisach dotyczacych bezpieczefistwa pasazerow, ktére pojawialy si¢ z biegiem czasu w odpowiedzi na rézne
potrzeby i sytuacje, istnieje pewne nakladanie si¢ i dublowanie dziala, co mozna i nalezy usprawni¢ oraz
uproscié¢ w celu zmniejszenia obcigzeft administracyjnych dla whascicieli statkow, a takze w celu zracjonalizowania
dzialafi wymaganych od administracji morskich pafistw cztonkowskich.

(3)  Wigkszo$¢ panstw cztonkowskich laczy juz w miare mozliwosci obowigzkowe przeglady na potrzeby bezpiecznej
eksploatacji statkow pasazerskich typu ro-ro w zegludze na linii regularnej z przegladami i inspekcjami innego
rodzaju, a mianowicie przegladami panstwa bandery i inspekcjami kontrolnymi przeprowadzanymi przez
panstwo portu. W celu dalszego ograniczenia nakladu pracy w zakresie inspekcji oraz w celu maksymalnego
wydtuzenia czasu, w ktérym statek lub jednostka moga by¢ eksploatowane do celow komercyjnych, przy
jednoczesnym ciaglym zapewnianiu wysokich standardéw bezpieczefistwa, statki, ktére podlegaja inspekcjom
kontrolnym przeprowadzanym przez panstwo portu, nalezy obja¢ zakresem stosowania dyrektywy 2009/16/WE.
Zakres stosowania niniejszej dyrektywy powinien ograniczaé si¢ do statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich
jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej miedzy portami na terytorium danego panstwa
cztonkowskiego lub miedzy portem w pafistwie cztonkowskim a portem w panstwie trzecim, w przypadku gdy
bandera statku jest taka sama jak bandera danego panstwa czlonkowskiego. Do statkéw pasazerskich typu ro-ro
i szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej migdzy pafistwem czltonkowskim
a panstwem trzecim powinna mie¢ zastosowanie dyrektywa 2009/16/WE, jesli bandera nie jest taka sama jak
bandera danego panstwa czlonkowskiego.

(4)  Pojecie ,panstwo przyjmujace” zostalo wprowadzone dyrektywa Rady 1999/35/WE () w celu ulatwienia
wspolpracy z panstwami trzecimi przed rozszerzeniem Unii w 2004 r. Pojecie to nie ma juz zastosowania, nalezy
je zatem usungc.

(') Dz.U.C3422.2.2017,s.176.

(*) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 4 pazdziernika 2017 r. (dotychczas nieopublikowane w Dz.U.) oraz decyzja Rady z dnia
23 pazdziernika 2017 r.

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez
panstwo portu (Dz.U.L 131z 28.5.2009,s. 57).

(*) Dyrektywa Rady 1999/35/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie systemu obowiazkowych przegladéw dla bezpiecznej, regularnej
zeglugi promow typu ro-ro i szybkich statkéw pasazerskich (Dz.U. L 138 2 1.6.1999, s. 1).
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(5) W dyrektywie 1999/35/WE przewidziano obowigzek przeprowadzania przez panstwa przyjmujace co
12 miesigcy przegladu specjalnego oraz przegladu w trakcie wykonywania regularnej ustugi. Chociaz celem tego
wymogu bylo zapewnienie, aby te dwie inspekcje byly przeprowadzane w wystarczajacych odstepach czasu,
kontrola sprawno$ci w ramach programu REFIT wykazala, Ze nie zawsze tak jest. W celu doprecyzowania
systemu inspekcji oraz aby zapewni¢ zharmonizowane ramy inspekcji zapewniajace wysoki poziom bezpie-
czenistwa, przy jednoczesnym uwzglednieniu wspélnych potrzeb w zakresie ustug pasazerskich, nalezy
doprecyzowal, ze te dwie coroczne inspekcje powinny odbywaé si¢ regularnie, w okolo pétrocznych odstepach
czasowych. Jezeli statek uprawia zegluge, czas pomiedzy tymi kolejnymi inspekcjami nie powinien by¢ krétszy
niz cztery miesigce ani dtuzszy niz osiem miesiecy.

(6) W dyrektywie 1999/35/WE uzywa si¢ terminu ,przeglad”, a nie ,inspekcja”. Termin ,przeglad” jest stosowany
w konwencjach migdzynarodowych w celu wskazania obowigzkéw panstw bandery w zakresie monitorowania
przestrzegania przez statki norm miedzynarodowych oraz wydawania lub, w stosownych przypadkach,
odnawiania certyfikatow. Jednakze specjalnego systemu inspekcji statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich
jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej nie mozna uznal za przeglad, a odnosne
formularze inspekcyjne nie sa i nie moga by¢ traktowane jako certyfikaty zdolnosci zeglugowej. Dlatego termin
,przeglad” nalezy zastgpi¢ terminem ,inspekcja” w odniesieniu do przegladéw specjalnych przewidzianych
obecnie w dyrektywie 1999/35/WE.

(7)  Z uwagi na szczegdlny profil ryzyka statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich, ich
regularne inspekcje powinny mie¢ charakter priorytetowy. Wszelkie inspekcje statkéw pasazerskich typu ro-ro
i szybkich jednostek pasazerskich objetych zakresem stosowania dyrektywy 2009/16/WE powinny zostal ujete
w lacznej rocznej liczbie inspekcji przeprowadzanych przez kazde panstwo czlonkowskie.

(8)  Koszty zwigzane z inspekcjami prowadzgcymi do zakazu wyplywania statkéw powinny by¢ ponoszone przez
armatora.

(9) W celu uwzglednienia zmian na poziomie miedzynarodowym oraz zgromadzonych do$wiadczen nalezy
przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do niestosowania, w razie potrzeby, do celéw niniejszej dyrektywy, zmian
instrumentéw miedzynarodowych, oraz w odniesieniu do aktualizacji specyfikacji technicznych. Szczegdlnie
wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie z zasadami okre$lonymi w Porozumieniu migdzyin-
stytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. (') w sprawie lepszego stanowienia prawa. W szczeg6lnosci, aby
zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udzial na réwnych zasadach w przygotowaniu aktéw
delegowanych, instytucje te otrzymujg wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci panistw
czlonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie braé udzial w posiedzeniach grup eksperckich
Komisji zajmujgcych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

(10) Nalezy zmieni¢ dyrektywe 2009/16/WE w celu zapewnienia utrzymania obecnego zakresu i czestotliwosci
inspekgji statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich. Szczegblowe przepisy dotyczace
inspekgji 1 weryfikacji statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge
na linii regularnej i kwalifikujacych si¢ do kontroli przeprowadzanej przez pafistwo portu nalezy zatem
wprowadzi¢ do dyrektywy 2009/16/WE.

(11) Podczas inspekcji przeprowadzanych na mocy dyrektywy 2009/16/WE nalezy dokladaé wszelkich staran, aby
zaden statek nie zostal bezpodstawnie zatrzymany ani op6zniony.

(12) Wazne jest branie pod uwage warunkow pracy i zycia zalogi na pokladzie statku oraz wyszkolenia i kwalifikacji
czlonkéw zalogi, zwazywszy, ze wzgledy zwigzane ze zdrowiem i bezpieczefistwem oraz wzgledy spoleczne sa
ze sobg §cile powigzane.

(13) Majac na uwadze pelny cykl monitorowania poprzez wizyty Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Morskiego,
Komisja powinna przeprowadzi¢ ocen¢ wykonania niniejszej dyrektywy nie pdzniej niz siedem lat po terminie
transpozycji niniejszej dyrektywy oraz przedstawi¢ w tej sprawie sprawozdanie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie. Pafistwa czlonkowskie powinny wspoélpracowaé z Komisja w celu gromadzenia wszystkich informacji
niezbednych do przeprowadzenia takiej oceny.

(14) Aby nie naklada¢ nieproporcjonalnego obciazenia administracyjnego na panstwa czlonkowskie nieposiadajace
dostepu do morza, nalezy umozliwi¢ takim paristwom odstapienie od przepiséw niniejszej dyrektywy poprzez
zastosowanie zasady de minimis, co oznacza, ze dopoki warunki te s3 spelnione, nie sg one zobowigzane do
transpozycji niniejszej dyrektywy.

(15) Poniewaz cele niniejszej dyrektywy, a mianowicie zapewnienie bezpiecznej eksploatacji statkéw pasazerskich typu
ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej, nie moga zostal osiagnigte
w sposOb wystarczajacy przez pafistwa czlonkowskie — zwazywszy na znaczenie pasazerskich przewozdw

() Dz.U.L123212.5.2016,s. 1.
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morskich dla rynku wewnetrznego oraz transgraniczny charakter eksploatacji takich statkéw i jednostek w Unii
oraz na szczeblu migdzynarodowym — natomiast mozliwe jest ich lepsze osiggniecie na poziomie Unii poprzez
ustanowienie wspélnego poziomu bezpieczefistwa i unikanie zakl6cenn konkurencji, Unia moze podjaé dziatania
zgodnie z zasadg pomocniczo$ci okreSlong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjo-
nalnosci okre$long w tym samym artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do
osiggniecia tych celow.

(16) W celu zwickszenia jasnoSci i sp6jnosci prawa oraz ze wzgledu na liczbe zmian nalezy uchyli¢ dyrektywe
1999/35/WE, a dyrektywe 2009/16/WE nalezy odpowiednio zmienic,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Zakres stosowania

1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich
eksploatowanych:

a) w ramach uprawiania zeglugi na linii regularnej miedzy portem pafistwa czlonkowskiego a portem panstwa
trzeciego, w przypadku gdy bandera statku jest taka sama jak danego panstwa cztonkowskiego; lub

b) w ramach uprawiania zeglugi krajowej na linii regularnej na obszarach morskich, na ktérych moga plywaé statki
klasy A zgodnie z art. 4 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE (').

2. Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich
objetych zakresem stosowania dyrektywy 2009/16/WE.

3. Panstwa czlonkowskie moga stosowal niniejsza dyrektywe do statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich
jednostek pasazerskich uprawiajgcych zegluge krajowa na linii regularnej na obszarach morskich innych niz te, o ktérych
mowa w ust. 1 lit. b).

4. Panstwa czlonkowskie, ktore nie maja portéw morskich i ktére mogg wykazaé, ze statki pasazerskie lub szybkie
jednostki pasazerskie objete zakresem stosowania niniejszej dyrektywy stanowily mniej niz 5 % lacznej liczby statkdw,
zawijajacych rocznie do ich portéw rzecznych w ciagu ostatnich trzech lat, moga odstapi¢ od przepiséw niniejszej
dyrektywy, z wyjatkiem obowigzku okreslonego w akapicie drugim.

Do dnia 21 grudnia 2019 r. panstwa czlonkowskie, ktore nie maja portéw morskich, powiadomia Komisje o facznej
liczbie statkéw oraz liczbie statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich, ktore zawinely do ich
portéw w trzyletnim okresie, o ktérym mowa w akapicie pierwszym, a nastgpnie co roku poinformuja Komisje
o wszelkich poZniejszych zmianach wyzej wymienionych liczb.

Artyku} 2
Definicje

Do celéw niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,statek pasazerski typu ro-ro” oznacza statek z urzadzeniami umozliwiajacymi wtaczanie na statek i wytaczanie ze
statku pojazdéw drogowych lub szynowych, przewozacy wigcej niz 12 pasazeréw;

2) ,szybka jednostka pasazerska” oznacza jednostke zdefiniowang w rozdziale X prawidlo 1 SOLAS 74, przewozaca
wiecej niz 12 pasazeréw;

3) ,SOLAS 74” oznacza Miedzynarodowa konwencje o bezpieczefistwie Zycia na morzu z 1974 r., w tym réwniez jej
protokoly i zmiany do niej, w zaktualizowanej wersji;

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regul i norm bezpieczenistwa statkéw
pasazerskich (Dz.U.L 163z 25.6.2009, s. 1).
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4) ,kodeks jednostek szybkich” oznacza Miedzynarodowy kodeks bezpieczenstwa jednostek szybkich zawarty
w rezolucji IMO MSC 36 (63) z dnia 20 maja 1994 r. lub Migdzynarodowy kodeks bezpieczefistwa jednostek
szybkich z 2000 r. zawarty w rezolucji IMO MSC.97(73) z dnia grudnia 2000 r., w zaktualizowanej wersji;

5) ,HSSC” oznacza opracowane przez IMO wytyczne do przegladow zgodnie ze Zharmonizowanym systemem
nadzordéw i certyfikacji, w zaktualizowanej wersji;

6) ,zegluga na linii regularnej” oznacza seri¢ przepraw statkéw pasazerskich typu ro-ro lub szybkich jednostek
pasazerskich wykonywanych w celu obstugi ruchu miedzy tymi samymi dwoma portami lub wigkszg liczba tych
samych portéw, lub serig rejsow z tego samego portu i z powrotem bez zawijania do portéw posrednich:

a) zgodnie z opublikowanym rozkladem rejsow; albo

b) w taki sposob, ze polaczenia te sa na tyle regularne lub czgste, ze stanowia dajacy si¢ wyr6znié systematyczny
szereg polaczefy;

7) ,obszar morski” oznacza kazdy obszar morski lub szlak morski ustalony na podstawie art. 4 dyrektywy
2009/45/WE;

8) ,certyfikaty” oznaczaja:

a) w odniesieniu do statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich uprawiajgcych zegluge
miedzynarodows — certyfikaty bezpieczenstwa wydane, odpowiednio, w ramach SOLAS 74 lub na podstawie
kodeksu jednostek szybkich, facznie z odpowiednimi dolaczonymi wykazami wyposazenia;

b) w odniesieniu do statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge
krajowg — certyfikaty bezpieczenstwa wydane zgodnie z dyrektywa 2009/45/WE, lacznie z odpowiednimi
dolaczonymi wykazami wyposazenia;

9) ,administracja pafistwa bandery” oznacza wlasciwe organy panstwa, pod ktérego banderg ma prawo plywac statek
pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostka pasazerska;

10) ,zegluga krajowa” oznacza zegluge, ktéra odbywa si¢ na obszarach morskich z portu panstwa czlonkowskiego do
tego samego portu lub do innego portu tego panstwa czlonkowskiego;

11) ,armator” oznacza organizacj¢ lub osobe, ktéra wyrazita zgode na przejecie wszystkich obowigzkéw i odpowie-
dzialno$ci nalozonych przez Migdzynarodowy kodeks zarzadzania bezpieczng eksploatacjg statkéw i zapobieganiem
zanieczyszczaniu (kodeks ISM), w zaktualizowanej wersji, lub — w przypadku gdy nie ma zastosowania rozdziat IX
SOLAS 74 - wlasciciela statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiej jednostki pasazerskiej, lub kazdg inng
organizacj¢ lub osobe, taka jak zarzadca lub podmiot czarterujacy statek, ktdra przejeta od whasciciela odpowie-
dzialno$¢ za eksploatacje statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiej jednostki pasazerskiej;

12) ,inspektor” oznacza pracownika sektora publicznego lub inng osob¢ odpowiednio upowazniona przez wiasciwy
organ panstwa czlonkowskiego do przeprowadzania inspekcji przewidzianych w niniejszej dyrektywie, ktéra jest
odpowiedzialna przed tym wlasciwym organem oraz spelnia minimalne kryteria okreslone w zalgczniku XI do
dyrektywy 2009/16/WE;

13) ,wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego” oznacza organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie na podstawie
niniejszej dyrektywy, odpowiedzialny za wykonywanie zadaf przydzielonych mu na mocy niniejszej dyrektywy.

Artykut 3
Inspekcje wstepne

1. Przed rozpoczgciem uprawiania przez statek pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostke pasazerska zeglugi na linii
regularnej objetej zakresem stosowania niniejszej dyrektywy wlaSciwe organy panstw czlonkowskich przeprowadzaja
inspekcje wstepna, polegajaca na:

a) weryfikacji zgodnosci z wymogami okreslonymi w zalaczniku [; oraz

b) inspekeji, zgodnie z zalacznikiem II, w celu upewnienia si¢, ze dany statek pasazerski typu ro-ro lub dana szybka
jednostka spelnia wymogi niezbedne do bezpiecznego uprawiania zeglugi na linii regularnej.

2. Inspekcje wstepng przeprowadza inspektor.

3. Na wniosek panstwa cztonkowskiego armatorzy dostarczaja dowody zgodnosci z wymogami zalacznika I z wyprze-
dzeniem, ale nie wczesniej niz miesigc przed inspekcja wstepng.
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Artykut 4
Wyjatki od obowiazku inspekcji wstepnej

1. W przypadku inspekcji wstepnych panstwo czlonkowskie moze postanowi¢ o niestosowaniu niektérych wymogdw
lub procedur okreslonych w zalgcznikach I i II w odniesieniu do ktéregokolwiek corocznego przegladu panstwa bandery
lub inspekcji przeprowadzanej przez panstwo bandery w ciggu ostatnich szeSciu miesigcy, o ile przestrzegane byly
wlasciwe procedury i wytyczne dotyczace przegladéw okreslone w HSSC lub procedury stuzace osiagnigciu tego samego
celu. Panistwa cztonkowskie przekazuja odpowiednie informacje do bazy danych wynikéw inspekcji zgodnie z art. 10.

2. Gdy statek pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostka pasazerska ma uprawia¢ zegluge na linii regularnej, paistwo
cztonkowskie moze uwzglednia¢ inspekcje i przeglady przeprowadzone uprzednio w odniesieniu do tego statku pasazer-
skiego typu ro-ro lub tej szybkiej jednostki pasazerskiej celem dopuszczenia do uprawiania zeglugi na innej linii
regularnej objetej zakresem stosowania niniejszej dyrektywy. O ile te uprzednie inspekcje i przeglady spelniaja wymogi
panstwa czlonkowskiego oraz w przypadku, gdy sa one przydatne w odniesieniu do nowych warunkéw eksploatacji,
inspekcje przewidziane w art. 3 ust. 1 nie sg konieczne przed rozpoczeciem uprawiania przez ten statek pasazerski typu
ro-ro lub t¢ szybka jednostke pasazerska zeglugi na linii regularne;.

3. Na wniosek armatora panstwa czlonkowskie moga potwierdzi¢ z wyprzedzeniem swoja zgode w odniesieniu do
przydatnosci wezesniejszych inspekgji i przegladow w nowych warunkach eksploatacyjnych.

4. W przypadku gdy w wyniku nieprzewidzianych okolicznosci zachodzi pilna potrzeba szybkiego wprowadzenia
zamiennego statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiej jednostki pasazerskiej w celu zapewnienia cigglosci zeglugi,
a ust. 2 nie ma zastosowania, pafistwo cztonkowskie moze zezwoli¢ na rozpoczecie uprawiania zeglugi przez ten statek
pasazerski typu ro-ro lub te jednostke, o ile spelnione sg nastepujace warunki:

a) ogledziny oraz kontrola dokumentéw nie budza watpliwosci, ze dany statek pasazerski typu ro-ro lub dana szybka
jednostka pasazerska nie spelnia wymogéw niezbednych do bezpiecznej eksploatacji; oraz

b) panstwo czlonkowskie dokona inspekcji wstepnej przewidzianej w art. 3 ust. 1 w terminie jednego miesiaca.

Artykut 5
Regularne inspekcje

1. Panstwo czlonkowskie przeprowadza raz w ciggu kazdego 12-miesigecznego okresu:
a) inspekgcje, zgodnie z zalacznikiem II; oraz

b) inspekcje w trakcie uprawiania zeglugi na linii regularnej, odbywajaca si¢ nie wczesniej niz cztery miesigce, lecz nie
po6Zniej niz osiem miesiecy po inspekgji, o ktérej mowa w lit. a), obejmujaca elementy wymienione w zalaczniku III
oraz wystarczajacg, zgodnie z fachowg oceng inspektora, liczb¢ pozycji wymienionych w zalacznikach 1 i II, aby
zapewni¢ dalsze spelnianie przez statek pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostke pasazerska wszystkich wymogéw
niezbednych do bezpiecznej eksploatacii.

Inspekcje wstepna zgodnie z art. 3 uznaje si¢ za inspekcje do celow lit. a).

2. Inspekcje, o ktorej mowa w ust. 1 lit. a), mozna, wedlug uznania panstwa czlonkowskiego, przeprowadzi¢
jednoczesnie lub w polgczeniu z corocznym przegladem pafistwa bandery, o ile przestrzegane s3 odpowiednie
procedury i wytyczne dotyczace przegladéw okreslone w HSSC lub procedury stuzace osiagnieciu tego samego celu.

3. Panstwa czlonkowskie przeprowadzaja inspekcje zgodnie z zalgcznikiem II za kazdym razem, gdy statek
pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostka pasazerska podlega naprawie, zmianom i przebudowom o wigkszym
zakresie, lub gdy zachodzi zmiana przedsigbiorstwa zarzadzajacego lub przeniesienie do innej klasy. W przypadku
zmiany przedsigbiorstwa zarzadzajacego lub przeniesienia do innej klasy pafistwo czlonkowskie moze jednak, po
uwzglednieniu inspekcji dokonanych poprzednio w odniesieniu do danego statku pasazerskiego typu ro-ro lub danej
szybkiej jednostki pasazerskiej oraz pod warunkiem ze ta zmiana lub to przeniesienie nie wplynie na bezpieczefistwo
eksploatacji tego statku pasazerskiego typu ro-ro lub tej jednostki, zwolni¢ ten statek pasazerski typu ro-ro lub t¢ szybka
jednostke pasazerska z inspekcji wymaganej na mocy zdania pierwszego niniejszego ustepu.
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Artykut 6
Protokét inspekcji

1. Na zakonczenie kazdej inspekcji przeprowadzonej zgodnie z niniejsza dyrektywa inspektor przygotowuje protokét
zgodnie z zalgcznikiem IX do dyrektywy 2009/16/WE.

2. Informacje zawarte w protokole sg przekazywane do bazy danych wynikow inspekcji przewidzianej w art. 10.
Kopia protokotu inspekgji zostaje przekazana kapitanowi.

Artykut 7
Usuwanie uchybien, zakaz wyj$cia w morze i zawieszenie inspekcji

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby wszelkie uchybienia potwierdzone lub wykryte w drodze inspekcji przepro-
wadzonej zgodnie z niniejsza dyrektywa zostaly usunigte.

2. W przypadku uchybien, ktore stwarzaja wyrazne zagrozenie dla zdrowia lub bezpieczefistwa, lub ktére stwarzajg
bezposrednie niebezpieczenistwo dla zdrowia lub zycia, dla statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiej jednostki
pasazerskiej, jego lub jej zalogi i pasazeréw, wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego zapewnia, aby dany statek
pasazerski typu ro-ro lub dana szybka jednostka pasazerska zostaly objete zakazem wyjScia w morze. Kopia tego zakazu
zostaje przekazana kapitanowi.

3. Zakaz wyjScia w morze zostaje zniesiony dopiero wtedy, gdy uchybienie i zagrozenie zostang usunigte zgodnie
z wymogami wlaSciwego organu panstwa czlonkowskiego lub gdy wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego stwierdzi,
ze statek lub jednostka moze, z zastrzezeniem wszelkich niezbednych warunkéw, wyplynaé w morze lub jego
eksploatacja moze zosta¢ wznowiona bez zagrozenia dla bezpieczefistwa i zdrowia pasazeréw lub zalogi, lub zagrozenia
dla statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiej jednostki pasazerskiej, lub dla innych statkow.

4. Jezeli uchybienie, o ktérym mowa w ust. 2, nie moze zosta¢ z tatwoscig usunigte w porcie, w ktérym uchybienie
to zostalo potwierdzone lub wykryte, wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego moze zezwoli¢ statkowi lub jednostce na
przeplynigcie do odpowiedniej stoczni remontowej, gdzie uchybienie to moze zostaé z tatwoscig usunigte.

5. W wryjatkowych okolicznosciach, w przypadku gdy ogélny stan statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiej
jednostki pasazerskiej w oczywisty spos6b nie odpowiada normom, wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego moze
zawiesi¢ inspekcje tego statku lub tej jednostki do czasu podjecia przez armatora krokéw niezbednych do zapewnienia,
aby dany statek pasazerski typu ro-ro lub dana szybka jednostka pasazerska nie stanowily juz wyraznego zagrozenia dla
bezpieczenstwa lub zdrowia ani nie stwarzaly juz bezposredniego zagrozenia dla zycia zalogi i pasazeréw lub do
zapewnienia, aby spelnialy odpowiednie wymogi majacych zastosowanie konwencji migdzynarodowych.

6. W przypadku gdy wlaiciwy organ panstwa czlonkowskiego zawiesza inspekcje zgodnie z ust. 5, dany statek
pasazerski typu ro-ro lub dana szybka jednostka pasazerska zostaja automatycznie objete zakazem wyjscia w morze.
Zakaz wyjScia w morze zostaje cofnigty po wznowieniu i pomyslnym zakoniczeniu inspekcji oraz gdy zostana spelnione
warunki okreslone w ust. 3 niniejszego artykulu i w art. 9 ust. 2.

7. Aby rozladowa¢ nadmierne zageszczenie jednostek w porcie, wlaSciwy organ panstwa czlonkowskiego moze
zezwoli¢ statkowi pasazerskiemu typu ro-ro lub szybkiej jednostce pasazerskiej objetym zakazem wyjscia w morze na
przeplynigcie w inne miejsce w obrebie portu, jezeli takie przeplynigcie jest bezpieczne. Ryzyko nadmiernego
zageszczenia jednostek w porcie nie moze jednak wplywaé na podjecie decyzji o nalozeniu lub o uchyleniu zakazu
wyjScia w morze. Organy portowe lub zarzadzajace portem ulatwiajg przyjmowanie takich statkow.

Artykut 8
Prawo do odwolania

1. Armator ma prawo do odwolania si¢ od zakazu wyjScia w morze wydanego przez wlasciwy organ panstwa
czonkowskiego. Odwolanie nie ma skutku zawieszajacego w odniesieniu do zakazu wyjscia w morze, chyba ze zostang
wydane decyzje tymczasowe zgodnie z prawem krajowym. Panstwa czlonkowskie ustanawiaja i stosuja w tym celu
odpowiednie procedury zgodnie z przepisami krajowymi.

2. Wlasciwy organ pafistwa czlonkowskiego informuje kapitana statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiej
jednostki pasazerskiej objetych zakazem wyjscia w morze o prawie do odwolania i o majgcych zastosowanie
procedurach. Jezeli w wyniku odwolania zakaz wyjScia w morze zostanie cofniety lub zmieniony, panstwa
czlonkowskie zapewniaja, aby baza danych wynikéw inspekcji przewidziana w art. 10 zostala niezwlocznie
odpowiednio zaktualizowana.
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Artykut 9
Koszty

1. W przypadku gdy w trakcie inspekeji, o ktérych mowa w art. 3 i 5, zostang potwierdzone lub wykryte uchybienia
uzasadniajgce zakaz wyjScia w morze, wszystkie koszty zwigzane z inspekcjami pokrywa armator.

2. Zakaz wyjscia w morze nie moze zosta¢ uchylony do czasu, kiedy zostanie wniesiona pelna oplata lub
przedstawiona zostanie wystarczajagca gwarancja zwrotu kosztow.

Artykut 10
Baza danych wynikéw inspekcji

1. Komisja opracowuje, utrzymuje i aktualizuje baze danych wynikéw inspekeji, z ktéra polaczone s3 wszystkie
panstwa cztonkowskie i ktéra zawiera wszystkie informacje wymagane do wdrozenia systemu inspekcji przewidzianego
w niniejszej dyrektywie. Ta baza danych opiera si¢ na bazie danych wynikoéw inspekgji, o ktérej mowa w art. 24
dyrektywy 2009/16/WE, oraz posiada podobne funkcjonalnosci jak ta baza.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby informacje dotyczace inspekcji przeprowadzonych zgodnie z niniejsza
dyrektywa, w tym informacje dotyczace uchybieni i zakazéw wyjscia w morze, byly niezwlocznie przekazywane do bazy
danych wynikéw inspekeji po zakoriczeniu sporzadzania protokolu inspekeji lub po uchyleniu zakazu wyjscia w morze.
W odniesieniu do szczegblowych informacji stosuje si¢ odpowiednio przepisy zalacznika XIII do dyrektywy
2009/16/WE.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby informacje przekazane do bazy danych wynikoéw inspekcji byly
potwierdzane do celoéw ich publikacji w terminie 72 godzin.

4. Komisja zapewnia, aby baza danych wynikéw inspekcji umozliwiala pozyskanie wszelkich odpowiednich danych
dotyczacych wykonania niniejszej dyrektywy w oparciu o dane z inspekgji przekazane przez pafistwa czlonkowskie.

5. Panstwa czlonkowskie musza mie¢ dostep do wszystkich informacji zapisanych w bazie danych wynikow
inspekcji, majacych znaczenie dla wdrozenia systemu inspekcji okre$lonego w niniejszej dyrektywie i dyrektywie
2009/16/WE.

Artykut 11
Sankcje

Pafistwa czlonkowskie ustanawiaja przepisy dotyczgce sankcji majace zastosowanie do naruszen przepiséw krajowych
przyjetych na podstawie niniejszej dyrektywy oraz podejmujg wszelkie niezbedne dzialania w celu zapewnienia, aby
sankcje te byly wykonywane. Przewidziane sankcje musza by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

Artykut 12
Procedura wprowadzania zmian

1. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 13, zmieniajacych zalgczniki do
niniejszej dyrektywy w celu uwzglednienia zmian na szczeblu migdzynarodowym, w szczegdlnosci w ramach IMO, oraz
w celu poprawienia zawartych w nich specyfikacji technicznych w §wietle uzyskanego doswiadczenia.

2. W wyjatkowych okolicznosciach, nalezycie uzasadnionych w oparciu o odpowiednig analiz¢ przeprowadzong
przez Komisj¢, oraz w celu uniknigcia powaznego i niedopuszczalnego zagrozenia dla bezpieczenstwa na morzu,
zdrowia, warunkow zycia lub warunkéw pracy, lub $rodowiska morskiego, lub w celu uniknigcia niezgodnosci
z unijnym prawodawstwem morskim, Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie
z art. 13, zmieniajacych niniejszg dyrektywe w celu niestosowania, do celéw niniejszej dyrektywy, zmiany instrumentéw
miedzynarodowych, o ktérych mowa w art. 2.

Te akty delegowane przyjmuje si¢ co najmniej trzy miesigce przed uplywem terminu ustalonego na szczeblu migdzyna-
rodowym dla dorozumianego przyjecia danej zmiany lub przed przewidziang datg wejScia w zycie takiej zmiany.
W okresie poprzedzajacym wejScie w zycie takiego aktu delegowanego panstwa czlonkowskie powstrzymuja si¢ od
wszelkich inicjatyw zmierzajagcych do wlaczenia zmiany do przepiséw krajowych lub stosowania zmiany danego
instrumentu miedzynarodowego.
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Artykut 13
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 12, podlega
warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 12, powierza si¢ Komisji na okres
siedmiu lat od dnia 20 grudnia 2017 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczgce przekazania uprawnien nie pézniej
niz dziewie¢ miesigcy przed koncem okresu siedmiu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedtuzone na
takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwia si¢ takiemu przedluzeniu nie pézniej niz trzy
miesigce przed koricem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 12, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez
Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja o odwolaniu koficzy przekazanie okreSlonych w niej uprawnieni. Decyzja
o odwolaniu staje si¢ skuteczna nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub
w poZniejszym terminie okreSlonym w tej decyzji. Nie wplywa ona na wazno$¢ juz obowigzujacych aktow
delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde pafistwo
czonkowskie zgodnie z zasadami okre§lonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 .
w sprawie lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczes$nie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 12 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani
Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie, lub gdy przed uplywem tego terminu zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, ze
nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 14
Zmiany w dyrektywie 2009/16/WE

W dyrektywie 2009/16/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w art. 2 dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,25) »statek pasazerski typu ro-ro« oznacza statek z urzadzeniami umozliwiajacymi wtaczanie na statek i wytaczanie
ze statku pojazdéw drogowych lub szynowych, przewozacy wigcej niz 12 pasazeréw;

26) »szybka jednostka pasazerska« oznacza jednostke zdefiniowang w rozdziale X prawidlo 1 SOLAS 74, w jej
zaktualizowanej wersji, przewozaca wigcej niz 12 pasazerdw;

27) »zegluga na linii regularnej« oznacza seri¢ przepraw statkéw pasazerskich typu ro-ro lub szybkich jednostek
pasazerskich wykonywanych w celu obstugi ruchu miedzy tymi samymi dwoma portami lub wigkszg liczbg
tych samych portéw, lub serie rejséw z tego samego portu i z powrotem bez zawijania do portéw posrednich:

(i) zgodnie z opublikowanym rozkladem rejséw; albo

(i) w taki sposéb, Ze polaczenia te sa na tyle regularne lub czeste, ze stanowig dajacy si¢ wyrdzni¢ systema-
tyczny szereg polaczens;”;

2) wart. 3 ust. 1 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:
,Niniejsza dyrektywa ma réwniez zastosowanie do inspekeji statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek
pasazerskich, wykonywanych poza portem lub poza miejscem kotwiczenia w trakcie uprawiania zeglugi na linii
regularnej zgodnie z art. 14a.”;

3) w art. 13 zdanie wprowadzajgce otrzymuje brzmienie:

,Pafistwa czlonkowskie zapewniaja, aby statki, ktére zostaly wybrane do inspekeji zgodnie z art. 12 lub 14a, zostaly
poddane inspekcji wstepnej lub inspekeji bardziej szczegdlowej, zgodnie z ponizszym:”;
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4) dodaje si¢ artykut w brzmieniu:
JArtykut 14a

Inspekcje statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii
regularnej

1. Statki pasazerskie typu ro-ro i szybkie jednostki pasazerskie uprawiajace zegluge na linii regularnej kwalifikuja
si¢ do inspekcji zgodnie z harmonogramem i innymi wymogami okre§lonymi w zalaczniku XVIL

2. Panstwa czlonkowskie, planujgc inspekcje statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiej jednostki pasazerskiej,
nalezycie uwzgledniaja harmonogram eksploatacji i konserwacji danego statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiej
jednostki pasazerskie;j.

3. Jezeli statek pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostka pasazerska podlega inspekcji zgodnie
z zalgcznikiem XVII, inspekcja ta zostaje wprowadzona do bazy danych wynikéw inspekeji i jest uwzgledniana do
celéow art. 10, 11 i 12 oraz do obliczania wypelnienia zobowigzania inspekcyjnego kazdego panstwa czlonkow-
skiego. Uwzglednia si¢ ja w calkowitej liczbie corocznych inspekcji przeprowadzanych przez kazde paristwo
czlonkowskie zgodnie z art. 5.

4. Art. 9 ust. 1, art. 11 lit. a) i art. 14 nie maja zastosowania do statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich
jednostek pasazerskich uprawiajagcych zegluge na linii regularnej poddanych inspekcji zgodnie z niniejszym
artykulem.

5. Wladciwy organ zapewnia, aby statki pasazerskie typu ro-ro lub szybkie jednostki pasazerskie, ktére podlegaja
dodatkowej inspekeji zgodnie z art. 11 lit. b), byly wybierane do inspekcji zgodnie z zalgcznikiem I czg$¢ 1I
sekcja 3A lit. ¢) i sekcja 3B lit. ¢). Inspekcje przeprowadzane na mocy niniejszego ustgpu nie majg wplywu na czestot-
liwo$¢ inspekgji okreslong w zalaczniku XVII pkt 2.

6. Inspektor wilasciwego organu panstwa portu moze wyrazi¢ zgode na to, aby podczas inspekeji statkéw
pasazerskich typu ro-ro lub szybkich jednostek pasazerskich, towarzyszyt mu w charakterze obserwatora inspektor
panstwa portu innego parnstwa czlonkowskiego. W przypadku gdy bandera statku jest bandera panstwa cztonkow-
skiego, panstwo portu, na wniosek, zaprasza przedstawiciela paristwa bandery do uczestniczenia w inspekgji
w charakterze obserwatora.”;

5) w art. 15 skresla si¢ ust. 3;
6) art. 16 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,1.  Panstwo czlonkowskie odmawia dostepu do swoich portéw i kotwicowisk kazdemu statkowi, ktdry:

— plywa pod bandera panstwa, ktére z racji wskaznika zatrzyman znajduje si¢ na czarnej liScie przyjetej zgodnie
z memorandum paryskim na podstawie informacji zapisanych w bazie danych wynikéw inspekgji i publikowanej
corocznie przez Komisje, oraz zostal zatrzymany wiecej niz dwukrotnie w ciggu ostatnich 36 miesigcy w porcie
lub na kotwicowisku panstwa cztonkowskiego lub pafistwa sygnatariusza memorandum paryskiego, lub

— plywa pod bandera panstwa, ktére z racji wskaznika zatrzyman znajduje si¢ na szarej licie przyjetej zgodnie
z memorandum paryskim na podstawie informacji zapisanych w bazie danych wynikéw inspekgji i publikowanej
corocznie przez Komisj¢, oraz zostal zatrzymany wiecej niz dwukrotnie w ciggu ostatnich 24 miesigcy w porcie
lub na kotwicowisku pafistwa cztonkowskiego lub pafistwa sygnatariusza memorandum paryskiego.

Akapit pierwszy nie ma zastosowania do sytuacji opisanych w art. 21 ust. 6.

Decyzj¢ o odmowie dostgpu stosuje si¢ od chwili, gdy statek opuscit port lub kotwicowisko, w ktérym lub na
ktérym zostal zatrzymany po raz trzeci i w ktérym lub na ktérym wydano decyzje o odmowie dostepu.”;

7) dodaje si¢ zalacznik w brzmieniu:

~ZALACZNIK XVII
Inspekgje statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej

1.1. Przed rozpoczgciem uprawiania przez statek pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostke pasazerska zeglugi na
linii regularnej, objetej zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, panstwa czlonkowskie przeprowadzaja
inspekcje, zgodnie z art. 3 ust. 1 dyrektywy (UE) 2017/2110 (*), w celu zapewnienia, aby ten statek pasazerski
typu ro-ro lub szybka jednostka pasazerska spelnialy wymogi niezbedne do bezpiecznego uprawiania zeglugi na
linii regularne;j.
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1.2

1.3.

A
*
~

(**)

W przypadku gdy statek pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostka pasazerska maja rozpoczaé uprawianie
zeglugi na linii regularnej, zainteresowane panstwo czlonkowskie moze uwzglednia¢ inspekcje przeprowadzone
w ciagu ostatnich o§miu miesiecy przez inne panstwo czlonkowskie w odniesieniu do tego statku pasazerskiego
typu ro-ro lub tej szybkiej jednostki pasazerskiej celem dopuszczenia ich do zeglugi na innej linii regularnej,
objetej zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, pod warunkiem ze panstwo czlonkowskie w kazdym
przypadku upewnilo si¢, ze te poprzednie inspekcje sa przydatne w nowych warunkach eksploatacji i ze
podczas tych inspekcji zostaly spelnione wymogi niezbedne do bezpiecznego uprawiania Zeglugi na linii
regularnej. Inspekcje przewidziane w pkt 1.1 nie musza by¢ przeprowadzane przed rozpoczeciem uprawiania
przez statek pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostke pasazerska Zeglugi na nowej linii regularnej.

W przypadku gdy w wyniku nieprzewidzianych okolicznosci zachodzi pilna potrzeba szybkiego wprowadzenia
zamiennego statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiej jednostki pasazerskiej w celu zapewnienia cigglosci
zeglugi, a pkt 1.2 nie ma zastosowania, pafistwo czlonkowskie moze zezwoli¢ na rozpoczecie uprawiania
zeglugi przez ten statek pasazerski lub t¢ jednostke, o ile spelnione sa nastgpujace warunki:

a) ogledziny oraz kontrola dokumentéw nie budza podejrzen, ze dany statek pasazerski typu ro-ro lub dana
szybka jednostka pasazerska nie spelnia wymogéw niezbednych do bezpiecznej eksploatacji; oraz

b) panstwo czlonkowskie dokona inspekcji przewidzianej w art. 3 ust. 1 dyrektywy (UE) 2017/2110
w terminie jednego miesigca.

Panstwa czlonkowskie raz w roku, ale nie wcze$niej niz cztery miesigce i nie péZniej niz osiem miesiecy po
poprzedniej inspekcji, przeprowadzaja:

a) inspekcje obejmujaca, stosownie do przypadku, wymogi zalacznika II do dyrektywy (UE) 2017/2110 oraz
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 428/2010 (**); oraz

b) inspekcje w trakcie uprawiania zeglugi na linii regularnej. Inspekcja ta obejmuje elementy wymienione
w zalgczniku III do dyrektywy (UE) 2017/2110 oraz wystarczajacg, zgodnie z fachowa oceng inspektora,
liczbe pozycji wymienionych w zalacznikach I i 1I do dyrektywy (UE) 2017/2110, aby zapewni¢ dalsze
spelnianie przez statek pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostke pasazerskg wszystkich wymogéw
niezbednych do bezpiecznej eksploatacji.

W przypadku gdy statek pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostka pasazerska nie zostaly poddane inspekdji
zgodnie z pkt 2, dany statek pasazerski typu ro-ro lub dang szybka jednostke pasazerska nalezy uznaé za
priorytet L.

Inspekcje przeprowadzona zgodnie z pkt 1.1 uznaje si¢ za inspekcje do celéw pkt 2 lit. a) niniejszego
zalgcznika.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2110 z dnia 15 listopada 2017 r. w sprawie systemu

inspekcji na potrzeby bezpiecznej eksploatacji statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich
uprawiajgcych zegluge na linii regularnej oraz zmieniajaca dyrektywe 2009/16/WE i uchylajaca dyrektywe Rady
1999/35/WE (Dz.U. L 315 z 30.11.2017, s. 61).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 428/2010 z dnia 20 maja 2010 r. w sprawie wykonania art. 14 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE w odniesieniu do rozszerzonych inspekeji statkéw (Dz.U. L 125
2 21.5.2010, s. 2).".

Artykut 15

Uchylenie

Dyrektywa 1999/35/WE traci moc.

Odestania do uchylonej dyrektywy traktuje si¢ jako odestania do niniejszej dyrektywy i odczytuje zgodnie z tabela
korelacji w zalaczniku IV.

Artykut 16

Przeglad

Komisja dokona oceny wykonania niniejszej dyrektywy i przedstawi wyniki tej oceny Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie do dnia 21 grudnia 2026 r.
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Artykut 17
Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie przyjmuja i publikuja przepisy niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy do dnia
21 grudnia 2019 r. Niezwlocznie przekazujg one Komisji tekst tych przepisow.

Panistwa czlonkowskie stosujg te przepisy od dnia 21 grudnia 2019 r.

Przepisy przyjmowane przez panstwa czlonkowskie zawierajg odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji. Sposob dokonywania takiego odniesienia okreslany jest przez panstwa
czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazujg Komisji teksy najwazniejszych przepisdw prawa krajowego w dziedzinie objetej
zakresem niniejszej dyrektywy.

Artykut 18
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Artykut 19

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 15 listopada 2017 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
A. TAJANI M. MAASIKAS

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

SZCZEGOLOWE WYMOGI DOTYCZACE STATKOW UPRAWIAJACYCH ZEGLUGE NA LINII REGULARNE]J

(o ktérych mowa w art. 3 i 5)

Werytikuje si¢ nastepujace elementy:

1) czy przed rozpoczeciem rejsu przez statek pasazerski typu ro-ro lub szybkg jednostkg pasazerska kapitanowi
przekazano odpowiednie informacje o dostgpnosci zlokalizowanych na wybrzezu nawigacyjnych systeméw
wspomagania zeglugi oraz innych systeméw informacyjnych wspomagajacych go w bezpiecznym prowadzeniu
zeglugi oraz czy wykorzystuje on nawigacyjne systemy wspomagania zeglugi oraz systemy informacyjne
ustanowione przez panistwa cztonkowskie;

2) czy stosowane sg odpowiednie przepisy pkt 2—6 okdlnika MSC 699 z dnia 17 lipca 1995 r. ,Poprawione wytyczne
odnosnie do instrukcji bezpieczefistwa pasazer6w”;

3) czy w latwo dostgpnym miejscu wywieszona jest tabela z rozkladem pracy na statku, zawierajgca:
a) harmonogram shuzby na morzu i stuzby w porcie; oraz
b) maksymalna liczbe godzin pracy lub minimalng liczb¢ godzin wypoczynku wymagana dla wachtowych;

4) czy kapitan nie jest ograniczany w podejmowaniu decyzji, ktére zgodnie z jego fachowg oceng sa niezbedne do
bezpiecznej zeglugi i pracy, szczegélnie przy niesprzyjajacej pogodzie i wzburzonym morzu;

5) czy kapitan prowadzi zapisy czynno$ci nawigacyjnych oraz zdarzen waznych z punktu widzenia bezpieczenstwa
zeglugi;

6) czy wszelkie uszkodzenia lub trwale wygiecia furt oraz polaczonych z nimi plyt kadluba mogace wplywaé na
integralnos¢ statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiej jednostki pasazerskiej oraz wszelkie uchybienia w ukfadach
zabezpieczajacych takie furty sg niezwlocznie zglaszane zar6wno administracji panstwa bandery, jak i pafstwu portu
oraz natychmiast naprawiane zgodnie z ich wymogami;

~
~

czy przed wyruszeniem w rejs statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiej jednostki pasazerskiej dostepny jest
aktualny plan podrézy oraz czy w trakcie przygotowywania takiego planu w pelni uwzglednione s3 wytyczne
ustalone w rezolucji Zgromadzenia IMO A.893(21) z dnia 25 listopada 1999 r. ,Wytyczne planowania podrézy”;

L

czy przekazywane s3 do wiadomosci pasazeréw ogdlne informacje o ustugach i pomocy dostepnej na pokladzie dla
0s6Ob starszych i niepelnosprawnych oraz czy informacje takie sg udostgpniane w formach odpowiednich dla oséb
stabowidzacych.
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ZALACZNIK 11
PROCEDURY STOSOWANE W ODNIESIENIU DO INSPEKCJI
(o ktérych mowa w art. 3 i 5)
1. Celem inspekdji jest zapewnienie, aby spelnione byly wymogi ustawowe wydane przez panstwo bandery lub w jego

imieniu, w szczegélnosci zwigzane z konstrukcjg statku, niezatapialnoscia i stateczno$cia, urzadzeniami
maszynowymi i instalacjami elektrycznymi, zaladunkiem i statecznoscia, ochrong przeciwpozarowa, maksymalng
liczba pasazeréw, Srodkami ratunkowymi i przewozem towaréw niebezpiecznych, radiokomunikacja i nawigacjg.
W tym celu inspekcje obejmuja:

uruchamianie generatora awaryjnego,

inspekcje $wiatel awaryjnych,

inspekcje awaryjnych Zrédel zasilania instalacji radiowe;j,

sprawdzenie dziatania publicznego systemu powiadamiania,

¢wiczenie pozarowe, obejmujgce zademonstrowanie umiejetnosci uzycia ekwipunku strazackiego,

funkcjonowanie awaryjnej pompy pozarowej z dwoma wezami strazackimi przylaczonymi do gléwnej linii
pozarowej w dzialaniu,

sprawdzenie dzialania urzadzen sterujacych zdalne odcigcie doplywu paliwa do kotléw, silnikéw gtéwnych
i pomocniczych oraz silnikéw wentylatoréw,

sprawdzenie dzialania zdalnych i lokalnych urzadzen sterujacych zamykaniem klap pozarowych,
sprawdzenie dzialania systeméw wykrywania pozaru i alarmowych,

sprawdzenie dziatania wlasciwego zamykania drzwi pozarowych,

dzialanie pomp z¢zowych,

zamykanie wodoszczelnych wrét grodziowych, zaréwno z miejsca, jak i zdalnie,

sprawdzenie znajomosci planu zabezpieczenia niezatapialnosci statku przez gléwnych czlonkéw zalogi,

opuszczenie co najmniej jednej todzi ratowniczej i jednej todzi ratunkowej na wodg, uruchomienie i sprawdzanie
dzialania ich systemu napedowego i sterowania oraz podniesienie ich z wody i ponowne umieszczenie na
miejscach skladowania na pokladzie,

sprawdzenie, czy wszystkie fodzie ratunkowe i fodzie ratownicze odpowiadajg spisowi inwentarza,

sprawdzenie dzialania gléwnego i pomocniczego urzadzenia sterowego statku.

. Inspekcje koncentruja si¢ na sprawdzeniu znajomosci wsrdd czlonkéw zalogi i umiejetnosci skutecznego
przestrzegania przez nich procedur bezpieczenstwa, procedur awaryjnych, konserwacji, praktyk dzialania, bezpie-
czenstwa pasazeréw, procedur pracy na mostku oraz operacji zwigzanych z ladunkiem i pojazdami. Sprawdzeniu
podlega zdolno$¢ marynarzy do rozumienia oraz, w stosownych przypadkach, wydawania komend i polecen oraz ich
zwrotnego raportowania we wspdlnym jezyku roboczym, zgodnie z zapisami w dzienniku okretowym. Sprawdza si¢
réwniez udokumentowane pos$wiadczenie pomyslnego zaliczenia specjalnego szkolenia przez czlonkéw zalogi,
w szczeg6lnosci w odniesieniu do:

szkolenia panowania nad thumem,
szkolenia zapoznawczego,

szkolenia bezpieczenstwa dla personelu udzielajgcego w sytuacjach zagrozenia bezposredniej pomocy pasazerom
w przestrzeniach pasazerskich, a w szczeg6lnosci osobom starszym i niepelnosprawnym, oraz

szkolenia w zakresie zarzadzania kryzysowego i zachowar ludzkich.

Inspekcja obejmuje oceng, czy rozplanowanie dyzuréw nie powoduje nadmiernego zmeczenia personelu, szczegdlnie
personelu wachtowego.

. Swiadectwa kompetencji czlonkéw zalogi zatrudnionych na pokladzie statkéw objetych zakresem stosowania
niniejszej dyrektywy musza by¢ zgodne z przepisami dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/106/WE (').

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia

marynarzy (Dz.U.L 323z 3.12.2008, s. 33).
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ZALACZNIK 111

PROCEDURY PRZEPROWADZANIA INSPEKCJI W TRAKCIE UPRAWIANIA ZEGLUGI NA LINII
REGULARNE]

(o ktérych mowa w art. 5)

Przeprowadzajac inspekcje w trakcie uprawiania zeglugi na linii regularnej, sprawdza si¢ nastepujace elementy:
1. Informacje dotyczace pasazeréw

Czy liczba pasazeréw, dla ktorej statek pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostka pasazerska (dalej zwane
,statkiem”) ma certyfikat, nie zostala przekroczona oraz czy rejestracja informacji o pasazerach jest zgodna
z dyrektywa Rady 98/41/WE (). Jak przekazywane s3 kapitanowi informacje o calkowitej liczbie pasazeréw oraz,
w stosownych przypadkach, w jaki sposéb pasazerowie dokonujgcy podwdjnej przeprawy bez schodzenia na brzeg
sg ujmowani w catkowitej liczbie pasazeréw w rejsie powrotnym.

2. Informacje o tadunku i statecznosci

Czy sg zainstalowane i uzywane, w stosownych przypadkach, wiarygodne wskazniki zanurzenia. Czy podjeto $rodki
w celu zapewnienia, aby statek nie byt przecigzony, a odpowiednia podzialowa wodnica tfadunkowa nie znajdowata
sie pod woda. Czy ocena tadunku i statecznosci jest przeprowadzana zgodnie z wymogami. Czy towary, pojazdy
i inne fadunki s3 wazone, w przypadkach gdy jest to wymagane, a wyniki s przekazywane na statek do
wykorzystania w ocenie fadunku i statecznosci. Czy plany zabezpieczenia niezatapialnosci sa stale uwidocznione
i czy dla oficeréw statku sa dostepne broszury zawierajgce informacje o zabezpieczeniu niezatapialnosci.

3. Bezpieczenstwo na morzu

Czy przestrzegana jest procedura przed opuszczeniem nabrzeza zapewniajgca, aby statek byl bezpieczny na morzu,
obejmujgca pozytywne potwierdzenie, ze wszystkie wodoszczelne oraz strugoszczelne furty sg zamknigte. Czy
wszystkie wrota na pokladzie pojazdowym s3 zamknigte przed opuszczeniem nabrzeza przez statek lub pozostaja
otwarte jedynie tak dlugo, jak to jest konieczne w celu zamknigcia furty dziobowej; sprawdzenie dzialania ukladéw
zamykania furt dziobowych, rufowych i burtowych oraz dzialania lampek sygnalizacyjnych i telewizyjnego systemu
nadzoru pokazujgcych ich stan na mostku nawigacyjnym. Wszelkie zakidcenia w dzialaniu lampek sygnaliza-
cyjnych, szczegdlnie wylacznikéw przy furtach, powinny by¢ ustalane i zglaszane.

4. Ogloszenia dotyczace bezpieczenistwa

Czy forma rutynowych ogloszen dotyczacych bezpieczenstwa oraz wywieszenia instrukgji i wskazéwek dotyczacych
procedur awaryjnych jest podana w odpowiednim jezyku lub jezykach. Czy rutynowe ogloszenia dotyczace bezpie-
czefistwa s podawane do wiadomosci w momencie rozpoczecia rejsu i sa slyszalne we wszystkich miejscach
publicznych, wlacznie z otwartymi pokladami, do ktérych pasazerowie majg dostep.

5. Zapisy w dzienniku okretowym

Czy dziennik okretowy jest sprawdzany w celu zapewnienia, aby dokonywane byly zapisy dotyczace zamknigcia
furt dziobowych, rufowych i innych furt wodoszczelnych i strugoszczelnych, ¢wiczen dotyczacych wrdt
wodoszczelnych ponizej podzialowej wodnicy tadunkowej, sprawdzania dzialania urzadzenia sterowego itp. Takze
czy dokonywane s3 zapisy odnosnie do zanurzenia, wolnej burty i statecznosci oraz wspélnego jezyka roboczego

dla zalogi.
6. Towary niebezpieczne

Czy kazdy fadunek towaréw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych jest przewozony zgodnie z odpowiednimi
przepisami, w szczegélnosci czy na statku znajduje si¢ deklaracja dotyczaca towaréw niebezpiecznych i zanieczy-
szczajacych wraz z manifestem lub planem zaladunku ukazujacym ich polozenie na pokladzie; czy przewozenie
danego ladunku jest dozwolone na statkach pasazerskich i czy towary niebezpieczne i zanieczyszczajace sg
wla$ciwie oznakowane, opisane, sztauowane, zabezpieczone i rozdzielone.

Czy pojazdy transportujace towary niebezpieczne i zanieczyszczajgce sg wlasciwie oznaczone i zabezpieczone. Czy
w przypadku przewozenia towaréw niebezpiecznych i zanieczyszczajacych dostepna jest na ladzie kopia odno$nego
manifestu lub planu sztauowania. Czy kapitan jest $wiadomy wymogéw dotyczacych powiadamiania, zgodnie

(") Dyrektywa Rady 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji 0sob podrézujacych na pokladzie statkéw pasazerskich
plynacych do portéw paristw cztonkowskich Wspélnoty lub z portéw pafstw czlonkowskich Wspélnoty (Dz.U. L 188 z 2.7.1998,
s. 35).
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z dyrektywa 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady ('), oraz instrukcji wykonywania procedur awaryjnych,
jak réwniez zasad udzielania pierwszej pomocy w razie wystapienia wypadku z udzialem ladunkéw niebez-
piecznych lub zanieczyszczen morskich. Czy $rodki wentylacji pokladéw pojazdowych s zawsze stosowane, czy
intensywno$¢ wentylacji jest zwigkszana, gdy silniki pojazdéw s3 uruchomione, oraz czy na mostku nawigacyjnym
dostepna jest jaka$ forma sygnalizacji pracy urzadzen wentylacyjnych pokladu pojazdowego.

7. Zabezpieczanie przewozonych pojazdow

W jaki sposob zabezpieczone sa przewozone pojazdy: czy za pomoca blokéw do sztauowania, czy mocowan
indywidualnych. Czy dostepna jest dostateczna liczba zaczepéw. W jaki sposéb zabezpieczane sa przewozone
pojazdy, gdy wystepuja lub sg oczekiwane niesprzyjajace warunki pogodowe. Metody zabezpieczania autokaréw
i motocykli, jezeli takie sa na pokladzie. Czy statek posiada poradnik mocowania fadunkéw.

8. Poklady pojazdowe

Czy przestrzenie o specjalnej kategorii i przestrzenie ladunkéw pojazdowych sa w sposdb ciagly patrolowane lub
monitorowane przez telewizyjny system nadzoru, tak ze mozna zaobserwowal przemieszczenie si¢ pojazdéw
w wypadku niesprzyjajacych warunkéw pogodowych lub nieupowaznionego wejscia pasazeréw. Czy drzwi i wejcia
pozarowe sa zamkniete 1 czy s3 wywieszone ostrzezenia zabraniajace pasazerom wstepu na poklady pojazdowe,
gdy statek znajduje si¢ na morzu.

9. Zamkniecie furt wodoszczelnych

Czy przestrzegana jest procedura ustanowiona w instrukcjach operacyjnych statku odnosnie do furt wodoszczelnych
ponizej podziatlowej wodnicy fadunkowej. Czy s3 przeprowadzane wymagane ¢wiczenia. Czy sterowanie furtami
wodoszczelnymi z mostku jest utrzymywane, w miare moznosci, w trybie ,z miejsca”. Czy furty sa utrzymywane
w polozeniu zamknigtym w warunkach ograniczonej widocznosci i w kazdej sytuacji niebezpiecznej. Czy zalogi sa
we wlaSciwy sposob poinstruowane, jak obstugiwal furty, i czy sa Swiadome zagrozen zwigzanych z ich niepra-
widlowym uzywaniem.

10. Patrole przeciwpozarowe

Czy prowadzone jest skuteczne patrolowanie, tak aby mozna bylo latwo wykry¢ kazde pojawienie si¢ ognia.
Powinno to obejmowaé przestrzenie specjalnej kategorii, gdzie nie s3 zainstalowane stale systemy wykrywania
ognia i systemy alarmowe. Przestrzenie te mogg by¢ patrolowane w sposéb wskazany w pkt 8.

11. Komunikacja w sytuacji awaryjnej

Czy jest wystarczajaca liczba czlonkéw zalogi zgodnie z lista zamustrowania, mogacych pomoéc pasazerom
w sytuacji awaryjnej, oraz zapewnienie ich dostgpnosci oraz mozliwosci porozumiewania si¢ z pasazerami w takiej
sytuacji, biorac pod uwage wlasciwg i wystarczajaca kombinacje ktéregokolwiek z ponizszych czynnikéw:

a) jezyk lub jezyki, ktérymi postuguja si¢ najczeSciej pasazerowie przewozeni na danej trasie;

b) prawdopodobiefistwo, ze umiejetno$¢ korzystania ze stownictwa w jezyku angielskim na poziomie
podstawowym, celem udzielania podstawowych polecen, moze stanowi¢ sposéb porozumiewania si¢ z potrze-
bujagcym pomocy pasazerem, jezeli pasazer i czlonek zalogi nie postuguja si¢ wspdlnym jezykiem;

¢) ewentualna potrzeba porozumiewania si¢ w sytuacji awaryjnej innymi sposobami (na przyklad przez zademon-
strowanie, sygnalizacj¢ reczng lub zwrdcenie uwagi na polozenie instrukeji, miejsc zbiorek, urzadzen ratujacych
zycie lub drogi ewakuacji, gdy porozumiewanie si¢ stowne nie jest mozliwe);

d) czy pelne instrukcje dotyczace bezpieczenistwa zostaly wydane pasazerom w ich jezyku ojczystym lub jezykach
ojczystych;

e) jezyki, w jakich mogag zostaé nadane ogloszenia alarmowe w sytuacji awaryjnej, lub ¢wiczenia stuzace do
przekazania pasazerom zasadniczych wskazowek oraz ulatwiajace czlonkom zalogi udzielanie pasazerom
pomocy.

12. Wspdlny jezyk roboczy czlonkéw zatogi

Czy ustalony jest wspélny jezyk roboczy, zapewniajacy skuteczne dzialanie zalogi w sprawach bezpieczenstwa, oraz
czy ten jezyk roboczy jest odnotowany w dzienniku okretowym.

(") Dyrektywa 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajaca wspdlnotowy system monito-
rowania i informacgji o ruchu statkow i uchylajaca dyrektywe Rady 93/75/EWG (Dz.U. L 208 z 5.8.2002, 5. 10).
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13. Wyposazenie bezpieczefistwa

Czy urzadzenia ratujgce Zycie i urzadzenia przeciwpozarowe, wlaczajac w to drzwi przeciwpozarowe i inne
elementy konstrukcyjnej ochrony przeciwpozarowej, ktére mogg by¢ latwo skontrolowane, s3 wlasciwie
utrzymywane. Czy plany ochrony przeciwpozarowej sa stale uwidocznione lub czy broszury zawierajace
réwnowazne informacje s dostgpne dla oficeréw statku. Czy rozmieszczenie paséw ratunkowych jest odpowiednie
oraz czy mozna latwo ustali¢ rozmieszczenie paséw ratunkowych dla dzieci. Czy zaladunek pojazdéw nie
uniemozliwia dzialania czujnikéw pozarowych, odcigé awaryjnych, sterowania klapami sztormowymi itp., ktére to
czujniki moga by¢ umieszczone na pokladach pojazdowych.

14. Sprzet nawigacyjny i radiowy
Czy sprzet nawigacyjny i wyposazenie radiokomunikacyjne, wraz z radioptawami (EPIRB), sg sprawne.
15. Dodatkowe o$wietlenie awaryjne

Czy jest zainstalowane dodatkowe o$wietlenie awaryjne tam, gdzie wymagaja tego przepisy, i czy jest prowadzony
rejestr uchybien.

16. Srodki ewakuacji

Czy $rodki ewakuacji, w tym drogi ewakuacji, s3 oznaczone w sposéb zgodny z odpowiednimi wymogami
i o$wietlone zaréwno z gléwnych, jak i z awaryjnych Zrédel zasilania. Czy przyjete s3 Srodki w celu utrzymania
wolnych od pojazdéw drdg ewakuacji w miejscach, gdzie te drogi ewakuacji przecinajg poklady pojazdowe lub
przez nie przechodza. Czy wyjscia, a szczegdlnie wyjscia ze sklepéw bezclowych, co do ktdrych istnieje mozliwosé
zablokowania nadmiarem towardw, nie sg zatarasowane.

17. Czysto$¢ pomieszczen maszynowni

Czy pomieszczenia maszynowni sg utrzymywane w czystosci zgodnie z procedurami konserwacji.
18. Usuwanie $mieci

Czy ustalenia dotyczace postepowania ze $mieciami i ich usuwania sg odpowiednie.
19. Planowa konserwacja

Czy wszyscy armatorzy zapewniajg okreslong obstuge techniczna, w systemie planowej konserwacji, w odniesieniu
do wszystkich obszaréw zwigzanych z bezpieczenstwem, wlaczajac w to furty dziobowe i rufowe oraz otwory
boczne, wraz z ich urzadzeniami zamykajacymi, obejmujace jednak réwniez konserwacje pomieszczen maszynowni
i wyposazenia ratunkowego. Czy istnieja plany okresowych przegladow wszystkich elementéw, tak aby zapewni¢
utrzymanie norm bezpieczenstwa na najwyzszym poziomie. Czy istniejg procedury odnotowywania uchybien
i potwierdzania ich prawidlowego usuniecia, tak aby kapitan i wyznaczona osoba na ladzie wchodzaca w sklad
zarzgdu armatora byli $wiadomi istniejacych uchybien oraz byli powiadamiani o ich usunieciu w okreslonym
terminie. Czy okresowe sprawdzenie dziatania ukladéw zamykajacych wrota dziobowe i furty dziobowe obejmuje
wskazniki, wyposazenie nadzorujace i wszelkie szpigaty w przestrzeniach pomiedzy furta dziobowa a wrotami
wewnetrznymi, a zwlaszcza mechanizmy zamykajgce i zwigzane z nimi systemy hydrauliczne.

20. Odbywanie rejsu

W czasie rejsu nalezy wykorzysta¢ sposobno$¢ do sprawdzenia przepelnienia, wlaczajac w to dostepnosé miejsc do
siedzenia i blokowanie przej$é, schodéw i wyjs¢ awaryjnych przez bagaze i pasazeréw, ktérzy nie moga znalezé
miejsc siedzgcych. Konieczne jest réwniez sprawdzenie, czy poklad pojazdowy zostal opréiniony z pasazeréw
przed wyjSciem statku w morze, i czy nie majg oni ponownego wstepu na ten poklad az do chwili bezposrednio
poprzedzajacej przybicie statku do nabrzeza.
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ZAEACZNIK IV

TABELA KORELAC]I

Dyrektywa 1999/35/WE Niniejsza dyrektywa

art. 1 —
art. 2 lit. a), b), d), e), f), g), h), j), m), 0) i r) art. 2 pkt 1,2, 3,4,6,7,8,9,10,111i 12

art. 2, lit. ¢, i), k), 1), n), p), q) i s) -

art. 3 art. 1
art. 4 _
art. 5 ust. 1 lit. a) art. 3

art. 5 ust. 1 lit. b) oraz ust. 2 —

art. 6 art. 3
art. 7 art. 4
art. 8 ust. 1 art. 5 ust. 1
art. 8 ust. 2 art. 5 ust. 3
art. 8 ust. 3 art. 9 ust. 1
art. 9 art. 6
art. 10 ust. 1 lit. a), b) i ¢) art. 7

art. 10 ust. 1 lit. d) —

art. 10 ust. 2 art. 7
art. 10 ust. 3 art. 8
art. 10 ust. 4 —

art. 11 ust. 1, 2,3, 4,5,718 —
art. 11 ust. 6 art. 6 ust. 1

art. 13 ust. 1, 2,415 —

art. 13 ust. 3 art. 6 ust. 2 oraz art. 10
art. 14 —

art. 15 —

art. 16 —

art. 17 art. 12

art. 18 art. 11

art. 19 art. 17

art. 20 art. 16

art. 21 art. 18

art. 22 art. 19

Zalgcznik 1 Zakacznik 1




	DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2017/2110 z dnia 15 listopada 2017 r. w sprawie systemu inspekcji na potrzeby bezpiecznej eksploatacji statków pasażerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasażerskich uprawiających żeglugę na linii regularnej oraz zmieniająca dyrektywę 2009/16/WE i uchylająca dyrektywę Rady 1999/35/WE (Tekst mający znaczenie dla EOG) 

