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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2017/2215
z dnia 30 listopada 2017 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 4742006 w odniesieniu do wykazu przewoznikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw lub ograniczeniom w wykonywaniu
przewoz6éw w ramach Unii

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r.
w sprawie ustanowienia wspdlnotowego wykazu przewoznikdéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania
przewozéw w ramach Wspdlnoty i informowania pasazeréw korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci
przewoznika lotniczego wykonujacego przewoz oraz uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE ('), w szczegdlnosci jego
art. 4 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 474/2006 (3 ustanowiono wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii, o ktérym mowa w rozdziale II rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005.

(2)  Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 niektére panstwa czlonkowskie i Europejska Agencja
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) przekazaly Komisji informacje, ktdre sg istotne w kontekscie uaktualnienia
tego wykazu. Pafistwa trzecie i organizacje migdzynarodowe réwniez przekazaly istotne informacje. Na podstawie
tych informacji nalezy uaktualni¢ przedmiotowy wykaz.

(3)  Komisja poinformowala wszystkich zainteresowanych przewoznikéw lotniczych, bezposrednio lub poprzez
organy odpowiedzialne za nadzér regulacyjny nad nimi, o istotnych faktach i wzgledach stanowigcych podstawe
decyzji o nalozeniu na nich zakazu wykonywania przewozéw w ramach Unii lub o zmianie warunkow zakazu
wykonywania przewozéw naloZonego na przewoznika lotniczego ujetego w wykazie.

(4)  Komisja umozliwila zainteresowanym przewoznikom lotniczym zapoznanie si¢ z dokumentami przekazanymi
przez panstwa czlonkowskie, przedstawienie uwag na piSmie i dokonanie ustnej prezentacji przed Komisja oraz
przed komitetem ustanowionym rozporzadzeniem Rady (EWG) nr 3922/91 (}) (,Komitet ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego”).

(5)  Komisja przekazala Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego uaktualnione dane na temat wspdlnych
konsultacji prowadzonych w ramach rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 i rozporzadzenia Komisji (WE)
nr 473/2006 (*) z wlasciwymi organami i przewoznikami lotniczymi z Gwinei Réwnikowej, Nepalu, Nigerii,

(') Dz.U.L344227.12.2005,s. 15.

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty okreSlonemu w rozdziale 1I rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, 5. 14).

(*) Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur admini-
stracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego (Dz.U.L 373z 31.12.1991, 5. 4).

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 473/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace wspdlnotowego
wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspoélnoty okreslonemu w rozdziale 11
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 8).
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Saint Vincent i Grenadyn, Tajlandii, Ukrainy i Wenezueli. Komisja przekazala réwniez Komitetowi ds. Bezpie-
czenstwa Lotniczego informacje na temat sytuacji w zakresie bezpieczefistwa lotniczego w Afganistanie, Boliwii,
Indiach, Indonezji, Iraku, Kazachstanie, Libii, Moldawii, Mozambiku i Zambii oraz na temat konsultacji
technicznych z Rosjg.

(6)  EASA przedstawila Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego wyniki analizy sprawozdan z kontroli
przeprowadzonych przez Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) w ramach prowadzonego
przez ICAO globalnego programu kontroli nadzoru nad bezpieczenstwem. W zwigzku z powyzszym
poproszono pafistwa czlonkowskie o ustalenie priorytetéw w zakresie inspekcji na plycie prowadzonych
w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane przez panstwa trzecie, w stosunku
do ktérych ICAO zglosila istotne zastrzezenia dotyczace bezpieczenstwa lub w stosunku do ktérych EASA
stwierdzila istnienie znacznych uchybiei w systemie nadzoru nad bezpieczefistwem. Oprécz konsultacji
podjetych przez Komisje na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, ustalenie priorytetéw w zakresie
inspekcji na plycie pozwoli uzyska¢ dalsze informacje dotyczace skutecznosci dzialania w zakresie bezpie-
czenstwa wykazywanej przez przewoznikow lotniczych, ktérym wydano certyfikaty w tych parnstwach trzecich.

(7)  EASA przedstawila tez Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego wyniki analizy inspekcji na plycie
przeprowadzanych w ramach programu oceny bezpieczefistwa obcych statkéw powietrznych (program SAFA)
zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 (').

(8)  Dodatkowo EASA przedstawila Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego informacje na temat
projektow pomocy technicznej realizowanych w parstwach trzecich podlegajacych $rodkom lub monitorowaniu
na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005. EASA przekazala informacje o planach dalszej pomocy
technicznej i kontynuacji wspdlpracy stuzacej zwigkszeniu potencjalu administracyjno-technicznego urzedéw
lotnictwa cywilnego, aby poméc im wyeliminowaé wszelkie niezgodnosci z obowiazujgcymi normami migdzyna-
rodowymi lotnictwa cywilnego, oraz o wnioskach o taka pomoc i wspdlprace. Panistwa czlonkowskie zostaly
poproszone o udzielenie odpowiedzi na takie wnioski na zasadzie dwustronnej we wspélpracy z Komisja i EASA.
W tym wzgledzie Komisja po raz kolejny podkreslita uzyteczno$é przekazywania migdzynarodowej spotecznosci
lotniczej informacji o pomocy technicznej udzielanej przez Unig i jej panstwa czlonkowskie w celu poprawy
bezpieczenstwa lotniczego na calym $wiecie, zwlaszcza poprzez prowadzona przez ICAO baz¢ danych Sieci
Wsparcia i Wspdlpracy w dziedzinie Bezpieczenstwa (ang. Safety Collaborative Assistance Network, SCAN).

(9)  Eurocontrol przedlozyl Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego zaktualizowane informacje na temat
statusu funkcji ostrzegawczej programu SAFA i przedstawil biezgce statystyki komunikatéw alarmowych
dotyczacych przewoznikéw lotniczych objetych zakazem.

Unijni przewoZnicy lotniczy

(10) W nastepstwie dokonanej przez EASA analizy informacji wynikajacych z inspekeji na plycie przeprowadzonych
w odniesieniu do statkéw powietrznych nalezacych do unijnych przewoznikéw lotniczych oraz z inspekcji
standaryzacyjnych przeprowadzonych przez EASA, a takze szczegdtowych inspekdiji i kontroli przeprowadzonych
przez krajowe organy lotnictwa cywilnego, kilka panstw czlonkowskich wprowadzilo pewne S$rodki
egzekwowania przepisow oraz poinformowato Komisje i Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego o tych $rodkach.

(11) Panstwa czlonkowskie jeszcze raz potwierdzily swoja gotowos¢ do podjecia koniecznych dzialan w przypadku,
gdyby jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczeistwa wskazywaly, iz w wyniku nieprzestrzegania
stosownych norm bezpieczenistwa przez unijnych przewoznikéw lotniczych istnieje bezposrednie zagrozenie
bezpieczenstwa.

Przewoznicy lotniczy z Gwinei Réwnikowej

(12) W dniu 7 czerwca 2017 r. odbylo si¢ posiedzenie z udzialem przedstawicieli Komisji, EASA oraz Autoridad
Aeronautica de Guinea Ecuatorial, urzedu lotnictwa Gwinei Réwnikowej (,AAGE”). Celem posiedzenia byla
kontynuacja konsultacji po ostatnim spotkaniu w 2013 r. AAGE poinformowal Komisje i EASA o dzialaniach
podjetych w celu poprawy zgodnoéci z wymogami ICAO w zakresie systemu nadzoru nad bezpieczenstwem,
podkreslil takze czynione na polu polityki wysitki w celu wdrozenia reform.

(13) Podczas posiedzenia w dniu 7 czerwca 2017 r., AAGE uznat fakt, Ze w przeszlosci przyznawanie certyfikatéw
przewoznikom lotniczym z Gwinei Rownikowej nie odbywalo si¢ zgodnie z wymogami ICAO. Z tego powodu
AAGE cofnal certyfikaty kilku przewoZnikom lotniczym posiadajacym certyfikaty wydane w tym paristwie
i przeszedl do nowego pigcioetapowego procesu certyfikacji pozostalych przewoznikéw lotniczych. AAGE
przedstawil réwniez informacje na temat planéw w zakresie zatrudnienia i rekrutacji, rejestru statkow
powietrznych, programu ponownej certyfikacji przewoznikéw lotniczych oraz programu nadzoru nad bezpie-
czefistwem.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 2962 25.10.2012,s. 1).
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(14) Jak zauwazono w ramach kontroli przeprowadzonej przez ICAO w lutym 2017 r, AAGE osiaggnal stopien
skutecznego wdrozenia migdzynarodowych norm bezpieczefistwa lotniczego na poziomie 62,5 %, co stanowi
wzrost w stosunku do poziomu 10 % w przesztosci.

(15) W dniach 16-20 pazdziernika 2017 r. w Gwinei Rownikowej przeprowadzono unijng wizytacje stuzaca ocenie
na miejscu. W wizytacji tej uczestniczyli eksperci z Komisji, EASA i panstw czlonkowskich. Podczas wizytacji
oceniono dzialania AAGE, weryfikujac je w trakcie wizytacji u dwoéch aktywnych przewoznikéw lotniczych
posiadajacych certyfikaty wydane w Gwinei Réwnikowej. Stwierdzono, Ze struktura organizacyjna AAGE, ktory
zostal niedawno ustanowiony jako niezalezny i autonomiczny urzad lotnictwa cywilnego i rozpoczat dzialania
w zakresie nadzoru nad bezpieczefstwem w 2012 r., jest odpowiednia do poziomu dzialalnosci lotniczej
w Gwinei Rownikowej. Stwierdzono réwniez, ze dzialalno$¢ AAGE obejmuje wszystkie obszary lotnictwa
cywilnego i posiada wlasny budzet i wlasne zasoby. Odnotowano jednak, ze AAGE potrzebuje odpowiednio
wykwalifikowanych inspektoréw, w szczegdlnosci w obszarze operacji lotniczych, w tym w odniesieniu do
zarobkowego transportu lotniczego, by méc sprawowal nalezyty i skuteczny nadzor nad bezpieczefistwem
wobec przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Gwinei Réwnikowej.

(16) Wizytacja wykazala, ze w Gwinei Réwnikowej ustanowiono kompleksowy system regulacyjny. AAGE pracuje nad
aktualizacja przepiséw, aby zachowal zgodno$¢ z najnowszymi zmianami w miedzynarodowych normach
bezpieczenstwa lotniczego. Urzad ten polega jednak w duzej mierze na certyfikatach, koncesjach i zezwoleniach
wydanych przez inne organy i organizacje i nie przeprowadza sam ich weryfikacji, a tego rodzaju weryfikacja we
wlasnym zakresie jest zasadnicza czedcig funkcji sprawowania przez AAGE nadzoru nad bezpieczenstwem.
W zwigzku z tym proces takiej weryfikacji powinien zostaé wlgczony do procedur AAGE i nalezycie wdroZony.

(17) Podczas wizytacji AAGE poinformowal, ze obecnie dziala tylko dwéch przewoznikéw lotniczych posiadajacych
certyfikaty wydane w Gwinei Rownikowej, a mianowicie CEIBA Intercontinental i Cronos Airlines. Certyfikaty
przewoznika lotniczego wydane przewoZnikom lotniczym Punto Azul i Tango Airways zostaly cofnigte.

(18) W trakcie wizyty u CEIBA Intercontinental, bedacej czgScia unijnej wizytacji stuzacej ocenie na miejscu,
stwierdzono, Ze przewoznik ten nadal prowadzi dzialalno$¢ na podstawie starego certyfikatu przewoznika
lotniczego i przeszedt dopiero do drugiego etapu obecnej pigcioetapowej procedury certyfikacji przewoznikéw
lotniczych. Przewoznik Ceiba Intercontinental wprowadza obecnie u siebie wiele zmian, co skutkuje brakiem
aktualizacji i zatwierdzeni podstawowych podrecznikéw operacji lotniczych i obstugi technicznej, a takze innej
dokumentacji. Ponadto wspomniane podreczniki i dokumentacja nie sa jeszcze dostosowane do operacji
i statkéw powietrznych tego przewoznika lotniczego. Przewoznik opracowuje obecnie system zarzadzania bezpie-
czefistwem i nie wprowadzil w nim jeszcze miarodajnej analizy ryzyka. Opracowal on juz i ustanowit polityke
bezpieczenstwa, ale nie podal jej wyraznie do powszechnej wiadomosci w obrebie swojej organizacji. Jego system
jakosci rowniez wymaga dopracowania.

(19) Wizytacja u przewoznika lotniczego Cronos Airlines wykazala, Ze jest on zaznajomiony z obowigzujacymi
w Gwinei Rownikowej przepisami i czyni wysitki w celu wdrozenia stosownych norm lotniczych. Przeszed! on
pomyslnie obecng piecioetapowa procedure certyfikacji przewoznikéw lotniczych. Jego certyfikat przewoznika
lotniczego zostal przedtuzony w styczniu 2017 r. Zauwazono jednak, ze kilka podrecznikéw nie zostalo dostoso-
wanych do faktycznych operacji oraz ze system jakosci nie jest u tego przewoznika w pelni rozwinigty. Ponadto
stwierdzono, ze Cronos Airlines nie ukonczy? jeszcze prac nad systemem zarzadzania bezpieczenstwem i znajduje
si¢ obecnie na drugim z czterech etapéw wdrazania takiego systemu. Polityka bezpieczenstwa zostata
opracowana i ustanowiona, a takze podana wyraznie do powszechnej wiadomosSci w obrebie organizacji.
Przewoznik dobrowolnie zglosit swoje statki powietrzne do programu monitorowania danych lotu.

(20) AAGE, CEIBA Intercontinental i Cronos Airlines ztozyly w dniu 14 listopada 2017 r. wyjasnienia przed Komisja
i Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego zgodnie z art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005. Na posiedzeniu
wyjasniajagcym przedstawiciel rzadu Gwinei Réwnikowej podkreslit zdecydowane zaangazowanie swojego rzadu
w dalsza poprawe bezpieczenstwa transportu lotniczego w Gwinei Réwnikowej w celu zapewnienia dobrych
polaczen krajowych i regionalnych. Na posiedzeniu tym AAGE przedstawil informacje dotyczace dzialan
naprawczych, ktére zostaly podjete w celu wyeliminowania mankamentéw bedacych Zrédlem uwag zgloszonych
w trakcie unijnej wizytacji stluzacej ocenie na miejscu. AAGE szacuje, ze realizacja tych dzialan naprawczych
zajmie okoto roku.

(21) Informacje przekazane na posiedzeniu wyjasniajacym przez CEIBA Intercontinental na temat planu dzialan
naprawczych w odniesieniu do uwag zgloszonych w trakcie unijnej wizytacji stuzacej ocenie na miejscu nie
wskazywaly na to, by przewoznik ten przeprowadzil analize przyczyn Zrédlowych, i wynikalo z nich, ze
wdrozono wylacznie dorazne dzialania naprawcze, bez dlugoterminowych $rodkéw zapobiegawczych.
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(22)  Jesli chodzi o Cronos Airlines, na posiedzeniu wyjasniajacym przewoznik ten przedstawil informacje dotyczace
dzialan naprawczych w celu uwzglednienia uwag zgloszonych w trakcie unijnej wizytacji stuzacej ocenie na
miejscu, wskazujace na to, ze przeprowadzit on analize przyczyn Zrédtowych oraz podjgt dorazne dziatania
naprawcze, jak rowniez dzialania w celu zapobiezenia ponownemu wystapieniu wykrytych uchybien.

(23) Na podstawie wszystkich dostepnych informacji, w tym wynikéw unijnej wizytacji stuzacej ocenie na miejscu
i informacji przedstawionych podczas posiedzenia wyjasniajacego w dniu 14 listopada 2017 r., uznaje sig, Ze
AAGE wprawdzie znacznie usprawnil system nadzoru nad bezpieczenstwem lotniczym w Gwinei Réwnikowej,
ale system ten wcigz jeszcze wykazuje powazne braki. Ocenia si¢, ze AAGE nie jest jeszcze w stanie wywigzywaé
si¢ w pelni ze swoich obowigzkéw w zakresie nadzoru nad przewoznikami lotniczymi posiadajacymi certyfikaty
wydane w Gwinei Rownikowej. Swiadczy o tym fakt, ze wydaje si¢ certyfikaty przewoznikom lotniczym
i sprawuje nadzér nad bezpieczefistwem bez wymaganego udzialu odpowiednio wykwalifikowanych
inspektoréw, oraz ze pewne kwestie bedace Zrédtem uwag zgloszonych podczas unijnej wizytacji stuzacej ocenie
na miejscu nie zostaly zidentyfikowane przez sam AAGE podczas wykonywania przez niego czynnoSci
w zakresie certyfikacji i nadzoru. Nie ma zatem obecnie wystarczajacych przeslanek do uzasadnienia decyzji
o zniesieniu lub zmianie zakazu wykonywania przewozéw nalozonego na wszystkich przewoznikéw lotniczych
posiadajacych certyfikaty wydane w Gwinei Réwnikowej. Biorgc jednak pod uwage fakt, ze certyfikaty
przewoznikéw lotniczych Punto Azul i Tango Airways zostaly cofniete, powinni oni zosta¢ wykresleni z wykazu
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozow.

(24)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze wykaz przewoznikow lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii
powinien zostal zmieniony w celu wykreslenia przewoznikow lotniczych Punto Azul i Tango Airways z zalacznika
A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

Przewoznicy lotniczy z Nepalu

(25) W dniu 5 marca 2017 r. Urzad Lotnictwa Cywilnego Nepalu (,CAAN”) skierowatl do Komisji pismo zawierajace
informacje o biezacym statusie systemu nadzoru nad bezpieczefistwem w Nepalu. Po przeprowadzeniu w 2015 r.
procesu ponownej certyfikacji wszystkich przewoznikéw lotniczych w Nepalu CAAN powtdrzyl ten proces
w 2016 r. przy wsparciu ze strony ICAO, aby dokonaé ponownej walidacji certyfikatéw przewoznikéw
lotniczych.

(26) W dniu 13 marca 2017 r. Ministerstwo Spraw Zagranicznych Nepalu przedlozylo delegacji UE w Katmandu
(Nepal) dodatkowe dokumenty przedstawiajace dotychczasowe postepy i zawierajace wyciag ze sprawozdania
z inspekcji Zespotu Polaczonego Dzialania (ang. Combined Action Team) ICAO w Nepalu. Zespdt Polgczonego
Dzialania ICAO zglosit kilka uwag w kwestiach operacji i zdatnosci do lotu. Stanowily one powtdrzenie uwag
zgloszonych podczas wezesniejszych wizyt, w tym unijnej wizytacji stuzgcej ocenie na miejscu w lutym 2014 r.
oraz unijnej misji w celu udzielenia pomocy technicznej, ktérg zrealizowano w pazdzierniku 2015 r. Po
zapoznaniu si¢ z tymi dokumentami Komisja zwrécita si¢ w dniu 4 lipca 2017 r. do CAAN o dostarczenie
dodatkowych informacji.

(27) W dniach 4-11 lipca 2017 r. ICAO przeprowadzito w Nepalu skoordynowang inspekcje potwierdzajacg ICAO.
Na podstawie wynikow tej inspekcji ICAO zakomunikowalo dnia 27 lipca 2017 r., ze wlaSciwe organy Nepalu
usunely zrédla istotnego zastrzezenia dotyczacego bezpieczefistwa w odniesieniu do certyfikacji przewoZnikéw
lotniczych.

(28) W dniu 3 sierpnia 2017 r. CAAN dostarczyl Komisji informacje, o ktére wnioskowala. Przedstawil on migdzy
innymi informacje o posiadaczach certyfikatéw przewoznika lotniczego, wynikach dzialan w zakresie nadzoru
nad bezpieczenstwem, statkach powietrznych zarejestrowanych w Nepalu, wypadkach i powaznych incydentach,
dzialaniach w zakresie egzekwowania przepiséw, organizacji, uregulowaniach oraz dzialaniach w zakresie
pomocy technicznej w Nepalu. CAAN nie przedstawil jednak zadnych informacji o dzialaniach nastgpczych
w zwiazku z zaleceniami zawartymi w opublikowanych sprawozdaniach z badania wypadkéw.

(29) W dniu 7 listopada 2017 r. CAAN przedlozyl koncowe sprawozdanie ze skoordynowanej inspekcji potwier-
dzajacej ICAO, przeprowadzonej w dniach 4-11 lipca 2017 r., w ktérym odnotowano zwigkszenie stopnia
skutecznego wdrozenia miedzynarodowych norm bezpieczenistwa lotniczego do poziomu 66 %.
W sprawozdaniu tym stwierdzono jednak réwniez, ze konieczna jest dalsza poprawa w kwestiach wykwalifiko-
wanego personelu technicznego i usuwania Zrédet zastrzezenn dotyczacych bezpieczefistwa. Dziedzina licencjo-
nowania personelu w odniesieniu do zalogi lotniczej nie zostala objeta przegladem przez ICAO, ale byla jedna
z dziedzin, w ktérej zgloszono zastrzezenia po unijnej wizytacji w lutym 2014 r. stuzacej ocenie na miejscu.
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(30)  Z obecnie dostgpnych informacji wynika, ze CAAN poczynit wprawdzie pewne postepy we wdrazaniu migdzyna-
rodowych norm bezpieczenistwa lotniczego, jednak system nadzoru nad bezpieczenstwem lotniczym w Nepalu
jest wcigz niewystarczajacy, o czym $wiadczy takze brak podjecia skutecznych dzialan w nastepstwie wypadkow
- w tym wypadkow $miertelnych, ktére mialy miejsce w ostatnich latach — w celu zapobiezenia im w przysztosci.

(31)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze na obecnym etapie brak jest podstaw do wprowadzania zmian w wykazie przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych
z Nepalu.

Przewoznicy lotniczy z Nigerii

(32) Komisja, przy wsparciu ze strony EASA, nadal $ciSle monitoruje skuteczno$¢ dziatania w zakresie bezpieczenstwa
u przewoznikoéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Nigerii. W pismach z dni 15 maja i 20 czerwca
2017 r. Komisja podkreslita potrzebe $cistego Sledzenia przez Urzad Lotnictwa Cywilnego Nigerii (,NCAA”)
wszelkich wnioskow skladanych przez przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Nigerii
o wydanie im przez EASA zezwolenia dla operatora z panistwa trzeciego (,0.p.t.”).

(33) Pismem z dnia 30 maja 2017 r. NCAA poinformowal Komisje o swoim zamiarze przeprowadzenia szeroko
zakrojonego audytu operacji przewoznika lotniczego Med-View Airline, zarejestrowanego w Nigerii, jak réwniez
o dziataniach podjetych przez NCAA wobec innych nigeryjskich przewoznikéw lotniczych.

(34) W piSmie z dnia 10 paZdziernika 2017 r. Komisja podkreslila, ze dziatania te sa niewystarczajace, biorac pod
uwage stosowne wymagania i spodziewany wzrost dziatalnosci lotniczej w Nigerii. Poinformowala ona NCAA, ze
zgodnie z art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 4732006 rozpoczeto konsultagje.

(35) W dniu 30 pazdziernika 2017 r. przedstawiciele Komisji i EASA spotkali si¢ z wysokimi rangg przedstawicielami
NCAA na posiedzeniu poswigconym konsultacjom technicznym. Celem tego posiedzenia bylo uzyskanie od
NCAA wyja$nieni na temat $rodkéw naprawczych i zapobiegawczych zastosowanych przez NCAA wobec Med-
View Airline 1 innych przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Nigeril. Swoja prezentacje na
tym posiedzeniu NCAA poparlo danymi dowodowymi $wiadczacymi o pewnej poprawie w zakresie nadzoru nad
bezpieczenistwem w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych podlegajacych wladzom nigeryjskim na podstawie
stosownych uregulowar miedzynarodowych.

(36) Na posiedzeniu NCAA poinformowal Komisje i EASA o dzialaniach podjetych w celu poprawy zgodnosci
z wymogami ICAO w zakresie systemu nadzoru nad bezpieczenstwem. Urzad przedstawil réwniez informacje
dotyczace audytu przeprowadzonego u Med-View Airline i innych przewoznikéw lotniczych zarejestrowanych
w Nigerii, mianowicie Arik Air, Air Peace i Kabo Air), a takze informacje o liczebnosci personelu NCAA, szkoleniu
i kwalifikacji jego inspektoréw oraz o swoim programie nadzoru nad bezpieczenstwem. NCAA ustanowit
i wdraza program nadzoru w zakresie operacji lotniczych i zdatnosci do lotu, aby zapewnié ciagly zgodnosé
z uregulowaniami. Nigeria jest w trakcie wdrazania swojego pafistwowego programu bezpieczenstwa i planuje
osiggna¢ pelna jego implementacje do konica 2018 r.

(37) Z dostepnych obecnie informacji, w tym informacji przedstawionych przez NCAA na posiedzeniu w dniu
30 pazdziernika 2017 r., mozna wnioskowa¢, ze Nigeria jest w trakcie usprawniania swojego systemu nadzoru
nad bezpieczenstwem. Wynika z nich wyraZnie, ze takie usprawnienia majg nadal kluczowe znaczenie. Dotyczy
to w szczegdlnosci poziomu wiedzy NCAA o planowanych dzialaniach przewoznikéw lotniczych podlegajacych
jego nadzorowi, jak réwniez faktycznego skutecznego wdrozenia przez ten urzad programu nadzoru nad bezpie-
czenstwem, w tym zarzadzania w odniesieniu do niezgodnosci. W dniu 1 listopada 2017 r. Komisja zwrécila sig
o przekazanie dodatkowych informacji w tym zakresie. Komisja zaapelowala ponadto do NCAA o przekonanie
nigeryjskich operatoréw lotniczych, aby wstrzymali si¢ ze sktadaniem wnioskéw do EASA o zezwolenia dla o.p.t,,
do czasu az urzad ten bedzie mial catkowita pewno$é, ze operatorzy ci spelniaja stosowne migdzynarodowe
normy bezpieczenistwa lotniczego.

(38) Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze na obecnym etapie brak jest podstaw do wprowadzania zmian w wykazie przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych
z Nigerii.

(39) Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania migdzynarodowych norm bezpieczefistwa lotniczego,
Komisja moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.
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PrzewozZnicy lotniczy z Rosji

(40) Komisja, EASA i wlaSciwe organy panstw czlonkowskich nadal SciSle monitoruja skuteczno$¢ dzialania
w zakresie bezpieczenstwa u przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Rosji i wykonujacych
przewozy w ramach Unii, w tym poprzez ustalanie priorytetéw w zakresie inspekcji na plycie u niektérych
rosyjskich przewoznikéw lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 965/2012.

(41) W dniu 20 pazdziernika 2017 r. przedstawiciele Komisji i EASA spotkali si¢ z przedstawicielami rosyjskiej
Federalnej Agencji Transportu Lotniczego (,FATA”). Celem spotkania bylo dokonanie przegladu wynikéw
dotyczacych skutecznosci dzialania w zakresie bezpieczefistwa uzyskanych przez przewoznikéw lotniczych
posiadajacych certyfikaty wydane w Rosji, na podstawie sprawozdan z inspekcji na plycie za okres od dnia
6 pazdziernika 2016 r. do dnia 5 pazdziernika 2017 r., oraz wskazanie przypadkéw, w ktérych prowadzone
przez FATA dzialania w zakresie nadzoru powinny zosta¢ wzmocnione.

(42) Podczas tego spotkania Komisja dokonala bardziej szczegblowego przegladu wynikéw inspekeji na plycie SAFA
u czterech przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Rosji. Nie zgloszono zastrzezen
dotyczacych bezpieczenistwa, ale FATA poinformowala Komisje o swojej dzialalnoSci w zakresie nadzoru nad
bezpieczenstwem w odniesieniu do tych przewoznikéw lotniczych.

(43) W oparciu o aktualnie dostepne informacje, w tym informacje przekazane przez FATA na posiedzeniu
poswieconym konsultacjom technicznym w dniu 20 paZdziernika 2017 r., uznaje si¢, Ze FATA nie brakuje woli
ani zdolnosci do dzialania w celu wyeliminowania wszelkich uchybien w  zakresie bezpieczenistwa
u przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Rosji. Z tych powodéw Komisja stwierdzila, Ze
nie jest konieczne skladanie wyja$nien przez rosyjskie wiladze lotnicze ani ktérychkolwiek przewoznikéw
lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Rosji przed Komisjg i Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego.

(44)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania zmian do wykazu przewoZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w celu objecia tym wykazem
przewoznikéw lotniczych z Rosji.

(45) Panstwa czlonkowskie bedg nadal sprawdzac faktyczne przestrzeganie migdzynarodowych norm bezpieczenstwa
lotniczego przez przewoznikéw lotniczych z Rosji, ustalajgc priorytety w zakresie inspekcji na plycie zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) nr 965/2012.

(46) Jezeli te inspekcje wykaza istnienie bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa w wyniku nieprzestrzegania
stosownych norm bezpieczenistwa, Komisja moze by¢ zmuszona do podjecia dzialan wobec przewoznikéw
lotniczych z Rosji zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Saint Vincent i Grenadyn

(47) W dniu 2 lutego 2017 r. przewoznik lotniczy Mustique Airways, posiadajacy certyfikat wydany w Saint Vincent
i Grenadynach, ztozyt do EASA ponowny wniosek o wydanie zezwolenia dla o.p.t. Poprzedni wniosek o wydanie
zezwolenia dla o.p.t. zlozony przez tego przewoznika zostal przez EASA odrzucony ze wzgledéw bezpie-
czefistwa. EASA ocenila nowy wniosek zgodnie z wymogami okreSlonymi w rozporzadzeniu Komisji (UE)
nr 452/2014 ().

(48) EASA wuznala plany dzialan naprawczych sluzacych usunigciu niezgodnosci stwierdzonych przez nia
w odniesieniu do wniosku Mustique Airways o wydanie zezwolenia dla o.p.t. za akceptowalne i postanowita
kontynuowaé oceng wniosku az do zamkniecia wszystkich kwestii dotyczacych niezgodnosci. W dniu
11 wrzesnia 2017 r. EASA poinformowala Komisje o tym, ze zamknela ostatnia z wymienionych kwestii
dotyczacych niezgodno$ci i w zwiazku z tym moglaby wydaé przedmiotowe zezwolenie, jesli przewoznik
lotniczy zostalby wykreslony z wykazu bezpieczenistwa lotniczego.

(49) W Sswietle tych informacji Komisja zwrécita si¢ do Mustique Airways o przybycie na posiedzenie wyjasniajace
i przedstawienie podjetych dzialan naprawczych oraz informacji na temat $rodkéw wprowadzonych w celu
niedopuszczenia do ponownego wystapienia uchybien w zakresie bezpieczenstwa stwierdzonych przez EASA
podczas oceny na potrzeby wydania zezwolenia dla o.p.t. W dniu 14 listopada 2017 r. przewoznik Mustique
Airways przedstawil Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego rzeczone dzialania naprawcze.
Obejmujg one istotne zmiany w organizacji i wdrazaniu systemu zarzadzania bezpieczenstwem, wsparte nowym
narzedziem internetowym i nowa polityka bezpieczefistwa, stuzace wyeliminowaniu przez Mustique Airways
przyczyn zrédlowych stwierdzonych uchybien i zapobiegnigciu ich ponownemu wystapieniu.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 452/2014 z dnia 29 kwietnia 2014 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administracyjne
dotyczgce operacji lotniczych wykonywanych przez operatoréw z pafistw trzecich zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U.L 1332 6.5.2014,s. 12).
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(50) Na posiedzeniu wyjasniajgcym Mustique Airways przedstawit takze informacje na temat kilku $rodkéw wprowa-
dzonych prze niego w celu wdrozenia kultury bezpieczenstwa lotniczego w obrebie jego organizacji. Srodki te
obejmujg regularne spotkania dotyczace kwestii bezpieczefistwa, odbywane zaréwno na szczeblu kadry
kierowniczej, jak i personelu, organizowane w celu zwigkszenia poziomu wiedzy na temat bezpieczefistwa wsrdd
personelu Mustique Airways oraz poprawy poziomu zglaszania zdarzen zwigzanych z bezpieczefistwem.

(51) Na podstawie wszystkich dostgpnych obecnie informacji, w tym oceny przeprowadzonej przez EASA oraz
informacji przedstawionych na posiedzeniu wyjasniajacym, nalezy stwierdzi¢, ze Mustique Airways rozwigzal
kwestie bedace Zrédtem wykrytych uchybien w zakresie bezpieczenstwa oraz ze Mustique Airways jest zdolny do
rozwigzywania kwestii uchybien w zakresie bezpieczefistwa mogacych wystapi¢ w przysziosci.

(52)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii
powinien zosta¢ zmieniony w celu wykrelenia przewoznika lotniczego Mustique Airways z zalacznika A do
rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(53) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzaé rzeczywiste przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa
w drodze ustalania priorytetéw w zakresie inspekcji na plycie przeprowadzanych zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) nr 965/2012 w stosunku do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Saint Vincent
i Grenadynach.

(54) Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania migdzynarodowych norm bezpieczenstwa lotniczego,
Komisja moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Tajlandii

(55) W dniach 20-27 wrze$nia 2017 r. ICAO przeprowadzita w Tajlandii skoordynowana inspekcje potwierdzajaca
ICAO w celu dokonania przegladu kwestii podniesionych w protokole, bedacych podstawg istotnego zastrzezenia
dotyczacego bezpieczenstwa w odniesieniu do Tajlandii. Dzialania naprawcze podjete przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego Tajlandii (,CAAT”) uznano za wystarczajace do wyeliminowania uchybiefi bedacych zrédlem istotnego
zastrzezenia dotyczacego bezpieczefistwa, a stopiel skutecznego wdrozenia migdzynarodowych norm bezpie-
czenstwa lotniczego wzrést do poziomu okolo 41 %. Toczg si¢ jednak dodatkowe prace nad dalszym
zwigkszeniem poziomu skutecznego wdrozenia, a CAAT spodziewa si¢ przeprowadzenia przez ICAO w 2018 r.
skoordynowanej inspekcji potwierdzajacej obejmujacej wszystkie obszary systemu nadzoru nad bezpieczenstwem
lotnictwa cywilnego.

(56) CAAT zaproszono na posiedzenie wyjasniajace w dniu 13 listopada 2017 r., aby mogt on przedstawi¢ Komisji
i Komitetowi ds. Bezpieczenistwa Lotniczego zaktualizowane informacje na temat dzialan naprawczych podejmo-
wanych w celu poprawy sytuacji w zakresie bezpieczefistwa lotniczego w Tajlandii.

(57) Na posiedzeniu tym CAAT przedstawil informacje na temat wielkosci i dzialalnosci sektora lotnictwa cywilnego
w Tajlandii oraz wynikéw skoordynowanej inspekcji potwierdzajacej ICAO, podajac réwniez, ze usunigto
uchybienia bedace podstawg istotnego zastrzezenia dotyczgcego bezpieczefistwa. Ponadto CAAT poinformowat
o postepach w realizacji planu na rzecz trwalej poprawy, obejmujacego prace nad planem strategicznym na
najblizsza przysztos¢, aktualizacje przepiséw ustawowych i wykonawczych, organizacje i personel organu,
finansowanie dzialalnosci organu oraz systemy informatyczne, ktore CAAT bedzie wykorzystywal do wsparcia
swoich dzialai. Urzad ten przedstawil réwniez informacje na temat swoich dzialan nadzorczych w odniesieniu
do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Tajlandii. Komisja zachecita CAAT do dalszej
realizacji prac w celu zapewnienia trwalej poprawy bezpieczenstwa lotniczego w Tajlandii.

(58) Z dostepnych informacji wynika, Ze system nadzoru nad bezpieczenstwem w Tajlandii ulegl poprawie. CAAT
przedstawil w szczegdlnosci dowody na to, ze w ostatnim roku poczyniono postepy. Dostepne w chwili obecnej
informacje dotyczace przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Tajlandii nie stanowia
podstaw do decyzji o nalozeniu zakazu ani okre$lonych ograniczeri operacyjnych na tych przewoznikéw.

(59) W celu Scistego monitorowania sytuacji nadal prowadzone beda konsultacje z wladzami Tajlandii, zgodnie
z art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 473/2006.

(60)  Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze na obecnym etapie brak jest podstaw do wprowadzania zmian w wykazie przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych
z Tajlandii.

(61) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa
w drodze ustalania priorytetéw w zakresie inspekcji na plycie przeprowadzanych zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) nr 965/2012 w stosunku do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Tajlandii.
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(62) Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania migdzynarodowych norm bezpieczefistwa lotniczego,
Komisja moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Ukrainy

(63) W dniu 19 kwietnia 2017 r. przewoznik lotniczy International Joint-Stock Aviation Company ,URGA”, posiadajacy
certyfikat wydany na Ukrainie, ponownie zlozyl do EASA wniosek o wydanie zezwolenia dla o.p.t. Po tym jak
pierwszy wniosek tego przewoznika o wydanie zezwolenia dla o.p.t. zostal odrzucony przez EASA ze wzgledéw
bezpieczenstwa, Agencja ocenita nowy wniosek zgodnie z wymogami okreSlonymi w rozporzadzeniu (UE)
nr 452/2014.

(64) W zwiazku z tg oceng EASA przeprowadzita w dniach 28-29 czerwca 2017 r. kontrole na miejscu w obiektach
siedziby International Joint-Stock Aviation Company ,URGA”. Kontrola ta umozliwita zamknigcie wszystkich kwestii
dotyczacych niezgodnosci stwierdzonych podczas oceny pierwszego wniosku, wykryto jednak pig¢ nowych
niezgodnosci, w szczegélnosci zwigzanych ze zdatno$cia do lotu. Nastepnie International Joint-Stock Aviation
Company ,URGA” przedlozyt EASA plan dzialafi naprawczych w odpowiedzi na stwierdzone niezgodnosci. Na
podstawie tego planu dzialan naprawczych wszystkie kwestie dotyczace stwierdzonych niezgodnosci zostaly
zamkniete w dniu 4 pazdziernika 2017 r. w sposéb w pelni satysfakcjonujacy dla EASA. EASA poinformowata
o tym Komisj¢ dodajac, ze w zwigzku z tym moglaby wyda¢ przedmiotowe zezwolenie, jesli przewoznik lotniczy
zostalby wykreSlony z wykazu bezpieczenistwa lotniczego.

(65) Na tej podstawie International Joint-Stock Aviation Company ,URGA” zostal zaproszony na posiedzenie wyjasniajace
z udzialem Komisji i Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotniczego, ktore odbylo si¢ w dniu 13 listopada 2017 r. Na
posiedzeniu tym przewoznik przedstawil szczegélowe informacje na temat realizacji planu dzialahi naprawczych
opracowanego w odpowiedzi na niezgodnosci stwierdzone przez EASA podczas kontroli na miejscu w czerwcu
2017 r. Wyjasnit on takze, Ze wprowadzil istotne zmiany w swojej organizacji i procedurach, aby zwigkszy¢
swoja zdolnos¢ do zachowania zgodno$ci z migdzynarodowymi normami bezpieczenstwa lotniczego. W celu
zapewnienia trwalosci tych Srodkéw oraz umozliwienia skutecznego kontrolowania swoich dzialai International
Joint-Stock Aviation Company ,URGA” zrestrukturyzowal réwniez swéj wewnetrzny system jakoSci.

(66) Na podstawie wszystkich dostepnych obecnie informacji, w tym oceny przeprowadzonej przez EASA oraz
informacji przedstawionych na posiedzeniu wyjasniajacym, nalezy stwierdzié, ze International Joint-Stock Aviation
Company ,URGA” rozwigzal kwestie bedace Zrédlem wykrytych uchybien w zakresie bezpieczefistwa oraz ze
International Joint-Stock Aviation Company ,URGA” jest zdolny do rozwigzywania kwestii uchybien w zakresie
bezpieczenstwa mogacych wystapi¢ w przysztosci.

(67) Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze wykaz przewoznikow lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii
powinien zosta¢ zmieniony w celu wykreslenia przewoznika lotniczego International Joint-Stock Aviation Company
LURGA” z zalacznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(68) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzal faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa
w drodze ustalania priorytetéw w zakresie inspekcji na plycie przeprowadzanych zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) nr 965/2012 w stosunku do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane na Ukrainie.

(69) Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania migedzynarodowych norm bezpieczenistwa lotniczego,
Komisja moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Wenezueli

(70) W dniu 6 marca 2017 r. przewoznik lotniczy Avior Airlines, posiadajacy certyfikat wydany w Wenezueli, ztozyt
do EASA wniosek o wydanie zezwolenia dla o.p.t. EASA ocenila ten wniosek zgodnie z wymogami okre§lonymi
w rozporzadzeniu (UE) nr 452/2014.

(71)  Przeprowadzajac ocen¢ bezpieczefistwa o.p.t. w odniesieniu do Avior Airlines, EASA wysunela zastrzezenia
dotyczace niezdolnosci Avior Airlines do wykazania spelnienia stosownych wymagan. EASA uznala wiec, Ze
dalsza ocena nie doprowadzi do wydania Avior Airlines zezwolenia dla o.p.t. i ze ten przewoznik lotniczy nie
spelnil stosownych wymagan okreSlonych w rozporzadzeniu (UE) nr 452/2014. W zwigzku z tym w dniu
4 pazdziernika 2017 r. EASA odrzucita wniosek Avior Airlines o zezwolenie dla o.p.t., uzasadniajac to wzgledami
bezpieczenstwa.
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(72) W dniu 10 pazdziernika 2017 r. Komisja zwrdcita si¢ do Urzedu Lotnictwa Cywilnego Wenezueli (,INAC”)
o informacje na temat $rodkéw wprowadzonych przez ten urzad w nastgpstwie odrzucenia przez EASA wniosku
o zezwolenie dla o.p.t. ztozonego przez Avior Airlines. Pismo to stanowito rozpoczecie konsultacji z organami
odpowiedzialnymi za nadzér regulacyjny nad przewoznikami lotniczymi posiadajacymi certyfikaty wydane
w Wenezueli, zgodnie z kryteriami okre$lonymi w art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 473/2006. Poniewaz
zrodla zastrzezen dotyczacych bezpieczenstwa wynikajacych z przeprowadzonej przez EASA oceny bezpie-
czenstwa o.p.t. w odniesieniu do Avior Airlines nie zostaly usunigte, zaréwno Urzedowi Lotnictwa Cywilnego
Wenezueli (,INAC”), jak i Avior Airlines umozliwiono zlozenie wyjasnien przed Komisjg i Komitetem ds. Bezpie-
czenstwa Lotniczego zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

(73) W dniu 13 listopada 2017 r. INAC przedstawit Komisji informacje na temat dzialan w zakresie nadzoru
prowadzonych w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Wenezueli
w ostatnich latach, jak réwniez opis czynnosci nadzorczych przeprowadzonych w odniesieniu do przewoznika
lotniczego Avior Airlines.

(74) Na posiedzeniu wyjasniajagcym w dniu 14 listopada 2017 r. INAC przedstawil Komisji i Komitetowi ds. Bezpie-
czenstwa Lotniczego informacje na temat swojej struktury, swoich funkcji, kompetencji i zasobdéw, liczby
incydentéow i wypadkéw lotniczych, skutecznego wdrozenia migdzynarodowych norm bezpieczefistwa
lotniczego, statusu w prowadzonym przez FAA programie oceny bezpieczenstwa lotnictwa migdzynarodowego,
a takze liczby i rodzaju organizacji podlegajacych jego nadzorowi. Objasnil on réwniez swéj proces nadzoru
i zaprezentowal wyniki dzialan w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem przeprowadzonych w odniesieniu do
Avior Airlines w ostatnich latach. INAC podal, ze zwickszy! liczbe inspekcji u Avior Airlines ze wzgledu na fake, ze
przewoznik ten powigkszyt swoja flote. Doprowadzito to do wykrycia u Avior Airlines znacznej liczby uchybien
w zakresie bezpieczenstwa, w szczeg6lnoSci w obszarze szkolenia personelu, zarzadzania zmianami i systemu
kontroli dokumentéw.

(75) INAC o$wiadczyl, ze nie wiedzial o niezgodnosciach stwierdzonych w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych
posiadajacych certyfikaty wydane w Wenezueli w trakcie inspekcji na plycie dokonywanych przez panstwa
cztonkowskie, i wyrazit che¢ wspolpracy z EASA w celu zapewnienia ze swojej strony odpowiednich dzialan
nastepczych w zwigzku z tymi niezgodno$ciami.

(76)  Z przedstawionych informacji wynika, ze INAC powinien dalej rozwija¢ swoje mozliwosci w zakresie inspekcji
w odniesieniu do podlegajacych mu przewoznikéw lotniczych.

(77) Na posiedzeniu wyjasniajagcym Avior Airlines poinformowal Komisje i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
o $rodkach naprawczych wprowadzonych w celu wyeliminowania Zrédel istotnych zastrzezen zgloszonych przez
EASA w ramach dokonywanej przez nia oceny bezpieczenstwa o.p.t., dotyczacych takich obszaréw jak zdatnosé
do lotu i kontrola obstugi technicznej, wdrozenie i monitorowanie dyrektyw zdatnosci do lotu oraz system
zarzadzania bezpieczefistwem i jakoscig. Avior Airlines wykazal jednak wyrazny brak §wiadomosci i zrozumienia
wagi zastrzezen dotyczacych bezpieczenistwa zgloszonych przez EASA i ustalonych w trakcie inspekeji na plycie
przeprowadzonych przez panstwa czlonkowskie. Ponadto $rodki wprowadzone przez Avior Airlines wskazujg na
brak nalezytej analizy przyczyn Zroédlowych i odpowiednich planéw dziatan naprawczych w celu zapobiegniecia
ponownemu wystgpieniu tych samych lub podobnych niezgodnosci, ktére stanowily podstawe zgloszonych
zastrzezen.

(78) Z dostepnych obecnie informacji, obejmujacych wyniki oceny bezpieczefistwa o.p.t. dokonanej przez EASA,
wyniki inspekcji na plycie przeprowadzonych przez panstwa czlonkowskie oraz informacje przedstawione przez
INAC i Avior Airlines, wynika, ze istnieja dowody powaznych uchybien w zakresie bezpieczenstwa ze strony Avior
Airlines. Z informacji tych wynika réwniez, ze przewoznik Avior Airlines nie jest w stanie usunaé tych uchybien
w zakresie bezpieczefistwa, o czym $wiadczy migdzy innymi nieodpowiedni i niewystarczajacy plan dzialan
naprawczych przedstawiony w odpowiedzi na niezgodnosci stwierdzone przez EASA oraz brak odpowiedniej
reakcji na niezgodnosci wykryte podczas inspekgji na plycie przeprowadzonych przez pafistwa czlonkowskie.

(79)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii
powinien zosta¢ zmieniony w celu uwzglednienia przewoznika lotniczego Avior Airlines w zalaczniku A do
rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(80) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa
w drodze ustalania priorytetéw w zakresie inspekcji na plycie przeprowadzanych zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) nr 965/2012 w stosunku do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Wenezueli.

(81) Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania miedzynarodowych norm bezpieczefistwa lotniczego,
Komisja moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

(82) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 474/2006.
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(83)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotniczego,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) zalgcznik A zastepuje si¢ tekstem znajdujgcym sie w zalaczniku I do niniejszego rozporzadzenia;

2) zalgcznik B zastepuje si¢ tekstem znajdujgcym si¢ w zalgczniku I do niniejszego rozporzadzenia.

Artyku} 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 30 listopada 2017 r.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcego,
Violeta BULC

Czlonek Komisji
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ZALACZNIK I

JZALACZNIK A

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH ZAKAZOWI WYKONYWANIA PRZEWOZOW
W RAMACH UNII, Z WYJATKAMI (')

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wska-
zana w certyfikacie przewozZnika lotniczego (,AOC”)
(oraz nazwa handlowa, w przypadku réznic)

Numer certyfikatu przewo-
znika lotniczego (,AOC”")
lub numer koncesji prze-

woznika lotniczego

Trzyliterowy kod ICAO

Pafistwo przewoznika

AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Wenezuela

BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam

IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Islamska Republika Iranu

IRAQI AIRWAYS 001 AW Irak

MED-VIEW AIRLINE MVA/AOC/10-12/05 MEV Nigeria

AIR ZIMBABWE (PVT) LTD 177/04 AZW Zimbabwe

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy Islamska Republika
certyfikaty wydane przez organy odpowie- Afganistanu

dzialne za nadzoér regulacyjny w Afganistanie,

w tym:

AFGHAN JET INTERNATIONAL AIRLINES AOC 008 AJA Islamska Republika Afganistanu
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Islamska Republika Afganistanu
EAST HORIZON AIRLINES AOC 1013 EHN Islamska Republika Afganistanu
KAM AIR AOC 001 KMF Islamska Republika Afganistanu
SAFI AIRWAYS AOC 181 SFW Islamska Republika Afganistanu
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Republika Angoli

certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Angoli,

z wyjatkiem przewoznika TAAG Angola Air-

lines ujetego w zalaczniku B, w tym:

AEROJET AO 008-01/11 TEJ Republika Angoli

AIR GICANGO 009 Nieznany Republika Angoli

AIR JET AO 006-01/11-MBC MBC Republika Angoli

AIR NAVE 017 Nieznany Republika Angoli

AIR26 AO 003-01/11-DCD DCD Republika Angoli

ANGOLA AIR SERVICES 006 Nieznany Republika Angoli

() Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku A mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez leasing
statkow powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod warunkiem
spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczenstwa.
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wska-
zana w certyfikacie przewoznika lotniczego (,AOC”)
(oraz nazwa handlowa, w przypadku réznic)

Numer certyfikatu przewo-
znika lotniczego (,AOC”")
lub numer koncesji prze-

woznika lotniczego

Trzyliterowy kod ICAO

Pafistwo przewoznika

DIEXIM 007 Nieznany Republika Angoli

FLY540 AO 004-01 FLYA Nieznany Republika Angoli

GIRA GLOBO 008 GGL Republika Angoli

HELIANG 010 Nieznany Republika Angoli

HELIMALONGO AO 005-01/11 Nieznany Republika Angoli

MAVEWA 016 Nieznany Republika Angoli

SONAIR AO 002-01/10-SOR SOR Republika Angoli

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy Republika Konga

certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Republice

Konga, w tym:

AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republika Konga

CANADIAN AIRWAYS CONGO RAC06-012 Nieznany Republika Konga

EMERAUDE RAC06-008 Nieznany Republika Konga

EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republika Konga

EQUAJET RAC06-007 EK] Republika Konga

EQUATORIAL CONGO AIRLINES S.A. RAC 06-014 Nieznany Republika Konga

MISTRAL AVIATION RAC06-011 Nieznany Republika Konga

TRANS AIR CONGO RAC 06-001 TSG Republika Konga

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy Demokratyczna Republika

certyfikaty wydane przez organy odpowie- Konga (DRK)

dzialne za nadzér regulacyjny w Demokra-

tycznej Republice Konga (DRK), w tym:

AIR FAST CONGO 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/0112/2011 Konga (DRK)

AIR KASAI 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/0053/2012 Konga (DRK)

AIR KATANGA 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC[0056/2012 Konga (DRK)

AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC[00625/2011 Konga (DRK)

BLUE AIRLINES 106/CAB/MIN/ BUL Demokratyczna Republika
TVC[2012 Konga (DRK)

BLUE SKY 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/0028/2012 Konga (DRK)

BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika

TVC[0064/2010

Konga (DRK)
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wska-
zana w certyfikacie przewoznika lotniczego (,AOC”)
(oraz nazwa handlowa, w przypadku réznic)

Numer certyfikatu przewo-
znika lotniczego (,AOC”")
lub numer koncesji prze-

woznika lotniczego

Trzyliterowy kod ICAO

Pafistwo przewoznika

COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION (CAA) 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/0050/2012 Konga (DRK)

CONGO AIRWAYS 019/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/2015 Konga (DRK)

DAKOTA SPRL 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/071/2011 Konga (DRK)

DOREN AIR CONGO 102/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC[2012 Konga (DRK)

GOMAIR 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/011/2010 Konga (DRK)

KIN AVIA 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/0059/2010 Konga (DRK)

KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/ KGO Demokratyczna Republika
TVC/001/2011 Konga (DRK)

MALU AVIATION 098/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/[2012 Konga (DRK)

MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/009/2011 Konga (DRK)

SERVE AIR 004/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/2015 Konga (DRK)

SERVICES AIR 103/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/[2012 Konga (DRK)

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/0084/2010 Konga (DRK)

TRANSAIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/073/2011 Konga (DRK)

WILL AIRLIFT 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC[0247/2011 Konga (DRK)

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Dzibuti

certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Dzibuti,

W tym:

DAALLO AIRLINES Nieznany DAO Dzibuti

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy Gwinea Réwnikowa

certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Gwinei

Réwnikowej, w tym:

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/ CEL Gwinea Rownikowa

DGAC/SOPS
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. L . Numer certyfikatu przewo-
Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wska- | ika lotniczego (,AOC")
zana w certyfikacie przewozZnika lotniczego (,AOC”) ' Trzylitero od ICAO Panstwo przewoznika
yfikacie p ka | g Lo mumer kooo yliterowy kod p k
(oraz nazwa handlowa, w przypadku réznic) u v;louirrrlliel:a lz?giecs;legéze-

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/ Nieznany Gwinea Rownikowa
DGAC/SOPS

Wszyscy przewozZnicy lotniczy posiadajacy Erytrea

certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Erytrei,

W tym:

ERITREAN AIRLINES AOC nr 004 ERT Erytrea

NASAIR ERITREA AOC nr 005 NAS Erytrea

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Republika Gaboriska

certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzoér regulacyjny w Republice

Gabonskiej, z wyjatkiem przewoznikow

Afrijet i SN2AG ujetych w zalaczniku B,

W tym:

AFRIC AVIATION 010/MTAC/ EKG Republika Gaboriska
ANAC-G/DSA

ALLEGIANCE AIR TOURIST 007/MTAC/ LGE Republika Gaboriska
ANAC-G/DSA

NATIONALE REGIONALE TRANSPORT (N.R.T) OOS/MTAC/ NRG Republika Gaborfiska
ANAC-G/DSA

SKY GABON 009/MTAC/ SKG Republika Gaboriska
ANAC-G/DSA

SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ SVG Republika Gaboniska
ANAC-G/DSA

TROPICAL AIR-GABON 011/MTAC/ Nieznany Republika Gaboniska
ANAC-G/DSA

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy Republika Indonezji

certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Indonezji,

z wyjatkiem przewoznikéw Garuda Indone-

sia, Airfast Indonesia, Ekspres Transportasi

Antarbenua, Indonesia Air Asia, Citilink, Lion

Air i Batik Air, w tym:

AIR BORN INDONESIA 135-055 Nieznany Republika Indonez;ji

AIR PACIFIC UTAMA 135-020 Nieznany Republika Indonezji

ALDA TRANS PAPUA 135-056 Nieznany Republika Indonezji

ALFA TRANS DIRGANTARA 135-012 Nieznany Republika Indonezji

AMA 135-054 Nieznany Republika Indonezji

ANGKASA SUPER SERVICE 135-050 LBZ Republika Indonezji

ASI PUDJIASTUTI 135-028 NN Republika Indonezji

AVIASTAR MANDIRI 135-029 VIT Republika Indonezji
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wska-
zana w certyfikacie przewoznika lotniczego (,AOC”)
(oraz nazwa handlowa, w przypadku réznic)

Numer certyfikatu przewo-
znika lotniczego (,AOC”")
lub numer koncesji prze-

woznika lotniczego

Trzyliterowy kod ICAO

Pafistwo przewoznika

DABI AIR NUSANTARA 135-030 Nieznany Republika Indonezji
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Republika Indonezji
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 DRZ Republika Indonezji
EASTINDO 135-038 ESD Republika Indonezji
ELANG LINTAS INDONESIA 135-052 Nieznany Republika Indonezji
ELANG NUSANTARA AIR 135-053 Nieznany Republika Indonezji
ENGGANG AIR SERVICE 135-045 Nieznany Republika Indonezji
ERSA EASTERN AVIATION 135-047 Nieznany Republika Indonezji
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Republika Indonezji
HEVILIFT AVIATION 135-042 Nieznany Republika Indonezji
INDONESIA AIR ASIA EXTRA 121-054 Nieznany Republika Indonezji
INDONESIA AIR TRANSPORT 121-034 IDA Republika Indonezji
INDO STAR AVIATION 135-057 Nieznany Republika Indonezji
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 Nieznany Republika Indonezji
JAYAWIJAYA DIRGANTARA 121-044 JWD Republika Indonezji
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 JLB Republika Indonezji
KAL STAR AVIATION 121-037 KLS Republika Indonezji
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Republika Indonezji
KOMALA INDONESIA 135-051 Nieznany Republika Indonezji
KURA-KURA AVIATION 135-016 KUR Republika Indonezji
MARTA BUANA ABADI 135-049 Nieznany Republika Indonezji
MATTHEW AIR NUSANTARA 135-048 Nieznany Republika Indonezji
MIMIKA AIR 135-007 Nieznany Republika Indonezji
MY INDO AIRLINES 121-042 Nieznany Republika Indonezji
NAM AIR 121-058 Nieznany Republika Indonezji
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 Nieznany Republika Indonezji
NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 SJIK Republika Indonezji
PEGASUS AIR SERVICES 135-036 Nieznany Republika Indonezji
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Republika Indonezji
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA 135-026 Nieznany Republika Indonezji
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wska-
zana w certyfikacie przewoznika lotniczego (,AOC”)
(oraz nazwa handlowa, w przypadku réznic)

Numer certyfikatu przewo-
znika lotniczego (,AOC”")
lub numer koncesji prze-

woznika lotniczego

Trzyliterowy kod ICAO

Pafistwo przewoznika

PURA WISATA BARUNA 135-025 Nieznany Republika Indonezji
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Republika Indonezji
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 Nieznany Republika Indonezji
SMAC 135-015 SMC Republika Indonezji
SPIRIT AVIATION SENTOSA 135-058 Nieznany Republika Indonezji
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJY Republika Indonezji
SURYA AIR 135-046 Nieznany Republika Indonezji
TRANSNUSA AVIATION MANDIRI 121-048 TNU Republika Indonezji
TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 TWT Republika Indonezji
TRAVEL EXPRESS AVIATION SERVICE 121-038 XAR Republika Indonezji
TRAVIRA UTAMA 135-009 TVV Republika Indonezji
TRI MG-INTRA ASIA AIRLINES 121-018 T™MG Republika Indonezji
TRI MG-INTRA ASIA AIRLINES 135-037 Nieznany Republika Indonezji
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Republika Indonezji
UNINDO 135-040 Nieznany Republika Indonezji
WESTSTAR AVIATION INDONESIA 135-059 Nieznany Republika Indonezji
WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Republika Indonezji
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy Republika Kirgiska
certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Republice

Kirgiskiej, w tym:

AIR BISHKEK (wczesniej EASTOK AVIA) 15 EAA Republika Kirgiska
AIR MANAS 17 MBB Republika Kirgiska
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republika Kirgiska
CENTRAL ASIAN AVIATION SERVICES (CAAS) 13 CBK Republika Kirgiska
HELI SKY 47 HAC Republika Kirgiska
AIR KYRGYZSTAN 03 LYN Republika Kirgiska
MANAS AIRWAYS 42 BAM Republika Kirgiska
S GROUP INTERNATIONAL (wczesniej S GROUP | 45 IND Republika Kirgiska
AVIATION)

SKY BISHKEK 43 BIS Republika Kirgiska
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wska-
zana w certyfikacie przewoznika lotniczego (,AOC”)
(oraz nazwa handlowa, w przypadku réznic)

Numer certyfikatu przewo-
znika lotniczego (,AOC”")
lub numer koncesji prze-

woznika lotniczego

Trzyliterowy kod ICAO

Pafistwo przewoznika

SKY KG AIRLINES 41 KGK Republika Kirgiska
SKY WAY AIR 39 SAB Republika Kirgiska
TEZ JET 46 TEZ Republika Kirgiska
VALOR AIR 07 VAC Republika Kirgiska
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Liberia
certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzo6r regulacyjny w Liberii

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy Libia

certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Libii,

W tym:

AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libia

AIR LIBYA 004/01 TLR Libia

BURAQ AIR 002/01 BRQ Libia

GHADAMES AIR TRANSPORT 012/05 GHT Libia

GLOBAL AVIATION AND SERVICES 008 / 05 GAK Libia

LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libia

PETRO AIR 025/08 PEO Libia

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Republika Nepalu
certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Nepalu,

w tym:

AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Nieznany Republika Nepalu
AIR KASTHAMANDAP 051/2009 Nieznany Republika Nepalu
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Republika Nepalu
FISHTAIL AIR 017/2001 Nieznany Republika Nepalu
GOMA AIR 064/2010 Nieznany Republika Nepalu
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 Nieznany Republika Nepalu
MAKALU AIR 057 AJ2009 Nieznany Republika Nepalu
MANANG AIR PVT LTD 082/2014 Nieznany Republika Nepalu
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Nieznany Republika Nepalu
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. L . Numer certyfikatu przewo-
Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wska- #nika lotniczego (,AOC")
zana w certyfikacie przewoznika lotniczego (,AOC”) lub 1 ron er ergl 5o Trzyliterowy kod ICAO Pafistwo przewoznika
(oraz nazwa handlowa, w przypadku réznic) u Wouinieka 1(()) tr;ecs; ego ©
MUKTINATH AIRLINES 081/2013 Nieznany Republika Nepalu
NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Republika Nepalu
SAURYA AIRLINES 083/2014 Nieznany Republika Nepalu
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Republika Nepalu
SIMRIK AIR 034/2000 Nieznany Republika Nepalu
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Republika Nepalu
SITA AIR 033/2000 Nieznany Republika Nepalu
TARA AIR 053/2009 Nieznany Republika Nepalu
YETI AIRLINES DOMESTIC 037/2004 NYT Republika Nepalu
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Wyspy éwi(;tego Tomasza
certyfikaty wydane przez organy odpowie- i Ksigzeca
dzialne za nadzér regulacyjny na Wyspach
Swietego Tomasza i Ksiagzecej, w tym:
AFRICA’S CONNECTION 10/AOC/2008 ACH Wyspy Swietego Tomasza
i Ksigzeca
STP AIRWAYS 03/A0C[2006 STP Wyspy Swietego Tomasza
i Ksigzeca

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy Sierra Leone
certyfikaty wydane przez organy odpowie-
dzialne za nadzér regulacyjny w Sierra
Leone, w tym:
AIR RUM, LTD Nieznany RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, LTD Nieznany DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO Nieznany Nieznany Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD Nieznany ORJ Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, LTD Nieznany PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD Nieznany SVT Sierra Leone
TEEBAH AIRWAYS Nieznany Nieznany Sierra Leone
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy Republika Sudanu
certyfikaty wydane przez organy odpowie-
dzialne za nadzér regulacyjny w Sudanie,
w tym:
ALFA AIRLINES SD 54 AAJ Republika Sudanu
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wska-
zana w certyfikacie przewoznika lotniczego (,AOC”)
(oraz nazwa handlowa, w przypadku réznic)

Numer certyfikatu przewo-
znika lotniczego (,AOC”")
lub numer koncesji prze-

woznika lotniczego

Trzyliterowy kod ICAO

Pafistwo przewoznika

BADR AIRLINES 35 BDR Republika Sudanu
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Republika Sudanu
ELDINDER AVIATION 8 DND Republika Sudanu
GREEN FLAG AVIATION 17 Nieznany Republika Sudanu
HELEJETIC AIR 57 HJT Republika Sudanu
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Republika Sudanu
KUSH AVIATION CO. 60 KUH Republika Sudanu
NOVA AIRWAYS 46 NOV Republika Sudanu
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Republika Sudanu
SUN AIR 51 SNR Republika Sudanu
TARCO AIR 56 TRQ Republika Sudanu”
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ZALACZNIK 11

+ZALACZNIK B

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU

PRZEWOZOW W RAMACH UNII ()

Nazwa osoby
prawnej przewoZnika
lotniczego wskazana

Numer certyfi-

Znaki rejestracyjne oraz
numery seryjne, o ile sg

w certyfikacie prze- | katu przewo- | Trzylitero Pafistwo przewo- | Typ statkdw powietrznych . . Pafistwo rejes-
woiniia lotniczego inik}; lotni- ko}(,i ICAVOVy inillza ill))jc;tych ogfaniczenie?n dostgﬁn%'statlﬁ)w powietrz- tracji J
(»AOC”) (oraz nazwa | czego (,AOC") nych objetych ogranicze-
handlowa, w przy- amt
padku réznic)
TAAG ANGOLA 001 DTA Republika Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Republika
AIRLINES Angoli statkéw powietrznych statkéw powietrznych Angoli
typu Boeing B737-700, | nalezacych do floty
statkéw powietrznych Boeing B737-700,
typu Boeing B777-200, | zgodnie z zapisem
statkéw powietrznych w AOC; statkow
typu Boeing B777-300 | powietrznych nalezacych
oraz statkow do floty Boeing B777-
powietrznych typu 200, zgodnie z zapisem
Boeing B777-300ER w AOG; statkéw
powietrznych nalezacych
do floty Boeing B777-
300, zgodnie z zapisem
w AOG; oraz statkow
powietrznych nalezacych
do floty Boeing B777-
300ER, zgodnie
z zapisem w AOC
AIR SERVICE 06-819/ KMD Komory Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Komory
COMORES TA-15/ LET 410 UVP D6-CAM (851336)
DGACM
AFRIJET BUSINESS | 002/ ABS Republika Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Republika
SERVICE (1) MTAC/ Gaboniska 2 statkéw powietrznych | TR-LGV; TR-LGY; TR- Gaboriska
ANAC-G/ typu Falcon 50, 2 AFJ; TR-AFR
DSA statkéw powietrznych
typu Falcon 900
NOUVELLE AIR 003/ NVS Republika Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Republika
AFFAIRES GABON | MTAC/ Gabonska 1 statku powietrznego TR-AAG, ZS-AFG Gaboniska;
(SN2AG) ANAC-G/ typu Challenger CL-601, Republika
DSA 1 statku powietrznego Poludniowej
typu HS-125-800 Afryki
IRAN AIR FS100 IRA Islamska Wszystkie statki Statki powietrzne typu Islamska
Republika powietrzne nalezace do | Fokker F100 zgodnie Republika Iranu
[ranu typow: Fokker F100 z zapisem w AOG; statki
i Boeing B747 powietrzne typu Boeing
B747 zgodnie z zapisem
w AOC
AIR KORYO GAC-AOC]/ KOR Koreanska Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Koreanska
KOR-01 Republika 2 statkéw powietrznych | P-632, P-633 Republika
Ludowo-De- typu TU-204 Ludowo-De-
mokratyczna mokratyczna

(') ‘W zakresie swej obecnej dziatalnosci na terytorium Unii Afrijet moze eksploatowaé wylacznie wymienione okreslone statki powietrzne.”

() Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku B mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez leasing
statkow powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozdw, pod warunkiem
spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczenstwa.
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