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DECYZJE

DECYZJA RADY (UE) 2018/319
z dnia 27 lutego 2018 r.

okreslajgca stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej na 26. sesji Komisji

Rewizyjnej Organizacji Miedzynarodowych Przewozéw Kolejami w odniesieniu do pewnych

zmian w Konwencji o miedzynarodowym przewozie kolejami oraz w zalacznikach do tej
konwengji

RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91 w zwiazku z art. 218 ust. 9,

uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

®)

()

Unia przystapita do Konwencji o miedzynarodowym przewozie kolejami z dnia 9 maja 1980 r., zmienionej
protokotem wilefiskim z dnia 3 czerwca 1999 r. (zwanej dalej ,konwencjag COTIF”) zgodnie z decyzjg Rady
2013/103/UE ().

Wszystkie panstwa cztonkowskie, z wyjatkiem Cypru i Malty, stosujg konwencje COTIF.

Komisja Rewizyjna Miedzyrzadowej Organizacji Miedzynarodowych Przewozéw Kolejami (OTIF) (zwana dalej
,Komisja Rewizyjna”), zostala powolana zgodnie z art. 13 ust. 1 lit. ¢) konwencji COTIF. Na swojej 26. sesji,
ktéra ma mie¢ miejsce w dniach 27 lutego — 1 marca 2018 r., Komisja Rewizyjna ma podja¢ decyzje odnosnie
do niektérych zmian w konwencji COTIF oraz w jej niektorych zalacznikach, a mianowicie: zalagczniku E
(Przepisy ujednolicone o umowie uzytkowania infrastruktury w miedzynarodowej komunikacji kolejowej — CUI),
zalgczniku F (Przepisy ujednolicone o zatwierdzaniu norm technicznych oraz przyjmowaniu ujednoliconych
przepiséw technicznych stosowanych do urzadzeri kolejowych przeznaczonych do migdzynarodowego przewozu
— APTU) oraz G (Przepisy ujednolicone o dopuszczeniu technicznym urzadzen kolejowych przeznaczonych do
miedzynarodowego przewozu — ATMEF).

Podczas 26. sesji Komisja Rewizyjna ma réwniez podja¢ decyzje w sprawie przyjecia nowego zalgcznika H
dotyczacego bezpiecznej eksploatacji pociaggéw w ruchu migdzynarodowym.

Zmiany regulaminu wewnetrznego Komisji Rewizyjnej maja na celu aktualizacje niektérych przepiséw w wyniku
przystapienia Unii do konwencji COTIF w 2011 r., w szczeg6lnoci w odniesieniu do przepiséw regulujgcych
prawo glosu organizacji regionalnej oraz ustalenie kworum.

Zmiany konwencji COTIF majg na celu udoskonalenie i uproszczenie procedury przegladu konwencji COTIF
w celu spdjnego i szybkiego wprowadzenia zmian do konwencji COTIF i jej zalacznikéw oraz w celu
zapobiezenia niekorzystnemu wplywowi obecnej dlugotrwalej procedury wprowadzania zmian, w tym takze
ryzyku wystapienia wewnetrznych rozbiezno$ci miedzy zmianami przyjetymi przez Komisje Rewizyjng i przez
Zgromadzenie Og6lne OTIF, jak réwniez ryzyku wystapienia rozbieznoci zewngtrznych, w szczegdlnosci
z prawem Unii.

Zmiany w zalgczniku E (CUI) maja na celu wyjasnienie zakresu stosowania przepiséw ujednoliconych CUI w celu
zapewnienia ich bardziej systematycznego stosowania zgodnie z przeznaczeniem, tj. w miedzynarodowym ruchu
kolejowym, takim jak korytarze towarowe lub w miedzynarodowych pociggach pasazerskich.

Zmiany w zalgcznikach F (APTU) oraz G (ATMF) majg na celu harmonizacje przepiséw OTIF z przepisami UE,
w szczegblnosci po przyjeciu przez Unie w 2016 r. czwartego pakietu kolejowego.

Decyzja Rady 2013/103/UE z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie podpisania i zawarcia Umowy migdzy Unia Europejska a Migdzy-

rzadowg Organizacja Migdzynarodowych Przewozéw Kolejami w sprawie przystapienia Unii Europejskiej do Konwengji o migdzyna-
rodowym przewozie kolejami (COTIF) z dnia 9 maja 1980 r. zmienionej protokolem wileniskim z dnia 3 czerwca 1999 r. (Dz.U. L 51
223.2.2013,s. 1.
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(9)  Nowy zalgcznik H ma na celu poprawe interoperacyjnosci poza granicami Unii w oparciu o koncepcje zharmoni-
zowanych kryteribw wydawania przez organy panstwowe certyfikatéw bezpieczenstwa dla przedsigbiorstw
kolejowych na dowdd, ze przedsigbiorstwa kolejowe s3 w stanie bezpiecznie eksploatowaé pociagi w danym
pafistwie.

(10) Wiekszo$¢ proponowanych zmian jest zgodna z prawem oraz celami strategicznymi Unii i w zwigzku z tym
prop Y J 8 p gicznym 4
powinna zosta¢ poparta przez Uni¢. Niekt6re zmiany wymagaja dalszej dyskusji w ramach Unii i powinny zostaé
odrzucone na 26. sesji Komisji Rewizyjne;j.

(11)  Stanowisko Unii na 26. sesji Komisji Rewizyjnej powinno zatem opiera¢ si¢ na dolaczonym do niniejszej decyzji

dokumencie,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
1. Stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej na 26. sesji Komisji Rewizyjnej ustanowionej przez
Konwencje o migdzynarodowym przewozie kolejami z dnia 9 maja 1980 r. zmieniong protokotem wileiiskim z dnia

3 czerwca 1999 r., powinno opieraé si¢ na dolagczonym do niniejszej decyzji dokumencie.

2. Nieznaczne zmiany w dokumentach, o ktérych mowa w dolaczonym do niniejszej decyzji dokumencie, moga
zosta¢ uzgodnione przez przedstawicieli Unii w Komisji Rewizyjnej bez kolejnej decyzji Rady.

Artykut 2

Decyzja Komisji Rewizyjnej OTIF, po jej przyjeciu, zostaje opublikowana w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 3

Niniejsza decyzja wchodzi w Zycie z dniem jej przyjecia.

Sporzadzono w Brukseli dnia 27 lutego 2018 r.

W imieniu Rady
E. ZAHARIEVA
Przewodniczgcy
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ZAELACZNIK

1. WPROWADZENIE

Sekretariat Generalny OTIF zwolal 26. sesj¢ Komisji Rewizyjnej COTIF99 w Bernie w Szwajcarii w dniach 27 lutego —
1 marca 2018 r. Dokumenty dotyczace punktéw porzadku obrad sg dostgpne na stronie internetowej OTIF pod
nastepujagcym adresem: http://otif.org/en/?page_id=126.

2. UWAGI DOTYCZACE PUNKTOW PORZADKU OBRAD

Punkt 1 porzadku obrad - Otwarcie posiedzenia oraz ustalenie kworum
Dokument(y): brak

Kompetencja: Unia (dzielona)

Wykonywanie prawa glosu: nie dotyczy

Stanowisko: brak

Punkt 2 porzadku obrad - Wyb6r przewodniczacego i wiceprzewodniczacego
Dokument(y): brak

Kompetencja: Unia (dzielona)

Wykonywanie prawa glosu: panistwa czlonkowskie

Stanowisko: brak

Punkt 3 porzadku obrad - Przyjecie porzadku obrad
Dokument(y): LAW-17125-CR 26/3.1

Kompetencja: Unia (dzielona i wylaczna)

Wykonywanie prawa glosu: Unia

Stanowisko: za przyjeciem projektu porzadku obrad

Punkt 4 porzadku obrad - Zmiana regulaminu wewnetrznego

Dokument(y): LAW-17125-CR 26[4
Kompetencja: Unia (dzielona i wylaczna)
Wykonywanie prawa glosu: Unia

Stanowisko: poparcie proponowanych projektéw zmian regulaminu wewnetrznego Komisji Rewizyjnej OTIF, z wyjatkiem
nastepujacych punktéw:

a) art. 9 ust. 2 regulaminu wewnetrznego powinien stanowic, ze Okres ten wynosi 12 tygodni, jezeli dokument zostanie
zbozony we wszystkich trzech jezykach roboczych.; oraz

b) zmiana art. 9 ust. 4 regulaminu wewnetrznego dotyczaca glosowania, jezeli brakuje wersji jezykowych, zostaje
odrzucona.

Obecna wersja regulaminu wewnetrznego Komisji Rewizyjnej pochodzi sprzed przystapienia Unii do konwencji COTIF,
w zwigzku z czym niektére jego postanowienia sa przestarzale i powinny zosta¢ zaktualizowane. W szczegdlnosci
postanowienia dotyczace prawa glosu Unii oraz ustalenia kworum (art. 4, 20 i 21) muszg zosta¢ zmienione w celu
zapewnienia ich zgodnosci z art. 38 COTIF i z umowg UE-OTIF.


http://otif.org/en/?page_id=126
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Punkt 5 porzadku obrad - Cz¢$ciowa zmiana konwencji bazowej: zmiana procedury przegladu COTIF
Dokument(y): LAW-17126-CR 26/5

Kompetencja: Unia (dzielona)

Wykonywanie prawa glosu: panistwa czlonkowskie

Stanowisko: poparcie przyjecia proponowanej zmiany art. 34 konwencji w celu wprowadzenia ustalonego okresu
(36 miesiecy) na wejscie w zycie zmian do zalacznikéw przyjetych przez Zgromadzenie Ogélne, w tym klauzuli
elastycznodci pozwalajgcej na przedluzenie tego terminu w poszczegblnych przypadkach, jezeli tak postanowi
Zgromadzenie Ogdlne wigkszoscig gloséw przewidziang na podstawie art. 14 § 6 COTIF.

Propozycja ma na celu udoskonalenie i uproszczenie procedury przegladu konwencji COTIF w celu spdjnego i szybkiego
wprowadzenia zmian do COTIF i jej zalgcznikéw oraz w celu zapobiezenia niekorzystnemu wplywowi obecnej
dlugotrwalej procedury wprowadzania zmian, w tym takze ryzyku wystapienia wewnetrznych rozbieznosci miedzy
zmianami przyjetymi przez Komisje Rewizyjng i przez Zgromadzenie Ogélne, jak réwniez ryzyku wystapienia
rozbieznodci zewnetrznych, w szczegélnosci z prawem Unii. Zalecenie Sekretariatu OTIF uwzglednia dominujacy poglad
grupy roboczej, ktéra zajmowala si¢ tym zagadnieniem; ustalono, ze czlonkowie OTIF powinni by¢ w stanie dokonad
transpozycji przyjetych zmian, w tym poprzez procedury parlamentarne, w ciggu trzech lat. Propozycja wydaje si¢
konieczna dla skutecznego funkcjonowania i rozwoju OTIF.

Punkt 6 porzadku obrad — Cze$ciowa zmiana PU CIM - sprawozdanie Sekretarza Generalnego
Dokument(y): LAW-17126-CR 26/6

Kompetencja: Unia (dzielona i wylaczna)

Wykonywanie prawa glosu: Unia (w przypadku glosowania)

Stanowisko: zapoznanie si¢ ze sprawozdaniem Sekretarza Generalnego, przedstawienie informacji na temat obecnych
dzialan i wydarzen, zachecenie do dalszych prac nad oceng powigzan miedzy przepisami celnymi i przepisami
w dziedzinie transportu kolejowego oraz poparcie dla utworzenia grupy roboczej zlozonej z ekspertéw prawnych lub
alternatywnych ustalei dotyczacych koordynacji w ramach istniejacych organéw OTIF w odniesieniu do spraw celnych
i digitalizacji dokumentéw przewozowych w transporcie towarowym.

Punkt 7 porzadku obrad - Cz¢$ciowa zmiana PU CUI
Dokument(y): LAW-17128-CR 26/7.1; LAW-17129-CR 26/7.2
Kompetencja: Unia (dzielona)

Wykonywanie prawa glosu: panistwa czlonkowskie

Stanowisko: poparcie wnioskéw dotyczacych zmian art. 1 § 11 2, art. 3 (nowa lit. aa) oraz zmiany lit. b), ¢) i g)), art. 5
§ 1, art. Sbis § 112, art. 7§ 2, art. 8 § 112, art. 9 § 1 oraz art. 10 § 3 CUI oraz zwrécenie si¢ do Sekretarza
Generalnego OTIF o przedlozenie wszystkich zmian PU CUI Zgromadzeniu Ogélnemu w celu podjecia decyzji.

Gléwna istotna zmiana ma na celu doprecyzowanie zakresu PU CUI poprzez wprowadzenie w art. 3 definicji migdzynaro-
dowego ruchu kolejowego oznaczajacego ruch wymagajgcy zastosowania migdzynarodowej trasy pociggu lub kilku kolejnych
krajowych tras pociggu zlokalizowanych w co najmniej dwdch patistwach i koordynowanych przez odpowiednich zarzgdcéw infras-
truktury, a takze poprzez odpowiednig zmiang art. 1 (Zakres), przy zachowaniu powigzania z PU CIV i CIM.

Celem jest zapewnienie, aby PU CUI byly bardziej systematycznie stosowane zgodnie z ich przeznaczeniem, tj. w miedzy-
narodowym ruchu kolejowym. Projekt zmiany zaproponowany Komisji Rewizyjnej odpowiada tekstowi kompromi-
sowemu bedacemu wynikiem prac grupy roboczej ad hoc w ramach OTIF, ktdrej posiedzenia odbyly sie¢ w dniach
10 grudnia 2014 r., 8 lipca 2015 r., 24 listopada 2015 r. i 31 maja 2016 r. Komisja Europejska wniosta wklad w wynik
prac, ktéry potwierdza zastosowanie PU CUI do migedzynarodowego ruchu kolejowego, zgodnie z zakresem i celem
konwencji COTIF, tj. przewozami migdzynarodowymi — co zostalo wyjasnione w nowej definicji.
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Komisja ocenila, Ze projekty zmian art. 1 i 3, zaproponowane przez Sekretariat OTIF, sg zgodne z definicjami
i przepisami dorobku prawnego Unii w zakresie zarzadzania infrastrukturg kolejowa i koordynacji miedzy zarzadcami
infrastruktury (np. art. 40, 43 i 46 dyrektywy 2012/34/UE (wersja przeksztalcona)).

Jezeli chodzi o projekt zmiany art. 8 (Odpowiedzialno$¢ zarzadzajacego) zaproponowanej przez Sekretariat OTIF, jest to
zasadniczo poprawka redakcyjna i nie ma zadnego wplywu na zakres lub tre$¢ przepisu. Projekty zmian art. 9 oraz
art. 3, 5, 5bis, 7 i 10 sa SciSle redakcyjne.

Punkt 8 porzadku obrad — Nowy zalacznik H dotyczacy bezpiecznej eksploatacji pociaggéw w ruchu miedzyna-
rodowym

Dokument(y): LAW-17130-CR26/8/9/10; LAW-17131-CR26/8.1; LAW-17132-CR 26/8.2
Kompetencja: Unia (wylaczna)

Wykonywanie prawa glosu: Unia

Stanowisko:

(LAW-17131-CR26/8.1) — Poparcie przedlozenia Zgromadzeniu Ogélnemu, w celu podjecia decyzji, zmiany polegajacej
na wilaczeniu do konwencji COTIF nowego zalgcznika H dotyczacego bezpiecznej eksploatacji pociagéw w ruchu
miedzynarodowym, z zastrzezeniem nastgpujacych zmian (skreslenie — tekst skreslony, dodanie — tekst podkreslony,
w stosownych przypadkach):

— Art. 2 lit. b): Zastapienie stéw organ certyfikacji stowami organ certyfikacji w zakresie bezpieczefistwa. Zmiang nalezy
wprowadzi¢ konsekwentnie w calym tekscie. W jezyku niemieckim: Sicherheitsbescheinigungsbehirde zamiast Zertifizie-
rungsbehorde. W jezyku francuskim: autorité de certification de sécurité zamiast autorité de certification.

— Art. 4 ust. 1: Dodanie zdania Organ certyfikacji w zakresie bezpieczeristwa i organ nadzoru, o ktérym mowa w art. 6 ust. 1,
mogg by¢ dwoma odrebnymi podmiotami lub mogg zostal wigczone do tej samej organizacji.

— Art. 6 ust. 1: Dodanie zdania Organ nadzoru i organ certyfikacji w zakresie bezpieczetistwa, o ktdrym mowa w art. 4 ust. 1,
mogg by¢ dwoma odrgbnymi podmiotami lub mogg zostal wigczone do tej samej organizacji.

— Art. 8 ust. 3: Zmiana tekstu w nastepujacy sposob: Aby umozliwi¢ harmonijne wdrozenie wymogdéw niniejszych przepisow
ujednoliconych, zatgczniki do nich obejmujg:

[...]

[...]Ja) wspélng metode oceny bezpieczeristwa w odniesieniu do wymogdw dotyczgcych systemu zarzgdzania bezpieczeristwem,
ktdre majg by¢ stosowane przez organy certyfikacji bezpieczeristwa przy wydawaniu certyfikatow bezpieczeristwa oraz
przez przedsigbiorstwa kolejowe i zarzgdzajgcych infrastrukturg podczas opracowywania, wdrazania, utrzymywania
i ulepszania ich systemdw zarzgdzania bezpieczefistwem;

[...]b) wspdlng metodg oceny bezpieczeristwa dotyczgcg monitorowania, ktdra ma byé stosowana przez przedsighbiorstwa
kolejowe [...], zarzgdcéw infrastruktury i podmioty odpowiedzialne za utrzymanie;

<) niezbgdne powigzania ze wspdlng metodg oceny bezpieczeristwa dotyczgcg oceny ryzyka, ktdra ma byé stosowana przez
przedsigbiorstwa_kolejowe, zarzgdcow infrastruktury i podmioty odpowiedzialne za utrzymanie podczas dokonywania
jakichkolwiek technicznych, operacyjnych lub organizacyjnych zmian systemu kolei;

d) wspélng metodg oceny bezpieczetistwa dotyczgcg nadzoru, ktéra ma by¢ stosowana przez organy nadzoru.

— Art. 2 lit. f): poprawka redakcyjna, dostosowanie do terminologii unijnej (w jezyku niemieckim): ,Eisenbahnsystem”
das Schienennetz in jedem Vertragsstaat, bestehend aus [...] Strecken, Bahnhdfen, Drehscheiben und Terminals.

— Art. 7 ust. 4: poprawka redakcyjna (w jezyku niemieckim): Die am Betrieb von Ziigen im internationalen Verkehr
beteiligten Infrastrukturbetreiber und Eisenbahnunternchmen haben [...] ein Sicherheitsmanagementsystem einzurichten und
dessen korrekte Anwendung in Ubereinstimmung mit diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften zu kontrollieren.

Zgoda na wniosek Sekretarza Generalnego dotyczacy zmiany sprawozdania wyjasniajacego w celu poparcia nowego
zalacznika H i przedlozenia go Zgromadzeniu Ogdélnemu do zatwierdzenia.

(LAW-17131-CR26/8.2) — Poparcie zmian art. 2, 6, 20, 33 i 35 COTIF w celu umozliwienia wilgczenia nowego
zalgcznika H do COTIF i zgoda na zwrdcenie si¢ do Sekretarza Generalnego o przedlozenie tych zmian Zgromadzeniu
Ogdlnemu w celu podjecia decyzji.
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W projekcie nowego zalgcznika H okreslono przepisy regulujace bezpieczng eksploatacje pociaggéw w ruchu miedzyna-
rodowym w celu harmonizacji COTIF z dorobkiem prawnym Unii oraz wsparcia interoperacyjnoéci poza granicami Unii
Europejskiej. Proponowany tekst jest spéjny z przepisami nowej dyrektywy (UE) 2016/798 w sprawie bezpieczenstwa
i powigzanego prawodawstwa wtérnego, z wyjatkiem drobnych kwestii, ktére nalezy rozwiaza¢ zgodnie z powyzszymi
propozycjami. Jak juz stwierdzono, nalezy zmieni¢ niektére przepisy konwencji COTIF w celu wlaczenia tego nowego
zalgcznika H.

Punkt 9 porzadku obrad - Cze$ciowa zmiana PU ATMF

Dokument(y): LAW-17130-CR26/8/9/10; LAW-17133-CR26/9; LAW-17134-CR26/09-10
Kompetencja: Unia (wytaczna)
Wykonywanie prawa glosu: Unia

Stanowisko: poparcie czeSciowej zmiany PU ATMF zaproponowanej przez Sekretariat OTIF, z zastrzezeniem nastepu-
jacych zmian (skreslenie — tekst skreslony, dodanie — tekst podkreslony, w stosownych przypadkach):

— Art. 7 ust. la: Zmiana tekstu w nastepujacy sposob: Pojazdy spelniajg wymogi ujednoliconych przepiséw technicznych
majgcych zastosowanie w momencie przedtozenia wniosku o dopuszczenie, modernizacje lub odnowienie, zgodnie z niniejszymi
przepisami ujednoliconymi i przy uwzglednieniu strategii migracji dotyczgcej stosowania_ujednoliconych przepisow technicznych
okreslonych w art. 8 ust. 2a i art. 8 ust. 4 lit. f) APTU oraz mozliwosci stosowania odstepstw okreslonych w art. 7a ATMEF;
2g0dno$C jest stale utrzymywana w okresie uzytkowania kazdego pojazdu.

— CTE rozwazy potrzebe opracowania zalgcznika do niniejszych przepiséw ujednoliconych, w tym przepiséw umozliwiajgcych
wnioskodawcom uzyskanie wigkszej pewnosci prawa co do przepiséw, ktére nalezy stosowal, jeszcze przed zlozeniem wniosku
0 dopuszczenie, modernizacje lub odnowienie pojazdow.

— Art. 2 lit. w): zmiana definicji i zastosowanie terminu pojazdy konsekwentnie w calym tekscie (we wszystkich
jezykach). Definicja powinna brzmiec: ,pojazd” oznacza pojazd kolejowy zdatny do poruszania sig na wlasnych kotach po
liniach kolejowych, z napedem lub bez. W calym tekscie powinien by¢ stosowany termin pojazd(y), nie za$ termin
pojazd(y) kolejowy(-e), ktory wystepuje w niektorych miejscach.

— Art. 5: poprawka redakcyjna (w jezyku niemieckim): Zastapienie Notifikation przez Notifizierung w tekscie Jeder

Vertragsstaat hat durch [...] Notifizierung [...]. oraz Die [...] Notifizierungen konnen durch regionale Organisationen, die
dem COTIF beigetreten sind, im Namen von Vertragsstaaten, die Mitglied der betreffenden Organisation sind, vorgenommen
werden.

— Art. 10: poprawka redakcyjna (w jezyku niemieckim): Zastapienie Verzeichnis przez Dossier w tekScie Wenn eine neue
Betriebszulassung erforderlich ist, hat der Antragsteller dem betreffenden Vertragsstaat ein das Vorhaben beschreibendes [...]
Dossier zu iibersenden. oraz Der Vertragsstaat hat seine Entscheidung spdtestens vier Monate nach der Vorlage des voll-
standigen [...] Dossiers durch den Antragsteller zu treffen.

— Art. 13 ust. 1 lit. a): poprawka redakcyjna (w jezyku angielskim i niemieckim): Zastapienie CTE pelng nazwa komisji
w tekscie comply with the specifications adopted by the [...] Committee of Technical Experts; oraz mit den vom |[...] Fachaus-
schuss fiir technische Fragen angenommenen Spezifikationen iibereinstimmen;.

— Dodanie nastepujacego art. 14: Artykut 14 — Zalgczniki i zalecenia

§ 1  Komisja Ekspertow Technicznych podejmuje decyzje o przyjeciu zatgcznika lub przepisu zmieniajgcego zatgcznik zgodnie
z procedurg okreslong w art. 16, 20 i 33 § 6 Konwengji. Decyzje wchodzg w zycie zgodnie z art. 35 § 3 i 4 Konwengji.

§ 2 Whniosek o przyjecie zatgcznika lub przepisu zmieniajgcego zatgcznik moze zostaé ztozony przez: a) kazde Umawiajgce sig
Paristwo; b) kazdg organizacje regionalng zgodnie z definicig zawartg w art. 2 lit. x) ATMEF; c) kazde reprezentatywne
stowarzyszenie migdzynarodowe, dla ktdrego czbonkéw istnienie zatgcznika jest niezbedne ze wzgleddw bezpieczeristwa
i gospodarki do celow wykonywania ich dziatalnosci.

§ 3 Przygotowanie zalgcznikéw nalezy do obowigzkéw Komisji Ekspertéw Technicznych, wspieranej przez whasciwe grupy
robocze i Sekretarza Generalnego w oparciu o wnioski sporzgdzone zgodnie z § 2.

§4 Komisja Ekspertéw Technicznych moze zaleci¢ metody i praktyki dotyczace dopuszczenia technicznego
urzadzen kolejowych stosowanych w ruchu miedzynarodowym.
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PU ATMF sg zgodne z przepisami unijnej dyrektywy 2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci i z czgscig dyrektywy
2009/49/WE w sprawie bezpieczefistwa. Wraz z przyjeciem czwartego pakietu kolejowego Unia zmienita niektére
przepisy dorobku prawnego. Na podstawie analizy Komisji Sekretariat OTIF i odpowiednia grupa robocza przygotowaly
zmiany dotyczgce art. 2, 3a, 5, 6, 7, 10, 10b, 11 i 13 PU ATMF. Zmiany te sg konieczne, aby zharmonizowaé niektére
terminy z nowymi przepisami UE oraz aby uwzgledni¢ pewne zmiany proceduralne w UE, w szczegdlnosci fakt, ze
Agencja Kolejowa Unii Europejskiej bedzie organem wlasciwym do wydawania zezwolen dla pojazdéw. Proponowane
zmiany nie majg wplywu na podstawowa koncepcje ATMF.

Punkt 10 porzadku obrad - Cz¢$ciowa zmiana PU APTU

Dokument(y): LAW-17130-CR26/8/9/10; LAW-17135-CR26/10; LAW-17134-CR26/09-10
Kompetencja: Unia (wytaczna)

Wykonywanie prawa glosu: Unia

Stanowisko: poparcie zmiany art. 8 zalgcznika F do konwencji COTIF oraz zatwierdzenie zmian w odpowiednim
sprawozdaniu wyjasniajacym.

Przepisy ujednolicone ATMF s zgodne z przepisami dyrektywy 2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci, co dotyczy
w szczegdlnosci tresci ujednoliconych przepiséw technicznych (UTP) i ich réwnowaznosci z unijnymi technicznymi
specyfikacjami interoperacyjnoéci (TSI). Wraz z przyjeciem czwartego pakietu kolejowego, a w szczegdlnosci
przeksztalcenia dyrektywy (UE) 2016/797 w sprawie interoperacyjno$ci, Unia zmienita niektore przepisy tego dorobku
prawnego. Na podstawie analizy Komisji Sekretariat OTIF i odpowiednia grupa robocza przygotowaly zmiany PU APTU
w celu zapewnienia cigglej harmonizacji z prawem Unii. Zmiany dotyczg art. 8 PU APTU i polegaja na dodaniu do tresci
UTP dwoch sekeji réwnowaznych z unijnymi TSI Zmiany te s3 konieczne dla zapewnienia, aby tre§¢ przyszlych

unijnych TSI i UTP konwencji COTIF pozostala réwnowazna. Zmiany nie maja wplywu na podstawowa koncepcje
APTU.

Punkt 11 porzadku obrad — Ogélna dyskusja na temat koniecznoéci zharmonizowania warunkéw dostepu
Dokument(y): LAW-17130-CR26/11

Kompetencja: Unia (dzielona)

Wykonywanie prawa glosu: nie dotyczy

Stanowisko: brak

Punkt 12 porzadku obrad - Sprawy rdzne
Dokument(y): LAW-17130-CR26/12

Kompetencja: Unia (dzielona)

Wykonywanie prawa glosu: panistwa czlonkowskie

Stanowisko: nie nalezy wyrazal sprzeciwu wobec utworzenia grupy roboczej ekspertéw prawnych majacej na celu
udzielanie pomocy i ulatwianie funkcjonowania istniejacych organdéw OTIF w dziedzinie prawa oraz zapewnienie
skutecznego zarzgdzania konwencja.

Punkt 13 porzadku obrad - Cz¢$ciowa zmiana PU CUV
Dokument(y): LAW-17144-CR 26/13 (wniosek Szwajcarii)
Kompetencja: Unia (dzielona)

Wykonywanie prawa glosu: panstwa cztonkowskie

Stanowisko: nalezy glosowaé przeciwko wnioskowi dotyczacemu rozwazenia zmiany art. 7 PU CUV przedlozonemu
przez Szwajcarie.
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Art. 7 ust. 1 PU CUV dotyczy odpowiedzialnosci posiadacza pojazdu i uzytkownika pojazdu (przedsigbiorstw
kolejowych) w przypadku szkdd spowodowanych przez pojazd, wynikajacych z wady pojazdu. We wniosku dodano
nowe kryterium w celu przedstawienia dowodéw odpowiedzialnosci posiadacza za szkode wyrzadzong w wyniku wady
pojazdu. Zgodnie z obecnym art. 7 PU CUV, jezeli jest on stosowany przez umawiajace si¢ strony, posiadacz pojazdu
ponosi odpowiedzialno$¢ jedynie wtedy, gdy udowodniono, ze szkoda spowodowana przez pojazd wynika z jego winy.
Proponowana zmiana polega na wprowadzeniu drugiego kryterium, zgodnie z ktérym posiadacz musi udowodni¢, ze
nie ponosi odpowiedzialnosci za wade, ktora lezy u podstaw szkody.

Ust. 2 obecnego art. 7 PU CUV stanowi, ze Strony umowy mogg zawrze( porozumienia wprowadzajgce odchylenia od
postanowieri § 1. Na tej podstawie przedsigbiorstwa w sektorze prowadzily negocjacje w latach 2013-2016, ktérych
skutkiem byla umowa zatwierdzona przez 600 przedsi¢biorstw kolejowych, umozliwiajgca wprowadzanie niezbednych
zmian do jednolitej ogélnej umowy o uzytkowaniu wagonéw towarowych (GCU), aby lepiej sprecyzowal zakres
odpowiedzialnosci wlascicieli wagonéw. Podpisana umowa wprowadzita do GCU nowy art. 27 dotyczacy zasady
odpowiedzialnosci w przypadku szkéd spowodowanych przez wagon w celu osiggniecia lepszej réwnowagi
i zapewnienia wigkszej jasnosci dla calego sektora w przypadku szkody spowodowanej przez wagon. Artykul ten
wprowadza pojecie domniemania winy, ktore umozliwia przypisanie odpowiedzialnosci posiadaczowi pojazdu
w przypadku wady pojazdu powstalej w wyniku niespelnienia obowiazku utrzymania. Zmiana ta ma zastosowanie od
dnia 1 stycznia 2017 r. Obecnie wigkszo$¢ posiadaczy i przedsigbiorstw kolejowych dzialajacych w Unii stosuje GCU.
Whiosek Szwajcarii nie jest zatem niezbedny, poniewaz umowy zawarte przez przedsicbiorstwa sektora sa wystarczajace,
aby jasno okredli¢ odpowiedzialno$¢ posiadacza i przedsigbiorstwa kolejowego w przypadku szkody spowodowanej
przez pojazd na podstawie umowy sprzedazy. Nic nie wskazuje na to, ze umowa nie zapewnia wlasciwej rownowagi
miedzy interesami poszczegélnych stron. Ponadto wniosek Szwajcarii nie zawiera solidnego i wystarczajacego
uzasadnienia proponowanych zmian.
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