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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2018/617
z dnia 19 kwietnia 2018 r.

upowazniajaca Portugalie do przyznania pozwolenia na odstepstwo od pkt OPS 1.1100 ppkt 1.1
lit. b) zalacznika III do rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3922/91

(notyfikowana jako dokument nr C(2018) 2183)

(Jedynie tekst w jezyku portugalskim jest autentyczny)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan
technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego ('), w szczeg6lnoci jego art. 8 ust. 3,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Pismem z dnia 21 lutego 2017 r. Portugalia powiadomila Komisje, zgodnie z art. 8 ust. 3 rozporzadzenia (EWG)
nr 3922/91, o swoim zamiarze przyznania przedsigbiorstwu NETJETS — Transportes Aéreos, S.A. (zwanemu dalej
,NETJETS”) pozwolenia na odstgpstwo od pkt OPS 1.1100 ppkt 1.1 lit. b) zalgcznika IIl do rozporzadzenia
(EWG) nr 3922/91.

(2) W swoim powiadomieniu wladze portugalskie wyjasnily, ze NETJETS nie jest w stanie spetni¢ wymogéw pkt OPS
1.1100 ppkt 1.1 lit. b), poniewaz w celu prowadzenia dzialalnosci takséwki powietrznej, w przypadku gdy
czlonek zalogi NETJETS ma wykonywaé prace w siodmym kolejnym dniu, taczny limit 60 godzin przewidziany
w tym przepisie jest osiggniety i zostaje juz przekroczony przez tego czlonka zalogi w trakcie przemieszczania
si¢ w celu zajecia stanowiska lub pelnienia innego rodzaju stuzby. Proponowane odstepstwo polegatoby zatem na
wydtuzeniu maksymalnego lacznego okresu stuzby w ciggu siedmiu kolejnych dni do 70 godzin.

(3)  Po przeanalizowaniu oceny ryzyka w zakresie bezpieczenstwa przedstawionej przez NETJETS, a takze propono-
wanych dzialan ograniczajacych ryzyko, wladze portugalskie wyjasnily ponadto, ze mozna w tym przypadku
osiggnag¢ za pomocg innych Srodkéw poziom bezpieczenstwa réwnowazny z poziomem wynikajacym
z zastosowania pkt OPS 1.1100 ppkt 1.1 lit. b). Wyjasnily one réwniez, iz planowane pozwolenie na odstepstwo
jest uzaleznione od podjecia przez NETJETS okreslonych $rodkéw ograniczajacych ryzyko, ktére zostaly juz
wdrozone przez NETJETS zgodnie z pkt ORO.FTL.120 zalgcznika III do rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 965/2012 ().

(4)  Z pomoca Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego Komisja dokonala oceny poziomu bezpieczenstwa
wynikajgcego z planowanego odstepstwa. Komisja uznala, ze $rodek ten umozliwia osiggniecie poziomu bezpie-
czenistwa réwnowaznego z poziomem wynikajgcym z zastosowania pkt OPS 1.1100 ppkt 1.1 lit. b), o ile
spelnione sg okreslone warunki, ze wzgledow wymienionych ponize;.

(5)  NETJETS prowadzi dzialalno§¢ taksowki powietrznej. Grafiki pracy jego pilotéw réznig si¢ zatem od grafikow
pracy pilotéw uczestniczacych w wykonywaniu innych rodzajow operacji zarobkowego transportu lotniczego. W
przypadku pilotéw takséwek powietrznych poziomy obcigzenia pracg sg Srednio nizsze, je$li chodzi o laczny
czas lotu i liczbe kolejnych dni stuzby. Natomiast przemieszczanie si¢ pilotéw taksowki powietrznej w celu
zajecia stanowiska przed rozpoczeciem stuzby oraz po zakonczeniu stuzby jest o wiele czestsze niz w przypadku
innych rodzajéw operacji zarobkowego transportu lotniczego, przy czym zazwyczaj czas niezbedny do
przebywania w hotelu poza baza macierzysta w ramach pozostawania w gotowosci do pelnienia stuzby jest
dluzszy, a liczba godzin potrzebna na dojazd do pracy i przemieszczenie si¢ w celu zajecia stanowiska —
stosunkowo duza. Niemniej jednak poziom skumulowanego zmeczenia jest wyzszy po zakonczeniu okresu
shuzby obejmujacego lot niz w okresie miedzy lotami. Planowane odstepstwo byloby wykorzystywane wylacznie
na potrzeby przemieszczania si¢ pilotéw w celu zajecia stanowiska w zwigzku z poczatkiem wydtuzonego okresu
wypoczynku regeneracyjnego, a nie do przemieszczania si¢ miedzy dwoma okresami pelnienia czynnosci
lotniczych.

(6) W przypadku operatoréw takséwek powietrznych nalezy zezwoli¢ na odstgpstwo od wymogéw pkt OPS 1.1100
ppkt 1.1 lit. b) poprzez wydtuzenie maksymalnego facznego okresu stuzby w ciggu siedmiu kolejnych dni.

(') Dz.U.L373231.12.1991,s. 4.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 2962 25.10.2012,s. 1).
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(7)  Aby jednak zapewni¢ réwnowazny poziom bezpieczenstwa, takie odstepstwo powinno by¢ dozwolone jedynie
z zastrzezeniem pewnych ograniczen i warunkéw. W szczegélnosci maksymalny laczny okres stuzby w ciagu
siedmiu kolejnych dni powinien zosta¢ ograniczony do 70 godzin, przy czym dodatkowe godziny pracy powinny
by¢ wykorzystywane wylacznie na potrzeby przemieszczania si¢ danych pilotéw w celu zajecia stanowiska
w zwigzku z poczatkiem wydluzonego okresu wypoczynku regeneracyjnego, a dany operator taksdéwki
powietrznej powinien przedsigwzigé pewne Srodki ograniczajace ryzyko, w szczegélnosci w celu zapobiegania
wszelkim rodzajom ryzyka, jakie moga pojawi¢ si¢ w zwigzku z tym wydluzeniem, oraz ich monitorowania
i eliminowania.

(8)  Ponadto w ocenie wskazano, ze planowane odstepstwo nie pociaga za soba dyskryminacji ze wzgledu na przyna-
lezno$¢ panstwowa wnioskodawcéw i w nalezyty sposob uwzglednia konieczno$¢ niezakldcania konkurenci,
zwazywszy w szczegOlnosci, ze odstepstwo to bedzie przyznawane niezaleznie od siedziby lub gtéwnego miejsca
prowadzenia dzialalno$ci operatora takséwki powietrznej, ze wydluzenie jest ograniczone oraz Ze odstgpstwo
moze zostaé przyznane na tych samych warunkach innym operatorom takséwek powietrznych zarejestrowanym
w Unii na potrzeby takich samych operacji.

(9) W zwiazku z tym Portugalia powinna mie¢ mozliwos¢ przyznania NETJETS pozwolenia na planowane
odstepstwo, ktore zgloszono Komisji, pod warunkiem ze NETJETS zastosuje niezbedne $rodki ograniczajace
ryzyko.

(10) Zgodnie z art. 8 ust. 3 rozporzadzenia (EWG) nr 3922/91 decyzja Komisji upowazniajaca dane panistwo
czlonkowskie do przyznania pozwolenia na odstgpstwo musi zostal przekazana wszystkim pafistwom
czlonkowskim, ktére nastgpnie rowniez maja prawo do zastosowania przedmiotowego Srodka. W zwigzku z tym
niniejsza decyzja powinna by¢ skierowana do wszystkich panstw czlonkowskich, a opis odstepstwa, jak réwniez
zwigzanych z nim warunkéw, powinien umozliwial innym pafistwom czlonkowskim zastosowanie przedmio-
towego $rodka w przypadku, gdy znajda si¢ one w takiej samej sytuacji, bez koniecznosci przyjmowania kolejnej
decyzji przez Komisje.

(11)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji s3 zgodne z opinig Komitetu ds. Bezpieczeristwa Lotniczego,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Portugalia moze, na zasadzie odstgpstwa od pkt OPS 1.1100 ppkt 1.1 lit. b) zalacznika III do rozporzadzenia (EWG)
nr 3922/91, zezwoli¢ operatorowi takséwki powietrznej — NETJETS Transportes Aéreos, S.A. — na wydluzenie
maksymalnego facznego okresu stuzby w ciggu siedmiu kolejnych dni do 70 godzin na potrzeby przemieszczania si¢
danych pilotéw w celu zajecia stanowiska w zwigzku z poczatkiem wydluzonego okresu wypoczynku regeneracyjnego,
pod warunkiem zastosowania Srodkéw okreslonych w zalaczniku.

Artykut 2

Niniejsza decyzja skierowana jest do Republiki Portugalskiej.

Sporzagdzono w Brukseli dnia 19 kwietnia 2018 r.

W imieniu Komisji
Violeta BULC

Czlonek Komisji
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ZAELACZNIK

W odniesieniu do swojej dzialalnoici prowadzonej na podstawie odstgpstwa dany operator stosuje wszystkie sposrod
nastepujacych Srodkow:

1. Uwzglednienie biomatematycznego systemu oceny zmeczenia zatog lotniczych (SAFE) lub réwnowaznego modelu
ryzyka wystgpienia zmeczenia w ramach swojego planowania lotéw oraz w ramach ograniczefi czasu lotu i stuzby
swoich pilotéw w celu przewidywania wysokich pozioméw zmeczenia i zapobiegania im.

2. Ustanowienie odpowiednich parametréw harmonogramowania oraz wartoici progowych na potrzeby analizy
grafikéw dyzuréw czlonkéw zalogi lotniczej oraz przedlozenie tych parametréw harmonogramowania i wartosci
progowych wlasciwemu organowi celem zatwierdzenia.

3. Zapewnienie swoim pilotom szkolef z zakresu zarzadzania zmeczeniem, jak okre$lono w pkt ORO.FTL.250
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 83/2014 (!).

4. Wydluzenie tygodniowego okresu wypoczynku do wymiaru 72 godzin obejmujacego dwie noce lokalne.

5. Stale monitorowanie przyrostu lacznego okresu pelnienia stuzby przez jego pilotéw w ramach swojego systemu
zarzadzania.

6. Stale monitorowanie czasu przeznaczanego przez jego pilotéw na dojazd do pracy, przemieszczanie si¢ w celu
zajecia stanowiska oraz przejazdy przed rozpoczeciem bloku siedmiu kolejnych dni stuzby oraz w trakcie tego
bloku, jako potencjalnego Zrédia skumulowanego zmeczenia.

7. Stale monitorowanie i kontrolowanie kwestii zakwaterowania swoich pilotéw poza bazg, w szczegblnoéci prawdo-
podobienstwa zagwarantowania im snu o odpowiedniej jakosci oraz w odpowiedniej ilosci w trakcie bloku siedmiu
kolejnych dni stuzby, poprzez zbieranie od pilotéw niezbednych danych w formie dziennikéw snu oraz subiek-
tywnych badan czujnosci.

8. Stale analizowanie zebranych danych pochodzacych z narzedzi gromadzenia danych, np. z monitorowania danych
lotu (FDM), poprzez ustanawianie korelacji miedzy wskaznikami wystgpowania zdarzen a wymogami dotyczacymi
skutecznosci i interoperacyjnoéci dziatan w zakresie obserwacji zmeczenia.

9. Stale analizowanie grafikéw dyzuréw swoich pilotéw pod katem parametréw harmonogramowania i wartosci
progowych, zatwierdzonych przez wlasciwy organ zgodnie z pkt 2, z wykorzystaniem systemu oceny zmeczenia
zaldg lotniczych (SAFE) lub réwnowaznego modelu ryzyka wystgpienia zmeczenia.

10. Stale monitorowanie wszystkich innych aspektéw operacji w drodze oceny ryzyka w celu okreslenia wszelkich
zagrozen dla bezpieczenstwa operacji, jakie mogg by¢ nastepstwem wdrozenia odstepstwa. Tego rodzaju analiza
ryzyka musi by¢ akceptowana przez wlasciwy organ.

11. Zastosowanie wszelkich niezbednych Srodkéw w celu ograniczenia wszelkich zagrozen dla bezpieczenistwa operacji,
jakie stwierdzono za pomoca Srodkéw, o ktérych mowa w pkt 5-10, w tym uwzglednienie tych niezbednych
srodkéw w ramach planowania i w ramach ograniczen czasu lotu i stuzby swoich pilotéw.

12. Regularne przedstawianie wiasciwemu organowi rezultatéw $rodkéw, o ktérych mowa w pkt 5-10, i niezwloczne
powiadamianie tego organu o wszelkich niezbednych $rodkach zastosowanych zgodnie z pkt 11.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 83/2014 z dnia 29 stycznia 2014 r. zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 ustanawiajace
wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U.L 28 z 31.1.2014, 5. 17).
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