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(Akty o charakterze nieustawodawczym)

AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

27Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ majg skutek prawny w $wietle migdzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia
w zycie niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343,
dostepnej pod adresem:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 16 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji:

I. Pasow bezpieczefistwa, urzadzen przytrzymujacych, urzadzen przytrzymujacych dla dzieci oraz
urzadzef przytrzymujacych ISOFIX dla dzieci przeznaczonych dla oséb znajdujacych sie
w pojazdach silnikowych;

II. Pojazdéw wyposazonych w pasy bezpieczefistwa, urzadzefi przypominajacych o zapigciu
paséw, urzadzef przytrzymujacych, urzadzed przytrzymujacych dla dzieci, urzadzen
przytrzymujacych ISOFIX dla dzieci oraz urzadzen przytrzymujacych i-Size dla dzieci [2018/629]

Obejmujacy wszystkie obowigzujace teksty, w tym:

Suplement 2 do serii poprawek 07 — data wejScia w Zycie: 19 lipca 2018 .

SPIS TRESCI

REGULAMIN

1. Zakres

2. Definicje

3. Wystapienie o homologacje

4. Oznakowania

5. Homologacja

6. Specyfikacje

7. Badania

8. Wymogi dotyczace montazu w pojezdzie

9. Zgodno$¢ produkji

10.  Sankgje z tytulu niezgodnosci produkeji

11.  Zmiana i rozszerzenie homologacji typu pojazdu, pasa bezpieczefistwa lub typu urzadzenia przytrzymujacego

12.  Ostateczne zaniechanie produkgji

13.  Instrukcje

14.  Nazwy i adresy placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badaii homologacyjnych oraz na-
zwy i adresy organéw udzielajacych homologadji typu

15.  Przepisy przejsciowe


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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ZALACZNIKI

1A Zawiadomienie dotyczgce udzielenia lub rozszerzenia lub odmowy udzielenia lub cofnigcia homologacji lub os-
tatecznego zaniechania produkcji typu pojazdu w odniesieniu do pasa bezpieczenistwa na podstawie regulaminu
nr 16

1B Zawiadomienie dotyczace udzielenia lub rozszerzenia lub odmowy udzielenia lub cofnigcia homologacji lub os-
tatecznego zaniechania produkgji typu pasa bezpieczenstwa lub urzadzenia przytrzymujacego dla oséb doroslych
znajdujacych si¢ w pojazdach silnikowych na podstawie regulaminu nr 16

2 Rozmieszczenie znakéw homologacji

3 Schemat urzadzenia do badania trwalosci mechanizmu zwijajacego

4 Schemat urzadzenia do badania blokowania zwijaczy z blokadg awaryjna

5 Schemat urzadzenia do badania odpornosci na pyt

6 Opis wozka, siedzenia, kotwiczen i urzagdzenia zatrzymujacego

7 Opis manekina

8 Opis krzywej opéznienia lub przyspieszenia wézka jako funkcji czasu

9 Instrukcje

10 Badanie podwdjnego zamka

11 Badanie $cierania i mikroprzesuwu

12 Badanie korozyjne

13 Kolejnos¢ badan

14 Kontrola zgodnosci produkciji

15 Procedura okre$lania punktu ,H” i rzeczywistego kata tulowia dla miejsc siedzacych w pojazdach silnikowych
16 Instalacja pasa bezpieczefistwa ze wskazaniem typéw paséw oraz typéw zwijaczy

17 Wymogi dotyczace montazu paséw bezpieczefistwa i urzadzen przytrzymujacych chroniacych osoby doroste zaj-

mujace siedzenia skierowane przodem do kierunku jazdy w pojazdach silnikowych oraz montazu urzadzen przy-
trzymujgcych ISOFIX dla dzieci i urzadzen przytrzymujgcych i-Size dla dzieci

18 Badania urzadzenia przypominajacego o zapigciu paséw

1. ZAKRES

Niniejszy regulamin stosuje si¢ do:

1.1. Pojazdéw kategorii M, N, O, L,, L,, L;, L., L, i T ('), w odniesieniu do montazu paséw bezpieczefistwa
i urzadzen przytrzymujacych przeznaczonych do osobnego uzycia, tzn. w charakterze wyposazenia indywi-
dualnego, przez osoby o budowie dorostego czlowieka zajmujace siedzenia skierowane przodem, tylem lub
bokiem do kierunku jazdy;

1.2. paséw bezpieczefistwa i urzadzen przytrzymujacych przeznaczonych do osobnego uzycia, tzn.
w charakterze wyposazenia indywidualnego, przez osoby o budowie doroslego czlowieka zajmujace
siedzenia skierowane przodem, tylem lub bokiem do kierunku jazdy oraz przeznaczonych do montazu
w pojazdach kategorii M, N, O, L,, L, L;, L,, L, i T ();

1.3. pojazdow kategorii M, i N, (') w odniesieniu do montazu urzadzen przytrzymujacych dla dzieci, urzadzen
przytrzymujacych ISOFIX dla dzieci oraz urzadzen przytrzymujgcych i-Size dla dzieci;

1.4. wszystkich miejsc siedzacych w pojazdach kategorii M i N wyposazonych w pas bezpieczenstwa
w odniesieniu do urzgdzenia przypominajacego o zapigciu pasow.

() Jak okreslono w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3, pkt 2) — www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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1.5. Na wniosek producenta regulamin stosuje si¢ takze do montazu urzadzen przytrzymujacych dla dzieci oraz
urzadzen przytrzymujgcych ISOFIX dla dzieci, przeznaczonych do montazu w pojazdach kategorii M,
iM, ().

1.6. Na wniosek producenta regulamin stosuje si¢ takze do paséw bezpieczefistwa przeznaczonych do montazu
na siedzeniach skierowanych bokiem do kierunku jazdy w pojazdach kategorii M, (klasa II, III oraz B (*)).

1.7. Na wniosek producenta regulamin stosuje si¢ takze do montazu urzadzen przytrzymujacych i-Size dla
dzieci, jezeli miejsca siedzgce i-Size zostaly okreslone przez producenta pojazdu.

2. DEFINICJE

2.1. Pas bezpieczenstwa (pas)
Zespdt tasm z zamkiem, urzadzeniami regulacji i elementami mocujgcymi, ktory mozna zamocowal we
wnetrzu pojazdu silnikowego, skonstruowany w sposdb zmniejszajacy ryzyko zranienia uzytkownika
w przypadku zderzenia lub gwaltownego zmniejszenia predkosci pojazdu, przez ograniczenie mozliwosci
przemieszczania si¢ ciala uzytkownika. Zesp6t taki jest na ogdt okreSlany jako ,zespdt pasa”, przy czym

termin ten obejmuje takze wszelkie urzadzenia do pochlaniania energii lub zwijania pasa.

Zespdt ten moze by¢ poddany badaniom i homologowany jako zespdl pasa bezpieczefistwa lub jako
urzadzenie przytrzymujace.

2.1.1. Pas biodrowy

Pas dwupunktowy przechodzacy z przodu ciata uzytkownika na wysokosci miednicy.

2.1.2. Przekatny pas piersiowy

Pas przechodzacy po przekatnej klatki piersiowej, od biodra do ramienia po przeciwnej stronie ciala.

2.1.3. Pas trzypunktowy

Pas bedacy zasadniczo kombinacjg tasmy biodrowej i tasmy przekatnej.

2.1.4. Pas typu S

Zespdt pasa inny niz pas trzypunktowy lub pas biodrowy.

2.1.5. Podwojny szelkowy pas piersiowy

Zespdt pasa typu S obejmujacy pas biodrowy i taSmy barkowe; podwéjny szelkowy pas piersiowy moze
by¢ wyposazony w dodatkowy zespét tasmy krokowej.

2.2. Typ pasa

Pasy réznych ,typodw” to pasy zasadniczo rdéznigce si¢ od siebie nawzajem; réznice moga byé
w szczegblnosci zwiazane z:

2.2.1. cze$ciami sztywnymi (zamkiem, elementami mocujgcymi, zwijaczem itp.);
2.2.2. materialem, tkaning, wymiarami, kolorem ta$m; lub

2.23. geometrig zespolu pasa.

2.3, Tasma

Cze$¢ gigtka przeznaczona do przytrzymywania ciala i przenoszenia sily na kotwiczenia pasa.

2.4, Zamek

Urzadzenie szybkiego rozpinania umozliwiajace przytrzymywanie uzytkownika przez pas. Zamek moze
obejmowac urzadzenie regulacji, z wyjatkiem zamka podwdjnego szelkowego pasa piersiowego.

() Jak okreslono w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3, pkt 2) — www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.5. Urzadzenie regulacji pasa

Urzadzenie pozwalajace na regulowanie pasa w zalezno$ci od indywidualnych potrzeb uzytkownika
i polozenia siedzenia. Urzadzenie regulacji pasa moze by¢ czeScig zamka, zwijacza lub innej czedci pasa
bezpieczenstwa.

2.6. Napinacz pasa

Dodatkowe lub wbudowane urzadzenie zacie$niajace taSmy pasa bezpieczenstwa w celu zmniejszenia luzu
pasa podczas zderzenia.

2.7. ,Strefa  odniesienia” oznacza przestrzei miedzy dwoma pionowymi plaszczyznami wzdluznymi,
oddalonymi o 400 mm i symetrycznymi w odniesieniu do punktu H, wyznaczonymi obrotem z pozycji
pionowej do poziomej urzadzenia pomiarowego w ksztalcie glowy opisanego w zalgczniku 21 do
regulaminu nr 1. Urzadzenie umieszcza si¢ zgodnie z opisem we wspomnianym zalgczniku do regulaminu
nr 21 i ustawia na maksymalng dtugo$¢ 840 mm.

2.8. ,Zespot poduszki powietrznej” oznacza urzadzenie zamontowane w celu uzupelnienia dzialania paséw
bezpieczenistwa i urzadzenia przytrzymujacego w pojazdach silnikowych, tzn. uklad, ktéry w przypadku
dzialajacego na pojazd silnego uderzenia automatycznie rozwija elastyczng strukture majaca na celu
ograniczenie, poprzez sprezenie zawartego w niej gazu, sily kontaktu jednej lub wigkszej liczby czesci ciata
osoby znajdujgcej si¢ w pojezdzie z wnetrzem kabiny pasazerskiej. Tak opisanej rozwijanej struktury nie
uwaza sie za czg$¢ sztywna.

2.9. ,Poduszka powietrzna pasazera” oznacza zespol poduszki powietrznej przeznaczony do ochrony oséb
zajmujacych miejsca inne niz miejsce kierowcy w przypadku zderzenia czotowego.

2.10. ,2Urzadzenie przytrzymujace dla dzieci” oznacza urzadzenie zabezpieczajace zdefiniowane w regulaminie
nr 44 lub w regulaminie nr 129.

2.11. ,Skierowany tylem do kierunku jazdy” oznacza skierowany w kierunku przeciwnym do zwyklego kierunku
poruszania si¢ pojazdu.

2.12. Elementy mocujace

Czgsci zespolu pasa, w tym niezbedne czgsci zabezpieczajace, pozwalajace na przymocowanie go do
kotwiczent pasow.

2.13. Pochlaniacz energii

Urzadzenie przeznaczone do rozpraszania energii niezaleznie od tasmy lub wspdlnie z nia, tworzace cze$é
zespolu pasa.

2.14. Zwijacz

Urzadzenie mieszczace czg$é lub calo$¢ taSmy pasa bezpieczenstwa.

2.14.1. Zwijacz bez blokady (typ 1)

Zwijacz, z ktérego taSme mozna rozwing¢ przy uzyciu niewielkiej sity na calej dlugosci, nieumozliwiajacy
regulacji dlugo$ci rozwinietej ta$my.

2.14.2. Zwijacz odblokowywany recznie (typ 2)

Zwijacz, ktérego odblokowanie wymaga recznej obstugi urzadzenia, aby rozwing¢ taSme na odpowiednig
dlugos¢, blokujgcy sie automatycznie, gdy uzytkownik przestanie oddzialywaé na urzadzenie.

2.14.3. Zwijacz z blokadg automatyczng (typ 3)

Zwijacz umozliwiajacy rozwinigcie taSmy na odpowiednig dlugo$¢ z automatycznym dopasowaniem tasmy
do uzytkownika, gdy pas jest zapiety. Dalsze rozwinigcie taSmy nie jest mozliwe bez zamierzonego
dziatania ze strony uzytkownika.
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2.14.4. Zwijacz z blokadg awaryjng (typ 4)

Zwijacz, ktéry w normalnych warunkach jazdy nie ogranicza swobody ruchéw uzytkownika pasa bezpie-
czefistwa. Wyposazony jest w czesci stuzgce do regulacji dlugosci, ktére automatycznie dopasowujg tasme
do uzytkownika, oraz w mechanizm blokujacy uruchamiany w sytuacji awaryjnej w przypadku:

2.14.4.1.  zmniejszenia predkosci pojazdu (pojedyncza czutosd);

2.14.4.2.  zmniejszenia predkosci pojazdu w polaczeniu z ruchem ta$m lub innym $rodkiem automatycznym (czulosé
wielokrotna).

2.14.5. Zwijacz z blokada awaryjng o wyzszym progu reakgji (typ 4N)

Zwijacz typu okreSlonego w pkt 2.14.4, posiadajacy jednak szczegélne wilasciwosci w odniesieniu do
zastosowania w pojazdach kategorii M,, M;, N, N, i N, ().

2.14.6. Urzadzenie regulacji wysokoSci pasa

Urzadzenie pozwalajace na regulowanie polozenia gornej petli pasa (bezposrednio polgczone z pojazdem
lub ze sztywng konstrukcja siedzenia) w pionie w zaleznoéci od indywidualnych potrzeb uzytkownika
i polozenia siedzenia. Takie urzadzenie mozna uznad za cz¢$¢ pasa lub cze$é kotwiczenia pasa.

2.14.7. Elastyczne urzadzenie regulacji wysokosci barku

Urzadzenie regulujgce dopasowanie do wysokosci barku danego uzytkownika, w ktérym czesé
dopasowujaca nie jest bezposrednio polgczona z konstrukcja pojazdu (np. ze stupkiem) ani z konstrukcjg
siedzenia (np. ze sztywna konstrukcjg siedzenia), ale w ktérym dopasowanie czg$ci barkowej:

a) odbywa si¢ poprzez przesuwanie po elastycznej konstrukeji; oraz

b) nie zakl6ca prowadzenia pasa biodrowego.

2.15. Kotwiczenia pasa

Czgsci konstrukeji pojazdu, konstrukeji siedzenia lub innych czesci pojazdu, do ktérych mocowane sg
zespoly paséw bezpieczeristwa.

2.16. Typ pojazdu w odniesieniu do paséw bezpieczeristwa i urzadzeri przytrzymujacych

Kategoria pojazdéw silnikowych nier6znigcych si¢ miedzy soba pod takimi zasadniczymi wzgledami, jak
wymiary, ksztalt i materialy cze$ci konstrukeji pojazdu, konstrukeji siedzenia ani innych czgéci pojazdu, do
ktérych mocowane sa pasy bezpieczenstwa i urzadzenia przytrzymujgce.

2.17. Urzadzenie przytrzymujace

Urzadzenie przeznaczone do okre$lonego typu pojazdu lub typu okreslonego przez producenta pojazddow,
zatwierdzone przez placéwke techniczng, skladajace si¢ z siedzenia i pasa przymocowanych odpowiednio
do pojazdu i zawierajace dodatkowo wszystkie elementy majace na celu zmniejszenie ryzyka odniesienia
obrazef w razie gwaltownego zmniejszenia predkosci pojazdu poprzez ograniczenie mozliwosci przemie-
szczania sig ciata uzytkownika.

2.18. Siedzenie

Konstrukcja zespolona lub nie z konstrukcja pojazdu, wraz z jej tapicerka, zapewniajaca miejsce siedzace
dla jednej osoby doroslej. Termin ten obejmuje zaréwno siedzenie pojedyncze, jak i cze$¢ siedzenia
kanapowego zapewniajgcg miejsce siedzgce dla jednej osoby.

2.18.1. ,Przednie siedzenie pasazera” oznacza dowolne siedzenie, ktorego ,najbardziej wysunigty do przodu punkt
»H«” przecinany jest przez pionowa plaszczyzne poprzeczng biegnaca przez punkt ,R” kierowcy lub
znajduje si¢ przed tg plaszczyzna.

() Jak okreslono w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3, pkt 2) — www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.18.2. ,Siedzenie skierowane przodem do kierunku jazdy” oznacza siedzenie, ktére moze by¢ uzywane, kiedy
pojazd znajduje si¢ w ruchu i ktdre jest skierowane w strong¢ przedniej czeci pojazdu w taki sposéb, ze
pionowa plaszczyzna symetrii siedzenia tworzy kat mniejszy niz + 10° lub — 10° z pionows plaszczyzng
symetrii pojazdu.

2.18.3. ,Siedzenie skierowane tytem do kierunku jazdy” oznacza siedzenie, ktére moze by¢ uzywane, kiedy pojazd
znajduje si¢ w ruchu i ktore jest skierowane w strong tylnej czesci pojazdu w taki sposdb, ze pionowa
plaszczyzna symetrii siedzenia tworzy kat mniejszy niz + 10° lub — 10° z pionowg plaszczyzng symetrii
pojazdu.

2.18.4. ,Siedzenie skierowane bokiem do kierunku jazdy” oznacza siedzenie, ktére moze byé uzywane, kiedy
pojazd znajduje si¢ w ruchu i ktére jest skierowane w strong boku pojazdu w taki sposéb, ze pionowa
plaszczyzna symetrii siedzenia tworzy kat 90° (£10°) z pionows plaszczyzng symetrii pojazdu.

2.19. Zespot siedzen

Siedzenie typu kanapowego lub siedzenia oddzielne, ale montowane obok siebie (tzn. zamocowane w taki
sposéb, ze przednie kotwiczenia siedzen znajdujg si¢ w jednej linii z kotwiczeniami przednimi lub tylnymi
drugiego siedzenia lub miedzy jego kotwiczeniami) i zapewniajace miejsca siedzace dla co najmniej jednej
osoby dorostej.

2.20. Siedzenie kanapowe

Kompletna konstrukcja, wraz z tapicerka, zapewniajaca miejsca siedzace dla co najmniej dwoch oséb
dorostych.

2.21. Uklad regulacji siedzenia

Calo$¢ urzadzenia pozwalajacego na ustawienie siedzenia lub jego czeSci w polozeniu dostosowanym do
budowy osoby zajmujacej siedzenie; urzadzenie takie moze w szczegdlnosci umozliwiaé:

2.21.1. przesuw wzdluzny;
2.21.2. przesuw pionowy;

2.21.3. przemieszczanie katowe.

2.22. Kotwiczenie siedzenia

Uktad mocowania zespotu siedzenia do konstrukeji pojazdu, w tym odnosne czesci konstrukeji pojazdu.

2.23. Typ siedzenia

Kategoria siedzen nier6zniacych si¢ miedzy sobg pod takimi zasadniczymi wzgledami, jak:
2.23.1. ksztalt, wymiary oraz materialy konstrukcji siedzenia;
2.23.2. typ i wymiary ukladéw regulacji i blokady;

2.23.3. typ i wymiary kotwiczen paséw do siedzenia, kotwiczeni siedzenia i odno$nych czesci konstrukeji pojazdu.

2.24. Uklad przesuwu siedzenia

Urzadzenie pozwalajace na przesuwanie katowe lub wzdluzne siedzenia lub jego czgsci, bez stalej pozyciji
posredniej (ulatwiajace wsiadanie pasazerom).

2.25. Uklad blokady siedzenia

Urzadzenie zapewniajace utrzymanie w dowolnej pozycji uzytkowej siedzenia i jego czesci.
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2.26. Przycisk zwalniajacy z obudowa

Przycisk zwalniajacy uniemozliwiajacy zwolnienie zamka przy uzyciu kuli o $rednicy 40 mm.

2.27. Przycisk zwalniajacy bez obudowy

Przycisk zwalniajacy umozliwiajacy zwolnienie zamka przy uzyciu kuli o $rednicy 40 mm.

2.28. Urzadzenie zmniejszajace nacigg

Urzgdzenie wbudowane w zwijacz, automatycznie zmniejszajace nacigg taSmy po zapieciu pasa bezpie-
czenstwa. Po rozpigciu pasa urzadzenie takie wylacza si¢ automatycznie.

2.29. JSOFIX” to system montazu urzadzef przytrzymujacych dla dzieci w pojazdach, obejmujacy dwa sztywne
kotwiczenia w pojezdzie, dwa odpowiadajace im sztywne elementy mocujagce w urzadzeniu przytrzy-
mujgcym dla dzieci oraz zabezpieczenie ograniczajace rotacje wzdluzng urzadzenia przytrzymujacego dla
dzieci.

2.30. ,Urzadzenie przytrzymujace ISOFIX dla dzieci” oznacza urzadzenie przytrzymujace dla dzieci spelniajace
wymogi regulaminu nr 44 lub regulaminu nr 129, ktére musi by¢ przymocowane do ukladu kotwiczen
ISOFIX, spelniajgcego wymogi regulaminu nr 14 lub regulaminu nr 145.

2.31. ,Pozycja ISOFIX” oznacza system, kt6ry umozliwia instalacje:

a) uniwersalnego skierowanego przodem do kierunku jazdy urzadzenia przytrzymujacego ISOFIX dla
dzieci, zdefiniowanego w regulaminie nr 44;

b) lub pétuniwersalnego skierowanego przodem do kierunku jazdy urzadzenia przytrzymujacego ISOFIX
dla dzieci, zdefiniowanego w regulaminie nr 44;

¢) lub pétuniwersalnego skierowanego tylem do kierunku jazdy urzadzenia przytrzymujacego ISOFIX dla
dzieci, zdefiniowanego w regulaminie nr 44;

d) lub pétuniwersalnego skierowanego bokiem do kierunku jazdy urzadzenia przytrzymujacego ISOFIX dla
dzieci, zdefiniowanego w regulaminie nr 44;

e) lub dostosowanego do pojazdu urzadzenia przytrzymujacego ISOFIX dla dzieci, zdefiniowanego
w regulaminie nr 44;

f) lub urzadzenia przytrzymujacego i-Size dla dzieci, zdefiniowanego w regulaminie nr 129;

g) lub dostosowanego do pojazdu urzadzenia przytrzymujgcego ISOFIX dla dzieci, zdefiniowanego
w regulaminie nr 129.

2.32. ,2Uklad kotwiczeni ISOFIX” oznacza uklad ztozony z dwdch dolnych kotwiczen ISOFIX, spetniajacy wymogi
regulaminu nr 14 lub regulaminu nr 145 i przeznaczony do mocowania urzadzenia przytrzymujacego
ISOFIX dla dzieci wraz z zabezpieczeniem przeciwobrotowym.

2.33. ,Dolne kotwiczenie ISOFIX” oznacza jeden sztywny okragly pret poziomy o $rednicy 6 mm, wystajacy
z konstrukgji pojazdu lub siedzenia, umozliwiajacy umieszczenie i montaz urzadzenia przytrzymujacego
ISOFIX dla dzieci wyposazonego w elementy mocujace ISOFIX.

2.34. ,Zabezpieczenie przeciwobrotowe”:

a) Zabezpieczenie przeciwobrotowe uniwersalnego urzadzenia przytrzymujacego ISOFIX dla dzieci sklada
si¢ z gornego paska mocujacego ISOFIX.

b) Zabezpieczenie przeciwobrotowe poluniwersalnego urzadzenia przytrzymujacego ISOFIX dla dzieci
skfada si¢ z gérnego paska mocujacego, deski rozdzielczej pojazdu lub wspornika majacego za zadanie
ogranicza¢ obrét urzadzenia podczas zderzenia czotowego.

¢) Zabezpieczenie przeciwobrotowe urzadzenia przytrzymujacego i-Size dla dzieci sklada si¢ z gbrnego
paska mocujacego albo wspornika majacego za zadanie ogranicza¢ obrét urzadzenia podczas zderzenia
czolowego.

d) W przypadku uniwersalnych i pétuniwersalnych urzadzen przytrzymujacych ISOFIX i i-Size dla dzieci
samo siedzenie pojazdu nie stanowi zabezpieczenia przeciwobrotowego.
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2.35. ,Kotwiczenie gérnego paska mocujacego ISOFIX” oznacza element spelniajacy wymogi regulaminu nr 14
lub regulaminu nr 145, przykladowo pret, znajdujacy si¢ w okreslonej strefie, majacy na celu umozliwienie
podlaczenia lacznika gérnego paska mocujacego ISOFIX oraz przeniesienie dzialajgcych na niego sit na
konstrukcje pojazdu.

2.36. ,Prowadnica” ma ulatwi¢ montaz urzadzenia przytrzymujacego ISOFIX dla dzieci poprzez fizyczne
ustawienie elementéw mocujgcych ISOFIX na urzadzeniu przytrzymujagcym ISOFIX dla dzieci w pozycjach
odpowiadajacych dolnym kotwiczeniom ISOFIX.

2.37. yJnformacja ISOFIX” oznacza informacj¢ przeznaczona dla oséb zamierzajagcych zamontowaé urzadzenie
przytrzymujace ISOFIX dla dzieci, wskazujaca pozycje ISOFIX w pojezdzie oraz pozycje kazdego
odnos$nego ukladu kotwiczen ISOFIX.

2.38. ,Przyrzad imitujacy urzadzenie przytrzymujgce dla dzieci” (przyrzad imitujgcy, CRF) oznacza przyrzad
bedacy jednym z przyrzadéow ISOFIX zdefiniowanych w pkt 4 zalacznika 17 — dodatek 2 do niniejszego
regulaminu, w szczegdlnosci przyrzad, ktérego rozmiary odpowiadaja rozmiarom przedstawionym na
rys. 1-8 wspomnianego powyzej pkt 4. W niniejszym regulaminie przyrzady imitujace urzadzenie przytrzy-
mujace dla dzieci (przyrzady imitujace) uzywane s3 w celu sprawdzenia, ktére klasy obryséw urzadzen
przytrzymujacych dla dzieci ISOFIX, wspomniane w regulaminie nr 44 lub w regulaminie nr 129, moga
by¢ umieszczane w pozycjach ISOFIX pojazdu. Jeden z przyrzadéw imitujacych, tak zwany ISO[F2,
przedstawiony na rys. 2 wspomnianego powyzej pkt 4, uzywany jest w regulaminie nr 14 lub
w regulaminie nr 145 do sprawdzania polozenia oraz dostgpu do dowolnego ukladu kotwiczen ISOFIX.

lub przyrzad odpowiadajacy jednemu z dwdch przyrzadéw imitujacych siedzenie podwyzszajace zdefinio-
wanych w zalaczniku 17 dodatek 5 do niniejszego regulaminu, w szczegdlnosci przyrzad, ktérego rozmiary
podano na rys. 2 i 3 w zalaczniku 17 dodatek 5. W niniejszym regulaminie przyrzady te uzywane sg
w celu sprawdzenia, ktére obrysy siedzen podwyzszajacych, wspomniane w regulaminie nr 129, moga by¢
ewentualnie umieszczane na miejscach siedzacych w pojezdzie.

2.39. .Przestrzen podlegajaca ocenie przy instalacji wspornika i-Size” oznacza przestrzen, ktdéra zapewnia
wymiarowg i geometryczng zgodno$¢ migdzy wspornikiem urzadzenia przytrzymujacego i-Size dla dzieci
a miejscem siedzgcym i-Size w pojezdzie.

2.40. ,Miejsce siedzace i-Size” oznacza miejsce siedzace, jezeli zostalo ono okreslone przez producenta pojazdu,
skonstruowane tak, Ze moze mieéci¢ urzadzenia przytrzymujgce dla dzieci i-Size, zgodnie z definicja
w regulaminie nr 129, i spelniajace wymagania okre§lone w niniejszym regulaminie.

2.41. ,2Urzadzenie przypominajace o zapigciu paséw” oznacza uklad, ktéry ma ostrzegaé kierowce, jezeli jedna
z 0s6b znajdujacych si¢ w pojezdzie nie zapigla pasa bezpieczenstwa. Sklada si¢ z urzadzenia wykrywa-
jacego niezapiety pas bezpieczenstwa oraz dwdich pozioméw sygnatu ostrzegawczego dla kierowcy:
ostrzezenia pierwszego i drugiego stopnia.

2.42. ,Wzrokowy sygnal ostrzegawczy” oznacza ostrzezenie za pomoca sygnalu wzrokowego ($wietlnego,
migajgcego lub pokazania symbolu lub komunikatu).

2.43. ,Dzwickowy sygnal ostrzegawczy” oznacza ostrzezenie za pomocg sygnatu.

2.44. ,Ostrzezenie pierwszego stopnia” oznacza wzrokowy sygnal ostrzegawczy uruchamiany przy wlaczeniu
zaplonu lub gléwnego wylacznika pojazdu, jezeli nie jest zapiety jeden z paséw bezpieczeristwa o0s6b
znajdujgcych si¢ w pojezdzie. Opcjonalnie mozna dodaé dZzwigkowy sygnal ostrzegawczy.

2.45. ,Ostrzezenie drugiego stopnia” oznacza wzrokowy i diwigkowy sygnal ostrzegawczy uruchamiany, gdy
pojazd jest uzytkowany zgodnie z pkt 8.4.2.4.1.1-8.4.2.4.1.3 i pas bezpieczefistwa jednej z osdb
znajdujgcych sie w pierwszym rzedzie jest niezapicty oraz pas bezpieczefistwa jednej z os6b znajdujacych
si¢ w tylnym rzedzie jest niezapigty lub jest odpinany.

2.46. ,Pas bezpieczefistwa jest niezapiety” oznacza, ze, wedlug uznania producenta, albo zamek pasa dowolnej
osoby znajdujacej si¢ w pojezdzie jest niezapigty, albo dlugo$¢ wyciagnigtej tasmy pasa jest krétsza niz
dlugos¢ taSmy potrzebna do zapiecia zamka na wolnym siedzeniu potozonym najdalej z tytu.

2.47. ,Normalna praca pojazdu” oznacza, ze pojazd porusza si¢ do przodu z predkoscig powyzej 10 km/h.
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3. WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE
3.1. Typ pojazdu
3.1.1. O udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie montazu paséw bezpieczefistwa i urzadzen przytrzymu-

jacych wystepuje producent pojazdu lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel.

3.1.2. Do wniosku nalezy dolaczy¢ trzy egzemplarze kazdego z nizej wymienionych dokumentéw oraz
nastgpujace dane:

3.1.2.1. rysunki, w odpowiedniej skali, przedstawiajace ogélng konstrukcje pojazdu i umiejscowienie paséw bezpie-
czenstwa oraz szczegdtowe rysunki pasoéw bezpieczenstwa i punktéw, do ktorych sg zamocowane;

3.1.2.2. specyfikacje zastosowanych materialéw, ktére mogg mie¢ wplyw na wytrzymalo§¢ paséw bezpieczefistwa;

3.1.2.3. opis techniczny paséw bezpieczefistwa;

3.1.2.4. w przypadku paséw bezpieczenstwa zamocowanych do konstrukeji siedzenia:

3.1.2.5. szczegblowy opis typu pojazdu w odniesieniu do konstrukeji siedzen, ich kotwiczen oraz ukladéw regulacji
i blokady;

3.1.2.6. rysunki, w odpowiedniej skali i wystarczajaco szczegdlowe, siedzen, ich kotwiczefi oraz uktadéw regulacji
i blokady.

3.1.3. Wedlug uznania producenta placéwee technicznej nalezy przedstawil pojazd reprezentatywny dla typu

pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany, lub czesci pojazdu uwazane przez placoéwke techniczng przeprowa-
dzajacg badania homologacyjne za istotne dla badan paséw bezpieczefistwa.

3.2. Typ pasa bezpieczenstwa

3.2.1. Whiosek o udzielenie homologacji typu pasa bezpieczenstwa sklada posiadacz znaku towarowego lub jego
nalezycie upowazniony przedstawiciel. W przypadku urzadzen przytrzymujacych wniosek o udzielenie
homologacji typu urzadzenia przytrzymujacego sklada posiadacz znaku towarowego, jego przedstawiciel
lub producent lub przedstawiciel producenta pojazdu, w ktérym ma by¢ zamontowane urzadzenie.

3.2.2. Do wniosku nalezy dolaczyc:

3.2.2.1. Opis techniczny typu pasa, przedstawiajacy informacje o tasmach i czedciach sztywnych wchodzacych
w sklad pasa, wraz z dolaczonymi rysunkami czesci skladajacych si¢ na pas; rysunki muszg pokazywaé
miejsce przeznaczone dla numeru homologacji oraz symboli dodatkowych w odniesieniu do okregu znaku
homologacji. Opis musi zawiera¢ informacj¢ o kolorze modelu przedtozonego do homologacji i wskazywac
typy pojazdu, do ktérych dany typ pasa jest przeznaczony. W przypadku zwijaczy nalezy podaé instrukeje
montazu czujnika; w przypadku urzadzen lub ukladéw napinacza pasa pelny opis techniczny budowy
i dzialania wlgcznie z ewentualnym czujnikiem, okreslajacy metode uruchomienia oraz wszelkie metody
zabezpieczajace przed niezamierzonym uruchomieniem. W przypadku urzadzenia przytrzymujacego opis
musi obejmowal: rysunki konstrukcji pojazdu, konstrukcji siedzenia, ukladu regulacji i elementéw
mocujacych, w odpowiedniej skali, przedstawiajace w sposdb wystarczajaco szczegdlowy umiejscowienie
kotwiczenr siedzen i kotwiczent paséw oraz wzmocnient wraz ze specyfikacja zastosowanych materialow,
ktére mogg mie¢ wplyw na wytrzymalo$¢ kotwiczen siedzen i kotwiczeni paséw, oraz opis techniczny
kotwiczeni siedzenn i kotwiczenn paséw. Jezeli pas ma by¢ mocowany do konstrukcji pojazdu przez
urzadzenie regulacji wysokosci pasa, opis techniczny powinien wskazywal, czy urzadzenie takie jest
uwazane za cz¢$¢ pasa czy nie;

3.2.2.2. Sze$¢ probek typu pasa, w tym jedna do celéw odniesienia;
3.2.2.3. Dziesig¢ metréw kazdego typu taSmy stosowanego w danym typie pasa.

3.2.2.4. Placéwka techniczna prowadzgca badania homologacyjne ma prawo zazadaé dodatkowych prébek.
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3.2.3. W przypadku urzadzen przytrzymujacych placéwee technicznej przeprowadzajacej badania homologacyjne
przedklada si¢ dwie prébki, ktore mogg obejmowaé dwie prébki paséw wymagane zgodnie z pkt 3.2.2.2
i 3.2.2.3 powyzej, wedlug uznania producenta, lub jeden pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu, ktéry
ma by¢ homologowany, badZ cze$¢ lub czesci pojazdu uznane przez placéwke techniczng przeprowa-
dzajacg badania homologacyjne za istotne dla badan urzadzenia przytrzymujacego.

4. OZNAKOWANIA

Prébki typu pasa bezpieczefistwa lub urzgdzenia przytrzymujacego, przedtozone do homologacji zgodnie
z przepisami pkt 3.2.2.2, 3.2.2.3 i 3.2.2.4 powyzej, powinny by¢ w sposéb wyrazny i trwaly oznakowane
nazwa, inicjalami, nazwa handlows lub znakiem towarowym producenta.

5. HOMOLOGACJA

5.1. Do $wiadectwa homologacji typu zalacza si¢ $wiadectwo zgodne ze wzorami przedstawionymi w pkt 5.1.1
lub 5.1.2 ponizej:

5.1.1. zalgcznik 1A dla wnioskéw, o ktérych mowa w pkt 3.1;

5.1.2. zalgcznik 1B dla wnioskéw, o ktérych mowa w pkt 3.2;

5.2. Typ pojazdu

5.2.1. Homologacji typu pojazdu udziela si¢, jezeli typ pojazdu zgloszony do homologacji na podstawie

niniejszego regulaminu spelnia wymogi pkt 8 ponizej oraz zalacznikéw 15 i 16 do niniejszego regulaminu.

5.2.2. Kazdemu homologowanemu typowi nalezy nada¢ numer homologacji. Dwie pierwsze jego cyfry
(obecnie 07, co odpowiada serii poprawek 07) oznaczajg seri¢ poprawek obejmujacych ostatnie gléwne
zmiany dostosowujace regulamin do postgpu technicznego przed datg udzielenia homologacji. Ta sama
Umawiajaca si¢ Strona nie moze nadaé tego samego numeru innemu typowi pojazdu zgodnemu z definicjg
w pkt 2.16 powyzej.

5.2.3. Zawiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu lub odmowie udzielenia homologacji badZ ostatecznym
zaniechaniu produkgji typu pojazdu na podstawie niniejszego regulaminu nalezy przesta¢ Stronom
Porozumienia z 1958 r. stosujacym niniejszy regulamin na formularzu zgodnym ze wzorem
w zalgczniku 1A do niniejszego regulaminu.

5.2.4. Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym zgodnie z niniejszym regulaminem
umieszcza si¢ w widocznym i fatwo dostepnym miejscu okreslonym w formularzu homologacji migdzyna-
rodowy znak homologacji zawierajacy:

5.2.4.1. okrag otaczajacy litere ,E”, po ktorej nastepuje numer wskazujacy panstwo, ktére udzielito homologaciji (');

5.2.4.2. numer niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, tacznik i numer homologacji, na prawo od
okregu okreslonego w pkt 5.2.4.1 powyzej.

5.2.5. Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym zgodnie z jednym lub wicksza liczba
regulaminéw zalgczonych do Porozumienia w panstwie, ktére udzielilo homologacji na podstawie
niniejszego regulaminu, symbol podany w pkt 5.2.4.1 nie musi by¢ powtarzany; w takim przypadku
dodatkowe numery i symbole wszystkich regulaminéw, zgodnie z ktérymi udzielono homologacji
w pafistwa, w ktéorym udzielono homologacji na podstawie niniejszego regulaminu, nalezy umiescié
w kolumnach z prawej strony symbolu podanego w pkt 5.2.4.1 powyzej.

5.2.6. Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

5.2.7. Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu zamontowanej przez producenta lub
w jej poblizu.

(") Numery wyrézniajgce Umawiajacych si¢ Stron Porozumienia z 1958 r. podano w zalaczniku 3 do ujednoliconej rezolucji
w  sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29[78/Rev.3, zalagcznik 3 - www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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5.3. Typ pasa bezpieczenstwa

5.3.1. Homologacji udziela sig, jezeli probki pasa bezpieczefistwa danego typu przedlozone zgodnie z przepisami
pkt 3.2 powyzej spelniajg wymogi pkt 4, 5.3 i 6 niniejszego regulaminu.

5.3.2. Kazdemu homologowanemu typowi nalezy nada¢ numer homologacji. Dwie pierwsze jego cyfry (obecnie
06, co odpowiada serii poprawek 06) musza wskazywal seri¢ poprawek uwzgledniajacych najnowsze
w chwili udzielania homologacji istotne zmiany w regulaminie dostosowujace go do postepu
technicznego. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze nadaé tego samego numeru innemu typowi pasa
lub urzadzenia przytrzymujacego.

5.3.3. Zawiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu lub odmowie udzielenia homologacji typu pasa bezpieczenstwa
lub urzadzenia przytrzymujacego zgodnie z niniejszym regulaminem nalezy przesta¢é Umawiajacym sig
Stronom Porozumienia z 1958 r. stosujgcym niniejszy regulamin na formularzu zgodnym ze wzorem
w zalaczniku 1B do niniejszego regulaminu.

5.3.4. Oprécz znakéw okreslonych w pkt 4 powyzej na kazdym pasie odpowiadajacym typowi homologowanemu
zgodnie z niniejszym regulaminem nalezy w odpowiednim miejscu umiesci¢ nastgpujace znaki:

5.3.4.1. miedzynarodowy znak homologacji zawierajacy:

5.3.4.1.1.  okrag otaczajacy litere ,E”, po ktorej nastepuje numer wskazujacy pafistwo, ktore udzielito homologacji (*);
5.3.4.1.2. numer homologacji;

5.3.4.2. nastepujace dodatkowe symbole:

5.3.42.1. liter¢ ,A” w przypadku pasa trzypunktowego, litere ,B” w przypadku pasa biodrowego i litere ,S”
w przypadku paséw typu specjalnego;

5.3.4.2.2.  symbole, o ktérych mowa w pkt 5.3.4.2.1 powyzej, muszg by¢ uzupelnione nastepujacymi dodatkowymi
oznakowaniami:

5.3.4.2.2.1. literg ,” w przypadku pasa wyposazonego w pochlaniacz energii;

5.3.4.2.2.2. literg ,t” w przypadku pasa bezpieczefistwa wyposazonego w zwijacz, po ktorej nastgpuje symbol zastoso-
wanego typu zwijacza (1, 2, 3, 4 lub 4N) zgodnie z pkt 2.14 niniejszego regulaminu, oraz literg ,m”, jezeli
zastosowany zwijacz jest zwijaczem z blokada awaryjna o czulosci wielokrotnej;

5.3.4.2.2.3. literg ,p” w przypadku pasa bezpieczefistwa wyposazonego w napinacz pasa;

5.3.4.2.2.4. literg ,t" w przypadku pasa bezpieczefistwa wyposazonego w zwijacz z wbudowanym urzadzeniem zmniej-
szajacym naciag;

5.3.4.2.2.5. na pasach wyposazonych w zwijacz typu 4N umieszcza si¢ rowniez symbol skladajacy si¢ z prostokata
z przekreslonym pojazdem kategorii M,, wskazujacy, Ze zastosowanie tego typu zwijaczy jest zabronione

w pojazdach wspomnianej kategorii.

5.3.4.2.2.6. Jezeli pas bezpieczenstwa uzyskal homologacje zgodnie z przepisami pkt 6.4.1.3.3 i 6.4.1.3.4 niniejszego
regulaminu, oznacza si¢ go stowem ,AIRBAG” w prostokacie.

5.3.4.2.3.  Jesli pas bezpieczefistwa jest czescig urzadzenia przytrzymujacego, symbol, o ktérym mowa w pkt 5.3.4.2.1
powyzej, poprzedzony jest litera ,Z”.

5.3.5. Przykladowe uklady znakéw homologacji przedstawiono w pkt 2 zalacznika 2 do niniejszego regulaminu.

5.3.6. Informacje okreslone w pkt 5.3.4 powyzej muszg by¢ tatwe do odczytania i nieusuwalne, przy czym mogg
one by¢ umieszczone w sposéb trwaly za pomocy etykiety lub oznakowania bezposredniego. Taka etykieta
lub oznakowanie musza by¢ odporne na zuzycie.

5.3.7. Etykiety, o ktérych mowa w pkt 5.3.6 powyzej, moga by¢ wydawane przez organ, ktéry udzielil
homologacji, lub przez producenta, z zastrzezeniem uzyskania zezwolenia od takiego organu.

(") Zob. przypis do pkt 5.2.4.1 niniejszego regulaminu.
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6. SPECYFIKACJE
6.1. Specyfikacje ogélne
6.1.1. Kazda probka przedlozona zgodnie z pkt 3.2.2.2, 3.2.2.3 i 3.2.2.4 powyzej musi by¢ zgodna ze specyfi-

kacjami okre$lonymi w pkt 6 niniejszego regulaminu.

6.1.2. Pasy lub urzadzenia przytrzymujace musza by¢ zaprojektowane i wykonane w taki sposéb, aby po
prawidlowym zamontowaniu i przy prawidlowym uzytkowaniu przez osob¢ zajmujgca siedzenie
zapewnialy dobre funkcjonowanie i zmniejszenie ryzyka odniesienia obrazen w razie wypadku.

6.1.3. Ta$my pasa bezpieczefistwa nie moga mie¢ mozliwoéci przybierania niebezpiecznej konfiguracji.

6.1.4. Zastosowanie materialéw o wlasciwosciach poliamidu 6 pod wzgledem zatrzymywania wody jest zakazane
we wszystkich czeSciach mechanicznych, na ktérych dzialanie zjawisko to mogloby mie¢ niekorzystny
wplyw.

6.2. Czesci sztywne

6.2.1. Zasady ogélne

6.2.1.1. Czgdci sztywne pasa bezpieczenstwa, takie jak zamki, urzadzenia regulacji, elementy mocujace i podobne,
nie moga mie¢ zadnych ostrych krawedzi mogacych spowodowaé zuzycie lub zerwanie taSmy w wyniku
przetarcia.

6.2.1.2. Wszystkie czg$ci zespolu pasa mogace ulec korozji muszg by¢ zabezpieczone przed korozjg. Po przeprowa-

dzeniu badania korozyjnego okreslonego w pkt 7.2 ponizej w badaniu okiem nieuzbrojonym przez
wykwalifikowanego obserwatora nie moga by¢ widoczne zadne zmiany mogace wplynaé niekorzystnie na
wiasciwe funkcjonowanie urzadzenia ani zadne znaczace obszary korozji.

6.2.1.3. Czgdci sztywne przeznaczone do pochlaniania energii lub przyjmowania badz przenoszenia obcigzenia nie
mogg by¢ kruche.
6.2.1.4. Elementy sztywne i wykonane z tworzywa sztucznego czeici pasa bezpieczenstwa muszg by¢ tak umiejs-

cowione i zamontowane, aby podczas zwyklego uzytkowania pojazdu silnikowego nie mogly sie
zakleszczy¢ pod przesuwajacym si¢ siedzeniem lub w drzwiach pojazdu. Jezeli takie elementy lub czesci nie
spelniaja powyzszych wymagan, sa one poddawane badaniu wplywu niskich temperatur, okreslonemu
w pkt 7.5.4 ponizej. Jezeli po badaniu wykonana z tworzywa sztucznego obudowa lub uchwyt elementu
sztywnego wykazuja widoczne pekniecia, to taka czg$¢ z tworzywa sztucznego usuwa si¢ oraz sprawdza,
czy reszta zespolu w dalszym ciggu zapewnia ten sam poziom bezpieczenstwa. Jezeli reszta zespolu nadal
zapewnia bezpieczenistwo lub jezeli nie ma widocznych peknigé, to ponownie sprawdza sig, czy spelnia on
wymogi badawcze okreslone w pkt 6.2.2, 6.2.3 i 6.4 ponize;j.

6.2.2. Zamek

6.2.2.1. Zamek musi by¢ tak zaprojektowany, aby wykluczy¢ mozliwo$¢ nieprawidlowego uzywania. Oznacza to
miedzy innymi, Ze zamek nie moze pozostawal w stanie cze$ciowego zamkniecia. Procedura otwierania
zamka musi by¢ oczywista. Czg$ci zamka moggce mie¢ styczno$¢ z cialem uzytkownika musza miec co
najmniej 20 cm? przekroju i co najmniej 46 mm szeroko$ci mierzonej w plaszczyZnie znajdujacej si¢ nie
dalej niz 2,5 mm od powierzchni styku. W przypadku zamka podwdjnego szelkowego pasa piersiowego
ten ostatni wymog uwaza si¢ za spelniony, jezeli powierzchnia styku zamka z cialem uzytkownika wynosi
20-40 cm?.

6.2.2.2. Zamek musi pozostawal zamkniety bez wzgledu na pozycje pojazdu, nawet jezeli pas nie jest naciggniety.
Nie moze by¢ mozliwosci zwolnienia zamka przez nieuwage, przypadkowo lub przy uzyciu sily mniejszej
niz 1 daN. Zamek musi by¢ latwy w obstudze i chwytaniu; gdy pas nie jest naciagniety lub gdy naciag jest
mniejszy niz okre$lony w pkt 7.8.2 ponizej, uzytkownik moze zwolni¢ zamek jednym prostym ruchem
reki w jednym kierunku; ponadto, w przypadku zespoléw pasa dla siedzen przednich zewnetrznych,
z wyjatkiem podwojnych szelkowych paséw piersiowych, uzytkownik moze réwniez zamkngé zamek
jednym prostym ruchem reki w jednym kierunku. Zamek zwalnia si¢ przez nacisnigcie przycisku lub
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podobnego urzgdzenia. Powierzchnia, na jakg wywierany jest nacisk, musi mie¢ nastepujace wymiary, gdy
przycisk znajduje si¢ w rzeczywistej pozycji zwolnionej w rzucie na plaszczyzng prostopadla do
poczatkowego kierunku ruchu przycisku: w przypadku urzadzen obudowanych powierzchnia minimalna
4,5 cm?, a szeroko$¢ minimalna 15 mm; w przypadku urzadzefi niecobudowanych powierzchnia minimalna
2,5 cm?, a szeroko$¢ minimalna 10 mm. Powierzchnia przycisku zwalniania zamka musi by¢ czerwona.
Zadna inna cze$¢ zamka nie moze by¢ tego koloru. Gdy siedzenie jest zajete, dozwolona jest czerwona
kontrolka ostrzegawcza na zamku, jezeli wylacza si¢ ona po zapieciu pasa. Pod$wietlenie zamka w kolorze
innym niz czerwony nie musi wylgczaé si¢ po zapieciu pasa. Nie mozna pod$wietla¢ zamka w sposéb,
ktéry mialby wplyw na postrzeganie czerwonego koloru przycisku zwalniania zamka lub czerwonej
kontrolki ostrzegawczej.

6.2.2.3. Zamek poddawany badaniu zgodnie z pkt 7.5.3 ponizej musi dziala¢ normalnie.

6.2.2.4. Zamek musi wytrzymywaé wielokrotne uzywanie, a przed badaniem dynamicznym okre$lonym w pkt 7.7
ponizej musi przejS¢ 5 000 cykli otwierania i zamykania w normalnych warunkach uzytkowania.
W przypadku zamkéw podwdjnych szelkowych paséw piersiowych badanie to moze by¢ przeprowadzone
bez wprowadzania wszystkich trzpieni.

6.2.2.5. Sila niezbedna do otwarcia zamka podczas badania okreSlonego w pkt 7.8 ponizej nie moze przekraczaé
6 daN.

6.2.2.6. Zamek poddaje si¢ badaniu wytrzymalosci zgodnie z pkt 7.5.1 oraz, w razie potrzeby, pkt 7.5.5 ponizej.
Zamek nie moze pgknadl, ulec istotnemu odksztalceniu ani rozlaczy¢ si¢ pod wplywem naciagu spowodo-
wanego wskazanym obcigzeniem.

6.2.2.7. W przypadku zamkéw zawierajacych element wspélny dla dwoch zespoléw badania wytrzymatosci
i zwalniania okre§lone w pkt 7.7 i 7.8 ponizej przeprowadza si¢ tak, aby cze$¢ zamka jednego zespolu
wspolpracowala z odpowiadajacy jej czeScig zamka drugiego zespolu, jezeli zamek moze by¢ tak uzywany.

6.2.3. Urzadzenie regulacji pasa

6.2.3.1. Po zalozeniu przez uzytkownika pas bezpieczenistwa musi si¢ automatycznie do niego dostosowa¢ lub musi
by¢ zbudowany w taki sposéb, aby uklad recznej regulacji byt tatwo dostepny dla zajmujacego siedzenie
uzytkownika oraz wygodny i prosty w obstudze. Uklad taki musi umozliwia¢ skrocenie pasa jedng reka,
aby dostosowaé go do budowy uzytkownika i pozycji siedzenia w pojezdzie.

6.2.3.2. Badaniu zgodnie z wymogami pkt 7.3 ponizej poddaje si¢ dwie probki kazdego urzadzenia regulacji pasa.
Przesunigcie ta$my nie moze przekracza¢ 25 mm dla kazdej prébki urzadzenia regulacji, a suma przesunieé
dla wszystkich urzadzen regulacji nie moze przekracza¢ 40 mm.

6.2.3.3. Wszystkie urzadzenia regulacji poddaje si¢ badaniu wytrzymalosci zgodnie z pkt 7.5.1 ponizej. Nie moga
one pekngé, ulec istotnemu odksztalceniu ani rozlaczy¢ sie pod wplywem naciggu spowodowanego
wskazanym obcigzeniem.

6.2.3.4. Jezeli badanie przeprowadza si¢ zgodnie z pkt 7.5.6 ponizej, sita niezbedna do obstugi recznego urzadzenia
regulacji nie moze przekracza¢ 5 daN.

6.2.4. Elementy mocujgce i urzgdzenia regulacji wysokosci pasa

Elementy mocujace poddaje si¢ badaniu wytrzymalosci zgodnie z pkt 7.5.1 i 7.5.2 ponizej. Urzadzenia
regulacji wysokosci pasa poddaje si¢ badaniu wytrzymalosci zgodnie z pkt 7.5.2 niniejszego regulaminu,
o ile nie zostaly poddane badaniu w pojezdzie na podstawie regulaminu nr 14 (w wersji obejmujacej
ostatnie zmiany) w odniesieniu do kotwiczen paséw bezpieczenstwa. Czesci takie nie mogg peknaé ani
odlaczy¢ sie pod wplywem naciggu spowodowanego wskazanym obcigzeniem.

6.2.5. Zwijacze

Zwijacze poddawane sg badaniom i muszg spelnia¢ wymogi okreslone ponizej, w tym w odniesieniu do
badan wytrzymalosci okreslonych w pkt 7.5.1 i 7.5.2 ponizej. (Wymogi te nie obejmujg zwijaczy bez
blokady).



L 109/14 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 27.4.2018

6.2.5.1. Zwijacze odblokowywane recznie

6.2.5.1.1. Ta$ma zespolu pasa bezpieczenstwa zawierajacego zwijacz odblokowywany recznie nie moze przesuwac sie
o wigcej niz 25 mm miedzy pozycjami zablokowania zwijacza.

6.2.5.1.2. Jezeli na taSme zespolu pasa bezpieczefistwa w normalnym kierunku ciggniecia dziala naciag o sile nie
mniejszej niz 1,4 daN i nie wigkszej niz 2,2 daN, taSma musi si¢ rozwijaé ze zwijacza odblokowywanego
recznie na dtugos$¢ réwng dtugosci maksymalnej + 6 mm.

6.2.5.1.3. Ta$me rozwija si¢ ze zwijacza, a nastepnie pozwala si¢ jej zwinaé z powrotem wedlug metody opisanej
w pkt 7.6.1, az do wykonania 5 000 cykli. Nastepnie zwijacz poddaje si¢ badaniu korozyjnemu
okreSlonemu w pkt 7.2 oraz badaniu odpornosci na pyl okreSlonemu w pkt 7.6.3 ponizej. Nastgpnie
urzadzenie musi pomyslnie przej$¢ kolejng probe 5 000 cykli rozwijania i zwijania. Po powyzszych
badaniach zwijacz musi dziala¢ poprawnie i nadal spelnia¢ wymogi pkt 6.2.5.1.1 i 6.2.5.1.2 powyzej.

6.2.5.2. Zwijacze z blokadg automatyczng

6.2.5.2.1. Ta$ma zespolu pasa bezpieczefistwa zawierajagcego zwijacz z blokada automatyczng nie moze przesuwac sie
o wigcej niz 30 mm miedzy poszczegblnymi pozycjami zablokowania zwijacza. Po wykonaniu przez
uzytkownika ruchu do tylu pas musi pozosta¢ w swojej pozycji pierwotnej lub powréci¢ automatycznie do
tej pozycji po wykonaniu przez uzytkownika ruchéw do przodu.

6.2.5.2.2. Jezeli zwijacz jest czgscig pasa biodrowego, to sila zwijania tasmy nie moze by¢ mniejsza niz 0,7 daN, przy
czym sifa ta jest mierzona na wolnym odcinku miedzy manekinem a zwijaczem zgodnie z pkt 7.6.4
ponizej.

Jezeli zwijacz jest czedcig urzadzenia przytrzymujacego gorng cze$é tulowia, sita zwijania taSmy nie moze
by¢ mniejsza niz 0,1 daN i nie moze przekraczac 0,7 daN przy pomiarze w analogiczny sposob.

6.2.5.2.3. Ta$me rozwija si¢ ze zwijacza, a nastgpnie pozwala si¢ jej zwingé z powrotem wedlug metody opisanej
w pkt 7.6.1, az do wykonania 5 000 cykli rozwijania i zwijania. Nastgpnie zwijacz poddaje si¢ badaniu
korozyjnemu okreSlonemu w pkt 7.2, a nastepnie badaniu odpornosci na pyt okreslonemu w pkt 7.6.3
ponizej. Nastepnie urzadzenie musi pomyslnie przej$¢ kolejng probe 5 000 cykli rozwijania i zwijania. Po
powyzszych badaniach zwijacz musi dziata¢ poprawnie i nadal spelnia¢ wymogi pkt 6.2.5.2.1 i 6.2.5.2.2
powyzej.

6.2.5.3. Zwijacze z blokada awaryjng

6.2.5.3.1. Zwijacz z blokadg awaryjna, poddawany badaniom zgodnie z pkt 7.6.2 ponizej, musi spelnia¢ wymogi
okreslone ponizej. W przypadku czulosci pojedynczej, zgodnie z pkt 2.14.4.1 niniejszego regulaminu,
stosuje si¢ tylko specyfikacje dotyczace opdznienia pojazdu.

6.2.5.3.1.1. Blokada musi nastapi¢, gdy opdZnienie osiggnie warto$¢ 0,45 g (') w przypadku zwijaczy typu 4 lub 0,85 g
w przypadku zwijaczy typu 4N.

6.2.5.3.1.2. W przypadku zwijaczy typu 4 blokada nie moze nastepowal przy wartoSciach przyspieszenia ta$my
mierzonych w kierunku rozwijania taSmy wynoszacych mniej niz 0,8 g, a w przypadku zwijaczy typu 4N
mniej niz 1,0 g.

6.2.5.3.1.3. Blokada nie moze nastgpowal, gdy czujnik jest odchylony w dowolnym kierunku od pozycji montazowej
okreslonej przez producenta o 12° lub mnie;j.

6.2.5.3.1.4. W przypadku zwijaczy typu 4 blokada musi nastgpowal, gdy czujnik przechylony jest w dowolnym
kierunku od pozycji montazowej okreslonej przez producenta o wigcej niz 27°, a w przypadku zwijaczy
typu 4N - 40°.

() g=9,81m/s.
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6.2.5.3.1.5. Jezeli dzialanie zwijacza zalezy od zewngtrznego impulsu lub Zrédla zasilania, zwijacz musi by¢ zaprojek-
towany tak, aby blokowal si¢ automatycznie w razie braku lub przerwania takiego impulsu badZ odcigcia
zrédla zasilania. Wymog ten nie musi by¢ jednak spelniony w przypadku zwijaczy z czuloscig wielokrotna,
o ile tylko jedna czulo$¢ jest zalezna od zewnetrznego impulsu lub zrédla zasilania, a brak lub przerwanie
takiego impulsu lub odcigcie takiego zrédla zasilania s sygnalizowane kierowcy za pomocg Srodkéw

wzrokowych lub dzwiekowych.

6.2.5.3.2. Zwijacz z blokadg awaryjng o czulosci wielokrotnej, wlacznie z czuloscig tasmy, poddawany badaniu
zgodnie z pkt 7.6.2 ponizej, musi spelnia¢ okreslone wymogi i blokowac si¢, gdy przyspieszenie taSmy
mierzone w kierunku rozwijania wynosi co najmniej 3,0 g.

6.2.5.3.3. W przypadku badani, o ktérych mowa w pkt 6.2.5.3.1 i 6.2.5.3.2 powyzej, przed zablokowaniem si¢
zwijacza taSma nie moze przesunac sie o wiecej niz 50 mm, liczac od punktu okreslonego w pkt 7.6.2.1.
W przypadku badania, o ktérym mowa w pkt 6.2.5.3.1.2 powyzej, blokada nie moze nastgpi¢ w czasie
przesuniecia si¢ tasmy o 50 mm, liczac od punktu okre$lonego w pkt 7.6.2.1 ponizej.

6.2.5.3.4. Jezeli zwijacz jest czeScig pasa biodrowego, to sila zwijania tasmy nie moze by¢ mniejsza niz 0,7 daN, przy
czym sila ta jest mierzona na wolnym odcinku miedzy manekinem i zwijaczem zgodnie z pkt 7.6.4.

Jezeli zwijacz jest czeScig urzadzenia przytrzymujacego gorng cze$¢ tulowia, to sila zwijania ta$my nie
moze by¢ mniejsza niz 0,1 daN i nie moze przekracza¢ 0,7 daN przy pomiarze w analogiczny sposéb, o ile
pas nie jest wyposazony w urzadzenie zmniejszajace naciag, w ktérym to przypadku minimalna sita
zwijania moze zosta¢ zmniejszona do 0,05 daN, jedynie jezeli urzadzenie takie jest wlaczone. Jezeli tasma
przechodzi przez prowadnice lub rolke, to sila zwijania jest mierzona na wolnym odcinku miedzy
manekinem a prowadnicg lub rolka.

Jezeli zespdl obejmuje reczny lub automatyczny mechanizm uniemozliwiajacy catkowite zwinigcie tasmy, to
mechanizm taki nie moze dziala¢ podczas oceny spelnienia tych wymogdw.

Jezeli zespdt obejmuje urzgdzenie zmniejszajace naciagg, to przy ocenie zgodnosci z tymi wymogami przed
i po badaniach trwalosci zgodnie z pkt 6.2.5.3.5 ponizej sila zwijania tasmy opisana powyzej mierzona jest
przy urzadzeniu wlgczonym i przy urzadzeniu wylaczonym.

6.2.5.3.5. Ta$me rozwija si¢ ze zwijacza, a nastgpnie pozwala si¢ jej zwinagé z powrotem wedlug metody opisanej
w pkt 7.6.1, az do wykonania 40 000 cykli rozwijania i zwijania. Nastepnie zwijacz poddaje si¢ badaniu
korozyjnemu okreSlonemu w pkt 7.2, a nastepnie badaniu odpornosci na pyt okreslonemu w pkt 7.6.3
ponizej. Zwijacz musi pomyslnie przejs¢ kolejne 5 000 tysiecy cykli (facznie 45 000).

Jezeli zesp6t obejmuje urzadzenie zmniejszajace naciag, powyzsze badania prowadzi si¢ z urzadzeniem
zmniejszajacym nacigg zaréwno wiaczonym, jak i wylaczonym.

Po powyzszych badaniach zwijacz musi dziala¢ poprawnie i nadal spelnia¢ wymogi pkt 6.2.5.3.1, 6.2.5.3.3
i 6.2.5.3.4 powyzej.

6.2.5.4. Po badaniu trwalodci zgodnie z pkt 6.2.5.3.5 oraz bezposrednio po pomiarze sily zwijania zgodnie
z pkt 6.2.5.3.4 powyzej, zwijacze muszg spelnia¢ oba ponizsze wymogi:

6.2.5.4.1. podczas badania zwijaczy innych niz zwijacze z blokadg automatyczng zgodnie z pkt 7.6.4.2 ponizej,
zwijacze muszg eliminowaé luzy miedzy tulowiem i pasem; oraz

6.2.5.4.2.  kiedy zamek zostaje rozpiety i trzpie zwolniony, zwijacz musi zwija¢ taSme w calosci.

6.2.6. Napinacz pasa

6.2.6.1. Po badaniu korozyjnym zgodnie z pkt 7.2 ponizej napinacz pasa (facznie z czujnikiem zderzeniowym
polaczonym z urzadzeniem za pomoca oryginalnych wtyczek, przez ktdre nie przeplywa prad) musi
dziata¢ normalnie.
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6.2.6.2. Nalezy sprawdzié, czy niezamierzone uruchomienie urzadzenia nie pocigga za soba ryzyka obrazen dla
uzytkownika.

6.2.6.3. W przypadku pirotechnicznych napinaczy pasow:

6.2.6.3.1. Po kondycjonowaniu zgodnie z pkt 7.9.1 ponizej napinacz paséw nie moze by¢ uruchomiony przez
temperature i musi dziala¢ normalnie.

6.2.6.3.2. Podejmuje si¢ $rodki ostroznosci, aby zapobiec zapaleniu znajdujacych si¢ w poblizu materialéw
fatwopalnych przez wydalane gorace gazy.

6.3. Tasmy
6.3.1. Zasady ogélne
6.3.1.1. Ta$my musza mie¢ wlaSciwosci takie, aby nacisk wywierany na cialo uzytkownika byl rozlozony mozliwie

jak najbardziej réwnomiernie na calej szerokosci i aby nie skrecaly sie one nawet pod naciggiem. Musza
mie¢ zdolno$¢ pochlaniania i rozpraszania energii. TaSmy musza mie¢ obrebiong krawedz, ktéra nie strzepi
sie w trakcie uzytkowania.

6.3.1.2. Szeroko$¢ tasmy przy obcigzeniu 980 daN + 100 - 0 daN nie moze wynosi¢ mniej niz 46 mm. Wymiar
ten mierzy si¢ zgodnie z badaniem okreslonym w pkt 7.4.3 ponizej, z zatrzymaniem maszyny przy ww.
obcigzeniu (1).

6.3.2. Wiytrzymatos$¢ po kondycjonowaniu w warunkach pokojowych

Dla dwoéch prébek tasm kondycjonowanych zgodnie z pkt 7.4.1.1 obcigzenie zrywajace tasmy, okreslone
zgodnie z pkt 7.4.2 ponizej, nie moze by¢ mniejsze niz 1 470 daN. Réznica miedzy obcigzeniami
zrywajacymi dwoch probek nie moze przekraczaé 10 % wickszego zmierzonego obcigzenia zrywajacego.

6.3.3. Wiytrzymato$¢ po kondycjonowaniu w warunkach specjalnych

W przypadku dwoéch probek tasmy kondycjonowanych zgodnie z jednym z przepiséw pkt 7.4.1
(z wyjatkiem pkt 7.4.1.1) ponizej obcigzenie zrywajace taSmy nie moze by¢ mniejsze niz 75 % Srednich
obcigzent okreslonych w badaniu, o ktérym mowa w pkt 6.3.2, oraz nie mniejsze niz 1 470 daN. Placowka
techniczna moze zrezygnowa¢ z jednego lub wigcej takich badaf, jezeli sklad zastosowanego materiatu lub
dostepne juz informacje czynig takie badania zbednymi.

6.4. Zespol pasa lub urzadzenie przytrzymujace

6.4.1. Badanie dynamiczne

6.4.1.1. Zespot pasa lub urzadzenie przytrzymujace poddaje si¢ badaniu dynamicznemu zgodnie z pkt 7.7 ponizej.
6.4.1.2. Badanie dynamiczne przeprowadza si¢ na dwodch zespolach paséw, ktdre uprzednio nie byly poddawane

obcigzeniom, z wyjatkiem zespoléw paséw bedacych czescig urzadzen przytrzymujacych, jezeli badanie
dynamiczne przeprowadza si¢ na urzadzeniach przytrzymujacych przewidzianych dla jednego zespolu
siedzen, ktére uprzednio nie byly poddane obcigzeniom. Zamki zespoléw paséw poddawanych badaniom
muszg spelnia¢ wymogi pkt 6.2.2.4 powyzej. W przypadku paséw bezpieczefistwa ze zwijaczami zwijacz
poddaje si¢ badaniu odpornosci na pyt okreslonemu w pkt 7.6.3; ponadto, w przypadku paséw bezpie-
czefistwa lub urzadzen przytrzymujgcych wyposazonych w napinacze pasoéw zawierajgce $rodki pirotech-
niczne, urzadzenie poddaje si¢ kondycjonowaniu zgodnie z pkt 7.9.1 ponize;.

6.4.1.2.1. Pasy poddawane s3 badaniu korozyjnemu opisanemu w pkt 7.2, po ktérym zamki zostaja dodatkowo 500
razy otwarte i zamknigte w normalnych warunkach uzytkowania.

6.4.1.2.2.  Pasy bezpieczenistwa ze zwijaczami poddaje si¢ badaniom opisanym w pkt 6.2.5.2 lub badaniom opisanym
w pkt 6.2.5.3 powyzej. Jezeli jednak zwijacz zostal juz poddany badaniu korozyjnemu zgodnie
z przepisami pkt 6.4.1.2.1 powyzej, badanie to nie musi by¢ powtarzane.

(") Badanie to nie zostato wykonane dla ta$m tkanych o splocie sko§nym z przedzy poliestrowej o wysokiej wytrzymatosci na rozcigganie,
poniewaz tasmy te poszerzaja si¢ bardziej pod obcigzeniem. W takim przypadku szerokos¢ bez obcigzenia musi wynosi¢ > 46 mm.
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6.4.1.2.3. W przypadku pasa przeznaczonego do uzycia z urzadzeniem regulacji wysokosci pasa zgodnie z definicjg
podang w pkt 2.14.6 powyzej badanie przeprowadza si¢ z urzadzeniem w najbardziej niekorzystnych
potozeniach wybranych przez placowke techniczng odpowiedzialng za badania. Jednakze:

6.4.1.2.3.1. Jezeli urzadzenie regulacji wysokosci pasa zawiera si¢ w kotwiczeniu pasa, na co zezwalajg postanowienia
regulaminu nr 14, placéwka techniczna odpowiedzialna za badania moze, wedlug wlasnego uznania,
zastosowac przepisy pkt 7.7.1 ponizej.

6.4.1.2.3.2. Jezeli czgScia pasa jest elastyczne urzadzenie regulacji wysokosci barku, poddaje si¢ je badaniu jako
urzadzenie przytrzymujace i placéwka techniczna odpowiedzialna za badania stosuje przepisy pkt 7.7.1,
ktére maja zastosowanie do testowania na cze¢sci konstrukcji pojazdu, do ktérej zwykle przymocowane jest
urzgdzenie przytrzymujgce.

6.4.1.2.4. W przypadku pasa bezpieczenstwa z napinaczem pasa minimalne przesunigcia okreslone w pkt 6.4.1.3.2
ponizej moga by¢ zmniejszone o polowe. Do celéw takiego badania napinacz paséw powinien by¢
wlaczony.

6.4.1.2.5. Pasy bezpieczenstwa z urzadzeniem zmniejszajagcym naciagg poddaje si¢ przed badaniem dynamicznym
badaniu trwalosci z wlaczonym urzadzeniem zmniejszajacym naciag, zgodnie z pkt 6.2.5.3.5. Nastepnie
badanie dynamiczne przeprowadza si¢ z wlaczonym urzadzeniem zmniejszajacym naciag.

6.4.1.3. Podczas tego badania muszg by¢ spelnione nastepujace wymagania:

6.4.1.3.1. Zadna cze$¢ zespolu pasa lub urzadzenia przytrzymujacego, ktéra zabezpiecza osobe znajdujacy sie
w pojezdzie, nie moze si¢ urwaé, a zamek ani uklady blokady lub przesuwu nie mogg si¢ zwolni¢ ani
odblokowac; oraz

6.4.1.3.2. W przypadku paséw biodrowych przesunigcie manekina do przodu musi wynosi¢ 80-200 mm na
wysokosci miednicy. W odniesieniu do innych typéw paséw przesunigcie do przodu wynosi migdzy 80
a 200 mm na wysokoSci miednicy oraz miedzy 100 a 300 mm na wysokosci klatki piersiowe;j.
W przypadku podwoéjnego szelkowego pasa piersiowego minimalne przesunigcia okreslone powyzej moga
by¢ zmniejszone o polowe. Przesunigcia te odnosza si¢ do punktéw pomiarowych przedstawionych na
rys. 6 w zalaczniku 7 do niniejszego regulaminu.

6.4.1.3.3. W przypadku pasa bezpieczefistwa dla miejsca siedzacego przedniego zewnetrznego chronionego
umieszczong przed nim poduszka powietrzng przesunigcie punktu odniesienia klatki piersiowej moze by¢
wicksze niz przesuniecie okre$lone w pkt 6.4.1.3.2 powyzej, jezeli jego predko$¢ przy tej wartosci nie
przekracza 24 km/h.

6.4.1.3.4. W przypadku miejsca siedzacego innego niz miejsce siedzace przednie zewngtrzne, ktdre jest chronione od
przodu poduszka powietrzna, przesunigcie punktu odniesienia klatki piersiowej moze by¢ wigksze niz
przesunigcie okreSlone w pkt 6.4.1.3.2, jezeli jego predko$¢ przy tej wartosci nie przekracza 24 km/h
w badaniach przeprowadzonych z uzyciem poduszki powietrznej w Srodowisku odpowiadajgcym
pojazdowi, z zachowaniem wspélrzednych punktéw instalacji i mocowania poduszki powietrznej
w pojezdzie.

6.4.1.4. W przypadku urzadzenia przytrzymujacego:

6.4.1.4.1. Przemieszczenie punktu odniesienia klatki piersiowej moze by¢ wigksze niz okreSlone w pkt 6.4.1.3.2
powyzej, jezeli wykaze si¢ przy pomocy obliczen lub kolejnego badania, ze zadna cze$¢ tulowia lub glowy
manekina wykorzystywanego do badania dynamicznego nie moze mieé stycznosci z czg$ciami sztywnymi
przedniej czgsci pojazdu, z wyjatkiem:

6.4.1.4.1.1. — w przypadku kierowcy — stycznosci miedzy klatka piersiows i zespolem kierowniczym, jezeli ten ostatni
spelnia wymogi regulaminu nr 12 i jezeli do stycznosci nie dochodzi przy predkosci powyzej 24 kmj/h.
W celu dokonania tej oceny siedzenie uwaza si¢ za ustawione w jednej z pozycji okreslonych w pkt 7.7.1.5
ponizej;

6.4.1.4.1.2. — w przypadku kazdej innej osoby znajdujacej si¢ w pojezdzie — nie zezwala si¢ na styczno$¢ glowy lub
klatki piersiowej z czeScig sztywna pojazdu znajdujaca si¢ przed manekinem. Ponadto nie jest dozwolona
styczno$¢ glowy manekina z jego kolanami.

W celu dokonania tej oceny siedzenie manekina poddawanego badaniu i, w stosownych przypadkach,
siedzenie przed manekinem uznaje si¢ za ustawione w pozycjach okreslonych w pkt 7.7.1.6 ponizej.
Material niesztywny o twardoéci A w skali Shore’a < 50, z wyjatkiem zastosowanej struktury zespolu
poduszki powietrznej zdefiniowanego w pkt 2.8, moze zosta¢ usuniety w celu wykazania, ze glowa ani
klatka piersiowa manekina nie stykaja si¢ podczas badania z pokrytymi lub wyscielanymi czesciami

Sztywnymi.



L 109/18 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 27.4.2018

6.4.1.4.2. W pojazdach, w ktérych wykorzystywane sg takie urzadzenia, po badaniu dynamicznym nadal musi by¢
mozliwa obstuga reczna ukladéw przesuwu i blokady, pozwalajacych osobom zajmujacym wszystkie
siedzenia na wychodzenie z pojazdu.

6.4.1.5. W drodze odstepstwa, w przypadku urzadzen przytrzymujacych przesunigcia moga byé wigksze od
przesunig¢ okreSlonych w pkt 6.4.1.3.2, gdy w stosunku do gérnego mocowania zamocowanego do
siedzenia zastosowano odstepstwo przewidziane w regulaminie nr 14, pkt 7.4.

6.4.2. Wytrzymato$¢ po kondycjonowaniu przez Scieranie

6.4.2.1. W przypadku obu prébek kondycjonowanych zgodnie z pkt 7.4.1.6 ponizej wytrzymalo$¢ na zerwanie
oceniana jest zgodnie z pkt 7.4.2 i 7.5 ponizej. Musi ona by¢ réwna 75 % przecigtnej wytrzymalosci na
zerwanie ustalonej podczas badan na taSmach niestartych i nie mniejsza niz minimalne obcigzenie
okreslone dla badanego elementu. Réznica miedzy wytrzymalo$cig na zerwanie dwoch probek nie moze
przekraczaé 20 % wiekszej zmierzonej wytrzymalo$ci na zerwanie. W procedurach typu 1 oraz typu 2
badanie wytrzymalo$ci na zerwanie jest przeprowadzane jedynie na probkach taSmy (pkt 7.4.2).
W procedurach typu 3 badanie wytrzymalosci na zerwanie jest przeprowadzane na taSmie w polaczeniu
z odno$nymi czg$ciami metalowymi (pkt 7.5).

6.4.2.2. Czgsci zespolu pasa poddawane procedurze Scierania okreslono w ponizszej tabeli, a typy procedur, ktére
mogg by¢ dla nich odpowiednie, oznaczono literg ,x”. Do kazdej procedury uzywa si¢ nowej probki.

Procedura 1 Procedura 2 Procedura 3

Element mocujacy — — X
Prowadnica lub rolka — X —
Petla zamka — X X
Urzadzenie regulagji X — X
Czgsci przyszyte do tasmy — — X
Elastyczne urzadzenie regulacji wysokosci barku b — —

7. BADANIA

7.1. Uzycie prébek przedstawionych do homologacji typu pasa lub urzadzenia przytrzymujacego (zob. zalacznik
13 do niniejszego regulaminu)

7.1.1. Potrzebne sg dwa pasy lub urzadzenia przytrzymujace w celu kontroli zamka, przeprowadzenia badania

dzialania zamka w niskiej temperaturze, w razie potrzeby przeprowadzenia badania dzialania w niskiej
temperaturze opisanego w pkt 7.5.4 ponizej, przeprowadzenia badania trwaloSci zamka, badania
korozyjnego pasa, badania dzialania zwijacza, badania dynamicznego oraz badania otwierania zamka po
badaniu dynamicznym. Jedng z tych dwoch probek wykorzystuje si¢ do kontroli pasa lub urzadzenia

przytrzymujacego.

7.1.2. Jeden pas lub urzagdzenie przytrzymujace s3 wymagane do kontroli zamka oraz przeprowadzenia badaf
wytrzymalosci na zamku, czeSciach mocujacych, urzadzeniach regulacji pasa oraz, w razie potrzeby,
zwijaczach.

7.1.3. Dwa pasy lub urzadzenia przytrzymujace sa wymagane do kontroli zamka, przeprowadzenia badania

mikroprzesunigé oraz badania $cierania. Badanie dzialania urzadzenia regulacji pasa przeprowadza si¢ na
jednej z takich dwoch probek.

7.1.4. Prébka tasmy wykorzystywana jest do badania wytrzymaloici taSmy na zerwanie. CzeSci probki
przechowuje si¢ przez caly okres obowigzywania homologacji.
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7.2. Badanie korozyjne

7.2.1. Kompletny zesp6t pasa umieszcza si¢ w komorze badawczej, jak okreslono w zalaczniku 12 do niniejszego
regulaminu. W przypadku zespolu obejmujgcego zwijacz tasme rozwija si¢ na calg dlugo$¢ minus
300 * 3 mm. Nie liczac krétkich przerw, ktére mogg okazac si¢ niezbedne, na przyktad do skontrolowania
i uzupelnienia roztworu soli, badanie wystawienia na jego dzialanie trwa bez przerwy przez okres 50
godzin.

7.2.2. Po zakonczeniu badania wystawienia na dzialanie roztworu soli zespél nalezy wymy¢ delikatnie lub
zanurzy¢ w czystej biezacej wodzie o temperaturze nieprzekraczajacej 38°C w celu usunigcia osadu soli, jaki
moégl powstaé, po czym suszyé w temperaturze pokojowej przez 24 godziny przed dokonaniem kontroli
zgodnie z pkt 6.2.1.2 powyzej.

7.3. Badanie mikroprzesuwu (zob. zalacznik 11 do niniejszego regulaminu, rys. 3)

7.3.1. Préobki poddawane badaniu mikroprzesuwu przechowuje si¢ przez co najmniej 24 godziny w atmosferze
o temperaturze 20 °C * 5 °C i wilgotnosci wzglednej 65 % * 5 %. Badanie przeprowadza sig
w temperaturze 15-30 °C.

7.3.2. Na stanowisku badawczym sprawdza si¢, czy odcinek luzny urzadzenia regulagji jest skierowany do géry
lub do dotu, tak jak w pojezdzie.

7.3.3. Do dolnego konica odcinka ta$my przymocowane zostaje obciazenie o wartosci 5 daN. Drugi koniec zostaje
wprawiony w ruch posuwisto-zwrotny o amplitudzie calkowitej 300 mm * 20 mm (zob. rysunek).

7.3.4. Jezeli istnieje drugi koniec wolny stuzacy jako zapas taSmy, to koniec ten nie moze w zadnym wypadku by¢
zapiety ani przyczepiony do odcinka pod obcigzeniem.

7.3.5. Nalezy dopilnowa¢, aby na stanowisku badawczym taSma w pozycji luZnej opadala z urzadzenia regulacji
po krzywej wklestej, jak w pojeZdzie. Obcigzenie o wartosci 5 daN przyklada si¢ na stanowisku badawczym
pionowo, tak aby unikng¢ hustania si¢ obcigznika i skrecania pasa. Element mocujacy przymocowuje sie do
obcigzenia o wartosci 5 daN, tak jak w pojezdzie.

7.3.6. Przed rzeczywistym rozpoczeciem badania wykonuje si¢ serie 20 cykli, tak aby zadzialal uklad samoza-
ciskowy.
7.3.7. Wykonuje si¢ 1 000 cykli z czestotliwoscig 0,5 cyklu na sekunde, przy czym catkowita amplituda musi

wynosi¢ 300 mm * 20 mm. Obcigzenie o wartosci 5 daN przyklada si¢ wylacznie przez okres odpowia-
dajacy przesunieciu o 100 mm * 20 mm na pétokres.

7.4. Kondycjonowanie taSm i badanie wytrzymatoci na zerwanie (badanie statyczne)
7.4.1. Kondycjonowanie taSm do badania wytrzymalosci na zerwanie

Prébki wycigte z tasmy, o ktoérych mowa w pkt 3.2.2.3 powyzej, kondycjonuje si¢ w nastgpujacy sposéb:

7.4.1.1. Kondycjonowanie pod dzialaniem temperatury i wilgotnosci otoczenia

Tasme kondycjonuje si¢ zgodnie z norma ISO 139 (2005) w atmosferze normalnej lub alternatywnej
atmosferze normalnej. Jezeli badania nie wykonuje si¢ bezposrednio po kondycjonowaniu tasmy, prébke
umieszcza si¢ w pojemniku zamknietym hermetycznie, az do chwili rozpoczecia badania. Obcigzenie
zrywajace nalezy okresli¢c w ciagu 5 minut od chwili wyjecia probki ze Srodowiska, w ktérym byta
kondycjonowana, lub z pojemnika.

7.4.1.2. Kondycjonowanie pod dziataniem $wiatta

7.4.1.2.1. Zastosowanie majg przepisy zalecenia ISO 105-B02 (1994/Amd2:2000). TaSme wystawia si¢ na dzialanie
$wiatla przez okres niezbedny do uzyskania na wzorcu niebieskim nr 4 kontrastu réwnego poziomowi 7
na skali szarosci.

7.4.1.2.2. Po wystawieniu na dzialanie $wiatla tasme¢ kondycjonuje si¢ zgodnie z pkt 7.4.1.1. Jezeli badanie nie jest
przeprowadzane bezposrednio po kondycjonowaniu ta$my, probke umieszcza sie w pojemniku
zamknigtym hermetycznie, az do chwili rozpoczecia badania. Obcigzenie zrywajace nalezy okresli¢ w ciagu
pieciu minut od chwili wyjecia prébki ze Srodowiska, w ktérym byla kondycjonowana, lub z instalacji do
kondycjonowania.
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7.4.1.3.

7.4.1.3.1.

7.4.1.3.2.

7.4.1.4.

7.4.1.4.1.

7.4.1.4.2.

7.4.1.5.

7.4.1.5.1.

7.4.1.5.2.

7.4.1.6.

7.4.1.6.1.

7.4.1.6.2.

7.4.1.6.3.

7.4.1.6.4.

7.4.1.6.4.1.

Kondycjonowanie w niskiej temperaturze
Ta$me kondycjonuje si¢ zgodnie z pkt 7.4.1.1 powyze;j.

Tasma umieszczana jest nastgpnie na poéltorej godziny w komorze niskich temperatur o temperaturze
powietrza — 30 °C = 5 °C. Nastgpnie zostaje zlozona i zlozenie obcigza si¢ masg 2 kg uprzednio
schlodzona do — 30 °C £ 5 °C. Po przetrzymaniu ta$my pod obcigzeniem przez 30 minut w tej samej
komorze niskich temperatur obciazenie zostaje usunigte i w ciggu pigciu minut od chwili wyjecia tasmy
z komory niskich temperatur dokonuje si¢ pomiaru obcigzenia zrywajacego.

Kondycjonowanie w wysokiej temperaturze

Ta$ma umieszczana jest na co najmniej trzy godziny w atmosferze o temperaturze 60 = 5°C i wilgotnosci
wzglednej 65 £ 5 %.

Pomiaru obcigzenia powodujacego zerwanie taSmy nalezy dokonaé w ciagu pigciu minut od wyjecia ta$my
z komory cieplne;.

Wystawienie na dzialanie wody

Tasma jest w caloSci zanurzana na co najmniej trzy godziny w wodzie destylowanej o temperaturze
20 * 5°C, z dodatkiem $ladowej ilosci $rodka zwilzajacego. Mozna uzy¢ dowolnego Srodka zwilzajacego
odpowiedniego do badanego widkna.

Obcigzenie zrywajace okresla sie w ciggu 10 minut od chwili wyjecia tasmy z wody.

Kondycjonowanie przez $cieranie

Kondycjonowanie przez $cieranie przeprowadzane jest na kazdym urzadzeniu, w ktérym tasma styka si¢ ze
sztywng czeScig pasa bezpieczenstwa, z wyjatkiem urzadzen regulacji, w przypadku ktérych badanie
mikroprzesuwu (pkt 7.3) wykazalo, ze taSma przesuwa si¢ mniej niz o polowe zalecanej wartosci —
kondycjonowanie przez Scieranie z wykorzystaniem procedury 1 (pkt 7.4.1.6.4.1) nie jest wowczas
konieczne. Konfiguracja urzadzenia do kondycjonowania zachowuje w przyblizeniu wzgledne polozenie
tasmy i obszaru styku.

Prébki kondycjonuje si¢ zgodnie z pkt 7.4.1.1. Podczas procedury Scierania temperatura otoczenia wynosi
15-30 °C.

Ponizsza tabela przedstawia ogdlne wymogi dla kazdej procedury Scierania.

27.4.2018

Obcigzenie daN Czestotliwos¢ Hz Cykle liczba Przesuniecie mm
Procedura 1 2,5 0,5 5 000 300 £ 20
Procedura 2 0,5 0,5 45 000 300 + 20
Procedura 3 (¥) 0-5 0,5 45 000 —

(*) Zob. pkt 7.4.1.6.4.3 ponizej.

Przesunigcie podane w piatej kolumnie tabeli przedstawia amplitude ruchu posuwisto-zwrotnego, jaki
zostaje nadany ta$mie.

Procedury kondycjonowania
Procedura 1: taSma przechodzi przez urzadzenie regulacji.

Na jednym koficu ta§my utrzymuje si¢ stabilne obcigzenie pionowe 2,5 daN — drugi koniec taSmy mocuje
si¢ do urzadzenia wprawiajacego taSme w poziomy ruch posuwisto-zwrotny.

Urzadzenie regulacji umiejscowione jest na taSmie poziomej w taki sposéb, aby tasma pozostawala
naciggnieta (zob. rys. 11 w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu).
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7.4.1.6.4.2. Procedura 2: taSma zmienia kierunek, przechodzac przez czgs¢ sztywna.
Podczas badania katy tasmy utrzymywane sa zgodnie z rys. 2 w zalgczniku 11 do niniejszego regulaminu.
Podczas badania utrzymywane jest stale obciazenie 0,5 daN.

W przypadkach gdy taSma, przechodzac przez element sztywny, zmienia kierunek czgsciej niz raz,
obcigzenie o wartoSci 0,5 daN moze wzrosng¢ do osiggnigcia wskazanego przesunigcia taSmy przez taki
sztywny element wynoszacego 300 mm.

7.4.1.6.4.3. Procedura 3: taSma jest przyszyta do czesci sztywnej lub przymocowana w podobny sposéb.

Laczna amplituda ruchu posuwisto-zwrotnego taSmy musi wynosi¢ 300 + 20 mm, ale obcigzenie
o wartoéci 5 daN jest przykladane tylko podczas przesuniecia 100 + 20 mm na pélokres (zob. rys. 3
w zalgczniku 11 do niniejszego regulaminuy).

7.4.2. Badanie wytrzymatosci taSmy na zerwanie (badanie statyczne)

7.4.2.1. Badanie wykonuje si¢ kazdorazowo na dwodch nowych probkach tasmy o wystarczajacej dlugosci,
poddanych kondycjonowaniu zgodnie z pkt 7.4.1 powyze;j.

7.4.2.2. Kazda z taSm umieszcza si¢ w zaciskach maszyny do badania rozciggania. Zaciski musza by¢ tak
wykonane, aby unikna¢ zerwania taSmy na wysokosci zaciskéw lub w ich poblizu. Szybko$¢ przesuwania
musi wynosi¢ ok. 100 mm/min. Dlugo$¢ wolnego odcinka prébki miedzy zaciskami maszyny na poczatku
badania musi wynosi¢ 200 mm #* 40 mm.

7.4.2.3. Nacigg zwigksza si¢ do zerwania taSmy i zapisuje warto$¢ obcigzenia zrywajacego.

7.4.2.4. Jezeli taSma obsunie si¢ lub zerwie w miejscu, w ktorym styka si¢ z ktérym$ z imadel lub w obrebie
10 mm od ktdrego$ z nich, badanie nalezy uniewazni¢ i przeprowadzi¢ jeszcze jedno, na nowej probce.

7.4.3. Szeroko$¢ pod obcigzeniem

7.4.3.1. Badanie wykonuje si¢ kazdorazowo na dwodch nowych probkach tasmy o wystarczajacej dlugosci,
poddanych kondycjonowaniu zgodnie z pkt 7.4.1 powyze;j.

7.4.3.2. Kazdg z taSm umieszcza si¢ w zaciskach maszyny do badania rozciggania. Zaciski musza by¢ tak
wykonane, aby unikng¢ zerwania taSmy na wysokosci zaciskéw lub w ich poblizu. Szybko$¢ przesuwania
musi wynosi¢ ok. 100 mm/min. Dlugo$¢ wolnego odcinka prébki miedzy zaciskami maszyny na poczatku
badania musi wynosi¢ 200 mm #* 40 mm.

7.4.3.3. Kiedy obcigzenie osiggnie warto$¢ 980 daN + 100 — 0 daN, zatrzymuje si¢ maszyne i wykonuje pomiar
w ciggu 5 sekund. Nie nalezy wykonywac tego badania jednocze$nie z badaniem wytrzymatosci.

7.5. Badanie czesci zespotu pasa, wraz z cze$ciami sztywnymi

7.5.1. Zamek i urzadzenie regulacji podiacza si¢ do urzadzenia do badania rozciggania przy pomocy tych czesci
zespolu pasa, do ktérych sg zwykle przylaczone, a nastepnie obcigzenie zwigksza si¢ do 980 daN.

W przypadku podwdjnych szelkowych paséw piersiowych zamek podiacza si¢ do urzadzenia badawczego
za pomocy tasm, ktére sg przymocowane do zamka oraz trzpienia lub dwoch trzpieni umieszczonych
w przyblizeniu symetrycznie w stosunku do $rodka geometrycznego zamka. Jezeli zamek lub urzadzenie
regulacji stanowig czg$¢ elementu mocujacego lub czeSci wspdlnej pasa trzypunktowego, to zamek lub
urzadzenie regulacji s3 poddawane badaniu wraz z elementem mocujacym, zgodnie z pkt 7.5.2 ponizej,
z wyjatkiem zwijaczy posiadajacych rolke lub prowadnice przy gérnym punkcie kotwiczenia pasa, kiedy
obcigzenie wynosi 980 daN, a dlugo$¢ taSmy nawinigtej na beben to dlugo$¢ wynikajaca z blokady,
mozliwie najblizsza dlugosci 450 mm od konca tasmy.



L 109/22 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 27.4.2018

7.5.2. Elementy mocujgce oraz wszelkie urzadzenia regulacji wysokosci pasa poddawane sa badaniu w sposéb
okreslony w pkt 7.5.1 powyzej, z tym ze obcigzenie wynosi 1 470 daN i, z zastrzezeniem przepisow
zdania drugiego pkt 7.7.1 ponizej, przykladane jest ono w najbardziej niekorzystnych warunkach, jakie
moga wystapi¢ w pojezdzie, w ktorym pas jest prawidlowo zamontowany. W odniesieniu do zwijaczy
badanie przeprowadza si¢ przy tamie calkowicie rozwinigtej z bebna.

7.5.3. Dwie prébki zespolu pasa bezpieczefistwa umieszcza si¢ na dwie godziny w komorze niskich temperatur
w temperaturze — 10 £ 1°C. Bezposrednio po wyjeciu z komory niskich temperatur czg¢sci wspdlpracujace
zamka zostaja recznie polaczone ze soba.

7.5.4. Dwie prébki zespotu pasa bezpieczefistwa umieszcza si¢ na dwie godziny w komorze niskich temperatur
w temperaturze — 10 £ 1°C. CzeSci sztywne i czesci z tworzywa sztucznego poddawane badaniu uklada si¢
na plaskiej, sztywnej powierzchni stalowej (ktéra byla umieszczona wraz z probkami w komorze niskich
temperatur), umieszczonej na poziomej powierzchni sztywnego, zwartego bloku o masie co najmniej
100 kg; w ciggu 30 sekund od wyjecia probek z komory niskich temperatur na badang prébke nalezy
upusci¢ swobodnie mase stalowa 18 kg z wysokosci 300 mm. Czolo uderzeniowe tej masy (18 kg) musi
mie¢ twardo$¢ co najmniej 45 HRC i ksztalt powierzchni wypuklej o promieniu poprzecznym 10 mm oraz
promieniu w plaszczyZinie wzdluznej osiowej 150 mm. Jedng z badanych probek poddaje si¢ badaniu,
umieszczajgc o zakrzywionego preta w jednej linii z taSma, a drugg, umieszczajgc zakrzywiony pret pod
katem 90° do tasmy.

7.5.5. Zamki majgce wspdlne czesci dla dwdch paséw bezpieczeristwa sg obciazane w sposéb symulujacy warunki
uzytkowania w pojezdzie, w ktérym siedzenia s3 ustawione w pozycji Srodkowej. Do kazdej z tasm
przyklada si¢ jednoczesnie obcigzenie o wartosci 1 470 daN. Kierunek przylozenia obcigzenia ustala sie
zgodnie z pkt 7.7.1 ponizej. Odpowiednie urzadzenie badawcze przedstawiono w zalgczniku 10 do
niniejszego regulaminu.

7.5.6. Podczas badania urzadzenia regulacji recznej taSma przeciggana jest przez urzadzenie regulacji w sposéb
jednostajny, z uwzglednieniem normalnych warunkéw uzytkowania, z predkoscia ok. 100 mmys,
a maksymalna sita jest mierzona z dokladnoscig do 0,1 daN po przeciagnieciu pierwszych 25 mm tasmy.
Badanie przeprowadza si¢ w obu kierunkach ruchu taSmy przez urzgdzenie, przy czym taSme poddaje
si¢ 10 cyklom przed dokonaniem pomiaréw.

7.6. Dodatkowe badania paséw bezpieczenstwa ze zwijaczami
7.6.1. Trwalo$¢ mechanizmu zwijajacego
7.6.1.1. Nalezy wysuna¢ tasme, a nastepnie pozwoli¢ jej si¢ zwinaé przepisowa ilo$¢ cykli, z czestotliwoscig nieprze-

kraczajagca 30 cykli na minute. W przypadku zwijaczy z blokadg awaryjna co pig¢ cykli nastepuje
mocniejsze pociggnigcie w celu zablokowania zwijacza.

Réwng liczbe pociggnie¢ wykonuje si¢ w kazdej z pieciu réznych pozydji, czyli 90, 80, 75, 70 i 65 %
catkowitej dlugosci taSmy pozostajacej na zwijaczu. Jezeli jednak dlugo$¢ tasmy przekracza 900 mm,
podane powyzej procenty odnoszg si¢ do ostatnich 900 mm ta$my pozostajacej na zwijaczu.

7.6.1.2. Odpowiednie urzadzenie badawcze okreslone w pkt 7.6.1.1 powyzej przedstawiono w zalgczniku 3 do
niniejszego regulaminu.

7.6.2. Blokowanie zwijaczy z blokada awaryjna
7.6.2.1. Zwijacz poddaje si¢ jednemu badaniu blokowania po rozwinigciu taSmy na pelng dlugo$¢ minus
300 £ 3 mm.

7.6.2.1.1. W przypadku zwijacza z blokada wlaczang przez ruch tasmy rozwijanie odbywa si¢ w kierunku, w ktérym
zwykle nastepuje, gdy zwijacz jest zamontowany w pojezdzie.

7.6.2.1.2. Kiedy zwijacze s3 poddawane badaniom czulo$ci na opdznienie pojazdu, badania przeprowadza sie
z podanym wyzej rozwinieciem tasmy wzdluz dwoch prostopadlych osi, ktére s3 poziome, jezeli zwijacz
ma zosta¢ zamontowany zgodnie ze wskazéwkami producenta pasa bezpieczefistwa. Jezeli pozycja ta nie
jest okreslona, organ prowadzacy badania konsultuje si¢ z producentem pasa bezpieczenstwa. Jedna z osi
musi by¢ zgodna z kierunkiem wybranym przez placéwke techniczng prowadzacg badania homologacyjne
jako przedstawiajgcym warunki najbardziej niekorzystne dla wlaczenia mechanizmu blokady.
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7.6.2.2. Odpowiednie urzadzenie badawcze do badan z pkt 7.6.2.1 powyzej opisano w zalaczniku 4 do niniejszego
regulaminu. Konstrukgja takiego urzadzenia badawczego musi zapewniaé osiggniecie wymaganego przyspie-
szenia przed wyciggnieciem wigcej niz 5 mm taSmy ze zwijacza oraz rozwijanie ze Srednig wartoscig
wzrostu przyspieszenia réwng co najmniej 55 gfs (') i nie wickszg niz 150 gfs przy badaniu czulosci na
ruch taSmy i réwng co najmniej 25 gfs i nie wiekszg niz 150 gfs przy badaniu czulosci na opdznienie
pojazdu.

7.6.2.3. W celu sprawdzenia zgodnosci z wymogami okreslonymi w pkt 6.2.5.3.1.3 i 6.2.5.3.1.4 zwijacz montuje
si¢ na poziomym stole, po czym stét pochyla si¢ z predkoscig nieprzekraczajgcg 2° na sekundg az do chwili
nastgpienia blokady. Badanie powtarza si¢ w innych kierunkach, aby upewni¢ si¢, ze wymogi s3 spelnione.

7.6.3. Odpornos¢ na pyt

7.6.3.1. Zwijacz umieszcza si¢ w komorze badawczej, jak okreSlono w zalaczniku 5 do niniejszego regulaminu.
Montuje si¢ go w takiej samej pozycji, jakg mialby po zamontowaniu w pojezdzie. Komora badawcza musi
zawieral pyt zgodnie z pkt 7.6.3.2 ponizej. Ta§ma zwijacza zostaje rozwinigta na odcinku 500 mm i tak
przytrzymywana, poza 10 pelnymi cyklami zwinigcia i rozwinigcia, jakim zostaje poddana w ciagu jednej
minuty lub dwéch po kazdym wznieceniu pylu. Pyl nalezy rozpraszaé w ciagu pigciu godzin, co 20 minut,
przez piec sekund za pomocg sprezonego powietrza, suchego i pozbawionego oleju smarowego. Powietrze
powinno przechodzi¢ przez otwér o $rednicy 1,5 + 0,1 mm, przy nadci$nieniu 5,5 - 105 £ 0,5 - 10° Pa.

7.6.3.2. Pyt wykorzystany w badaniu opisanym w pkt 7.6.3.1 powyzej musi sklada¢ si¢ z ok. 1 kg suchego kwarcu.
Sktad granulometryczny pylu jest nastepujacy:

a) przechodzacy przez otwér 150 pm, Srednica drutu 104 pm: 99-100 %;
b) przechodzacy przez otwér 105 pm, Srednica drutu 64 pm: 76-86 %;

¢) przechodzacy przez otwér 75 um, Srednica drutu 52 pm: 60-70 %.

7.6.4. Sily zwijania

7.6.4.1. Sita zwijania mierzona jest na zespole pasa bezpieczefistwa zamontowanym na manekinie, tak jak
w badaniu dynamicznym okreSlonym w pkt 7.7 ponizej. Naciag taSmy mierzony jest blisko punktu
styczno$ci z manekinem (ale tuz przed tym punktem), podczas gdy tasma jest zwijana z predkoscig
w przyblizeniu 0,6 m na minute. W przypadku pasa bezpieczenstwa z urzagdzeniem zmniejszajagcym nacigg
sife zwijania i nacigg taSmy mierzy si¢ z urzadzeniem zmniejszajgcym nacigg zaréwno wlaczonym, jak

i wylaczonym.

7.6.4.2. Przed badaniem dynamicznym opisanym w pkt 7.7 umieszczony na siedzeniu manekin, ubrany w koszule
bawelniana, przechyla si¢ w przéd do momentu rozwinigcia 350 mm taSmy ze zwijacza, a nastgpnie
zwalnia do poczatkowej pozycji.

7.7. Badanie dynamiczne zespolu pasa lub urzadzenia przytrzymujacego

7.7.1. Zespot pasa mocowany jest na wozku wyposazonym w siedzenie i ogélne punkty kotwiczenia okreslone
w zalgczniku 6 rys. 1 do niniejszego regulaminu. Jezeli jednak zesp6l pasa przeznaczony jest do
szczegblnego pojazdu lub do szczegdlnych typéw pojazdéw, to odleglosci miedzy manekinem i punktami
kotwiczenia okreSlane sa przez placéwke techniczng przeprowadzajacg badania na podstawie instrukcji
producenta dotyczgcej montazu dostarczonej wraz z pasami bezpieczefistwa lub na podstawie danych
dostarczonych przez producenta pojazdu. Jezeli pas jest wyposazony w urzadzenie regulacji wysokosci pasa
zgodnie z pkt 2.14.6 powyzej, polozenie urzadzenia oraz sposéb jego zamocowania muszg by¢ takie same,
jak w projekcie pojazdu.

W przypadku gdy badanie dynamiczne przeprowadzane jest dla typu pojazdu, nie trzeba go powtarzaé dla
innych typéw pojazdu, w ktérych kazdy punkt kotwiczenia znajduje si¢ w odleglosci mniejszej niz 50 mm
od odpowiadajagcego mu punktu kotwiczenia badanego pasa. Ewentualnie producenci moga okreslaé
hipotetyczne polozenie punktéw kotwiczenia do badania w celu uwzglednienia maksymalnej liczby rzeczy-
wistych punktéw kotwiczenia.

() 9,81 mfs.
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7.7.1.1. W przypadku pasa bezpieczenstwa lub urzadzenia przytrzymujacego czg$¢ zespotu, w odniesieniu do
ktérego ztozono wniosek o udzielenie homologacji typu urzadzenia przytrzymujacego, pas bezpieczefistwa
montuje si¢ zgodnie z pkt 7.7.1 lub na czesci konstrukeji pojazdu, na ktdrej zwykle montowane jest
urzadzenie przytrzymujace, przy czym cze$C taka jest sztywno przytwierdzana do woézka badawczego
w spos6b okreslony w pkt 7.7.1.2-7.7.1.6 ponizej.

W przypadku paséw bezpieczenstwa lub urzadzent przytrzymujacych z napinaczami paséw opierajacymi si¢
na podzespolach innych niz te, ktére sa wlaczone do samego zespotu pasa, zesp6t pasa montowany jest
wraz z niezbednymi dodatkowymi czeSciami pojazdu na woézku badawczym w sposéb opisany
w pkt 7.7.1.2.-7.7.1.6 ponizej.

Ewentualnie, w przypadku gdy te urzgdzenia nie mogg by¢ badane na wézku badawczym, producent moze
wykazal za pomocg konwencjonalnego badania zderzenia czolowego przy predkosci 50 kmjh zgodnie
z procedurg ISO 3560 (1975), ze urzadzenie spelnia wymogi regulaminu.

7.7.1.2. Metoda zastosowana do zabezpieczenia pojazdu podczas badania nie moze w konsekwencji wzmacniaé
mocowania siedzen ani punktéw kotwiczenia paséw bezpieczenstwa, ani zmniejsza¢ normalnego
odksztalcenia konstrukcji. Nie moze by¢ obecna zadna czg$¢ przednia pojazdu, ktéra ograniczajac ruch
manekina do przodu, z wyjatkiem jego stop, moglaby zmniejszy¢ obcigzenie dzialajgce na urzadzenie
przytrzymujace podczas badania. Wyeliminowane czesci konstrukcji mogg zostaé zastapione czeSciami
o réwnowaznej wytrzymalosci z zastrzezeniem, ze nie utrudniajg ruchu manekina do przodu.

7.7.1.3. Urzadzenie zabezpieczajace uwaza si¢ za zadowalajace, jezeli nie wywiera ono zadnego wplywu na
powierzchnie rozciggajaca si¢ na calg szeroko$¢ konstrukgji i jezeli pojazd lub konstrukcja sg zablokowane
lub unieruchomione z przodu w odleglosci nie mniejszej niz 500 mm od mocowania urzadzenia przytrzy-
mujgcego. Z tylu konstrukcja musi by¢ przymocowana w dostatecznie duzej odleglosci za mocowaniami,
aby zapewni¢ spelnienie wymogéw pkt 7.7.1.2 powyzej.

7.7.1.4. Siedzenia pojazdu montuje si¢ i umieszcza w pozycji do kierowania uznanej przez placéwke techniczng
przeprowadzajaca badania homologacyjne za stwarzajaca najbardziej niekorzystne warunki wytrzymalosci,
z uwzglednieniem manekina zamontowanego w pojezdzie. Pozycje siedzen opisuje si¢ w sprawozdaniu.
Jezeli oparcie siedzenia moze by¢ odchylane, musi by¢ ono zablokowane zgodnie ze specyfikacjami
producenta lub, jezeli brak takich specyfikacji, zablokowane tak, aby utworzy¢ kat rzeczywisty mozliwie
najblizszy 25° w przypadku pojazdéw kategorii M, i N, oraz mozliwie najblizszy 15° w przypadku
pojazdéw wszystkich innych kategorii.

7.7.1.5. Do celéw oceny spelnienia wymogdw pkt 6.4.1.4.1 i 6.4.1.4.1.1 siedzenie ustawia si¢ w pozycji kierowania
najbardziej wysunigtej do przodu z uwzglednieniem wymiaréw manekina.

7.7.1.6. Do celéw oceny wymogéw okreslonych w pkt 6.4.1.4.1 i 6.4.1.4.1.2 siedzenie ustawia si¢ nastepujaco:

7.7.1.6.1. W przypadku przednich siedzef pasazera: osoba znajdujaca si¢ z przodu musi by¢ w pozycji jazdy
najbardziej wysunigtej do przodu z uwzglednieniem wymiaréw manekina. Pozycje siedzen opisuje sig
w sprawozdaniu.

7.7.1.6.2. W przypadku siedzen tylnych: w kazdej pozycji badawczej oséb zajmujacych tylne siedzenia, pozycje
badanego miejsca siedzacego uznaje si¢ za ustawiong w punkcie R siedzefl. Jezeli oparcie siedzenia jest
regulowane, kat nachylenia oparcia siedzenia nalezy ustawi¢ za pomocg tréjwymiarowej maszyny punktu H
przy kacie tulowia jak najbardziej zblizonym do 10°.

Miejsce siedzace przed badanym miejscem siedzacym nalezy ustawi¢ w Srodkowym potozeniu wzdluznym
i $rodkowym polozeniu wysokosci lub w najblizszym im polozeniu nieruchomym. Jezeli oparcie tego
siedzenia jest regulowane, kgt nachylenia oparcia siedzenia nalezy ustawi¢ za pomocg tréjwymiarowego
urzagdzenia punktu H przy kacie tulowia jak najbardziej zblizonym do 10°.

Mozna to wykazaé poprzez kontur rysunku CAD lub rysunek sytuacyjny wnetrza pojazdu.

7.7.1.7. Ewentualnie, w przypadku gdy te urzgdzenia nie mogg by¢ badane na woézku badawczym zgodnie
z pkt 7.7.1.5 i 7.7.1.6, producent moze wykaza¢ za pomocg konwencjonalnego badania zderzenia
czolowego przy predkosci 50 km/h zgodnie z procedurg ISO 3560:2013, ze urzadzenie spelnia wymogi
niniejszego regulaminu.
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7.7.1.8. Wszystkie siedzenia jednego zespotu s3 poddawane badaniu jednoczesnie.

7.7.1.9. Badanie dynamiczne ukladu podwdjnego szelkowego pasa piersiowego przeprowadza si¢ bez (zespotu)
tasmy krokowej, o ile wystepuje.

7.7.2. Zespot pasa mocuje si¢ na manekinie okreslonym w zalaczniku 7 do niniejszego regulaminu w nastepujacy
sposéb: plyte grubosci 25 mm umieszcza si¢ miedzy plecami manekina i oparciem siedzenia. Pas zostaje
Scisle dopasowany do manekina. Nastepnie plyte usuwa sig, tak aby plecy manekina stykaly sie na calej
dlugosci z oparciem siedzenia. Nalezy sprawdzié, czy sposéb wspoéldzialania dwoch czesci zamka nie
pocigga za soba ryzyka zmniejszenia niezawodnosci blokady.

7.7.3. Wolne konce taSm musza wystawaé z urzadzenia regulacji na wystarczajaca dlugos¢, aby umozliwic
wysuniecie.
7.7.4. Urzadzenia do badan opéZnienia lub przyspieszenia

Whioskodawca wybiera do stosowania jedno z dwéch nastepujacych urzadzen:

7.7.4.1. Urzadzenie do badan opé6Znienia

Wozek rozpedza si¢ tak, aby w chwili uderzenia predkos¢ swobodnej jazdy wynosita 50 km/h = 1 km/h,
za$§ manekin pozostal stabilny. Odleglo$¢ zatrzymania wézka musi wynosi¢ 40 cm + 5 cm. Woézek musi
pozosta¢ w pozycji poziomej w czasie zmniejszania predkosci. Zmniejszenie predkosci wozka uzyskuje sie
przez zastosowanie urzadzenia opisanego w zalaczniku 6 do niniejszego regulaminu lub przy pomocy
dowolnego innego urzadzenia zapewniajacego réwnowazne wyniki. Urzadzenie takie musi spetniaé wymogi
eksploatacyjne okreslone ponizej:

Krzywa op6Znienia wozka wazonego z masg bezwladng do osiagnigcia masy catkowitej wynoszacej 455 kg
+ 20 kg do badan paséw bezpieczenstwa i 910 kg = 40 kg do badan urzadzen przytrzymujacych przy
masie nominalnej wozka i konstrukcji pojazdu wynoszacej 800 kg musi zawieral si¢ w zakreskowanym
polu na wykresie w zalgczniku 8. W razie konieczno$ci mas¢ nominalng wozka i polaczonej z nim
konstrukeji pojazdu mozna zwigkszal o przyrosty wynoszace 200 kg, przy jednoczesnym dodaniu masy
bezwladnej wynoszacej 28 kg na kazdy taki przyrost. Masa catkowita wozka, konstrukcji pojazdu i mas
bezwladnych nie moze w Zadnym wypadku r6zni¢ si¢ od wartoéci nominalnej do badan kalibracyjnych
o wiecej niz * 40 kg. Podczas wzorcowania urzadzenia zatrzymujacego predkos¢ wozka musi wynosié
50 km/h £ 1 kmj/h, a droga zatrzymania 40 cm * 2 cm.

7.7.4.2. Urzadzenie do badania przyspieszenia

Wozek rozpedza sig tak, aby catkowita zmiana predkosci AV wynosifa 51 km/h  *§  km/h. Podczas
przyspieszania wézek musi pozostaé w pozycji poziomej. Przyspieszenie wozka uzyskuje si¢ za pomocg
urzadzenia spelniajagcego wymogi eksploatacyjne okreslone ponizej:

Krzywa przyspieszenia wozka wazonego z masa bezwladng musi zawieral si¢ w zakreskowanym polu na
wykresie w zalgczniku 8 i znajdowal si¢ powyzej pola zdefiniowanego przez wspélrzedne 10 g, 5 ms
i 20 g, 10 ms. Okresla si¢ chwile rozpoczecia uderzenia (T0) zgodnie z normg ISO 17 373 (2005) dla
przyspieszenia 0,5 g. Masa catkowita wozka, konstrukeji pojazdu i mas bezwladnych nie moze w zadnym
wypadku rézni¢ si¢ od wartosci nominalnej do badan kalibracyjnych o wigcej niz + 40 kg. Podczas
wzorcowania urzadzenia do badafi przyspieszenia calkowita zmiana predkosci AV woézka musi wynosi¢
51 km/h % km/h.

Pomimo spelnienia powyzszych wymagan placéwka techniczna stosuje mas¢ wozka (wyposazonego
w siedzenia), zgodnie z pkt 1 zalgcznika 6, wigksza niz 380 kg.

7.7.5. Dokonuje si¢ pomiaru predkosci bezposrednio przed zderzeniem (tylko dla wozkéw do badan opdznienia,
do celéw obliczania drogi zatrzymania), przyspieszenia lub opdznienia wozka, przesunigcia manekina do
przodu oraz predkosci klatki piersiowej przy przesunieciu klatki piersiowej wynoszacym 300 mm.

Zmiang predkosci oblicza si¢ przez calkowanie zmierzonych wartosci przyspieszenia lub opdznienia wozka.

Droge do osiagniecia pierwszej wartosci 50 km/h T km/h zmiany predkosci wézka mozna obliczy¢

przez podwdjne calkowanie zmierzonych wartosci op6Znienia wozka.
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7.7.6. Po zderzeniu zespél pasa lub urzadzenie przytrzymujace i jego czeSci sztywne poddawane sa kontroli
wzrokowej, bez otwarcia zamka, w celu stwierdzenia, czy nie nastapilo uszkodzenie lub zerwanie.
W przypadku urzadzen przytrzymujgcych po badaniu sprawdza si¢ takze, czy czeSci konstrukeji pojazdu
przymocowane do wozka nie doznaly widocznego trwalego odksztalcenia. Jezeli takie odksztalcenia
wystapia, uwzglednia si¢ je we wszelkich obliczeniach wykonywanych zgodnie z pkt 6.4.1.4.1 powyzej.

7.7.7. Jezeli jednak badania zostaly wykonane przy wigkszej predkosci lub krzywa przyspieszenia wykroczyla
poza gorng granice zakreskowanego pola, a pas bezpieczenistwa spelnia wymogi, to wynik badania uznaje

si¢ za pozytywny.

7.8. Badanie otwierania zamka

7.8.1. Do tego badania wykorzystuje si¢ zespoly paséw lub urzadzenia przytrzymujace uprzednio poddane
badaniu dynamicznemu zgodnie z pkt 7.7 powyzej.

7.8.2. Zespot pasa odlacza si¢ od wozka badawczego bez otwierania zamka. Zamek poddaje si¢ obcigzeniu,
ciagnac go bezposrednio za pomocg przymocowanych do niego tam, tak aby wszystkie taSmy poddane

byly dzialaniu sily o wartosci — daN. (Przyjmuje si¢, ze n to liczba taSm przylaczonych do zamka

w pozycji zamknietej). W przypadku gdy zamek jest polaczony z czeScig sztywng, obcigzenie jest
przykladane pod takim samym katem, jaki tworzy zamek i sztywny koniec podczas badania
dynamicznego. Obcigzenie przyklada si¢ przy predkosci 400 mmjmin * 20 mm/min w $rodku
geometrycznym przycisku zwalniajacego zamek wzdluz stalej osi biegnacej réwnolegle do poczatkowego
kierunku ruchu przycisku. Podczas przykladania sity potrzebnej do otwarcia zamka jest on podtrzymywany
przez sztywny wspornik. Obcigzenie, o ktdrym mowa powyzej, nie moze przekraczaé limitu okre$lonego
w pkt 6.2.2.5 powyzej. Punkt styku oprzyrzadowania badawczego musi mie¢ ksztalt kuli i promien
2,5 mm t 0,1 mm. Jego powierzchnia musi by¢ metalowa i wypolerowana.

7.8.3. Dokonuje si¢ pomiaru sily otwierajacej zamek z odnotowaniem wszelkich nieprawidlowosci funkcjo-
nowania zamka.

7.8.4. Po badaniu otwierania zamka, czesci zespotu pasa lub urzadzenia przytrzymujacego, ktére poddane zostaly
badaniom okreslonym w pkt 7.7 powyzej, sa kontrolowane, a zakres uszkodzen odniesionych przez zespot
pasa lub urzadzenie przytrzymujace podczas badania dynamicznego odnotowuje si¢ w sprawozdaniu

z badan.
7.9. Dodatkowe badania paséw bezpieczenistwa z napinaczami pasow
7.9.1. Kondycjonowanie

Napinacz pasa moze zosta¢ oddzielony od pasa bezpieczefistwa poddawanego badaniu i umieszczony
na 24 godziny w temperaturze 60 °C = 5 °C. Nastgpnie temperature podwyzsza si¢ na dwie godziny
do 100 °C = 5 °C. W dalszej kolejnosci napinacz umieszcza si¢ na 24 godziny w temperaturze — 30 °C
+ 5 °C. Po zakoriczeniu kondycjonowania napinacz ogrzewa si¢ do temperatury otoczenia. Jezeli napinacz
zostal oddzielony od pasa bezpieczenistwa, dolacza si¢ go ponownie.

7.10. Sprawozdanie z badan

7.10.1. W sprawozdaniu z badan zapisuje si¢ wyniki wszystkich badan okreslonych w pkt 7 powyzej oraz,
w szczegdlnosci:

a) typ urzadzenia zastosowanego do badania (urzadzenie do badan przyspieszenia lub opdZnienia);
b) catkowitg zmiang predkosci;

¢) predkosé wozka bezposrednio przed uderzeniem - tylko dla wézkéw do badan z opdZnieniem;
d) krzywa przyspieszenia lub opdznienia podczas calej zmiany predkosci wozka;

¢) maksymalne przesunigcie manekina do przodu;

f) polozenie zamka podczas badania, o ile moze by¢ rézne;

g) sile otwarcia zamka;
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h) wszelkie awarie lub uszkodzenia.

i) Dla kazdego urzadzenia przytrzymujacego innego niz urzadzenie kierowcy placéwka techniczna musi
oceni¢ w sprawozdaniu obrys powierzchni kontaktu wzgledem ruchu manekina na wézku.

Jezeli w zwigzku z pkt 7.7.1 wymogi dotyczace punktéw kotwiczenia okreSlone w zalgczniku 6 do
niniejszego regulaminu nie zostaly spetnione, w sprawozdaniu z badan opisuje si¢ sposéb montazu zespolu
pasa lub urzadzenia przytrzymujacego oraz podaje si¢ istotne katy i wymiary.

8. WYMOGI DOTYCZACE MONTAZU W POJEZDZIE
8.1. Wyposazenie w pasy bezpieczenstwa i urzadzenia przytrzymujace
8.1.1. Z wyjatkiem miejsc siedzacych przeznaczonych do uzytku wylacznie gdy pojazd jest nieruchomy, siedzenia

pojazdéw kategorii M,, M, (klasy III lub B ('), M, (klasy III lub B) i N musza by¢ wyposazone w pasy
bezpieczenstwa lub urzadzenia przytrzymujace spelniajace wymogi niniejszego regulaminu.

Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin moga wymagaé montazu paséw bezpieczenstwa
w pojazdach kategorii M, i M, nalezacych do klasy II.

Jezeli s3 zamontowane, pasy bezpieczenstwa i urzadzenia przytrzymujace w pojazdach klasy I, II lub
A nalezacych kategorii M, i M, muszg spelnia¢ wymogi niniejszego regulaminu.

Umawiajace si¢ Strony mogg na mocy prawa krajowego zezwoli¢ na montaz paséw bezpieczefistwa lub
urzadzen przytrzymujacych innych niz te objete niniejszym regulaminem, pod warunkiem Ze s3 one
przeznaczone dla oséb niepelnosprawnych.

Urzadzenia przytrzymujace spelniajace wymogi zalacznika 8 serii poprawek 02 do regulaminu nr 107 sa
zwolnione z wymogéw niniejszego regulaminu.

Pojazdy klasy I lub A nalezgce do kategorii M, lub M, moga by¢ wyposazone w pasy bezpieczenstwa
i urzadzenia przytrzymujace spelniajace wymogi niniejszego regulaminu.

Jedynie pojazdy nalezace do kategorii M, lub M, moga by¢ wyposazone w urzadzenia przytrzymujace
obejmujace elastyczne urzadzenie regulacji wysokosci barku (pkt 2.14.7).

8.1.2. Typy pasow bezpieczefistwa lub urzadzen przytrzymujacych dla kazdego miejsca siedzacego, dla ktérego
wymagane jest ich zamontowanie, s3 typami okre$lonymi w zalaczniku 16 (nie mogg by¢ z nimi stosowane
zwijacze bez blokady (pkt 2.14.1) ani zwijacze odblokowywane recznie (pkt 2.14.2)). W przypadku
wszystkich miejsc siedzacych, dla ktérych w zalaczniku 16 okreslone sg pasy biodrowe typu B, zezwala si¢
na zastosowanie paséw biodrowych typu Br3, z wyjatkiem przypadku, gdy podczas uzycia zwijajg si¢ one
w takim stopniu, Ze zmniejsza to w zauwazalny sposéb wygode po normalnym ich zamknigciu.

8.1.2.1. Jednakze w przypadku zewnetrznych miejsc siedzacych innych niz przednie w pojazdach kategorii N,
przedstawionych w zalaczniku 16 i oznaczonych symbolem @ dopuszczalny jest montaz pasa biodrowego
typu Br4m lub Br4Nm, jezeli istnieje przejscie migdzy siedzeniem a najblizsza Sciang boczng pojazdu,
majace na celu umozliwienie pasazerom dostgpu do pozostalych czgsci pojazdu. Odstep migdzy siedzeniem
a $ciang boczng uwaza si¢ za przejscie, jezeli odlegto$¢ miedzy ta Sciang boczna, z wszystkimi drzwiami
zamknietymi, a pionowa plaszczyzna wzdluzna, przechodzaca przez lini¢ $rodkowa danego siedzenia,
mierzona w polozeniu punktu R i prostopadle do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, wynosi wigcej
niz 500 mm.

8.1.3. Jezeli nie sa wymagane zadne pasy bezpieczefistwa, wowczas producent moze zastosowaé dowolny typ
pasa bezpieczenistwa lub urzadzenia przytrzymujacego spelniajgcego wymogi niniejszego regulaminu.
W przypadku tych miejsc siedzgcych, dla ktérych w zalaczniku 16 okreSlone zostaly pasy biodrowe,
sposréd typoéw dopuszczonych w zalaczniku 16 jako alternatywe dla paséw biodrowych zastosowaé mozna

pasy typu A.

8.1.4. W trzypunktowych pasach wyposazonych w zwijacze jeden zwijacz musi dziala¢ co najmniej na tasmie
przekatne;.

() Jak okreslono w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3, pkt 2) — www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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8.1.7.1.

8.1.7.2.

8.1.7.3.

W przypadku pojazdéw innych niz nalezace do kategorii M, dopuszczony moze by¢ zwijacz z blokada
awaryjna typu 4N (pkt 2.14.5) zamiast zwijacza typu 4 (pkt 2.14.4), jezeli wykazano w sposéb
zadowalajacy dla placéwki odpowiedzialnej za badania, Ze montaz zwijacza typu 4 bylby niepraktyczny.

W odniesieniu do przednich zewngtrznych oraz przednich srodkowych miejsc siedzacych, przedstawionych
w zalgczniku 16 1 oznaczonych symbolem *, pasy biodrowe typu okreSlonego we wspomnianym
zalgczniku uwazane s3 za odpowiednie, jezeli szyba przednia znajduje si¢ na zewnatrz strefy odniesienia
zdefiniowanej w zalgczniku 1 do regulaminu nr 21.

W odniesieniu do paséw bezpieczenstwa szyba przednia jest uwazana za cze$¢ strefy odniesienia, jezeli
moze ona wej$¢ w statyczny kontakt z urzagdzeniem badawczym, zgodnie z metodg opisang w zalaczniku 1
do regulaminu nr 21.

Dla kazdego miejsca siedzgcego okreslonego w zalgczniku 16 oznaczonego symbolem ¢ nalezy zapewnié
pasy trzypunktowe typu okreSlonego w zalagczniku 16, o ile nie zostanie spelniony jeden z ponizszych
warunkéw, kiedy zapewni¢ mozna pasy dwupunktowe typu okreslonego w zalgczniku 16.

Bezpos$rednio z przodu znajduje si¢ siedzenie lub inne cz¢ici pojazdu zgodne z pkt 3.5 dodatku 1 do
regulaminu nr 80; lub

Zadna cz¢$é pojazdu nie znajduje si¢ lub, jezeli pojazd jest w ruchu, nie ma mozliwosci znalezienia sig
w strefie odniesienia; lub

Czgsci pojazdu znajdujace si¢ we wspomnianej strefie odniesienia spelniajg wymogi z zakresu pochlaniania
energii okreslone w dodatku 6 do regulaminu nr 80.

Kazde miejsce siedzgce przeznaczone dla pasazera, ktére wyposazone jest w poduszke powietrzng majgca
na celu ochrone w razie zderzenia czolowego, opatrzone musi by¢ ostrzezeniem przed uzyciem na tym
siedzeniu urzgdzenia przytrzymujacego dla dzieci skierowanego tylem do kierunku jazdy. Informacja ta
musi sklada¢ si¢ co najmniej z etykiety z wyraznymi piktogramami ostrzegawczymi, zgodnymi
z ponizszym rysunkiem:

Obrys etykiety, czarna linia pionowa
i pozioma

Biale tlo

Biate tto |

bursztynowym tle

A AIRBAG '

' obn) [%g

Plktogram_ Zg(?dny Bl 75:2(.)01} i Obrazki piktograméow muszg by¢
7.01 musi by¢ dokladnych rozmiaréw -
lub wigkszy oraz w okredlonych zgrupowane, dokladnych rozmiaréw lub

1 wicksze, jak réwniez we wskazanych
kolorach czerwonym, czarnym i bialym s
kolorach czerwonym, czarnym i bialym

LSymbole u gbry czarne na zéltym lub )

™~

Etykieta musi mie¢ wymiary co najmniej 120 x 60 mm lub réwnowazng powierzchnie.

Powyzisza etykieta moze by¢ zmieniona tak, ze format bedzie si¢ r6znit od powyzszego przykladu; jednakze
zawarto$¢ musi by¢ zgodna z powyzszymi zaleceniami.
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8.1.9. W przypadku poduszki powietrznej majacej na celu ochrong osoby siedzacej na przednim siedzeniu
pasazera w razie zderzenia czolowego ostrzezenie musi by¢ umieszczone w sposéb trwaly po obu stronach
przedniej ostony przeciwstonecznej dla pasazera w takim miejscu, ze co najmniej jedno ostrzezenie na
ostonie przeciwslonecznej jest widoczne przez caly czas, bez wzgledu na pozycje ostony przeciwsloneczne;.
Ewentualnie jedno ostrzezenie moze by¢ umieszczone po widocznej stronie podniesionej ostony przeciw-
stonecznej, a drugie na suficie za oslona, dzigki czemu przez caly czas widoczne bedzie co najmniej jedno
ostrzezenie. Latwe usuniecie etykiety ostrzegawczej z ostony przeciwslonecznej i suficie nie moze byé
mozliwe bez pozostawienia oczywistych i wyraznie widocznych uszkodzen na ostonie lub suficie wewnatrz
pojazdu.

Jezeli pojazd nie ma ostony przeciwstonecznej ani sufitu, etykieta ostrzegawcza musi by¢ umieszczona
w miejscu, w ktoérym jest przez caly czas fatwo zauwazalna.

W przypadku poduszki powietrznej majacej na celu ochrong osoby siedzacej na innych siedzeniach w razie
zderzenia czolowego ostrzezenie musi znajdowaé si¢ bezposrednio przed danym siedzeniem i by¢ latwo
zauwazalne przez caly czas dla osoby instalujacej na tym siedzeniu urzadzenie przytrzymujace dla dzieci
zwrécone tylem do kierunku jazdy. Wymogéw tego punktu i pkt 8.1.8 nie stosuje si¢ do miejsc siedzacych
wyposazonych w urzadzenie automatycznie dezaktywujace zespdl poduszki powietrznej majacej na celu
ochrong w razie zderzenia czolowego, w przypadku zainstalowania jakiegokolwiek urzadzenia przytrzymu-
jacego dla dzieci zwréconego tytem do kierunku jazdy.

8.1.10. Szczegbtowe informacje, zawierajgce odestanie do ostrzezenia, nalezy zamie$cié w podreczniku
uzytkownika pojazdu; musza one zawieraé przynajmniej nastepujacy tekst we wszystkich jezykach
urzedowych panistw, w ktérych, jak mozna w sposob uzasadniony oczekiwal, moze zostaé zarejestrowany
pojazd (np. na obszarze Unii Europejskiej, w Japonii, w Federacji Rosyjskiej lub w Nowej Zelandii itd.):

,NIGDY nie nalezy uzywac fotelika dla dziecka skierowanego tytem do kierunku jazdy, jezeli PODUSZKA
POWIETRZNA przed fotelem pasazera jest WEACZONA. Moze to prowadzi¢ do SMIERCI lub POWAZNYCH
OBRAZEN DZIECKA”.

Informacji takiej powinna towarzyszy¢ ilustracja przedstawiajaca etykiete ostrzegawczg umieszczong
w samochodzie. Ostrzezenie to musi by¢ latwe do znalezienia w instrukcji obstugi (mozna zastosowaé
np. odniesienie do niego na pierwszej stronie, zaktadke dla konkretnej strony lub oddzielna broszureg).

Wymogéw niniejszego punktu nie stosuje si¢ do pojazdow, w ktorych wszystkie miejsca siedzgce dla
pasazerow sg wyposazone w urzadzenie automatycznie dezaktywujace zespdl poduszki powietrznej majacej
na celu ochrong¢ w razie zderzenia czolowego, w przypadku zainstalowania jakiegokolwiek urzadzenia
przytrzymujacego dla dzieci zwr6conego tytem do kierunku jazdy.

8.1.11. W przypadku siedzen, ktére mozna obréci¢ lub zmieni¢ ich orientacj¢, przeznaczonych do uzytku gdy
pojazd jest nieruchomy, wymagania pkt 8.1.1 powyzej majg zastosowanie jedynie do orientacji przezna-
czonych do normalnego uzytku, kiedy pojazd porusza si¢ po drodze, zgodnie z niniejszym regulaminem.

8.2. Wymagania ogdlne

8.2.1. Pasy bezpieczenstwa, urzadzenia przytrzymujace i urzadzenia przytrzymujace ISOFIX dla dzieci, jak
réwniez urzadzenia przytrzymujace i-Size dla dzieci zgodne z zalgcznikiem 17 — dodatek 3, mocuje si¢ do
kotwiczen, a w przypadku urzadzen przytrzymujacych i-Size dla dzieci, zapewnia si¢ wsparcie przez
powierzchnie kontaktu z podloga pojazdu, zgodnie ze specyfikacjami zawartymi w regulaminie nr 14 lub
w regulaminie nr 145, w tym dotyczacymi konstrukeji i charakterystyki wymiarowej, liczby kotwiczen
i wymagan dotyczacych wytrzymatosci.

8.2.2. Pasy bezpieczefistwa, urzadzenia przytrzymujace i urzadzenia przytrzymujgce dla dzieci, zalecane przez
producenta zgodnie z zalgcznikiem 17 — dodatek 3, montuje si¢ w sposéb zapewniajacy prawidtowe
dzialanie i ograniczajacy ryzyko odniesienia obrazen w razie wypadku. W szczegdlnoéci sg zamontowane
w taki sposdb, aby spelniaé nastepujace wymagania:

8.2.2.1. tasmy nie mogg przybra¢ niebezpiecznej konfiguracji;

8.2.2.2. niebezpieczefistwo zsunigcia prawidlowo zalozonego pasa z ramienia uzytkownika w wyniku przesunigcia
si¢ uzytkownika do przodu zostato zredukowane do minimum;

8.2.2.3. ryzyko uszkodzenia taSmy w wyniku kontaktu z ostrymi czeSciami sztywnymi pojazdu, konstrukcji
siedzenia, urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci, zalecanego przez producenta zgodnie z zalacznikiem 17
— dodatek 3, zostalo zmniejszone do minimum;
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8.2.2.4. konstrukcja i montaz kazdego pasa bezpieczenstwa przeznaczonego do kazdego miejsca siedzacego sa
takie, aby byly one latwo dostgpne do uzycia. Ponadto jezeli cale siedzenie albo poduszka lub oparcie
siedzenia mogg by¢ skladane w celu umozliwienia dostepu do tylnej czesci pojazdu, bagaznika lub
przedzialu towarowego, po zlozeniu i ponownym rozlozeniu siedzen do pozycji siedzacej, przeznaczone
do tych siedzen pasy bezpieczefistwa sa dostgpne do uzycia lub moga by¢ latwo wyjete spod lub zza
siedzenia przez jedng osobg, wedlug wskazéwek znajdujacych sie w instrukcji obstugi pojazdu, bez
koniecznosci szkolenia lub ¢wiczenia;

8.2.2.5. placowka techniczna sprawdza, czy przy trzpieniu zamka znajdujacym si¢ w zamku:

8.2.2.5.1. mozliwy luz pasa nie przeszkadza w prawidlowym montazu urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci
zalecanego przez producenta; oraz

8.2.2.5.2. w przypadku paséw trzypunktowych mozna osiagna¢ naciag wynoszacy co najmniej 50 N w czgsci
biodrowej pasa poprzez zewngtrzne zastosowanie naciggu w czesci piersiowej tego pasa umieszczonego na:

a) manekinie odpowiadajagcym 10-letniemu dziecku, opisanym w zalaczniku 8 dodatek 1 do regulaminu
nr 44, ustawionym zgodnie z zalacznikiem 17 dodatek 4 do niniejszego regulaminu; lub

b) przyrzadzie opisanym na rys. 1 w zalaczniku 17 dodatek 1 do niniejszego regulaminu w przypadku
siedzen umozliwiajacych montaz urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci kategorii ,uniwersalnej”.

8.3. Wymogi szczegdlne dotyczace czgsci sztywnych stanowigcych element paséw bezpieczenstwa lub urzadzen
przytrzymujacych
8.3.1. Czgsci sztywne, takie jak zamki, urzadzenia regulacji i elementy mocujgce nie moga zwickszaé ryzyka

odniesienia obrazef przez uzytkownika lub inne osoby znajdujace si¢ w pojezdzie w razie wypadku.

8.3.2. Urzadzenie do zwalniania zamka musi by¢ dobrze widoczne i fatwo dostepne dla uzytkownika oraz tak
skonstruowane, aby nie moglo da¢ si¢ otworzy¢ przez nieuwage lub przypadkowo. Zamek musi byé
umieszczony w miejscu zapewniajgcym latwy dostep dla ratownika, aby mégl on uwolni¢ uzytkownika
w razie niebezpieczefistwa.

Zamek musi by¢ zainstalowany tak, aby uzytkownik mégl go zwolni¢ jednym prostym ruchem jednej reki
w jednym kierunku, zaréwno bez obciazenia, jak i wtedy, gdy pas podtrzymuje mas¢ uzytkownika.

W przypadku paséw bezpieczefistwa lub urzadzen przytrzymujacych dla siedzen przednich zewnetrznych,
z wyjatkiem podwoéjnych szelkowych paséw piersiowych, zamknigcie zamka musi by¢ mozliwe w taki sam
sposob.

Jezeli zamek ma styczno$¢ z uzytkownikiem, nalezy sprawdzi¢, czy szeroko$¢ powierzchni styku nie jest
mniejsza niz 46 mm.

Jezeli zamek ma styczno$¢ z uzytkownikiem, nalezy sprawdzié, czy powierzchnia styku spelnia wymogi
pkt 6.2.2.1 niniejszego regulaminu.

8.3.3. Pas bezpieczenstwa zalozony przez uzytkownika musi automatycznie dostosowywac si¢ do niego lub by¢
zaprojektowany tak, aby urzadzenie regulacji recznej bylo latwo dostepne dla zajmujacego siedzenie
uzytkownika oraz wygodne i proste w obstudze. Musi réwniez istnie¢ mozliwo$¢ skrocenia pasa jedng reka
w sposob dostosowujacy go do budowy uzytkownika i pozycji siedzenia w pojezdzie.

8.3.4. Pasy bezpieczenstwa lub urzadzenia przytrzymujace wyposazone w zwijacze s3 montowane w taki sposéb,
aby umozliwi¢ zwijaczom prawidlowe dzialanie i skuteczne zwinigcie taSmy. W przypadku zaréwno
urzgdzenia regulacji pasa, jak i elastycznego urzadzenia regulacji wysokosci barku, przynajmniej w ich
najwyzszym i najnizszym polozeniu, nalezy sprawdzié, czy po zapigciu pasa zwijacz automatycznie
dopasowuje taSme do barku uzytkownika oraz czy plytka zapigcia podwija si¢ w przypadku odpinania
pasa.

8.3.5. W celu zapewnienia uzytkownikowi pojazdu informacji o wprowadzonych zasadach dotyczacych przewozu
dzieci pojazdy kategorii M;, M,, M, i N, muszg spelnia¢ wymogi informacyjne okre$lone w zalaczniku 17.
Kazdy pojazd kategorii M, musi posiada¢ pozycje ISOFIX zgodnie z odno$nymi przepisami regulaminu
nr 14 lub regulaminu nr 145.
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Pierwsza pozycja ISOFIX musi umozliwia¢ co najmniej montaz jednego z trzech skierowanych przodem do
kierunku jazdy przyrzadéw zdefiniowanych w dodatku 2 do zalacznika 17; druga pozycja ISOFIX musi
umozliwia¢ co najmniej montaz jednego skierowanego tylem do kierunku jazdy przyrzadu zdefiniowanego
w dodatku 2 do zalgcznika 17. W przypadku drugiej pozycji ISOFIX, jezeli montaz skierowanego tytem do
kierunku jazdy przyrzadu nie jest mozliwy w drugim rzedzie siedzen pojazdu ze wzgledu na jego
konstrukeje, dopuszczalny jest montaz jednego przyrzadu w dowolnej pozycji w pojezdzie.

8.3.6. Kazde miejsce siedzace i-Size musi umozliwia¢ instalacje przyrzadu imitujacego urzadzenie przytrzymujace
ISOFIX dla dzieci ,JSO/F2X”, ,ISO/R2” oraz przestrzeni podlegajacej ocenie przy instalacji wspornika, jak
okreslono w dodatku 2 do zalacznika 17, jak réwniez przyrzadu imitujgcego siedzenie podwyzszajace
,ISO[B2”, jak zdefiniowano w dodatku 5 do zalagcznika 17, bez elementéw mocujacych ISOFIX (zob.
szczegél B). Mozliwe musi by¢ réwnoczesne zajecie wszystkich sasiadujacych miejsc siedzacych i-Size.
Uznaje si¢, ze wykazano to, jezeli pionowe plaszczyzny symetrii poszczeg6lnych sasiadujacych miejsc sg
oddalone od siebie o co najmniej 440 mm.

8.4. Wyposazenie zwigzane z urzadzeniem przypominajgcym o zapigciu paséw
8.4.1. Wymogi dotyczace szczegblnych pozycji siedzacych i zwolnienia
8.4.1.1. Siedzenie kierowcy pojazdéw kategorii M i N ('), a takze siedzenia pasazerdéw zajmujacych miejsca w tym

samym rzedzie co siedzenie kierowcy pojazdéw kategorii M i N, musza by¢é wyposazone w urzadzenie
przypominajace o zapieciu paséw spelniajace wymogi okreslone w pkt 8.4.3.

8.4.1.2. Wszystkie siedzenia w tylnym rzedzie lub tylnych rzedach siedzen pojazdéw kategorii M, i N, (') musza
by¢ wyposazone w urzadzenie przypominajace o zapigciu paséw spelniajgce wymogi okreslone
w pkt 8.4.4.

Jezeli producent pojazdu montuje urzgdzenie przypominajgce o zapigciu paséw na tylnym siedzeniu
w pojazdach innej kategorii, takie urzadzenie moze uzyska¢ homologacje na podstawie niniejszego
regulaminu.

8.4.1.3. Urzadzenie przypominajagce o zapigciu paséw nie jest obowigzkowe na siedzeniach skladanych (tj.
zazwyczaj zlozonych i przeznaczonych do okazjonalnego uzytku, np. skladanych siedzeniach dla zalogi
w autobusach i autokarach) ani na siedzeniach wyposazonych w pas typu S (w tym podwdéjny szelkowy pas

piersiowy).

Niezaleznie od pkt 8.4.1.1 i 8.4.1.2 powyzej, urzadzenia przypominajgce o zapigciu paséw nie s3 rowniez
wymagane na tylnych siedzeniach samochod6éw sanitarnych, karawanéw i samochodéw kempingowych, na
zadnych siedzeniach pojazdéw uzywanych do przewozu os6b niepelnosprawnych, pojazdéw przezna-
czonych do uzytku w stuzbach wojskowych, obronie cywilnej, strazy pozarnej i w sitach odpowiedzialnych
za utrzymanie porzadku publicznego.

8.4.2. Wymagania ogélne
8.4.2.1. Wzrokowy sygnal ostrzegawczy

8.4.2.1.1. 'Wzrokowy sygnal ostrzegawczy musi znajdowal si¢ w takim miejscu, aby byl latwo widoczny
i rozpoznawalny przez kierowce w $wietle dziennym i w nocy oraz latwy do odrdéznienia od innych
sygnaléw ostrzegawczych.

8.4.2.1.2. Wzrokowy sygnal ostrzegawczy musi mie¢ forme zapalonej lub migajacej lampki kontrolne;.

8.4.2.2. Dzwigkowy sygnal ostrzegawczy

8.4.2.2.1. Dzwigkowy sygnal ostrzegawczy musi mie¢ forme cigglego lub przerywanego sygnalu dzwigkowego
(przerwy nie moga przekracza¢ 1 sek.) lub ciaglej informacji glosowej. W przypadku informacji glosowej
producent pojazdu musi zapewni¢ komunikat w jezykach uzywanych na rynku, na ktérym dany pojazd ma
by¢ wprowadzany do obrotu.

8.4.2.2.2. Dzwickowy sygnal ostrzegawczy musi by¢ fatwo rozpoznawalny dla kierowcy.

(") Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.4,
pkt 2 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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8.4.2.3. Ostrzezenie pierwszego stopnia

8.4.2.3.1. Ostrzezenie pierwszego stopnia musi mie¢ forme¢ przynajmniej wzrokowego sygnalu ostrzegawczego
uruchamianego na 30 sekund lub dluzej w przypadku miejsc siedzacych objetych pkt 8.4.1.1 oraz 60
sekund lub dluzej w przypadku miejsc siedzgcych objetych pkt 8.4.1.2, jezeli pas bezpieczefistwa jest
niezapi¢ty na jednym z siedzen, a zapton lub gtéwny wylacznik pojazdu jest wlaczony.

8.4.2.3.2.  Ostrzezenie pierwszego stopnia moze zostaé przerwane, jezeli
(i) zaden z paséw bezpieczenstwa, ktory aktywowal ostrzezenie, nie jest niezapiety, lub
(ii) siedzenia, ktére aktywowaly ostrzezenie, nie sg juz zajmowane.

8.4.2.3.3.  Uruchamianie ostrzezenia pierwszego stopnia bada si¢ zgodnie z procedurg badawcza okre$long w pkt 1
zalgcznika 18.

8.4.2.4. Ostrzezenie drugiego stopnia

8.4.2.4.1.  Ostrzezenie drugiego stopnia musi mie¢ forme sygnatu wzrokowego i dZwigkowego uruchamianego na co
najmniej 30 sekund, nie liczac okreséw, w ktorych ostrzezenie moze zostaé zatrzymane przez najwyzej 3
sekundy, jezeli spelniony jest co najmniej jeden z warunkéw wedlug uznania producenta, okreslonych
w pkt 8.4.2.4.1.1-8.4.2.4.1.3. Ostrzezenie drugiego stopnia zast¢puje ostrzeZenie pierwszego stopnia, jezeli
ostrzezenie pierwszego stopnia jest nadal aktywne.

8.4.2.4.1.1. Pojazd przejechat odcinek dluzszy niz prég odleglosci. Prog odlegtosci nie moze by¢ wigkszy niz 500 m.
Nie uwzglednia si¢ drogi pokonanej przez pojazd, dopdki nie osiggnie on trybu normalnej pracy.

8.4.2.4.1.2. Predkos¢ pojazdu jest wicksza niz prog predkosci. Prog predkosci nie moze by¢ wigkszy niz 25 km/h.

8.4.2.4.1.3. Czas trwania (praca silnika, uruchomiony uklad napedowy itp.) jest dluzszy niz prég czasowy. Prog
czasowy nie moze przekraczal 60 sekund. Nie uwzglednia si¢ czasu trwania ostrzezenia pierwszego
stopnia ani czasu, w ktérym pojazd nie znajduje si¢ w trybie normalnej pracy.

8.4.2.4.2. Progi aktywujace urzadzenia przypominajace o zapigciu paséw, wymienione w pkt 8.4.2.4.1.1-8.4.2.4.1.3,
moga zostaé zresetowane, jezeli:

(i) jedne z drzwi zostaly otwarte, podczas gdy pojazd nie znajduje si¢ w trybie normalnej pracy lub
(ii) siedzenia, ktére aktywowaly ostrzezenie, nie sg juz zajmowane.
8.4.2.4.3.  Ostrzezenie drugiego stopnia moze zostal przerwane, jezeli
(i) zaden z paséw bezpieczefistwa, ktéry aktywowal ostrzezenie, nie jest niezapigty,
(i) pojazd przestaje by¢ w trybie normalnej pracy lub
(ili) siedzenia, ktore aktywowaly ostrzezenie, nie s3 juz zajmowane.

8.4.2.4.4. Ostrzezenie drugiego stopnia zostaje wznowione na pozostaly wymagany czas trwania, jezeli ponownie
spetniony jest co najmniej jeden z warunkéw, wedtug uznania producenta, okreslonych w pkt 8.4.2.4.1.1-
8.4.2.4.1.3.

8.4.2.4.5. W sytuacji, w ktérej pas bezpieczefistwa zostaje rozpiety zgodnie z pkt 8.4.3.3 i 8.4.4.5, progi okreslone
w pkt 8.4.2.4.1.1-8.4.2.4.1.3 nalezy mierzy¢ od momentu, w ktérym nastepuje rozpiecie.

8.4.2.4.6. Uruchamianie ostrzezenia drugiego stopnia bada si¢ zgodnie z procedurg badawcza okreslong
w zalgczniku 18 pkt 2.

8.4.3. Urzadzenie przypominajace o zapigciu paséw kierowcy i pasazeréw zajmujacych miejsca w tym samym
rzedzie co kierowca

8.4.3.1. Urzadzenia przypominajace o zapieciu paséw kierowcy i pasazeréw zajmujacych miejsca w tym samym
rzedzie co kierowca muszg spelniaé wymogi okreslone w pkt 8.4.2.

8.4.3.2. Kolor i symbol ostrzezenia wzrokowego muszg by¢ takie, jak okreslone w pkt 21 w tabeli 1 w regulaminie
nr 121.
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8.4.3.3. Ostrzezenie drugiego stopnia zostaje uruchomione, jezeli pas bezpieczefistwa jest lub zostaje rozpigty
podczas normalnej pracy pojazdu i jezeli réwnoczesnie spelniony jest co najmniej jeden z warunkéw
wedlug uznania producenta, okreslonych w pkt 8.4.2.4.1.1 -8.4.2.4.1.3.

8.4.4. Urzadzenie przypominajace o zapieciu paséw pasazeréw zajmujacych miejsca w tylnych rzedach siedzen

8.4.4.1. Urzadzenia przypominajgce o zapieciu paséw pasazerdw zajmujacych miejsca w tylnych rzedach muszg
spetnia¢ wymogi okreslone w pkt 8.4.2.

8.4.4.2. W ostrzezeniu wzrokowym wskazuje si¢ przynajmniej wszystkie siedzenia tylne, tak aby kierowca siedzacy
przodem do kierunku jazdy na siedzeniu kierowcy mdgt okresli¢ miejsce siedzace, na ktérym pas bezpie-
czefistwa jest niezapigty. W przypadku pojazdéw, ktére dysponuja informacjg o stanie zajgtosci tylnych
siedzen, ostrzezenie wzrokowe nie musi wskazywal niezapigtych paséw bezpieczenstwa na niezajgtych
miejscach siedzacych.

8.4.4.3. Kolor ostrzezenia wzrokowego moze by¢ inny niz czerwony i symbol ostrzezenia wzrokowego dla paséw
bezpieczenistwa objetych pkt 8.4.1.2 moze zawieral symbole inne niz okre$lone w regulaminie nr 121.
Ponadto moze istnie¢ mozliwo$¢ odwolania przez kierowce ostrzezenia pierwszego stopnia dla miejsc
siedzgcych objetych pkt 8.4.1.2.

8.4.4.4. Dla pasow bezpieczenstwa objetych pkt 8.4.1.1 i 8.4.1.2 moze by¢ stosowana wspdlna lampka kontrolna.

8.4.4.5. Ostrzezenie drugiego stopnia zostaje uruchomione, jezeli pas bezpieczenistwa zostaje rozpiety podczas
normalnej pracy pojazdu i jezeli réwnoczes$nie spelniony jest co najmniej jeden z warunkéw wedtug
uznania producenta, okreslonych w pkt 8.4.2.4.1.1-8.4.2.4.1.3.

8.4.5. Urzadzenie przypominajace o zapigciu paséw moze umozliwiaé jego dezaktywacje.

8.4.5.1. Jezeli istnieje mozliwos¢ krétkotrwalej dezaktywacji, dezaktywacja urzadzenia przypominajacego o zapieciu
paséw bezpieczenstwa musi by¢ znacznie trudniejsza niz zapiecie i odpiecie pasa bezpieczenstwa (tj. musi
obejmowal obstuge konkretnych urzadzen sterujacych, ktére nie sg zintegrowane z zamkiem pasa)
i czynno$¢ ta moze by¢ wykonana wylacznie gdy pojazd jest nieruchomy. Jezeli zapton lub gléwny
wylacznik pojazdu zostanie wylaczony na dluzej niz 30 minut, a nastgpnie ponownie wlaczony, to
krétkotrwale zdezaktywowane urzadzenie przypominajace o zapieciu paséw musi by¢ ponownie
aktywowane. Nie moze by¢ mozliwosci krotkoterminowej dezaktywacji odpowiednich ostrzezen
wzrokowych.

8.4.5.2. Jezeli istnieje mozliwo$¢ dlugotrwalej dezaktywacji, musi ona wymagaé zastosowania kilku krokéw w celu
dezaktywacji urzadzenia, opisanych jedynie w instrukcji technicznej producenta, lub musi wymagal
zastosowania narzedzi (mechanicznych, elektrycznych, cyfrowych itp.), ktérych nie ma na wyposazeniu
pojazdu. Nie moze by¢ mozliwosci dlugoterminowej dezaktywacji odpowiednich ostrzezen wzrokowych.

9. ZGODNOSC PRODUK(JI

Procedury zgodnosci produkcji musza by¢ zgodne z procedurami okreslonymi w dodatku 2 do
Porozumienia (E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2) oraz nastgpujgcymi wymaganiami:

9.1. Kazdy typ pojazdu, pas bezpieczenstwa lub urzadzenie przytrzymujace homologowane zgodnie
z niniejszym regulaminem muszg by¢ wytwarzane w sposéb zapewniajacy zgodno$¢ z typem homolo-
gowanym poprzez spelnienie wymogéw okreslonych w pkt 6, 7, i 8 powyzej.

9.2. Nalezy spelni¢ minimalne wymagania w zakresie procedur kontroli zgodnosci produkcji okreslone
w zalgczniku 14 do niniejszego regulaminu.

9.3. Organ, ktéry udzielit homologacji typu, moze w dowolnym czasie dokona¢ weryfikacji metod kontroli
zgodnosci produkgji stosowanych w kazdym zakladzie produkcyjnym. Normalna czgstotliwos¢ takich
weryfikacji wynosi dwa razy na rok.

10. SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKCJI

10.1. Homologacja udzielona w odniesieniu do pojazdu, typu pasa bezpieczenstwa lub urzadzenia przytrzymu-
jacego zgodnie z niniejszym regulaminem moze zosta¢ cofnigta w razie niespelnienia wymogu okreslonego
w pkt 9.1 powyzej lub gdyby wybrany pas bezpieczefistwa lub urzadzenie przytrzymujace nie przeszly
z wynikiem pozytywnym badan okre$lonych w pkt 9.2 powyzej.
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10.2. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona Porozumienia stosujgca niniejszy regulamin postanowi o cofnigciu uprzednio
przez siebie udzielonej homologacji, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie, za pomocg formularza
zawiadomienia zgodnego ze wzorem zamieszczonym (odpowiednio) w zalagczniku 1A lub zalgczniku 1B
do niniejszego regulaminu, pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin.

11. ZMIANA 1 ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU POJAZDU, PASA BEZPIECZENSTWA LUB URZADZENIA
PRZYTRZYMUJACEGO
11.1. O kazdej zmianie dotyczacej typu pojazdu badz pasa bezpieczeristwa lub urzadzenia przytrzymujacego lub

obu z nich nalezy powiadomi¢ organ, ktéry udzielit homologacji typu pojazdu, typu pasa bezpieczenstwa
lub typu urzadzenia przytrzymujacego. Organ ten moze:

11.1.1. uzna¢ za malo prawdopodobne, aby dokonane zmiany mialy istotne negatywne skutki, i uznaé, ze
w kazdym wypadku dany pojazd, pas bezpieczenistwa lub urzadzenie przytrzymujace nadal spelniaja
odpowiednie wymogi; lub

11.1.2. zazadal kolejnego sprawozdania z badan od placowki technicznej odpowiedzialnej za ich przeprowadzenie.

11.2. Nie naruszajac przepiséw pkt 11.1 powyzej, za modyfikacje typu pojazdu nie uwaza si¢ wariantu pojazdu
0 masie w stanie gotowym do jazdy mniejszej niz masa w stanie gotowym do jazdy pojazdu poddanego
badaniu homologacyjnemu.

11.3. Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin powiadamia si¢ o potwierdzeniu homologacji lub
odmowie udzielenia homologacji, z wyszczegdlnieniem zmian, zgodnie z procedurg okreslong w pkt 5.2.3
lub 5.3.3 niniejszego regulaminu.

11.4. Organ udzielajacy rozszerzenia homologacji typu przydziela numer seryjny dla takiego rozszerzenia oraz
informuje o nim pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin, przy uzyciu
formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem w zalaczniku 1A lub 1B do niniejszego regulaminu.

12. OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUK(JI

Jezeli posiadacz homologacji calkowicie zaprzestanie produkcji urzadzenia homologowanego zgodnie
z niniejszym regulaminem, musi poinformowaé o tym organ, ktéry udzielif homologacji typu. Po
otrzymaniu stosownego zawiadomienia wyzej wymieniony organ powiadamia o tym pozostale Strony
Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin, przy uzyciu formularza zawiadomienia zgodnego ze
wzorem zamieszczonym w zalgczniku 1A lub 1B do niniejszego regulaminu.

13. INSTRUKCJE

W przypadku typu paséw bezpieczefistwa niedostarczanych razem z pojazdem informacja na opakowaniu
oraz instrukcja montazu musza jasno okreslaé typ pojazdu, do ktérego pasy takie sg przeznaczone.

14. NAZWY 1 ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZEPROWADZANIE BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW UDZIELAJACYCH HOMOLOGAC]I TYPU

Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Organizacji
Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie
badan homologacyjnych oraz organéw udzielajacych homologacji typu, ktérym nalezy przestaé wydane
w innych krajach zawiadomienia poswiadczajace udzielenie, odmowe udzielenia, rozszerzenie lub cofnigcie

homologagiji.
15. PRZEPISY PRZEJSCIOWE
15.1. Homologacja typu pojazdu
15.1.1. Od oficjalnej daty wejscia w zycie suplementu 15 do serii poprawek 04 Umawiajace si¢ Strony stosujace

niniejszy regulamin nie moga odmoéwi¢ udzielenia homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem
zmienionym suplementem 15 do serii poprawek 04.

15.1.2. Po uplywie 2 lat od wejScia w zycie suplementu 15 do serii poprawek 04 do niniejszego regulaminu
Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin udzielajg homologacji tylko w razie spelnienia
wymogéw niniejszego regulaminu zmienionego suplementem 15 do serii poprawek 04.
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15.1.3. Po uplywie 7 lat od wejscia w zycie suplementu 15 do serii poprawek 04 do niniejszego regulaminu
Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin mogg odméwi¢ uznania homologacji nieudzielonych
zgodnie z suplementem 15 do serii poprawek 04 do niniejszego regulaminu. Obowigzujace homologacje
kategorii pojazdéw innych niz M,, na ktére nie ma wplywu suplement 15 do serii poprawek 04 do
niniejszego regulaminu, pozostaja jednak wazne, a Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin
nadal je akceptuja.

15.1.3.1.  Ponadto od dnia 1 pazdziernika 2000 r., w przypadku pojazdéw kategorii M, i N, Umawiajace si¢ Strony
stosujace niniejszy regulamin moga odméwi¢ uznania homologacji nieudzielonych zgodnie z suplementem
8 do serii poprawek 04 do niniejszego regulaminu, jezeli nie zostaly spelnione wymogi informacyjne
okreslone w pkt 8.3.5 oraz w zalaczniku 17.

15.2. Montaz paséw bezpieczefistwa i urzadzef przypominajacych o zapieciu pasoéw

Niniejsze przepisy przejiciowe maja zastosowanie jedynie do montazu paséw bezpieczefistwa i urzadzen
przypominajacych o zapieciu paséw i nie powodujg zmiany oznakowania paséw bezpieczeristwa.

15.2.1. Od oficjalnej daty wejScia w zycie suplementu 12 do serii poprawek 04 Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin nie mogg odmoéwi¢ udzielenia homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem
zmienionym suplementem 12 do serii poprawek 04.

15.2.2. Po uplywie 36 miesigcy od oficjalnej daty wejscia w Zycie, o ktérej mowa w pkt 15.2.1 powyzej,
Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin udzielaja homologacji tylko typom pojazdéw zgodnym
z wymogami niniejszego regulaminu zmienionego suplementem 12 do serii poprawek 04.

15.2.3. Po uplywie 60 miesiccy od oficjalnej daty wejscia w Zycie, o ktérej mowa w pkt 15.2.1 powyzej,
Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin mogg odméwi¢ uznania homologacji nieudzielonych
zgodnie z niniejszym regulaminem zmienionym suplementem 12 do serii poprawek 04.

15.2.4. Od oficjalnej daty wejscia w zycie suplementu 14 do serii poprawek 04 Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin nie mogg odmoéwi¢ udzielenia homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem
zmienionym suplementem 14 do serii poprawek 04.

15.2.5. Od oficjalnej daty wejScia w zycie suplementu 16 do serii poprawek 04 Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin nie mogg odmowi¢ udzielenia homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem
zmienionym suplementem 16 do serii poprawek 04.

15.2.6. Po uplywie 36 miesiecy od oficjalnej daty wejscia w Zycie, o ktérej mowa w pkt 15.2.4 powyzej,
Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin udzielaja homologaciji tylko typom pojazdéw zgodnym
z wymogami niniejszego regulaminu zmienionego suplementem 14 do serii poprawek 04.

15.2.7. Po uplywie 60 miesieccy od oficjalnej daty wejScia w Zycie, o ktérej mowa w pkt 15.2.4 powyzej,
Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin mogg odméwi¢ uznania homologacji nieudzielonych
zgodnie z suplementem 14 do serii poprawek 04 do niniejszego regulaminu.

15.2.8. Po 16 lipca 2006 r. Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin udzielaja homologacji tylko typom
pojazdéw zgodnym z wymogami niniejszego regulaminu zmienionego suplementem 16 do serii
poprawek 04.

15.2.9. Po 16 lipca 2008 r. Umawiajgce si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin moga odmoéwi¢ uznania
homologacji pojazdéw kategorii N, nieudzielonych zgodnie z suplementem 16 do serii poprawek 04 do
niniejszego regulaminu.

15.2.10.  Od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 05 Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin
nie moga odmoéwi¢ udzielenia homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem zmienionym serig
poprawek 05.

15.2.11.  Po uplywie 18 miesiecy od daty wejScia w zycie Umawiajgce si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin
udzielaja homologacji tylko w przypadku, gdy typ pojazdu majacy otrzymaé homologacje odpowiada
wymogom niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 05.
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15.2.12.  Po uplywie 72 miesigcy od daty wejscia w Zycie serii poprawek 05 do niniejszego regulaminu homologacje
udzielone zgodnie z niniejszym regulaminem tracg waznos¢, chyba ze dany typ pojazdu spelnia wymogi
niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 05.

15.2.13.  Niezaleznie od pkt 15.2.12 homologacje pojazdéw kategorii innych niz M, udzielone zgodnie
z poprzednimi seriami poprawek do regulaminu, na ktére nie ma wplywu seria poprawek 05 dotyczaca
wymogéw w zakresie montazu urzadzen przypominajgcych o zapigciu paséw, pozostaja wazne
i Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nadal je akceptuja.

15.2.14.  Niezaleznie od pkt 15.2.12 homologacje pojazdéw kategorii innych niz N, i N, udzielone zgodnie
z poprzednimi seriami poprawek do regulaminu, na ktére nie ma wplywu seria poprawek 05 dotyczaca
minimalnych wymogdw w zakresie paséw bezpieczenistwa i zwijaczy na podstawie zalacznika 16, pozostaja
wazne i Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nadal je akceptuja.

15.2.15.  Nawet po wejsciu w zycie serii poprawek 05 homologacje czeici i oddzielnych zespoléw technicznych,
udzielone zgodnie z poprzednimi seriami poprawek do regulaminu, pozostajg wazne i Umawiajace sig
Strony stosujgce niniejszy regulamin nadal je akceptuja i nie mogg odméwié rozszerzenia homologacji na
podstawie serii poprawek 04 do niniejszego regulaminu.

15.2.16.  Niezaleznie od powyzszych przepisow przejsciowych, w ktorych stosowanie niniejszego regulaminu
zaczyna obowigzywal po dacie wejscia w zycie serii poprawek 05, Umawiajace si¢ Strony nie sg
zobowigzane do uznawania homologacji udzielonych zgodnie z poprzednimi seriami poprawek do
niniejszego regulaminu.

15.3. Od oficjalnej daty wejscia w Zycie serii poprawek 06 Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin
nie mogg odmoéwi¢ udzielenia homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem zmienionym serig
poprawek 06.

15.3.1. Po uplywie 24 miesigcy od daty wejscia w Zycie serii poprawek 06 Umawiajace si¢ Strony stosujace

niniejszy regulamin udzielajg homologacji tylko w razie spelnienia wymogéw niniejszego regulaminu
zmienionego serig poprawek 06.

15.3.2. Po uplywie 36 miesigcy od daty wejscia w Zycie serii poprawek 06 Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin moga odmoéwi¢ uznania homologacji nieudzielonych zgodnie z serig poprawek 06 do
niniejszego regulaminu.

15.3.3. Nawet po wejsciu w zycie serii poprawek 06 homologacje cz¢sci i oddzielnych zespoléw technicznych
udzielone zgodnie z poprzednimi seriami poprawek do regulaminu pozostaja wazne i Umawiajace si¢
Strony stosujgce niniejszy regulamin nadal je akceptuja i mogg nadal udziela¢ rozszerzen homologacji na
podstawie serii poprawek 05 do niniejszego regulaminu.

15.3.4. Niezaleznie od pkt 15.3.1 i 15.3.2 homologacje pojazdéw kategorii udzielone zgodnie z poprzednimi
seriami poprawek do regulaminu, na ktére nie ma wplywu seria poprawek 06, pozostajg wazne
i Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nadal je akceptuja.

15.3.5. O ile wymogi krajowe obowigzujace w chwili przystepowania do niniejszego regulaminu nie obejmuja
obowigzkowego montowania paséw bezpieczefistwa w przypadku siedzefi skladanych, Umawiajace si¢
Strony moga w dalszym ciggu zezwala¢ na ich niemontowanie do celéw homologacji krajowych i w takim
przypadku takim kategoriom autobuséw nie udziela si¢ homologacji typu na podstawie niniejszego
regulaminu.

15.3.6. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie moga odmoéwié udzielenia homologacji czgsci na
podstawie poprzedniej serii poprawek do regulaminu, jezeli pasy bezpieczefistwa sa przeznaczone do
montazu w pojazdach homologowanych przed dang serig poprawek.

15.3.7. Od oficjalnej daty wejscia w zycie suplementu 5 do serii poprawek 06 Umawiajace si¢ Strony stosujgce
niniejszy regulamin nie mogg odmoéwi¢ udzielenia homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem
zmienionym suplementem 5 do serii poprawek 06.

15.3.8. W okresie 12 miesiecy od daty wejScia w zycie suplementu 5 do serii poprawek 06 do niniejszego
regulaminu Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin mogg nadal udziela¢ homologacji typu
zgodnie z serig poprawek 06 do niniejszego regulaminu, bez uwzgledniania przepiséw suplementu 5 do
serii poprawek 06.
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15.3.9. Do 1 wrze$nia 2018 r. zadna z Umawiajacych sie Stron stosujacych niniejszy regulamin nie moze odméwié
udzielenia homologacji typu zgodnie z serig poprawek 06 bez uwzglednienia suplementu 9 do serii
poprawek 06.

15.4 Od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 07 zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych niniejszy
regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia ani uznania homologacji typu na podstawie niniejszego
regulaminu zmienionego serig poprawek 07. Umawiajace si¢ Strony w dalszym ciagu udzielajg rozszerzen
homologacji udzielonych na podstawie poprzednich serii poprawek.

15.4.1 Od 1 wrzesnia 2019 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie s3 zobowigzane do
uznawania homologacji typu udzielonych na podstawie poprzednich serii poprawek, ktére zostaly po raz
pierwszy udzielone 1 wrzesnia 2019 r. lub po tej dacie.

15.4.2. Urzadzenie przypominajace o zapieciu paséw nie jest obowigzkowe dla demontowalnych siedzen tylnych
oraz siedzenia w rzedzie, w ktérym jest siedzenie podwieszane, do celéw udzielania homologacji typu
zgodnie z serig 07 poprawek do 1 wrzesnia 2022 r. Zwolnienia te stosuje si¢ nadal w przypadku
rozszerzenia homologacji udzielonych po raz pierwszy przed 1 wrzesnia 2022 r.

15.4.3 Do 1 wrze$nia 2021 r. Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin uznajag homologacje typu
udzielone na podstawie poprzednich serii poprawek, ktére zostaly po raz pierwszy udzielone przed
1 wrze$nia 2019 r.

15.4.4 Od 1 wrzesnia 2021 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie s3 zobowigzane do
uznawania homologacji typu udzielonych na podstawie poprzednich serii poprawek do niniejszego
regulaminu.

15.4.5. Niezaleznie od przepiséw pkt 15.4.4 Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nadal uznajg

homologacje typu paséw bezpieczefistwa i urzadzen przytrzymujgcych udzielone na podstawie
poprzednich serii poprawek do niniejszego regulaminu.

15.4.6. Niezaleznie od przepiséw pkt 15.4.4 Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nadal uznajg
homologacje typu udzielone na podstawie poprzednich serii poprawek do niniejszego regulaminu ONZ
w przypadku pojazdéw, ktérych nie dotycza zmiany wprowadzone w serii poprawek 07.



L 109/38 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

27.4.2018

ZALACZNIK 1A

ZAWIADOMIENIE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez:  Nazwa organu administracji:

dotyczace ?):  udzielenia homologacji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologacji
ostatecznego zaniechania produkcji

typu pojazdu w odniesieniu do paséw bezpieczefistwa zgodnie z regulaminem nr 16.

Homologacja nr Rozszerzenie nr
1. Zasady ogélne
1.1. Marka (nazwa handlowa producenta)

1.2. Typ i ogblny opis handlowy

1.3. Oznakowanie typu, jezeli jest umieszczone na pojezdzie

1.3.1.  Polozenie tego oznakowania

1.4. Kategoria pojazdu

1.5. Nazwa i adres producenta

1.6. Adresy zakladéw montujacych

1.7. Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badai homologacyjnych
1.8. Data sprawozdania z badafi

1.9. Numer sprawozdania z badan

2. Ogdlne cechy konstrukcyjne pojazdu

2.1 Fotografie lub rysunki reprezentatywnego pojazdu

3. Nadwozie

3.1. Siedzenia

3.1.1.  Liczba

3.1.2.  Potozenieiuklad

3.1.2.1. Miejsca siedzace przeznaczone do uzytku tylko kiedy pojazd jest nieruchomy
3.1.3.  Wlasciwosci: opis i rysunki:

3.1.3.1. siedzeniaiich mocowania

3.1.3.2. uklad regulacji

3.1.3.3. uklady przesuwu i blokady

3.1.3.4. kotwiczenia paséw bezpieczeristwa, jesli sa wbudowane w konstrukeje siedzenia
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3.2. Pasy bezpieczefistwa lub inne urzadzenia przytrzymujace

3.2.1.  Liczba i umicjscowicnic paséw bezpicczenistwa, urzadzen przytrzymujacych oraz siedzen, na ktérych moga one by¢
uzywane

Kompletny znak homologacji Wariant (w razie potrzeby) Urzadzenie r?gulaq'l Wysqkosc1 pasa
typu (zaznaczy¢ tak/nie/opcjonalne)

Pierwszy rzad siedzenn | R

Drugi rzad siedzen R

C

L

(R = siedzenia z prawej strony, C = siedzenia centralne, L = siedzenia z lewej strony)

3.2.2.  Charakter i umiejscowienie dodatkowych urzadzen przytrzymujacych (zaznaczy¢ tak/nie/opcjonalne).

Przednia poduszka powietrzna | Boczna poduszka powietrzna Napinacz pasa

Pierwszy rzad siedzenn| R

Drugi rzad siedzef R

C

L

(R = siedzenia z prawej strony, C = siedzenia centralne, L = siedzenia z lewej strony)

3.2.3.  Liczba i umiejscowienie kotwiczeni paséw bezpieczefistwa oraz dowéd zgodnosci z regulaminem nr 14 (np. numer
homologacji typu lub sprawozdanie z badan)

3.3. Urzadzenie przypominajace o zapigciu paséw kierowcy (zaznaczy¢ tak/nie (2))
4. Miejscowos¢

5. Data

6. Podpis

(Y Numer wskazujacy patistwo, ktére udzielito homologacji, rozszerzyto/cofngto homologacje lub odméwito udzielenia homologaciji (zob.
przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).
() Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 1B

ZAWIAD OMIENIE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez:  Nazwa organu administracji:

dotyczace ():  udzielenia homologagji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologacji
ostatecznego zaniechania produkeji

typu pasa bezpieczefistwa lub urzadzenia przytrzymujacego dla oséb dorostych znajdujacych si¢ w pojazdach silnikowych zgodnie
z regulaminem nr 16

Homologacja nr Rozszerzenie nr

1.  Zamontowane urzadzenie przytrzymujace (oraz)/pas trzypunktowy/pas biodrowy/pas typu specjalnego/ (wyposazony w)
pochlaniacz energii/zwijacz/urzadzenie regulacji wysoko$ci gornej petlijelastyczne urzadzenie regulacji wysokosci

barku (%)
2. Nazwa handlowa lub znak towarowy
3. Stosowane przez producenta oznaczenie typu pasa bezpieczenstwa lub urzadzenia przytrzymujacego
4. Nazwa producenta
5. Jesli dotyczy, imi¢ i nazwisko przedstawiciela producenta
6.  Adres
7. Przedstawiono do homologacji w dniu
8.  Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badait homologacyjnych
9.  Data sprawozdania z badan sporzadzonego przez t¢ placoéwke

10.  Numer sprawozdania z badan sporzadzonego przez t¢ placowke

11.  Typ urzadzenia: opéZnienie/przyspieszenie (%)

12.  Homologacja zostala udzielona/ rozszerzona/ odméwiono udzielenia homologacji/ homologacje cofnigto (2) w odniesieniu
do mocowania do ogdlnych punktéw kotwiczenia zgodnie z definicja w zalaczniku 6, rysunek 1, do niniejszego regulaminu/
w odniesieniu do uzycia w danym pojezdzie lub danym typie pojazddw () (*).

12.1. Jezeli udzielono homologacji/ rozszerzono homologacj¢ (*) urzadzenia przytrzymujacego, mozna je stosowal
w szczegblnych typach pojazdéw zgodnych z nastgpujacymi warunkami dotyczacymi wymiaréw: zadna z wewngtrznych
czgéci nie znajduje sig w strefie A, jak wskazano ponizej (rys. 2):
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“Sirefa A
Predkosci

Strefa B \\1
Predkosci glowy i

klatki piers. < 0 km/h

13.  Umiejscowienie i charakter oznakowania:

14.  Miejscowosé

15. Data

16.  Podpis

17. Do niniejszego zawiadomienia zalgcza si¢ wykaz dostgpnych na zadanie dokumentéw skladajacych si¢ na akta
homologacyjne, przedtozonych organom udziclajacym homologadji typu.

(") Numer wskazujacy pafistwo, ktére udzielifo homologacji, rozszerzyto/cofneto homologacje lub odméwito udzielenia homologacji (zob.
przepisy dotyczgce homologacji w niniejszym regulaminie).

(® Niepotrzebne skresli¢.

() Okresli¢ typ.

() Jezeli pas bezpieczeristwa uzyskal homologacje zgodnie z przepisami pkt 6.4.1.3.3 niniejszego regulaminu, taki pas montuje sie wylacznie na
miejscu siedzacym przednim zewnetrznym, chronionym od przodu poduszka powietrzna, z zastrzezeniem, ze dany pojazd uzyskat
homologacje zgodnie z regulaminem nr 94 zmienionym serig poprawek 01 lub zgodnie z jego obowiazujaca péZniej wersja.

Jezeli pas bezpieczefistwa uzyskal homologacje zgodnie z przepisami pkt 6.4.1.3.4 niniejszego regulaminu, pas taki instaluje sie wylacznie na
miejscu siedzacym chronionym od przodu poduszkg powietrzng.
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ZALACZNIK 2

ROZMIESZCZENIE ZNAKOW HOMOLOGAC]I

1. Rozmieszczenie znakéw homologacji pojazdu w odniesieniu do montazu paséw bezpieczenstwa

WZOR A

(zob. pkt 5.2.4 niniejszego regulaminu)

16R-072439 § =

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje
w odniesieniu do paséw bezpieczenstwa w Niderlandach (E4) zgodnie z regulaminem nr 16. Numer homologacji
wskazuje, Ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu nr 16 zmienionego serig poprawek 07.

a = min. 8§ mm

WZOR B

(zob. pkt 5.2.5 niniejszego regulaminu)

1 , A
. xars a2 16 07 2433 |3 l—m
‘ D2 01 1628 = e

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje
w Niderlandach (E4) zgodnie z regulaminem nr 16 i 52 ('). Numery homologacji wskazujg, ze w terminach
udzielenia odnoénych homologacji regulamin nr 16 obejmowat seri¢ poprawek 07, a regulamin nr 52 obejmowat
seri¢ poprawek 01.

2. Rozmieszczenie znakéw homologacji pasa bezpieczefistwa (zob. pkt 5.3.5 niniejszego regulaminu)

a3z vy Ae

06 2439 % =

a = min. § mm

(") Drugi numer podano jedynie jako przyklad.



27.4.2018 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 109/43

Pas noszacy powyzszy znak homologacji jest pasem trzypunktowym (,A”), wyposazonym w pochlaniacz energii (,e”)
i homologowanym w Niderlandach (E 4) pod numerem homologacji 062439 zgodnie z regulaminem zmienionym
juz serig poprawek 06 w chwili homologacji.

B—=>4m

06 2489

Pas noszacy powyzszy znak homologacji jest pasem biodrowym (,B”), wyposazonym w zwijacz typu 4 o czulosci
wielokrotnej (m) i homologowanym w Niderlandach (E 4) pod numerem homologacji 062489 zgodnie
z regulaminem zmienionym juz serig poprawek 06 w chwili homologacji.

Uwaga: Numer homologacji oraz symbole dodatkowe musza znajdowac si¢ blisko okregu, ponizej lub powyzej
litery ,E” lub tez na prawo badZ na lewo od niej. Cyfry tworzace numer homologacji musza znajdowac si¢ po tej
samej stronie ,E” i by¢ zwrdcone w tym samym kierunku. Dodatkowe symbole musza znajdowal si¢ dokladnie
naprzeciw numeru homologacji. Nalezy unika¢ stosowania cyfr rzymskich jako numeréw homologacji, aby nie

zostaly pomylone z innymi symbolami.

06 22439

Pas noszacy powyzszy znak homologadji jest pasem typu specjalnego (,S”), wyposazonym w pochlaniacz energii (,e”)
i homologowanym w Niderlandach (E 4) zgodnie z regulaminem zmienionym juz serig poprawek 06 w chwili
homologagji, przy czym numer homologacji to 0622439.

ZSe

06 24391

2

Pas noszacy powyzszy znak homologacji to pas typu specjalnego (,S”) stanowigcy czes¢ urzadzenia przytrzymujgcego
(,Z"), wyposazony w pochlaniacz energii (,e”). Uzyskal homologacje w Niderlandach (E 4) zgodnie z regulaminem
zmienionym juz serig poprawek 06 w chwili homologacji, przy czym numer homologacji to 0624391.
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an ¢Ar4Nm

A

o Ia’z

062439 { =

2al3

a = min. 8§ mm

Pas noszacy powyzszy znak homologacji typu jest pasem trzypunktowym (,A”), wyposazonym w zwijacz typu 4N
(,+4N") o czulosci wielokrotnej (,m”), w odniesieniu do ktérego homologacji typu udzielono w Niderlandach (E 4)
zgodnie z regulaminem zmienionym juz seriag poprawek 06 w chwili homologacji, przy czym numer homologacji
to 062439. Pasa tego nie nalezy montowaé w pojazdach kategorii M,.

Aet;4m
D

062439

AIRBAG

”

Pas noszacy powyzszy znak homologacji typu to pas trzypunktowy (,A”), wyposazony w pochlaniacz energii (,e”),
homologowany jako spelniajacy szczegélne wymogi pkt 6.4.1.3.3 lub 6.4.1.3.4 niniejszego regulaminu, oraz
posiadajacy zwijacz typu 4 (,r4”) o czulosci wielokrotnej (,m”), w odniesieniu do ktérego homologacji typu
udzielono w Niderlandach (,E 4”), przy czym numer homologacji to 062439. Pierwsze dwie cyfry wskazuja, Ze
w chwili homologacji regulamin byt juz zmieniony serig poprawek 06. Taki pas bezpieczefistwa montuje si¢
w pojazdach wyposazonych w poduszke powietrzng w danym miejscu siedzacym.
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ZAELACZNIK 3

SCHEMAT URZADZENIA DO BADANIA TRWALOSCI MECHANIZMU ZWIJAJACEGO

ZWIJACZ

\ SILNIK Z PRZEKLADNIA ZEBATA
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ZALACZNIK 4

SCHEMAT URZADZENIA DO BADANIA BLOKOWANIA ZWIJACZY Z BLOKADA AWARYJNA

Odpowiednie urzadzenie pokazane jest na rysunku i sklada si¢ z napedzanej silnikiem krzywki, ktérej popychacz jest
polaczony drutami z malym woézkiem zamontowanym na torze. Polgczenie konstrukeji krzywki i obrotéw silnika daje
wymagane przyspieszenie, przy stopniu przyrostu przyspieszenia okre$lonym w pkt 7.6.2.2 niniejszego regulaminu, za$
suw jest ustawiony tak, aby przekraczal maksymalne dopuszczalne przesunigcie taSm przed zablokowaniem.

Na woézku zamontowana jest platforma nosdna, ktéra moze obracaé si¢, umozliwiajac zamontowanie zwijacza
w zmiennych polozeniach w stosunku do kierunku ruchu woézka.

Podczas badania zwijacza w odniesieniu do czulo$ci na ruch tasmy zwijacz zamontowany jest na odpowiednio
zamocowanym wsporniku, a ta§ma jest przymocowana do wozka.

Podczas przeprowadzania powyzszego badania wszelkie wsporniki itp. dostarczone przez producenta lub jego upowaz-
nionego przedstawiciela sa wlaczone w instalacje do badan, aby jak najbardziej upodobnic ja do instalacji przewidzianej
w pojezdzie.

Wszelkie dodatkowe wsporniki itp., ktore mogg by¢ wymagane w celu upodobnienia do instalacji przewidzianej
w pojezdzie, zapewnia producent lub jego upowazniony przedstawiciel.

ZWIJACZ

hox /S
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ZALACZNIK 5

SCHEMAT URZADZENIA DO BADANIA ODPORNOSCI NA PYL

(wymiary w mm)

A
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ZAELACZNIK 6

OPIS WOZKA, SIEDZENIA, KOTWICZEN I URZADZENIA ZATRZYMUJACEGO

1. WOZEK

Do celéw badan paséw bezpieczefistwa masa wozka wyposazonego tylko w siedzenie wynosi 400 kg + 20 kg. Do
celéw badan urzgdzen przytrzymujacych masa wozka z przymocowang konstrukcja pojazdu wynosi 800 kg.
Jednakze w razie potrzeby masa catkowita wozka i konstrukcji pojazdu moze by¢ zwigkszana skokowo co 200 kg.
W zadnym wypadku masa catkowita nie moze rézni¢ si¢ od wartosci nominalnej o wigcej niz + 40 kg.

2.  SIEDZENIE

Z wyjatkiem badan urzadzen przytrzymujgcych, siedzenie musi mie¢ sztywng konstrukcje i gladka powierzchnie.
Zachowuje si¢ parametry podane na rys. 1 w niniejszym zalaczniku, przy czym nalezy zwrdci¢ uwage, aby zadna
cze$¢ metalowa nie mogla wejs¢ w styczno$¢ z pasem.

3.  KOTWICZENIA

3.1. W przypadku pasa wyposazonego w urzadzenie regulacji wysokoSci pasa, zgodnie z definicja w pkt 2.14.6
niniejszego regulaminu, urzadzenie to przymocowywane jest do sztywnej ramy lub do czgsci pojazdu, na ktorej
jest w trybie normalnym montowane i ktéra jest bezpiecznie mocowana na wézku badawczym.

3.2. Ogdlne kotwiczenia rozmieszcza si¢ zgodnie z rys. 1. Znaki odpowiadajace ukladowi punktéw kotwiczenia
pokazuja, gdzie konice pasa powinny by¢ zamocowane do wézka lub do przetwornika obciazenia, w zaleznosci od
przypadku. Punktami kotwiczenia do wykorzystania w trybie normalnym s3 punkty ,A”, ,B” i K", jezeli dlugos¢
tasmy miedzy gérna krawedzig zamka i otworem do zamocowania wspornika taSmy nie przekracza 250 mm.
W przeciwnym wypadku nalezy wykorzysta¢é punkty ,A1” i ,B1”. Dopuszczalna réznica w umiejscowieniu
punktéw kotwiczenia jest taka, ze kazdy punkt kotwiczenia moze by¢ umieszczony nie wigcej niz 50 mm od
odpowiednich punktéw ,A”, ,B” oraz ,K” wskazanych na rys. 1 lub punktéw ,A1”, ,B1” oraz ,K”, w zaleznosci od
przypadku.

3.3. Konstrukcja utrzymujaca kotwiczenia musi by¢ sztywna. Gérny punkt kotwiczenia nie moze przemieszczal sig
o wiecej niz 0,2 mm w kierunku wzdluznym, jezeli w kierunku tym przylozone zostaje obcigzenie o wartosci
98 daN. Wozek jest tak skonstruowany, aby nie nastapito jakiekolwiek trwale odksztalcenie czesci utrzymujacych
kotwiczenia podczas badania.

3.4. Jezeli w celu zamontowania zwijacza konieczne jest czwarte kotwiczenie, musi ono:
by¢ umiejscowione w pionowej plaszczyznie wzdluznej przechodzacej przez punkt K7
umozliwia¢ odchylenie zwijacza pod katem zalecanym przez producenta;
by¢ umiejscowione na tuku kola o promieniu KB1 = 790 mm, jezeli dlugo$¢ miedzy gérng prowadnicg ta$my

i wyjSciem taSmy ze zwijacza jest nie mniejsza niz 540 mm lub, we wszystkich innych przypadkach, na luku kota
ze §rodkiem K i o promieniu 350 mm.

4. URZADZENIE ZATRZYMUJACE

4.1. Urzadzenie to sklada si¢ z dwoch identycznych pochlaniaczy zamontowanych réwnolegle, z wyjatkiem urzadzen
przytrzymujacych, gdzie stosowane sg cztery pochlaniacze dla masy nominalnej 800 kg. W razie potrzeby mozna
zastosowal dodatkowy pochianiacz dla kazdych dodatkowych 200 kg masy nominalnej. Kazdy pochlaniacz
obejmuje:
korpus zewnetrzny wykonany z rury stalowej;
tuleje poliuretanowg pochlaniajacy energie;
galke owalng ze stali polerowanej wsuwajgcg si¢ do pochlaniacza; oraz

pret i plyte uderzeniows.

4.2. Wymiary poszczeg6lnych czesci tego pochlaniacza podano na schematach przedstawionych na rys. 2, 3 i 4.
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4.3. Wlasciwo$ci materiatu pochlaniajacego podano w tabeli w niniejszym zalaczniku. Bezpo$rednio przed kazdym
badaniem rury sg kondycjonowane w temperaturze wynoszacej od 15 °C do 25 °C przez co najmniej 12 godzin
i nie s3 w tym czasie uzywane. Temperatura urzadzenia zatrzymujgcego podczas badania dynamicznego paséow
bezpieczefistwa lub urzadzen przytrzymujacych musi by¢ taka sama jak podczas badania kalibracyjnego,
z tolerancjg * 2 °C. Wymogi, jakie musi spelni¢ urzadzenie zatrzymujace, okreslono w zalaczniku 8 do niniejszego

regulaminu. Dopuszcza si¢ zastosowanie dowolnego innego urzadzenia zapewniajacego rownowazne wyniki.

Wilasciwosci materialu pochlaniajacego

(Metoda ASTM D 735, jezeli nie podano inaczej)

Twardo$¢ w skali Shore’a A

Wytrzymalo$¢ na zerwanie

Minimalne wydtuzenie

Modut przy 100 % wydluzenia

Przy 300 % wydluzenia

Krucho$¢ w niskich temperaturach (metoda ASTM D 736)
Odksztalcenie trwale po Sciskaniu (metoda B)

Gestos¢ przy 25 °C

95 + 2 w temperaturze 20 £ 5 °C
R, > 343 daN/cm?

A, > 400 %

> 108 daN/cm?

> 235 daN/cm?

5 godz. w temperaturze -55 °C
22 godz. przy 70°C < 45 %

od 1,05 do 1,10

Starzenie w powietrzu (metoda ASTM D 573)

70 godz. przy 100 °C: — Twardo$¢ w skali Shore'a A:

— Wytrzymalo$¢ na zerwanie:

— Wydluzenie:

— Masa:

zmiana maksymalnie o +3
zmniejszenie < 10 % R,
zmniejszenie < 10 % A,

zmniejszenie < 1 %

Zanurzenie w oleju (metoda ASTM nr 1 olej):

70 godz. przy 100 °C: — Twardo$¢ w skali Shore’a A:

— Wytrzymalo$¢ na zerwanie:

— Wydluzenie:

— Objetosé:

zmiana maksymalnie o 4
zmniejszenie < 15 % R,
zmniejszenie < 10 % A,

zwiekszenie < 5 %

Zanurzenie w oleju (metoda ASTM nr 3 olej):

70 godz. przy 100 °C: — Wytrzymalo$¢ na zerwanie:

— Wydluzenie:

— Objetosé:

zmniejszenie < 15 % R,
zmniejszenie < 15 % A

zwigkszenie < 20 %

Zanurzenie w wodzie destylowanej

1 tydzien przy 70 °C — Wytrzymalo$¢ na zerwanie:

— Wydluzenie:

zmniejszenie < 35 % R

zwigkszenie < 20 % A,
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Rysunek 1

Woézek, siedzenie, kotwiczenie
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Rysunek 2
Urzadzenie zatrzymujace

(ztozone)

stalowa rura na rura poliuretanowa galka owalna
ozku

i

/
szczegdly zob. 1ys 3 szczegbly zob. rys. 4 /
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Luz okreslony zgodnie ze §rednicg zewnetrzng rury poliuretanowej (lekkie pasowanie przylgowe)




27.4.2018

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 109/51

Rysunek 3
Urzadzenie zatrzymujace

(rura poliuretanowa)

material A

Wykoficzenie 3 #'_

powierzchni trzpienia

O 0,05

Tolerancja wcisku ¢ 0,2

Wszystkie wymiary w mm

Rysunek 4

Urzadzenie zatrzymujace

(gatka owalna)

46 *

¥

66° = 0,50

-

18+ 0,5

* Ten wymiar moze wynosi¢ od 43 do 49 mm

Wymiary w mm

66° £ 0,5°
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ZALACZNIK 7
OPIS MANEKINA
1. SPECYFIKACJE MANEKINA
1.1.  Zasady ogdlne
Podstawowe wla$ciwosci manekina podane sg ponizej na rysunkach i w tabelach:
Rysunek 1 Widok z boku — glowa, szyja i tuléw;
Rysunek 2 Widok z przodu — glowa, szyja i tutéw;
Rysunek 3 Widok z boku — biodro, udo i golen;
Rysunek 4 Widok z przodu — biodro, udo i golen;
Rysunek 5 Wymiary podstawowe;
Rysunek 6 Manekin w pozycji siedzacej, na ktérym przedstawiono:
polozenie $rodka cigzkosci;
polozenie punktéw, w ktorych mierzy si¢ przesunigcie; oraz wysoko$¢ ramion.
Tabela 1 Odniesienia, nazwy, materialy i zasadnicze wymiary elementéw manekina oraz
Tabela 2 Masa glowy, szyi, tulowia, ud i goleni.
1.2.  Opis manekina
1.2.1. Konstrukcja goleni (zob. rys. 3 i 4)
Konstrukeja goleni sklada si¢ z trzech czgsci:
plyty stopy (30);
rury goleni (29); oraz
rury kolana (26).
Rura kolana wyposazona jest w dwa wystepy ograniczajace ruch goleni w stosunku do uda.
Od pozycji prostej golen moze obracad si¢ do tytu o 120°.
1.2.2. Konstrukcja uda (zob. rys. 3 i 4)
Konstrukcja uda sklada si¢ z trzech czesci:
rury kolana (22);
preta uda (21); oraz
rury biodra (20).
W celu ograniczenia ruchéw kolana rura kolana (22) wyposazona jest w dwa wyciecia, ktdre zazgbiaja si¢
z wystepami goleni.
1.2.3. Konstrukcja tutowia (zob. rys. 1 i 2)

Konstrukgja tutowia sklada sie z:
rury biodra (2);

faficucha sworzniowego tulejkowego (4);



L 109/54 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 27.4.2018

zeber (6) i (7);
mostka (8); oraz

elementéw mocujacych faicucha (3) oraz czgsciowo (7) i (8).
1.2.4. Szyja (zob. rys. 11 2)

Szyja sklada si¢ z siedmiu poliuretanowych dyskéw (9). Sztywnos¢ szyi moze by¢ regulowana przy pomocy
napinacza faicucha.

1.2.5. Glowa (zob. rys. 11 2)

Sama glowa (15) jest pusta; poliuretan wzmocniony jest plyta stalowa (17). Napinacz fancucha, pozwalajacy na
regulowanie szyi, sklada si¢ z bloku poliamidowego (10), tulei dystansowej (11) i elementéw napinajgcych (12)
i (13). Glowa moze obracal si¢ w stawie szczytowo-obrotowym, obejmujgcym zespot regulacji (14) i (18), tuleje
dystansowg (16) i blok poliamidowy (10).

1.2.6. Staw kolanowy (zob. rys. 4)

Golen i udo s3 polaczone rurg (27) i napinaczem (28).

1.2.7. Staw biodrowy (zob. rys. 4)

Uda i tutéw sa polaczone rurg (23), plytkami ciernymi (24) oraz zespotem napinacza (25).

1.2.8. Poliuretan

Typ: zwiazek PU 123 CH
Twardo$é: 50-60 w skali Shore’'a A

1.2.9. Kombinezon

Manekin pokryty jest specjalnym kombinezonem (zob. tabela 1).

2. URZADZENIA KORYGUJACE
2.1.  Zasady ogdlne

W celu skalibrowania manekina do okreslonych wartosci i jego masy calkowitej nalezy wyregulowad rozklad
masy przy pomocy szeSciu obcigznikéw korygujacych, kazdy o masie 1 kg, ktére mozna zamontowa¢ do stawu
biodrowego. Szes¢ obcigznikéw poliuretanowych, o masie 1 kg kazdy, mozna zainstalowaé z tytu tulowia.

3. PODUSZKA

Poduszke umieszcza si¢ miedzy klatka piersiowa manekina i kombinezonem. Poduszka jest wykonana z pianki
polietylenowej o nastgpujacych wlasciwosciach:

Twardo$é: 7-10 w skali Shore’a A

Grubo$é: 25 mm + 5

Poduszka jest wymienialna.

4. REGULACJA STAWOW
4.1.  Zasady ogdlne

W celu uzyskania powtarzalnych wynikéw nalezy okresli¢ i kontrolowac tarcia poszczeg6lnych stawdw.
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4.2.  Staw kolanowy
Docisna¢ staw kolanowy.
Umiesci¢ pionowo udo i golen.
Obréci¢ golen o 30°.
Stopniowo luzowa¢ napinacz (28) az do chwili, gdy golen zacznie opadal pod wlasnym cigzarem.
Zablokowa¢ napinacz w tym potozeniu.
4.3.  Staw biodrowy
Docisng¢ staw biodrowy.
Umiesci¢ udo w pozycji poziomej, natomiast tuléw w pozycji pionowej.
Obréci¢ tuléw w kierunku do przodu do pozycji, w ktdrej kat miedzy tulowiem a udem wyniesie 60°.
Stopniowo luzowa¢ napinacz do pozycji, w ktérej tuléw zacznie opadaé pod wilasnym cigzarem.
Zablokowa¢ napinacz w tym polozeniu.
4.4.  Staw szczytowo-obrotowy
Staw szczytowo-obrotowy wyregulowal tak, aby wytrzymywal tylko swéj wlasny ciezar dzialajacy do przodu
i do tylu.
4.5. Szyja

Szyja moze by¢ regulowana przy pomocy napinacza taficucha (13). Kiedy szyja jest wyregulowana, gérny kraniec
napinacza poddany obcigzeniu poziomemu wynoszacemu 10 daN przesuwa si¢ 0 4—6 cm.

Tabela 1
Numer refe- Nazwa Materiat Wymiary
rencyjny
1 Material, z ktérego wykonano | Poliuretan —
cialo
2 Rura biodra Stal 76 x 70 x 100 mm
3 Elementy mocujace faficucha | Stal 25 x 10 x 70 mm
4 Lancuch sworzniowo- Stal 3/4
tulejkowy
5 Plyta barku Poliuretan —
6 Ksztaltownik walcowany Stal 30 x 30 x 3 x 250 mm
7 Zebra Perforowana plyta stalowa 400 x 85 x 1,5 mm
8 Mostek Perforowana plyta stalowa 250 x 90 x 1,5 mm
9 Dyski (sze$¢) Poliuretan 2 90 x 20 mm
2 80 x 20 mm
9 75 % 20 mm
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it Nazwa Materiat Wymiary
rencyjny
9 70 x 20 mm
9 65 x 20 mm
2 60 x 20 mm
10 Blok Poliamid 60 x 60 x 25 mm
11 Tuleja dystansowa Stal 40 x 40 x 2 x 50 mm
12 Sruba napinacza Stal M16 x 90 mm
13 Nakretka napinacza Stal M16
14 Napinacz dla stawu Stal 2 12 x 130 mm (M12)
szczytowo-obrotowego
15 Glowa Poliuretan —
16 Tuleja dystansowa Stal 218 x 13 x 17 mm
17 Plyta wzmacniajaca Stal 30 x 3 x 500 mm
18 Nakretka napinacza Stal M12 mm
19 Uda Poliuretan —
20 Rura biodra Stal 76 x 70 x 80 mm
21 Pret uda Stal 30 x 30 x 440 mm
22 Rura kolana Stal 52 x 46 x 40 mm
23 Rura tgczgca biodra Stal 70 x 64 x 250 mm
24 Plytki cierne (cztery) Stal 160 x 75 x 1 mm
25 Zespot napinacza Stal M12 x 320 mm + plytki
i nakretki
26 Rura kolana Stal 52 x 46 x 160 mm
27 Rura laczgca kolana Stal 44 x 39 x 190 mm
28 Plyta napinacza Stal 2 70 x 4 mm
29 Rura goleni Stal 50 x 50 x 2 x 460 mm
30 Plyta stopy Stal 100 x 170 x 3 mm
31 Obcigzniki korygujace tutowia | Poliuretan Kazdy o masie 1 kg
(szesé)
32 Poduszka Pianka polietylenowa 350 x 250 x 25 mm
33 Kombinezon Bawelna i taSmy poliamidowe | —
34 Obcigzniki korygujace biodra | Stal Kazdy o masie 1 kg

(szesc)
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Tabela 2

Czgsci skladowe manekina Masa w kg
Glowa i szyja 4,6 £ 0,3
Tuléw i ramiona 40,3+ 1,0
Uda 16,2 £ 0,5
Golen i stopa 9,0 + 0,5
Masa catkowita z obcigznikami korygujacymi 75,5 £ 1,0

Rysunek 1
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Rysunek 2
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Rysunek 5
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wszystkie wymiary w mm
G = $rodek ciezkosci
T = punkt odniesienia tulowia (z tylu na osi symetrii manekina)

P = punkt odniesienia miednicy (z tylu na osi symetrii manekina)

Pomiary przesunigcia w punkcie ,P” nie obejmujg cz¢Sci obrotowych wokot osi biodra i wokét osi pionowe;j.
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ZALACZNIK 8

OPIS KRZYWE] OPOZNIENIA LUB PRZYSPIESZENIA WOZKA JAKO FUNKCJI CZASU

We wszystkich przypadkach procedury kalibracyjne i pomiarowe odpowiadaja procedurom okreSlonym w normie
miedzynarodowej ISO 6487 (2002); urzadzenia pomiarowe odpowiadaja specyfikacji kanatu informacyjnego o klasie
czestotliwo$ci kanatu (CFC) 60.

Okreslenie réznych krzywych

Przyspieszenie (g) Przyspieszenie (g)
Czas (ms) Korytarz niski Korytarz wysoki
0 — 20
10 0 —
10 15 —
15 20 —
18 — 32
25 26 —
45 26 —
55 20 —
60 0 32
80 — 0
35,0
30,0
25,0
— wysoki
— — niski
oo 20,0
=
2
N
S /
= 150 SN
/
£l
N
10,0 { I
I
I
50 |
I
I
00 | L L " L L " f L 1
5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 75 80
Czas (ms)

Dodatkowy odcinek (zob. pkt 7.7.4.2) dotyczy tylko wézka do badan z przyspieszeniem.
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ZALACZNIK 9

INSTRUKCJE

Do kazdego pasa bezpieczefistwa dolacza si¢ instrukcje o tresci okreSlonej ponizej lub rodzaju opisanego ponizej,

w jezyku lub jezykach panstwa, w ktérym pas ten ma trafi¢ do sprzedazy:

1. Instrukcje dotyczgce montazu (niewymagane, jezeli pasy bezpieczefistwa instalowane sg przez producenta),
w ktorych podaje si¢ typy pojazdéw, do ktérych dany zespdt jest odpowiedni oraz wlasciwg metod¢ mocowania
zespolu w pojezdzie, w tym ostrzezenie dotyczgce unikania Scierania ta$m.

2. Instrukcje dotyczace eksploatacji (moga by¢ zawarte w instrukcji uzytkownika, jezeli pasy bezpieczenstwa
instalowane sa przez producenta), zawierajace instrukcje zapewniajace uzytkownikowi maksymalng korzy$¢ z paséw
bezpieczenstwa. Instrukcje takie powinny uwzgledniac:

a) opis znaczenia zakladania paséw bezpieczenistwa przy kazdej jezdzie;
b) wiasciwy sposdb zakladania paséw bezpieczenstwa, w szczegdlnosci:
(i) przewidziane umiejscowienie zamka;
(i) korzysci zwiazane z ciasnym zapinaniem paséw;
(ili) wlasciwe umiejscowienie taSm oraz konieczno$¢ unikania ich skrecenia;

(iv) znaczenie stosowania kazdego pasa przez tylko jedna osobg, zwlaszcza nieumieszczania pasa wokét dziecka
siedzacego na kolanach osoby znajdujacej si¢ w pojezdzie;

¢) sposob obshugi zamka;
d) sposdb obstugi regulatora;
¢) sposob obstugi ewentualnego zwijacza wbudowanego w zespdl oraz sprawdzenia, czy zwijacz taki blokuje sig;

f) w razie potrzeby, zalecane metody czyszczenia paséw bezpieczenstwa i ich ponownego montowania po
czyszczeniu;

g) konieczno$¢ wymiany paséw bezpieczefistwa, jezeli byly w uzyciu podczas powaznego wypadku lub jezeli
wykazujg objawy znacznego strzepienia si¢ lub ulegly przecieciu badz, jezeli pas bezpieczenstwa wyposazony jest
w optyczny wskaznik przecigzenia, wskaznik taki wskazuje niezdatno$¢ do dalszego uzytku badZ tez, jezeli pas
bezpieczenstwa wyposazony jest w napinacz pasa, ktéry si¢ uruchomil;

h) fakt, ze pas bezpieczefistwa nie moze by¢ w zaden spos6b zmieniany lub modyfikowany, poniewaz takie zmiany
mogg spowodowac jego nieskuteczno$é; w szczegdlnosci jezeli konstrukcja pozwala na rozmontowanie poszcze-
gblnych czesci — instrukeje ich ponownego prawidlowego zmontowania;

i) fakt, Ze pas jest przeznaczony dla uzytkownikéw o budowie osoby dorostej;
j) sposdb przechowywania pasa, gdy nie jest uzywany.

3. W przypadku paséw bezpieczefistwa wyposazonych w zwijacz typu 4N w instrukcji montazu na kazdym
opakowaniu nalezy zaznaczy¢, ze pas taki nie jest odpowiedni do montazu w pojazdach silnikowych uzywanych do
przewozu pasazerow, posiadajacych nie wiecej niz dziewig¢ siedzeft wlacznie z siedzeniem kierowcy.

4. We wszystkich pojazdach, w ktérych mozna stosowaé zesp6t tasmy krokowej, producent/wnioskodawca umieszcza
informacje o wymaganiach dotyczacych montazu. Producent podwéjnego szelkowego pasa piersiowego okresla
sposob montazu dodatkowych elementéw wzmacniajgcych dla kotwiczen tasm krokowych oraz ich montazu we
wszystkich pojazdach, w ktérych jest on przewidziany.
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ZAEACZNIK 10

BADANIE PODW()]NEGO ZAMKA

A

1470daN 1470 daN

Kat do ustalenia poprzez
procedurg okreslonag
wpkt7.5.517.7.1

W = zastosowane obcigZenie
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ZALACZNIK 11

BADANIE SCIERANIA I MIKROPRZESUWU

Rysunek 1
Procedura typu I
Przyklady ukladéw testowych odpowiadajacych typowi urzadzenia regulacji

PRZYKLAD A

A i
= ﬁ) jﬁ

-
T

Y

faczne przemieszcezenie:

300 + 20 mm
ta$ma ochronna dla
preta wewnetrznego
wspornik
F=2,5daN
PRZYKLAD B
pra k.
o, Fa
faczne przemieszczenie:
300 + 20 mm

sworzeri obrotowy

ogranicznik dolny
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Rysunek 2

Procedura typu 2

. ta§my w rzucie poziomym

F=0,5daN
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Badanie w prowadnicy lub rolce

F=5+0,05daN

Wszystkie wymiary w mm
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Rysunek 3
Procedura typu 3 i badanie mikroprzesuwu

Calkowity przesuw: 300 * 20 mm

E
a
Urzadzenie
do regulacji
Urzadzenie
do regulagji
Tasma
przyszyta
F=5daN Tasma
przyszyta

F=5daN

L

Pozycja napigta Pozycja poluzowana

Obcigzenie o wartosci 5 daN przytozone do przyrzadu badawczego prowadzi si¢ pionowo, tak aby unikngé hustania si¢

obcigzenia i skrecenia tasmy.

Urzadzenie mocujgce przymocowuje si¢ do obciazenia o wartoéci 5 daN, w taki sam sposéb, jak w pojezdzie.
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ZAEACZNIK 12

BADANIE KOROZYJNE

1. URZADZENIE BADAWCZE

1.1. Urzadzenie sklada si¢ z komory wytwarzania mgly solnej, zbiornika roztworu soli, instalacji zasilania odpowiednio
kondycjonowanym sprezonym powietrzem, jednej lub kilku dysz rozpylajacych, wspornikéw prébek, ukladu
grzewczego komory i odpowiednich urzadzefi do sterowania. Rozmiary i szczegdly budowy urzadzenia
badawczego sa opcjonalne, pod warunkiem Ze spelniajg warunki przeprowadzania badan.

1.2. Nie mozna dopuscié, aby krople roztworu gromadzace si¢ na suficie lub pokrywie komory spadaly na badane
egzemplarze prébne.

1.3. Krople roztworu spadajace z prébek poddawanych badaniu nie moga trafiaé ponownie do zbiornika i by¢
ponownie rozpylane.

1.4. Urzadzenie nie moze by¢ wykonane z materialéw, ktore majg wplyw na wlasciwosci korodujace mgly.

2. UMIESZCZANIE BADANYCH PROBEK W KOMORZE WYTWARZANIA MGLY SOLNE]

2.1. Prébki, z wyjatkiem zwijaczy, nalezy podeprze¢ lub zawiesi¢ pod katem od 15° do 30° od pionu, najlepiej
réwnolegle do gléwnego horyzontalnego ciggu mgly w komorze, okreslanego wzgledem najistotniejszej badanej
powierzchni.

2.2. Zwijacze wspiera si¢ lub zawiesza w taki sposéb, aby osie bebnéw do nawijania taSmy byly prostopadle do
glownego kierunku poziomego przeplywu mgly przez komore. Otwor, przez ktory przesuwa si¢ taSma w zwijaczu,
musi takze by¢ skierowany w takim gléwnym kierunku.

2.3. Kazda prébka umieszczona jest w taki sposéb, aby mgla mogta swobodnie osadzaé si¢ na wszystkich prébkach.

2.4. Wszystkie probki umieszczane s3 w taki sposéb, aby uniemozliwi¢ skapywanie roztworu soli z jednej prébki na
druga.

3. ROZTWOR SOLI

3.1. Roztwér nalezy przygotowal, rozpuszczajac 5 * 1 czeSci wagowych chlorku sodu w 95 czeSciach wody
destylowanej. SOl taka musi by¢ chlorkiem sodu zasadniczo niezawierajacym niklu i miedzi oraz nie moze w stanie
suchym zawieral wigcej niz 0,1 % jodku sodu i wigcej niz 0,3 % lacznych zanieczyszczen.

3.2. Po rozpylaniu w temperaturze 35 °C zebrany roztwér musi mie¢ pH o wartosci 6,5-7,2.

4. DOPLYW POWIETRZA

Sprezone powietrze zasilajace dysze lub dysze rozpylajace roztwor soli musi by¢ wolne od oleju i zanieczyszczen
i by¢ pod cisnieniem od 70 kN/m? do 170 kN/m?2.

5. WARUNKI W KOMORZE WYTWARZANIA MGLY SOLNE]

5.1. Strefe ekspozycji komory wytwarzania mgly solnej nalezy utrzymywac w temperaturze 35 £ 5 °C. Nalezy zapewnié
co najmniej dwa czyste kolektory mgly umieszczone w strefie ekspozycji w celu uniknigcia gromadzenia si¢ kropel
roztworu pochodzacych z probki poddawanej badaniu lub z innych Zrédel. Kolektory umieszcza si¢ blisko probek
poddawanych badaniu, jeden jak najblizej dowolnej dyszy, a drugi jak najdalej od wszystkich dysz. Wytwarza si¢
tyle mgly, aby na kazdy poziomy obszar zbierania o powierzchni 80 cm? w kazdym kolektorze gromadzito sig
od 1,0 ml do 2,0 ml roztworu, gdy pomiary s3 wykonywane $rednio przez co najmniej 16 godzin.

5.2. Dysza lub dysze musza by¢ skierowane lub ekranowane tak, aby strumien rozpylonego roztworu nie uderzal
bezposrednio w poddawane badaniu prébki.
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KOLEJNOSC BADAN
Prébki
Punkty Badanie Pas lub urza{dzenie Ta$ma nr
przytrzymujace nr
11234 314|567 10 | 11
4./6.1.2.]6.1.3. Kontrola pasa lub urzadzenia | X
6.2.1.1.] 6.2.2.] przytrzymujacego
6.2.3.1.] 6.3.1.1.
2.21./2.226.2.2.2. Kontrola zamka X|X|X|X
6.2.2.6.] 6.2.2.7. Badanie wytrzymalosci zamka X
7.5.1, 7.5.5.
6.2.3.3.] 7.5.1. Badanie wytrzymalo$ci urzadzenia X
regulacji (oraz, w razie potrzeby,
zwijaczy)
6.2.4.] 7.5.2. Badanie wytrzymalosci elementéw X
mocujgcych (oraz, w razie po-
trzeby, zwijaczy)
6.2.2.3.] 7.5.3. Badanie odpornosci zamka na ni- | X | X
skie temperatury
6.2.1.4.] 7.5.4. Badanie odpornosci czgici sztyw- | X | X
nych na niskie temperatury
6.2.3.2.] 6.2.3.4.] 7.5.6. | Latwos$¢ regulacji X
Kondycjonowanie | badanie pasa
lub urzadzenia przytrzymujacego
przed badaniem dynamicznym
6.2.2.4. Trwalo$¢ zamka X|X
6.2.1.2.] 7.2. Badanie odpornosci czeici sztyw- | X | X
nych na korozj¢
Kondycjonowanie zwijaczy
6.2.5.2.1./ 6.2.5.3.1. Prég blokowania X|X
6.2.5.3.3.] 7.6.2.
6.2.5.2.2./ 6.2.5.3.4 | Sila zwijania X | x
7.6.4.
6.2.5.2.3./ 6.2.5.3.3.] Trwalo§é X | X
7.6.1.
6.2.5.2.3./ 6.2.5.3.3.] Korozja X | X
7.2.
6.2.5.2.3)6.253.3,] |Pyt X | x
7.6.3.
6.3.1.2.] 7.4.3. Badanie szerokosci tasmy
Badanie wytrzymatosci tasmy po
6.3.2./ 7.4.1.1.] 7.4.2. | kondycjonowaniu w temperaturze
pokojowe;j
6.3.3./ 7.4.1.2.] 7.4.2. | kondycjonowaniu pod dziataniem X|X
Swiatla
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Prébki
Punkty Badanie l;)z;;;tlrl;;;ziiz:nﬁ Ta$ma nr
1 (234 (5| 1|2 |3 [4|5|6]|78]9]10]|11

6.3.3./ 7.4.1.3.] 7.4.2. | kondycjonowaniu w niskiej tem- X | X

peraturze
6.3.3./ 7.4.1.4./ 7.4.2. | kondycjonowaniu w  wysokiej X|X

temperaturze
6.3.3.] 7.4.1.5.] 7.4.2. | kondycjonowaniu woda X| X
6.2.3.2.] 7.3. Badanie mikroprzesuwu X|X
6.4.2.] 7.4.1.6. Badanie $cierania X | X
6.4.1.]7.7. Badanie dynamiczne X|X
6.2.2.5./ 6.2.2.7.| 7.8. | Badanie otwierania zamka X|X
7.1.4. Zachowanie probki tasmy X
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ZALACZNIK 14

KONTROLA ZGODNOSCI PRODUK(]I

1. BADANIA

Nalezy wykaza¢ zgodno$¢ paséw bezpieczefistwa z wymogami stanowigcymi podstawe nastepujacych badan:

1.1. Sprawdzenie progéw blokowania oraz trwalosci zwijaczy z blokadg awaryjna

Zgodnie z przepisami pkt 7.6.2 niniejszego regulaminu, w najbardziej niekorzystnym kierunku, odpowiednio
po przejsciu badan trwalosci okreslonych szczegdlowo w pkt 7.2, 7.6.1 oraz 7.6.3, co stanowi wymog
pkt 6.2.5.3.5 niniejszego regulaminu.

1.2. Sprawdzenie trwalosci zwijaczy z blokadg automatyczng

Zgodnie z przepisami pkt 7.6.1 niniejszego regulaminu, uzupelnione badaniami okreslonymi w pkt 7.2
i 7.6.3, co stanowi wymdg pkt 6.2.5.2.3 niniejszego regulaminu.

1.3. Badanie wytrzymalosci taSm po kondycjonowaniu

Zgodnie z procedurg okreSlona w pkt 7.4.2 niniejszego regulaminu, po kondycjonowaniu zgodnie
z wymogami pkt 7.4.1.1-7.4.1.5 niniejszego regulaminu.

1.3.1. Badanie wytrzymatosci taSm po $cieraniu

Zgodnie z procedurg okreSlong w pkt 7.4.2 niniejszego regulaminu, po kondycjonowaniu zgodnie
z wymogami pkt 7.4.1.6 niniejszego regulaminu.

1.4. Badanie mikroprzesuwu

Zgodnie z procedura okreslong w pkt 7.3 niniejszego regulaminu.

1.5. Badanie czesci sztywnych

Zgodnie z procedura okreslong w pkt 7.5 niniejszego regulaminu.

1.6. Sprawdzenie zgodnosci z wymogami dotyczacymi dzialania pasa bezpieczeristwa lub urzadzenia przytrzymu-
jacego podczas badania dynamicznego

1.6.1. Badania z kondycjonowaniem

1.6.1.1.  Pasy lub urzadzenia przytrzymujace wyposazone w zwijacz z blokada awaryjng zgodnie z przepisami pkt 7.7
i 7.8 niniejszego regulaminu, z zastosowaniem pasa uprzednio poddanego 45 000 cykli badania| trwalosci
zwijacza okreSlonego w pkt 7.6.1 niniejszego regulaminu oraz badaniom okreslonym w pkt 6.2.2.4, 7.2
i 7.6.3 niniejszego regulaminu.

1.6.1.2.  Pasy lub urzadzenia przytrzymujace wyposazone w zwijacz z blokadg automatyczng: zgodnie z przepisami
pkt 7.7 oraz 7.8 niniejszego regulaminu, z zastosowaniem pasa uprzednio poddanego 10 000 cykli badania
trwalosci zwijacza okre$lonego w pkt 7.6.1, a takze badaniom okreSlonym w pkt 6.2.2.4, 7.2 1 7.6.3
niniejszego regulaminu.

1.6.1.3. Pasy statyczne: zgodnie z przepisami pkt 7.7 i 7.8 niniejszego regulaminu, na pasie bezpieczefistwa
poddanym badaniu okre$lonemu w pkt 6.2.2.4 i 7.2 niniejszego regulaminu.

1.6.2.  Badanie bez kondycjonowania

Zgodnie z przepisami pkt 7.7 i 7.8 niniejszego regulaminu.
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2. CZESTOTLIWOSC BADAN I WYNIKI

2.1. Czgstotliwo$¢ badan zgodnie z wymogami pkt 1.1-1.5 niniejszego zalgcznika jest przypadkowa i podlega
kontroli statystycznej zgodnie z jedng ze standardowych procedur zapewnienia jakosci.

2.1.1. Ponadto w przypadku zwijaczy z blokada awaryjng sprawdza si¢ wszystkie zespoly:

2.1.1.1.  zgodnie z przepisami pkt 7.6.2.1 i 7.6.2.2 niniejszego regulaminu, w najbardziej niekorzystnym kierunku
zgodnie z pkt 7.6.2.1.2. Wyniki badania musza spelniaé wymogi pkt 6.2.5.3.1.1 i 6.2.5.3.3. niniejszego
regulaminu;

2.1.1.2. lub zgodnie z przepisami pkt 7.6.2.3 niniejszego regulaminu, w najbardziej niekorzystnym kierunku.
Predko$¢ odchylenia moze by¢ jednak wyzsza niz predkos¢ wskazana, o ile nie wplywa to na wyniki badania.
Wyniki badania musza spelnia¢ wymogi pkt 6.2.5.3.1.4 niniejszego regulaminu.

2.2. W przypadku sprawdzania zgodno$ci z badaniem dynamicznym zgodnie z pkt 1.6 niniejszego zalacznika
przeprowadza si¢ je z minimalng czestotliwoscia:

2.2.1. Badania z kondycjonowaniem
2.2.1.1. W przypadku paséw wyposazonych w zwijacz z blokadg awaryjna,

ktorych dzienna produkgja jest wigksza niz 1 000 paséw: jeden na 100 000 wyprodukowanych paséw, przy
minimalnej czestotliwosci jeden na dwa tygodnie,

ktorych dzienna produkcja nie przekracza 1 000 paséw: jeden na 10 000 wyprodukowanych paséw, przy
minimalnej czestotliwosci jeden na rok, wedlug rodzaju mechanizmu blokujacego ('),

poddaje si¢ badaniu okreslonemu w pkt 1.6.1.1 niniejszego zalgcznika.
2.2.1.2. W przypadku paséw wyposazonych w zwijacz z blokada automatyczng oraz paséw statycznych,

ktérych dzienna produkcja jest wigksza niz 1 000 paséw: jeden na 100 000 wyprodukowanych paséw, przy
minimalnej czestotliwosci jeden na dwa tygodnie,

ktérych dzienna produkcja nie przekracza 1 000 paséw: jeden na 10 000 wyprodukowanych paséw, przy
minimalnej czestotliwosci jeden na rok,

poddaje si¢ badaniu okre$lonemu odpowiednio w pkt 1.6.1.2 lub 1.6.1.3 niniejszego zalgcznika.

2.2.2. Badania bez kondycjonowania

2.2.2.1. W przypadku paséw wyposazonych w zwijacz z blokadg awaryjna nastepujaca liczba prébek podlega
badaniu okreslonemu w pkt 1.6.2 powyzej:

2.2.2.1.1. dla produkcji nie mniejszej niz 5 000 paséw dziennie dwa pasy na 25 000 wyprodukowanych, przy
minimalnej czestotliwosci jeden dziennie na kazdy rodzaj mechanizmu blokujgcego;

2.2.2.1.2. dla produkcji mniejszej niz 5 000 paséw dziennie jeden pas na 5 000 wyprodukowanych, przy minimalnej
czestotliwosci jeden na rok na kazdy rodzaj mechanizmu blokujacego;

2.2.2.2. W przypadku paséw wyposazonych w zwijacz z blokadg automatyczng oraz paséw statycznych nastgpujaca
liczba prébek podlega badaniu okreslonemu w pkt 1.6.2 powyzej:

2.2.2.2.1. dla produkcji nie mniejszej niz 5 000 paséw dziennie dwa pasy na 25 000 wyprodukowanych, przy
minimalnej czgstotliwosci jeden dziennie na kazdy homologowany typ;

2.2.2.2.2. dla produkcji mniejszej niz 5 000 paséw dziennie jeden pas na 5 000 wyprodukowanych, przy minimalnej
czestotliwodci jeden na rok na kazdy homologowany typ.

(") Do celéw niniejszego zalgcznika ,rodzaj mechanizmu blokujgcego” oznacza wszelkie zwijacze z blokadg awaryjng, ktdrych
mechanizmy r6znig si¢ jedynie katem (katami) wyprzedzenia czujnika w ukladzie odniesienia osi pojazdu.
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2.2.3. Wyniki
Wyniki badania musza spelnia¢ wymogi okre$lone w pkt 6.4.1.3.1 niniejszego regulaminu.

Przesunigcie si¢ do przodu manekina moze by¢ kontrolowane w odniesieniu do pkt 6.4.1.3.2 niniejszego
regulaminu (lub, odpowiednio, pkt 6.4.1.4) podczas badania prowadzonego przy uzyciu dostosowanej
uproszczonej metody.

Dostosowana uproszczong metoda do uwzglednienia w planie kontroli zgodnosci moze by¢ np. wykorzystanie
referencyjnej predkosci klatki piersiowej mierzonej przy przesunigciu do przodu o 300 mm w badaniu
fizycznym bez poduszki powietrznej i dodatkowych elementéw urzadzen przytrzymujacych.

2.23.1. W przypadku homologacji zgodnie z pkt 6.4.1.3.3 lub 6.4.1.3.4 niniejszego regulaminu oraz pkt 1.6.1
niniejszego zalacznika wymagane jest jedynie, aby zadna czg$¢ pasa nie ulegla zniszczeniu ani odlaczeniu
oraz aby przy przesunigciu wynoszacym 300 mm nie zostala przekroczona predko$¢ punktu odniesienia
klatki piersiowej wynoszaca 24 kmjh.

2.3. Jezeli badana prébka nie przejdzie pomySlnie badania, ktéremu zostala poddana, przeprowadza si¢ kolejne
badania w odniesieniu do tych samych wymogéw na co najmniej trzech innych prébkach. W przypadku
badann dynamicznych, jezeli jedna z takich probek nie przejdzie pomyslnie badania, posiadacz homologacji
lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel powiadamia wlasciwy organ, ktéry udzielit homologacji typu,
wskazujac, jakie kroki podjeto w celu przywrécenia zgodnosci produkdji.
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ZALACZNIK 15

Procedura okreslania punktu ,H” i rzeczywistego kata tutowia dla miejsc siedzacych w pojazdach
silnikowych (')

Dodatek 1 — Opis tréjwymiarowej maszyny punktu ,H” (})
Dodatek 2 — Tréjwymiarowy uklad odniesienia (')

Dodatek 3 — Dane odniesienia dotyczace miejsc siedzacych (')

(") Procedura opisana w zalgczniku 1 (i jego dodatkach 1, 2 i 3) do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (dokument
ECE/TRANS/WP.29/78[Rev.3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs[wp29gen/wp2 9resolutions.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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ZALACZNIK 16
INSTALACJA PASA BEZPIECZENSTWA ZE WSKAZANIEM TYPOW PASOW ORAZ TYPOW ZWIJACZY
Minimalne wymogi dotyczace paséw bezpieczefistwa i zwijaczy
Migjsca siedzace skierowane przodem do kierunku jazdy Skierowane i é\/liejscek :
K . Miejsca siedzace zewngtrzne Migjsce siedzace Srodkowe tylem do sieczace skie-
ategorla K k rowane
. 1erunku .
pojazdu azdy micisca bokiem do
Przednie Inne niz przednie Przednie Inne niz przednie JAzEy mie) kierunku
siedzgce )
jazdy
M, Ar4m Ardm Ar4m Ar4m B, Br3, Br4m | —
M, < 3,5t | Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm Br3, Br4m, | —
Br4Nm
M, > 3,5t | Br3, Br4m, Br4Nm | Br3, Br4m, Br4Nm albo | Br3, Br4m, Br3, Br4m, Br4Nm | Br3, Br4m, |—
albo Ar4m lub Ar4m lub Ar4Nm Br4Nm albo albo Ar4m lub Br4Nm
Ar4Nm o Ar4m lub Ar4Nm o
Ar4Nm e
M, Br3, Br4m, Br4Nm | Br3, Br4m, Br4Nm albo | Br3, Br4m, Br3, Br4m, Br4Nm | - B, Br3, Br4m,
albo Ar4m lub Ar4m lub Ar4Nm Br4Nm albo albo Ar4m lub Br4Nm
ArdNm * Warunki, w ktérych :riﬁ lul.n Ar4Nm
Warunki, w ktérych | dopuszczony jest pas rHNm Warunki, w ktérych
dopuszczony jest biodrowy — zob. Warunki, dopuszczony jest
pas biodrowy — pkt 8.1.7 w ktorych pas biodrowy —
zob. pkt 8.1.7 dopuszczony jest | zob. pkt 8.1.7
pas biodrowy —
zob. pkt 8.1.7
N, Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm, Br4m, | B, Br3, Br4m, B, Br3, Br4m, B, Br3, —
Br4Nm @ Br4Nm albo A, Br4Nm Br4m,
Ar4m, Ar4Nm (') Br4Nm
Pkt 8.1.2.1: pas Pkt 8.1.6: pas
biodrowy dopuszczalny, | biodrowy
jesli siedzenie znajduje | dopuszczalny,
sie po wewnetrznej jezeli szyba
stronie przejscia. przednia nie
znajduje si¢
w strefie
odniesienia.
N, Br3, Br4m, Br4Nm | B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Br4m, B, Br3, Br4m, B, Br3, —
albo Ar4m, Br4Nm lub A, Br4Nm Br4m,
Ar4Nm* Ar4m, Ar4Nm* Br4Nm
Pkt 8.1.6: pas Pkt 8.1.6: pas
biodrowy biodrowy
dopuszczalny, jezeli dopuszczalny,
szyba przednia nie jezeli szyba
znajduje si¢ przednia nie
w strefie odniesienia znajduje si¢
oraz w przypadku w strefie
siedzenia kierowcy. odniesienia.
N, Br3, Br4m, Br4Nm | B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Br4m, B, Br3, Br4m, B, Br3, —
albo Ar4m, Br4Nm lub A, Br4Nm Br4m,
Ar4Nm* Ar4m, Ar4Nm* Br4Nm
Pkt 8.1.6: pas Pkt 8.1.6: pas
biodrowy biodrowy
dopuszczalny, jezeli dopuszczalny,

szyba przednia nie
znajduje si¢

w strefie odniesienia
oraz w przypadku
siedzenia kierowcy.

jezeli szyba
przednia nie
znajduje si¢
w strefie
odniesienia.
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Minimalne wymogi dotyczace paséw bezpieczefistwa i zwijaczy
Miejsca siedzgce skierowane przodem do kierunku jazdy Skierowane Sieé\;liecjesc:kie_
K . Miejsca siedzgce zewnetrzne Miejsce siedzgce Srodkowe tylem do &
ategoria . rowane
. kierunku .
pojazdu 27y mieisca bokiem do
Przednie Inne niz przednie Przednie Inne niz przednie JAZEY Mie) kierunku
siedzgce )
jazdy
A: pas trzypunktowy B: pas dwupunktowy r: zwijacz m: zwijacz z blokada

(biodrowy i piersiowy)

3: zwijacz z blokadg

automatycznq

*: odnosi si¢ do pkt 8.1.6
niniejszego regulaminu (2

(biodrowy)

4: zwijacz z blokada
awaryjng
@: odnosi sie do

pkt 8.1.2.1 niniejszego
regulaminu

N: wyzszy prog reakcji

*: odnosi si¢ do pkt 8.1.7 niniejszego
regulaminu (?)

awaryjng o czulosci

wielokrotnej

(zob. regulamin nr 16,
pkt 2.14.3.12.14.5))

(") Errata do suplementu 12 do serii poprawek 04, stosuje si¢ ab initio.
(3) Errata do wersji 4, stosuje si¢ ab initio.

Uwaga: We wszystkich przypadkach wszystkie pasy typu S moga by¢ montowane w miejsce wszelkich mozliwych

paséw typu A lub B, z zastrzezeniem zgodnosci ich punktéw kotwiczenia z regulaminem nr 14.

Jezeli podwoéjny szelkowy pas piersiowy zostal homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem jako pas typu S,
producent/wnioskodawca moze przewidzie¢ uzycie taSmy pasa biodrowego, taSm pasa barkowego oraz ewentualnie
jednego lub wigkszej liczby zwijaczy, jednej lub dwdch dodatkowych tasm krokowych wilacznie z ich elementami
mocujacymi i kotwiczeniami. Takie dodatkowe kotwiczenia nie muszg spelnia¢ wymogdéw regulaminu nr 14. (Errata do
suplementu 14 do serii poprawek 04, stosuje si¢ ab initio).
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ZALACZNIK 17

Wymogi dotyczace montazu paséw bezpieczefistwa i urzadzef przytrzymujacych chronigcych

osoby dorosle zajmujace siedzenia skierowane przodem do kierunku jazdy w pojazdach

silnikowych oraz montazu urzadzefi przytrzymujgcych ISOFIX dla dzieci i wurzadzefn
przytrzymujacych i-Size dla dzieci

1. ZGODNOSC Z URZADZENIAMI PRZYTRZYMUJACYMI DLA DZIECI

1.1. Producent pojazdu umieszcza w instrukeji uzytkownika pojazdu proste porady dla uzytkownika pojazdu dotyczace
adekwatnosci kazdego z miejsc siedzacych pasazeréw do montazu urzadzen przytrzymujacych dla dzieci.
Informacje takie podaje si¢ w formie piktograméw lub w jezyku panstwa lub w co najmniej jednym z jezykéw
panstwa, w ktérym pojazd jest oferowany na sprzedaz.

W przypadku kazdego przeznaczonego dla pasazera miejsca siedzacego skierowanego przodem do kierunku jazdy
oraz kazdej okreslonej pozycji ISOFIX producent wskazuje:

a) czy miejsce siedzace jest odpowiednie dla urzadzen przytrzymujacych kategorii ,uniwersalnej” dla dzieci (zob.
pkt 1.2 ponizej); lub

b) czy miejsce siedzace jest odpowiednie dla urzadzent przytrzymujacych i-Size dla dzieci (zob. pkt 1.4 ponizej);
lub

¢) czy miejsce siedzgce jest odpowiednie dla urzadzeri przytrzymujacych dla dzieci innych niz wskazane powyzej
(np. zob. pkt 1.3 ponizej).

Jezeli miejsce siedzace jest odpowiednie tylko dla skierowanych przodem do kierunku jazdy urzadzen przytrzymu-
jacych dla dzieci, nalezy réwniez zamiesci¢ stosowng informacje w instrukcji uzytkownika pojazdu.

Oproécz powyzszych informacji dla uzytkownika pojazdu, producenci pojazdéw udostepniaja informacje okre$lone
w dodatku 3 do niniejszego zalgcznika. Informacje te mogg by¢ przykladowo zawarte w odrgbnych zalacznikach
do instrukeji uzytkownika lub w opisie technicznym pojazdu lub na specjalnej stronie internetowej. W instrukeji
uzytkownika podaje si¢, gdzie mozna uzyskaé dostep do tych informacji.

1.2. Urzadzenie przytrzymujace dla dzieci kategorii ,uniwersalnej” oznacza urzadzenie homologowane jako nalezace do
kategorii ,uniwersalnej” okreslonej w regulaminie nr 44 zmienionym suplementem 5 do serii poprawek 03 (lub
z kolejnymi poprawkami). Miejsca wskazane przez producenta pojazdu jako odpowiednie do montazu urzadzen
przytrzymujacych dla dzieci kategorii uniwersalnej musza by¢ zgodne z przepisami dodatku 1 i dodatku 5 do
niniejszego zalgcznika.

1.3. Urzadzenie przytrzymujace ISOFIX dla dzieci oznacza urzadzenie przytrzymujace dla dzieci homologowane
zgodnie z regulaminem nr 44, suplement 5 do serii poprawek 03, lub zgodnie z regulaminem nr 129 (lub zgodnie
z kolejnymi poprawkami). Miejsca wskazane przez producenta pojazdu jako odpowiednie do montazu urzadzef
przytrzymujacych ISOFIX dla dzieci muszg by¢ zgodne z przepisami dodatku 2 do niniejszego zalacznika.

1.4. Urzadzenie przytrzymujace i-Size dla dzieci oznacza urzadzenie przytrzymujace homologowane jako nalezace do
kategorii i-Size zgodnie z regulaminem nr 129. Miejsca siedzagce wskazane przez producenta pojazdu jako
odpowiednie do montazu urzadzen przytrzymujacych i-Size dla dzieci muszg by¢ zgodne z przepisami dodatku 2
i dodatku 5 do niniejszego zalacznika.



27.4.2018 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 109/77
DODATEK 1
Przepisy dotyczace montazu urzadzen przytrzymujacych dla dzieci kategorii ,uniwersalnej”,
montowanych w pojezdzie z pasami bezpieczenstwa

1. ZASADY OGOLNE

1.1.  Procedura badania oraz wymogi okreslone w niniejszym dodatku stosowane sa w celu ustalenia adekwatnosci
miejsc siedzacych do montazu urzadzen przytrzymujacych dla dzieci kategorii ,uniwersalnej”.

1.2.  Badania mogg by¢ prowadzone w pojezdzie lub w reprezentatywnej czgsci pojazdu.

2. PROCEDURA BADANIA

2.1.  Ustawi¢ siedzenie w catkowicie tylnym, najnizszym potozeniu.

2.2.  Ustawi¢ kat oparcia siedzenia w okreslonej przez producenta pozycji konstrukcyjnej. W razie braku specyfikacji
nalezy ustawi oparcie siedzenia pod katem 25 stopni od pionu lub w najblizszej stalej pozycji oparcia siedzenia.

2.3, Ustawi¢ gérny punkt kotwiczenia przekatnego pasa piersiowego w najnizszym polozeniu.

2.4, Umiesci¢ na oparciu siedzenia i poduszce tkaning bawelniana.

2.5.  Umiesci¢ przyrzad (zgodny z rys. 1 w niniejszym dodatku) na siedzeniu w pojezdzie.

2.6.  Jezeli miejsce siedzace ma pomiesci¢ skierowane przodem lub tylem do kierunku jazdy uniwersalne urzadzenie
przytrzymujace, przeprowadzi¢ badanie zgodnie z pkt 2.6.1, 2.7, 2.8, 2.9 i 2.10 ponizej. Jezeli miejsce siedzace
ma pomiesci¢ jedynie skierowane przodem do kierunku jazdy uniwersalne urzadzenie przytrzymujace, przepro-
wadzi¢ badanie zgodnie z pkt 2.6.2, 2.7, 2.8, 2.9 i 2.10 ponizej.

2.6.1. Umiesci¢ taSme pasa bezpieczenstwa wokét przyrzadu we w przyblizeniu wlasciwej pozycji przedstawionej na
rys. 21 3, a nastepnie zapig¢ zamek.

2.6.2. Umiesci¢ taSme biodrowa pasa bezpieczenstwa wokdt dolnej czesci przyrzadu o Srednicy 150 mm we
w przyblizeniu wlasciwej pozycji przedstawionej na rys. 3, a nastepnie zapiaé zamek.

2.7.  Upewni¢ sig, ze pionowa plaszczyzna symetrii przyrzadu znajduje si¢ w odlegloici 25 mm od pionowej
plaszczyzny symetrii danego miejsca siedzacego.

2.8.  Upewni( sig, ze taSmy nie s3 w zadnym miejscu luZne. Aby usungl luz, zastosowaé wystarczajacy sile, nie staraé
sie naciggac taSm.

2.9.  Pchaé w tyt posrodku czola przyrzadu z sila wynoszaca 100 N * 10 N, przykladana réwnolegle do powierzchni
dolnej, a nastepnie usungd sile.

2.10. Pchaé pionowo w dot posrodku gornej powierzchni przyrzadu z sila wynoszaca 100 N + 10 N, a nastgpnie
usung( sife.

3. WYMOGI

3.1. Podstawa przyrzadu musi styka¢ si¢ zaréwno z przednimi, jak i z tylnymi czeSciami powierzchni poduszki

siedzenia. Jezeli styczno$¢ taka nie wystepuje ze wzgledu na przerwe w dostepie do pasa w przyrzadzie
badawczym, przerwe takg mozna pokry¢ odpowiednio do dolnej powierzchni przyrzadu badawczego.
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3.2.  Biodrowa cze$¢ pasa musi stykaé si¢ z przyrzadem z obu stron w tylnej czesci Sciezki pasa biodrowego (zob.
rys. 3).

3.3.  Biodrowa cze$¢ pasa musi stykaé si¢ z przyrzadem z obu stron w tylnej czesci Sciezki pasa biodrowego (zob.
rys. 3). TaSma pasa bezpieczenstwa musi zawsze pokrywal punkty Sciezki pasa na prawym i lewym brzegu
zakrzywionej krawedzi; dokladne polozenie punktu $ciezki pasa na zakrzywionej krawedzi jest wskazane
w szczegble W na rysunku 1.

Rysunek 1

Specyfikacje przyrzadu
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Rysunek 2 Rysunek 3

Montaz przyrzadu na siedzeniu pojazdu (zob.
pkt 2.6.1) Kontrola zgodno$ci (zob. pkt 2.6.1 i 3.2)

Trzpief

- Zamek

——

Przedstawiono tylko pas biodrowy
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DODATEK 2

Przepisy dotyczace montazu skierowanych przodem lub tylem do kierunku jazdy urzadzen
przytrzymujacych ISOFIX dla dzieci kategorii ,,uniwersalnej” i ,,pétuniwersalnej”, montowanych
w pozycjach ISOFIX i i-Size

1. ZASADY OGOLNE

1.1. Procedura badania oraz wymogi okreslone w niniejszym dodatku stosowane sa w celu ustalenia adekwatnosci
pozycji ISOFIX do montazu urzadzen przytrzymujacych ISOFIX dla dzieci kategorii ,uniwersalnej” i ,p6tuniwer-
salnej”, jak réwniez w celu ustalenia adekwatnosci miejsc siedzacych i-Size do montazu urzadzefi przytrzymujacych
i-Size dla dzieci.

1.2. Badania mogg by¢ prowadzone w pojezdzie lub w reprezentatywnej czgsci pojazdu.

W przypadku miejsc siedzacych i-Size zgodno$¢ z wymogami dotyczacymi instalacji wspornika mozna ocenié
w badaniu fizycznym, symulacji komputerowej lub na odpowiednich rysunkach.

2. PROCEDURA BADANIA

Pozycje ISOFIX w pojezdzie okre$lone przez producenta pojazdu musza zostaé sprawdzone, aby upewnic sig, ze
przyrzad imitujacy urzadzenie przytrzymujace dla dzieci (CRF), wymieniony w pkt 4 niniejszego dodatku, moze
zostaé umieszczony w tej pozycji. Jezeli producent pojazdu wskazal, ze w danych pozycjach ISOFIX mozliwe jest
umieszczenie danego CRF, zaklada sig, ze w tych samych pozycjach mozliwe jest umieszczenie mniejszych CRF
0 tej samej orientacji przestrzennej.

Miejsca siedzace i-Size okreSlone przez producenta pojazdu musza zostal sprawdzone, aby upewnié sig, ze
mozliwe jest umieszczenie w nich zaréwno przyrzadu imitujgcego urzadzenie przytrzymujace dla dzieci ISOJR2,
jak 1 ISO/F2X (zob. pkt 4 niniejszego zalacznika), z uwzglednieniem przestrzeni podlegajacej ocenie przy instalacji
wspornika i-Size.

Zaréwno w przypadku pozycji ISOFIX, jak i i-Size, zastosowanie ma nastgpujaca procedura:

2.1. Podczas badania przeprowadzanego z CRF na siedzeniu, z przestrzenia podlegajaca ocenie przy instalacji wspornika
i-Size lub bez niej, siedzenie takie moze by¢ ustawione wzdtuznie w polozeniu kraficowo tylnym i najnizszym.

2.2. Ustawi kat oparcia siedzenia w okreslonej przez producenta pozycji konstrukeyjnej, a zagtdwek w najnizszym
i kraficowo tylnym polozeniu. W razie braku specyfikacji nalezy ustawi¢ oparcie siedzenia w sposéb odpowiadajacy
katowi nachylenia tutowia wynoszacemu 25 stopni od pionu lub w najblizszej stalej pozycji oparcia siedzenia.

Podczas badania przeprowadzanego z przyrzadem imitujgcym na tylnym siedzeniu, z przestrzenig podlegajaca
ocenie przy instalacji wspornika i-Size lub bez niej, przednie siedzenie pojazdu znajdujace si¢ przed takim tylnym
siedzeniem moze by¢ przesunigte wzdluznie do przodu, nie dalej jednak niz do pozycji Srodkowej znajdujacej si¢
miedzy jego skrajnie tylnym i skrajnie przednim ustawieniem. Nachylenie oparcia moze takze zosta¢ zmienione,
przy czym kat nachylenia nie moze by¢ mniejszy niz kat tulowia wynoszacy 15°.

2.3. W razie potrzeby umie$ci¢ na oparciu siedzenia i poduszce tkaning bawelniang.

2.4. Umiesci¢ CRF, z przestrzenia podlegajaca ocenie przy instalacji wspornika i-Size lub bez niej, w pozycji ISOFIX lub
i-Size.

2.5. Pchaé, w strong ukladu kotwiczen ISOFIX, po $rodku migdzy mocowaniami ISOFIX z silag wynoszaca 100 N £ 10
N, przykladang réwnolegle do powierzchni dolnej, a nastgpnie usungc sile.

2.6. Przymocowaé CRF, z przestrzenig podlegajaca ocenie przy instalacji wspornika i-Size lub bez niej, do ukladu
kotwiczen ISOFIX.

2.7. Pchad pionowo w dét posrodku gérnej powierzchni przyrzadu z sita wynoszacg 100 N + 10 N, a nastepnie usungé
site.

3. WYMOGI

Ponizsze warunki badania stosuje si¢ jedynie do CRF, z przestrzenig podlegajaca ocenie przy instalacji wspornika i-
Size lub bez niej, umieszczonego (umieszczonych) w pozycji ISOFIX lub i-Size. Nie jest wymagana mozliwo$é
wkladania i wyjmowania CRF, z przestrzenia podlegajacg ocenie przy instalacji wspornika i-Size lub bez niej,
z pozycji ISOFIX lub i-Size w takich warunkach.
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3.1. Mozliwe musi by¢ umieszczenie CRF, z przestrzenia podlegajaca ocenie przy instalacji wspornika i-Size lub bez
niej, bez naruszania wnetrza pojazdu. Podstawa CRF musi mie¢ kat pochylenia wynoszacy 15° + 10°, ponad
plaszczyzng poziomg przechodzacg przez uklad kotwiczefi ISOFIX. Elementy mocujace ISOFIX, zgodnie ze
szczegOtem Y na rys. 1-9, mozna dopasowaé wzdluznie w przedziale od — 10 mm do + 70 mm w celu ulatwienia
kontroli interferencji. Na rysunkach przedstawiono najbardziej wysuniete pozycje.

3.2. Kotwiczenie gornego paska mocujgcego ISOFIX, o ile wystepuje, musi pozostawac dostepne.

3.3. Jezeli ustawienia nie spelniajg wymogéw okreslonych w pkt 2 powyzej, siedzenia, oparcia siedzei i zaglowki
mozna ustawi¢ w pozycjach alternatywnych wskazanych przez producenta do uzytkowania w trybie zwyklym, po
czym powtarza si¢ powyzsza procedure montazu oraz ponownie sprawdza sie, czy spelnione sa wymogi. Takie
alternatywne pozycje opisuje si¢ w instrukeji uzytkownika pojazdu wraz z dodatkowymi informacjami okre$lonymi
w tabeli 2 lub 3 w dodatku 3 do niniejszego zalacznika. Siedzenia pasazeréw przed miejscami siedzgcymi i-Size
moga réwniez zostaé przesuniete do przodu wzgledem polozenia uzytkowego. W takich przypadkach producent
pojazdu umieszcza w instrukgji uzytkownika informacje o tym, ze dane siedzenie pasazera nie moze by¢ zajete
przez pasazera w pozycjach przesunietych.

3.4 Jezeli powyzsze wymogi nie sa spelnione w obecnosci okre$lonych usuwalnych elementéw wyposazenia wnetrza,
elementy takie moga zostaé usunigte, po czym ponownie sprawdza si¢, czy spelnione s3 wymogi okreslone
w pkt 3. W takim przypadku odpowiednig informacj¢ podaje si¢ w tabeli 2 lub 3 w dodatku 3 do niniejszego
zalgcznika.

4. PRZYRZADY IMITUJACE OBRYSY URZADZEN PRZYTRZYMUJACYCH DLA DZIECI ISOFIX

— ISO[F3: Wysokie urzadzenie przytrzymujace dla malego dziecka zwrécone przodem do kierunku jazdy
— ISO/F2: Obnizone urzadzenie przytrzymujace dla malego dziecka zwrdcone przodem do kierunku jazdy
— ISO[F2X: Obnizone urzadzenie przytrzymujace dla malego dziecka zwrécone przodem do kierunku jazdy
— ISOJR3: Duze urzadzenie przytrzymujace dla malego dziecka zwrdcone tylem do kierunku jazdy

— ISO/R2: Male urzgdzenie przytrzymujace dla malego dziecka zwrécone tylem do kierunku jazdy

— ISO/R2X: Male urzadzenie przytrzymujace dla malego dziecka zwrécone tylem do kierunku jazdy

— ISOJR1: Urzadzenie przytrzymujace dla niemowlecia zwrdcone tylem do kierunku jazdy

— ISO|L1: Urzgdzenie przytrzymujgce dla dzieci zwrdcone w lewo w stosunku do kierunku jazdy (nosidto)
— ISO|L2: Urzadzenie przytrzymujace dla dzieci zwrécone w prawo w stosunku do kierunku jazdy (nosidlo)

Powyzsze przyrzady imitujace budowane s3 w taki sposéb, aby ich cigzar wynosit od 10 do 13 kg +/- 1 kg oraz
aby posiadaly odpowiednig wytrzymalo$¢ i sztywnosé, spetniajaca wymogi funkcjonalne zgodnie z ponizsza tabela:

CRF Masa (w kg) Tolerangja (w kg)
R1 () 10 £1
R2 [ R2X () 10 £1
R3 13 £1
L1 /12 13 £1
F2 | F2X (9 13 £1
F3 13 £1

() Z uwzglednieniem masy podstawy ISOFIX.
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4.1. Obrys wysokiego urzadzenia przytrzymujacego dla malego dziecka skierowanego przodem do kierunku jazdy

Rysunek 1

ISO[F3: wymiary obrysu wysokiego urzadzenia przytrzymujacego dla malego dziecka
skierowanego przodem do kierunku jazdy (wysoko$¢ 720 mm) KLASA WIELKOSCI ISOFIX A
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Legenda
1 Ograniczenia w kierunku przednim i gérnym

2 Linia przerywana oznacza obszar, w ktérym wystawaé moze wspornik lub podobny element dostosowanego do
pojazdu urzadzenia przytrzymujgcego dla dzieci.

3 Nie dotyczy

4 Dalsze specyfikacje obszaru podlaczenia podano w regulaminie nr 44
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4.2. Obrys obnizonego urzadzenia przytrzymujacego dla malego dziecka skierowanego przodem do kierunku jazdy

Rysunek 2

ISO[F2: wymiary obrysu obniZonego urzadzenia przytrzymujacego dla malego dziecka
skierowanego przodem do kierunku jazdy (wysoko$¢ 650 mm) KLASA WIELKOSCI ISOFIX B
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Legenda
1 Ograniczenia w kierunku przednim i gérnym

2 Linia przerywana oznacza obszar, w ktérym wystawaé moze wspornik lub podobny element dostosowanego do
pojazdu urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci.

3 Nie dotyczy
4 Dalsze specyfikacje obszaru podigczenia podano w regulaminie nr 44

5 Punkt mocowania gérnego paska mocujgcego
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4.3. Obrys obnizonego urzadzenia przytrzymujacego dla malego dziecka, wersja druga z profilowanym oparciem,
skierowanego przodem do kierunku jazdy

Rysunek 3

ISO/F2X: wymiary obrysu obnizonego urzadzenia przytrzymujacego dla malego dziecka,
wersja druga z profilowanym oparciem, skierowanego przodem do kierunku jazdy (wysokosé
650 mm) - KLASA WIELKOSCI ISOFIX B1
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Legenda
1 Ograniczenia w kierunku przednim i gérnym

2 Linia przerywana oznacza obszar, w ktérym wystawaé moze wspornik lub podobny element dostosowanego do
pojazdu urzadzenia przytrzymujgcego dla dzieci.

3 Nie dotyczy

4 Dalsze specyfikacje obszaru podlgczenia podano w regulaminie nr 44.
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4.4. Obrys duzego urzadzenia przytrzymujacego dla malego dziecka skierowanego tylem do kierunku jazdy

Rysunek 4

ISO/R3: wymiary obrysu duzego urzadzenia przytrzymujacego dla malego dziecka
skierowanego tylem do kierunku jazdy - KLASA WIELKOSCI ISOFIX C
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Legenda
1 Ograniczenia w kierunku tylnym i gérnym

2 Linia przerywana oznacza obszar, w ktérym wystawaé moze wspornik lub podobny element dostosowanego do
pojazdu urzadzenia przytrzymujgcego dla dzieci.

3 Ograniczenie w kierunku tylnym (na rysunku z prawej strony) okresla skierowana do przodu obrys na rys. 2

4 Dalsze specyfikacje obszaru podlaczenia podano w regulaminie nr 44.
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4.5. Obrys malego urzadzenia przytrzymujacego dla matego dziecka skierowanego tylem do kierunku jazdy

Rysunek 5

ISO/R2: wymiary obrysu malego urzadzenia przytrzymujacego dla malego dziecka
skierowanego tylem do kierunku jazdy - KLASA WIELKOSCI ISOFIX D
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Legenda
1 Ograniczenia w kierunku tylnym i gérnym

2 Linia przerywana oznacza obszar, w ktérym wystawa¢ moze wspornik lub podobny element dostosowanego do
pojazdu urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci.

3 Ograniczenie w kierunku tylnym (na rysunku z prawej strony) okresla skierowana do przodu obrys na rys. 2

4 Dalsze specyfikacje obszaru podigczenia podano w regulaminie nr 44.
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4.6. Obrys urzadzenia przytrzymujgcego dla niemowlecia skierowanego tytem do kierunku jazdy

Rysunek 6

ISO/R1: wymiary obrysu urzadzenia przytrzymujacego dla niemowlecia skierowanego tylem
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1 Ograniczenia w kierunku tylnym i gérnym
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2 Linia przerywana oznacza obszar, w ktérym wystawaé moze wspornik lub podobny element dostosowanego do
pojazdu urzadzenia przytrzymujgcego dla dzieci.

3 Ograniczenie w kierunku tylnym (na rysunku z prawej strony) okresla skierowana do przodu obrys na rys. 2

4 Dalsze specyfikacje obszaru podlaczenia podano w regulaminie nr 44.
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4.7. Obrys urzadzenia przytrzymujacego ISO/R2X dla niemowlecia skierowanego tytem do kierunku jazdy

Rysunek 7

Wymiary obrysu malego urzadzenia przytrzymujacego dla malego dziecka zZwréconego tylem

do kierunku jazdy w przypadku malego urzadzenia przytrzymujacego zwrdconego tylem do

kierunku jazdy, zmodyfikowanego na potrzeby poprawy kompatybilnoSci z wnetrzem
pojazdu
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Legenda
1 Ograniczenia w kierunku tylnym i gérnym

2 Linie przerywane wyznaczajg obszar, w ktérym wystawaé moze zabezpieczenie przeciwobrotowe lub inne
urzadzenie (np. drazek zabezpieczajacy)

3 Ograniczenie w kierunku tylnym (na rysunku z prawej strony) okresla skierowany do przodu obrys na rys. 2

4 Dalsze specyfikacje obszaru podiaczenia mozna znalezé w szczegdle Y i w normie ISO 13216-1:1999, rys. 21 3
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4.8. Obrys skierowanego w bok urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci
Rysunek 8

Wymiary obrysu urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci skierowanego w bok - ISO/L1 - lub
symetrycznie odwrotnego — ISO/L2 (na rysunku)

Uwaga: Obrys urzadzenia przytrzymujacego dla niemowlecia skierowanego w lewo (ISO/L1) ma wymiary
symetryczne do ISO/L2 wzgledem jego $rodkowej plaszczyzny podluznej.
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Legenda
1 Ograniczenia w kierunku tylnym i gérnym

2 Linie przerywane wyznaczajg obszar, w ktorym wystawaé moze zabezpieczenie przeciwobrotowe lub inne
urzadzenie (np. drazek zabezpieczajacy)
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Rysunek 9

Widok z boku przestrzeni podlegajacej ocenie przy instalacji wspornika i-Size do oceny
zgodno$ci miejsc siedzacych i-Size ze wspornikami urzadzen przytrzymujacych i-Size dla
dzieci

Legenda:

—_

N

6.

. Przyrzad imitujgcy urzadzenie przytrzymujace dla dzieci (CRF).
. Dolny pret kotwiczacy ISOFIX.

Plaszczyzna wyznaczona przez dolng powierzchnie CRF, jezeli CRF jest zamontowany w wyznaczonym miejscu
siedzacym.

Plaszczyzna przechodzaca przez dolny pret kotwiczacy i skierowana prostopadle do wzdluznej plaszczyzny
symetrii CRF i prostopadle do plaszczyzny wyznaczonej przez dolng powierzchni¢ CRF, jezeli CRF jest
zamontowany w wyznaczonym miejscu siedzgcym.

. Przestrzen podlegajgca ocenie przy instalacji wspornika i-Size wyznaczajgca granice geometryczne wspornika
urzgdzenia przytrzymujacego i-Size dla dzieci.

Podloga pojazdu.

Uwaga: Rysunek nie jest wykonany w skali.
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Rysunek 10

Widok tréjwymiarowy przestrzeni podlegajacej ocenie przy instalacji wspornika i-Size do
oceny zgodnosci miejsc siedzacych i-Size ze wspornikami urzadzen przytrzymujacych i-Size
dla dzieci

Legenda:

1. Przyrzad imitujacy urzadzenie przytrzymujace dla dzieci (CRE).
2. Dolny pret kotwiczacy ISOFIX.

3. Wzdluzna plaszczyzna symetrii CRF.

4. Przestrzen podlegajaca ocenie przy instalacji wspornika i-Size.

Uwaga: Rysunek nie jest wykonany w skali.
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DODATEK 3

PRZYKLADOWE INFORMACJE SZCZEGOLOWE NP. DLA PRODUCENTOW URZADZEN PRZYTRZYMU-
JACYCH DLA DZIECI

Tabela ta zawiera informacje techniczne przeznaczone np. dla producentéw urzadzen przytrzymujacych dla dzieci,
w zwiazku z czym nie jest wymagane tlumaczenie na jezyki krajowe.

Miejsce siedzgce

Numer miejsca siedzacego 1 2 3 4 5 6 7 8 9

Miejsce siedzace odpowiednie dla paséw uniwersalnych (tak/nie)

Miejsce siedzace i-Size (tak/nie)

Miejsce siedzace odpowiednie dla przyrzadu imitujacego skierowa-
nego w bok (L1/ L2)

Najwigkszy odpowiedni przyrzad imitujacy skierowany do tytu
(R1/ R2X[ R2/ R3)

Najwickszy odpowiedni przyrzad imitujacy skierowany do przodu
(F1/ F2X| F2/ F3)

Najwigkszy odpowiedni przyrzad imitujacy siedzenie podwyzsza-
jace (B2/B3)

1. Nalezy doda¢ informacje dla kazdego miejsca siedzgcego innego niz i-Size zgodnego ze wspornikiem, jak okreslono
w niniejszym regulaminie.

2. Nalezy doda¢ informacje dla kazdego miejsca siedzacego wyposazonego w dolne kotwiczenia ISOFIX, ale bez
g6rnego kotwiczenia paska mocujacego, zgodnie z niniejszym regulaminem.

3. Nalezy doda¢ informadje, jezeli zamki paséw bezpieczenistwa dla dorostych znajduja sie po bokach miedzy dwoma
dolnymi kotwiczeniami ISOFIX.

Uwaga:

1. Skierowane w normalnym kierunku jazdy; kolumny dotyczace miejsc siedzacych niedostgpnych w danym pojezdzie
mozna usungc.

2. Miegjsca siedzace numeruje si¢ zgodnie z nastepujgca definicjg:

Numer siedzenia Umiejscowienie w pojezdzie
1 Przednie lewe
2 Przednie $rodkowe
3 Przednie prawe
4 W drugim rzedzie po lewej
5 W drugim rzedzie w Srodku
6 W drugim rzedzie po prawej
7 W trzecim rzedzie po lewej
8 W trzecim rzedzie w $rodku
9 W trzecim rzedzie po prawej

Informacje o numerach miejsc siedzacych mozna przedstawi¢ w formie tabeli, szkicéw lub piktograméw.
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DODATEK 4

USTAWIENIE MANEKINA ODPOWIADAJACEGO 10-LETNIEMU DZIECKU

a) Ustawi¢ siedzenie w polozeniu maksymalnie do tyhu.

b) Ustawi¢ wysoko§¢ siedzenia zgodnie ze specyfikacjami producenta. W przypadku braku specyfikacji ustawié
siedzenie w najnizszym polozeniu.

) Ustawi¢ kat oparcia siedzenia w okreslonej przez producenta pozycji konstrukcyjnej. W przypadku braku specyfikacji
ustawi¢ pod katem 25° do pionu lub w najblizszym mozliwym ustalonym polozeniu oparcia siedzenia.

d) Ustawi¢ gbrny punkt kotwiczenia przekatnego pasa piersiowego w najnizszym polozeniu.
e) Posadzi¢ manekin na siedzeniu tak, aby miednica przylegata do oparcia siedzenia.

f) Plaszczyzna wzdluzna przechodzaca przez lini¢ Srodkowa manekina bedzie znajdowaé si¢ na widocznej linii
Srodkowej miejsca siedzacego.
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DODATEK 5

Przepisy dotyczace montazu skierowanych przodem do kierunku jazdy urzadzen
przytrzymujacych dla dzieci typu ,siedzenie podwyzszajace” kategorii uniwersalnej i kategorii
szczeg6lnych, montowanych na miejscach siedzacych pojazdu lub na miejscach siedzacych i-Size

1. ZASADY OGOLNE

1.1. Procedura badania oraz wymogi okre$lone w niniejszym dodatku stosowane s3 w celu ustalenia adekwatnosci
miejsc siedzacych do montazu przyrzadéw imitujacych siedzenie podwyzszajace ISO/B2 lub ISO/B3 bez
elementéw mocujacych ISOFIX. Jezeli producent pojazdu wskazal, ze w danych pozycjach pojazdu mozliwe jest
umieszczenie danego CRF, zaklada si¢, ze w tych samych pozycjach mozliwe jest umieszczenie mniejszych CRF
0 tej samej orientacji przestrzennej.

1.2. Badania mogg by¢ prowadzone w pojezdzie lub w reprezentatywnej czesci pojazdu. Zgodno$¢ z niniejszym
wymogiem mozna wykaza¢ w badaniu fizycznym, symulacji komputerowej lub na odpowiednich rysunkach.

2. PROCEDURA BADANIA

Pozycje i-Size w pojezdzie okreslone przez producenta pojazdu muszg zostaé sprawdzone, aby upewnic sig, ze
przyrzad ISO/B2, wymieniony w pkt 4 niniejszego dodatku, moze zosta¢ umieszczony w tej pozycj,
przynajmniej bez polaczen ISOFIX.

2.1. Ustawi¢ siedzenie w catkowicie tylnym, najnizszym potozeniu.

2.2. Ustawi¢ kat oparcia siedzenia w okreSlonej przez producenta pozycji konstrukcyjnej. W razie braku specyfikacji
nalezy ustawi¢ oparcie siedzenia pod katem tulowia 25 stopni od pionu lub w najblizszej stalej pozycji oparcia
siedzenia.

2.3. Podczas badania przeprowadzanego z CRF na tylnym siedzeniu, siedzenie pojazdu znajdujace si¢ przed takim
tylnym siedzeniem moze by¢ przesunigte wzdluznie do przodu, nie dalej jednak niz do pozycji Srodkowej
znajdujacej si¢ miedzy jego skrajnie tylnym i skrajnie przednim ustawieniem. Nachylenie oparcia moze takze
zosta zmienione, przy czym kat nachylenia nie moze by¢ mniejszy niz kat tulowia wynoszacy 15°. Jezeli
siedzenie przednie jest regulowane na wysoko$¢, nalezy ja dostosowaé do specyfikacji producenta. W przypadku
braku specyfikacji siedzenie przednie ustawia si¢ w polowie wysokosci lub w polozeniu najblizszym polowie
wysokosci.

2.4. W razie potrzeby mozna wyregulowac lub usunaé zaglowki, jezeli jest to mozliwe.

2.5. Ustawi¢ gérny punkt kotwiczenia przekatnego pasa piersiowego w polozeniu zdefiniowanym przez producenta
pojazdu.

2.6. W razie potrzeby umiesci¢ na oparciu siedzenia i poduszce tkaning bawelniang.

2.7. Usung¢ elementy mocujace ISOFIX z CRF lub cofna¢ je do pozycji calkowicie w obrebie linii tylnego siedzenia
(linia referencyjna E, rys. 2 lub 3).

2.8. Umiesci¢ przyrzad (zgodny z rys. 2 lub 3 w niniejszym dodatku) na siedzeniu w pojezdzie. Géra przyrzadu moze
dotyka¢ dachu pojazdu. Dozwolone jest naci$nigcie poduszki siedzenia, aby umiesci¢ przyrzad w odpowiednim
polozeniu.

2.9. Przeciggnal pas siedzenia przez CRF w przyblizonym poprawnym poloZzeniu, a nastepnie zamknaé zamek.
Upewnic sig, ze taSmy nie s3 w zadnym miejscu luzne. Przyrzad przymocowuje si¢ pasem siedzenia w pojezdzie.

2.10. Upewnié sig, Zze of przyrzadu pokrywa si¢ z dokladnocia * 25 mm z widoczng osig miejsca siedzacego
réwnolegla do osi siedzenia pojazdu. Kat wznoszenia a (zob. rys. 1) musi miesci¢ si¢ w przedziale 0° + 5°

2.11. Pchaé w tyl posrodku czola przyrzadu z sit3 wynoszacg 100 N = 10 N, przykladana réwnolegle do powierzchni
dolnej, a nastgpnie usung¢ sile.

2.12. Jezeli jest to mozliwe, pchal pionowo w dét posrodku gérnej powierzchni przyrzadu z sila wynoszaca
100 N # 10 N, a nastepnie usungc¢ sile.
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3. WYMOGI

3.1. Mozliwe musi by¢ przymocowanie przyrzadu do miejsca siedzacego z uzyciem pasa trzypunktowego oraz
zamknigcie zamka pasa.

3.2.  Kat wznoszenia a przedstawiony na rys. 1 musi by¢ mniejszy lub réwny 5°.

3.3. Podstawa przyrzadu musi stykal si¢ z poduszka siedzenia, a tylna powierzchnia przyrzadu musi stykaé sie
z oparciem siedzenia lub zagléwkiem. Nie jest niezbedny pelny kontakt z siedzeniem, dozwolone sg ,luki”
wynikajace z konturéw siedzen pojazdu, jak pokazano strzatkami na rys. 1. Obrys siedzenia podwyzszajacego jest
wyposazony w regulowane oparcie. Kompatybilno$¢ z miejscem siedzacym w pojezdzie musi by¢ osiagnigta w co
najmniej jednym z polozent w zakresie regulacji oparcia, jak pokazano na rys. 2 lub 3.

3.4. Jezeli ustawienia nie spelniaja wymogéw okreslonych w pkt 2.1-2.12 powyzej, mocowania siedzenia, oparcia
siedzenia i kotwiczenia pasa bezpieczenstwa mozna ustawi¢ w alternatywnej pozycji wskazanej przez producenta
do uzytkowania w trybie zwyklym, przy czym powtarza si¢ powyzsza procedur¢ montazu oraz ponownie
sprawdza sig, czy spelnione s3 wymogi. Alternatywna pozycje opisuje si¢ zgodnie z pkt 1.1 w zalaczniku 17 oraz
w szczegOtowych informacjach technicznych okreslonych w dodatku 3.

4. PRZYRZADY IMITUJACE URZADZENIA PRZYTRZYMUJACE DLA DZIECI TYPU ,SIEDZENIE PODWYZSZAJACE”:
a) ISO[B2: Siedzenie podwyzszajace, mniejsza szerokos¢ 440 mm (rys. 2)
b) ISO/B3: siedzenie podwyzszajace, pelna szeroko$é 520 mm (rys. 3)
Powyzsze przyrzady imitujagce budowane sg w taki sposéb, aby ich cigzar wynosit 7 kg +/- 1 kg oraz aby
posiadaly odpowiednia wytrzymalos¢ i sztywnos¢, spelniajaca wymogi funkcjonalne.
Rysunek 1

Umieszczenie na siedzeniu

Linia §rodkowa przyrzadu
Linia Srodkowa Linia &rodkowa Linia Srodkowa

przyrzadu T,  miejscasiedzacego T # miejsca siedzgcego
- Kat wznoszenia a ™
" * Przesuw < 25 mm

N 1
Przyklad: Przesuw wzgledem Przyk}ad Przechy} o

linii §rodkowej siedzenia poprzeczny

"

Siedzenie z konturami Luka
Przyklad luk migdzy przyrzadem a
poduszkami siedzenia
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Legenda

E jest osig referencyjng obrotu oparcia (90° do 110°) oraz linig referencyjna na potrzeby usunigcia/ukrycia ISOFIX.

Rysunek 2

zdefiniowano w szczegéle B)

H 15 X/5°

r
=

ISO/B2: Wymiary obrysu dla siedzenia podwyzszajacego, mniejsza szeroko$¢ 440 mm - bez
ISOFIX lub po usuni¢ciu polaczen lub ich ukryciu w korpusie przyrzadu (za linia E, jak
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Rysunek 3

ISO/B3 - Wymiary obrysu dla siedzenie podwyzszajacego, pelna szerokoé¢ 520 mm - bez ISOFIX
lub po usunigciu polaczenr lub ich ukryciu w korpusie przyrzadu (za linig E, jak zdefiniowano
w szczegole B)
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stk 11

100

wszystkie wymiary w milimetrach

Legenda

E jest osig referencyjng obrotu oparcia (90° do 110°) oraz linig referencyjna na potrzeby usunigcia/ukrycia ISOFIX.
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ZAEACZNIK 18

BADANIA URZADZENIA PRZYPOMINAJACEGO O ZAPIECIU PASOW

1. Ostrzezenie pierwszego stopnia poddaje si¢ badaniu w nastgpujgcych warunkach:
a) pas bezpieczenstwa jest niezapiety;

b) silnik lub uklad napedowy nie pracuje lub pracuje na biegu jalowym, a pojazd nie porusza si¢ do przodu ani
do tyly;

¢) skrzynia biegdw jest na biegu jalowym;
d) zaplon lub gléwny wylacznik pojazdu jest wiaczony;

e) na kazdej poduszce siedzenia w tym samym rzedzie co siedzenie kierowcy umieszcza si¢ obcigzenie 40 kg
lub status obecnosci pasazeréw w pojezdzie symuluje si¢ z wykorzystaniem alternatywnej metody
okreslonej przez producenta pojazdu, pod warunkiem Ze obcigzenie przez pasazera nie przekracza 40 kg.
Na wniosek producenta pojazdu mozliwe jest réwniez przeprowadzenie tego badania dla tylnych siedzen;

lub (wedlug uznania producenta):

Na kazdej poduszce siedzenia w tym samym rzedzie co siedzenie kierowcy, jak okreslit producent,
umieszcza si¢ przedmiot lub osobe odpowiadajace 5-centylowej dorostej kobiecie (') lub status obecnosci
pasazeréw w pojezdzie symuluje si¢ z wykorzystaniem alternatywnej metody okreslonej przez producenta
pojazdu i uzgodnionej z placéwka techniczng i organem udzielajagcym homologacji. Na wniosek producenta
pojazdu mozliwe jest réwniez przeprowadzenie tego badania dla tylnych siedzen.

f) stan urzadzenia przypominajacego o zapigciu paséw sprawdza si¢ dla wszystkich odnoénych siedzen
w warunkach a)—e).

2. Ostrzezenie drugiego stopnia poddaje si¢ badaniu zgodnie z warunkami okre$lonymi odpowiednio w pkt 2.1-
2.3 niniejszego zalgcznika.

2.1. Badania miejsca siedzacego kierowcy

2.1.1.  Badanie siedzenia kierowcy w sytuacji, gdy pas bezpieczefistwa nie jest zapiety przed podrézg
a) pas bezpieczefistwa na siedzeniu kierowcy jest niezapiety;
b) pasy bezpieczenstwa na siedzeniach innych niz siedzenie kierowcy sg zapiete;

¢) pojazd badany porusza si¢ zgodnie z warunkiem lub kombinacja warunkéw z pkt 2.1.1.1-2.1.1.3
niniejszego zalgcznika, wedlug uznania producenta;

d) stan wurzadzenia przypominajacego o zapigciu paséw sprawdza si¢ dla siedzenia kierowcy
w warunkach a)—c).

2.1.1.1. Przyspieszy¢ badany pojazd z zatrzymania do predkosci 25 — 0/+ 10 km/h i utrzyma¢ zadana predkos¢.
2.1.1.2. Ruszy¢ badanym pojazdem z miejsca i przejecha¢ do przodu co najmniej 500 m.
2.1.1.3. Pojazd podda¢ badaniu, kiedy znajduje si¢ w trybie normalnej pracy pojazdu przez co najmniej 60 sekund.

2.1.2.  Badanie siedzenia kierowcy w sytuacji, gdy pas bezpieczefistwa zostaje rozpiety w trakcie podrdzy.
a) pasy bezpieczenstwa na siedzeniu kierowcy i siedzeniach innych niz siedzenie kierowcy sa zapigte;

b) pojazd badany porusza si¢, wedlug uznania producenta, zgodnie z warunkiem lub kombinacjg warunkéw
z pkt 2.1.1.1-2.1.1.3 niniejszego zalgcznika;

) pas bezpieczenstwa kierowcy jest rozpiety.

2.2. Badanie miejsc siedzacych w tym samym rzedzie, co siedzenie kierowcy

2.2.1. Badanie siedzefi w tym samym rzedzie co siedzenie kierowcy w sytuacji, gdy pas bezpieczenstwa jest niezapiety
przed podréza:

a) pas lub pasy bezpieczenistwa na siedzeniu lub siedzeniach w tym samym rzedzie co siedzenie kierowcy nie
sg zapiete;

(") Specyfikacje techniczne i szczegdtowe rysunki Hybrid Il odpowiadajace podstawowym wymiarom 5-centylowej kobiety w Stanach
Zjednoczonych i specyfikacje dotyczace jego przystosowania do tego badania sg zlozone u Sekretarza Generalnego Organizacji
Narodéw Zjednoczonych i dostgpne na zgdanie w sekretariacie Europejskiej Komisji Gospodarczej w Patacu Narodéw w Genewie
w Szwajcarii. Moze to by¢ kobieta o wadze miedzy 46,7 a 51,25 kg i wzro$cie miedzy 139,7 a 150 cm.



27.4.2018

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 109/99

2.2.2.

2.3.

b) pasy bezpieczenstwa na siedzeniach innych niz siedzenia w tym samym rzedzie co siedzenie kierowcy sa
zapiete;

¢) na kazdym siedzeniu w tym samym rzedzie co siedzenie kierowcy umieszcza si¢ obcigzenie 40 kg lub status
obecnosci pasazerdw w pojezdzie symuluje si¢ z wykorzystaniem metody okre$lonej przez producenta;

lub (wedlug uznania producenta):

Na kazdej poduszce siedzenia w tym samym rzedzie co siedzenie kierowcy, jak okreslit producent,
umieszcza si¢ przedmiot lub osobe odpowiadajace doroslej kobiecie w 5. percentylu lub status obecnosci
pasazeréw w pojezdzie symuluje si¢ z wykorzystaniem alternatywnej metody okreslonej przez producenta
pojazdu i uzgodnionej z placéwka techniczng i organem udzielajgcym homologacji. Na wniosek producenta
pojazdu mozliwe jest réwniez przeprowadzenie tego badania dla tylnych siedzen.

d) pojazd badany porusza si¢, wedtug uznania producenta, zgodnie z warunkiem lub kombinacjg warunkéw
z pkt 2.1.1.1-2.1.1.3 niniejszego zalgcznika;

e) stan urzadzenia przypominajgcego o zapieciu paséw sprawdza si¢ dla wszystkich siedzen w tym samym
rzedzie co siedzenie kierowcy, w warunkach okreslonych w lit. a)—d).

Badanie miejsca siedzagcego w tym samym rzedzie co siedzenie kierowcy w sytuacji, gdy pas bezpieczenstwa
zostaje rozpiety w trakcie podrozy.

a) pasy bezpieczenstwa na siedzeniu kierowcy i siedzeniach innych niz siedzenie kierowcy sa zapigte;

b) na kazdym siedzeniu w tym samym rzedzie co siedzenie kierowcy umieszcza si¢ obcigzenie 40 kg lub status
obecnosci pasazerow w pojezdzie symuluje si¢ z wykorzystaniem metody okreslonej przez producenta;

lub (wedtug uznania producenta):

Na kazdej poduszce siedzenia w tym samym rzedzie co siedzenie kierowcy, jak okreslit producent,
umieszcza si¢ przedmiot lub osobe odpowiadajace dorostej kobiecie w 5. percentylu lub status obecnosci
pasazeréw w pojezdzie symuluje si¢ z wykorzystaniem alternatywnej metody okreSlonej przez producenta
pojazdu i uzgodnionej z placéwka techniczng i organem udzielajagcym homologacji. Na wniosek producenta
pojazdu mozliwe jest rowniez przeprowadzenie tego badania dla tylnych siedzen.

¢) pojazd badany porusza sie, wedtug uznania producenta, zgodnie z warunkiem lub kombinacja warunkéw
z pkt 2.1.1.1-2.1.1.3 niniejszego zalgcznika;

d) pas lub pasy bezpieczenstwa na siedzeniach w tym samym rzedzie co siedzenie kierowcy zostaja rozpigte;

e) stan urzadzenia przypominajacego o zapieciu paséw sprawdza sie dla wszystkich siedzenn w tym samym
rzedzie co siedzenie kierowcy, dla kazdego warunku w lit. a)—-d).

Badanie siedzen tylnych

a) w nieruchomym pojezdzie badanym pasy bezpieczenstwa na wszystkich siedzeniach sg zapiete;
b) pojazd badany przechodzi w tryb normalnej pracy i porusza si¢ do przodu;
) pas bezpieczenstwa na jednym z tylnych siedzen jest niezapiety;

d) dzialanie urzadzenia przypominajacego o zapigciu paséw sprawdza si¢ dla wszystkich miejsc siedzacych we
wszystkich rzedach;

e) na wniosek producenta pojazdu mozliwe jest ewentualnie zastosowanie dla dowolnego tylnego miejsca
siedzacego procedur badania okreslonych w pkt 2.2-2.2.2 dla miejsc siedzgcych w tym samym rzedzie co
siedzenie kierowcy.

Ostrzezenie pierwszego stopnia musi trwal co najmniej przez minimalny czas okreSlony w pkt 8.4.2.3
niniejszego regulaminu dla ostrzezenia pierwszego stopnia. Badanie ostrzezenia drugiego stopnia badanie
mozna rozpoczal po zakonczeniu badaniu ostrzezenia pierwszego stopnia. Nalezy jednak réwniez upewnic sie,
ze ostrzezenie drugiego stopnia zastgpuje ostrzezenie pierwszego stopnia, jezeli ostrzezenie pierwszego stopnia
jest nadal aktywne.
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