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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2018/871
z dnia 14 czerwca 2018 r.

zmieniajagce rozporzadzenie (WE) nr 4742006 w odniesieniu do wykazu przewoznikow
lotniczych  podlegajacych  zakazowi  wykonywania przewozéw lub  ograniczeniom
w wykonywaniu przewozéw w ramach Unii

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r.
w sprawie ustanowienia wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania
przewozéw w ramach Wspélnoty i informowania pasazeréw korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci
przewoznika lotniczego wykonujacego przewéz oraz uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE ('), w szczegdlnosci jego
art. 4 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(I)  Rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 474/2006 (%) ustanowiono wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii, o ktérym mowa w rozdziale II rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005.

(2)  Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 niektére panstwa czlonkowskie i Europejska Agencja
Bezpieczenistwa Lotniczego (EASA) przekazaly Komisji informacje, ktdre sg istotne w kontekscie uaktualnienia
tego wykazu. Pafistwa trzecie i organizacje miedzynarodowe réwniez przekazaly istotne informacje. Na podstawie
tych informacji nalezy uaktualni¢ przedmiotowy wykaz.

(3)  Komisja poinformowala wszystkich zainteresowanych przewoznikéw lotniczych, bezposrednio lub poprzez
organy odpowiedzialne za nadzér regulacyjny nad nimi, o istotnych faktach i wzgledach stanowiacych podstawe
decyzji o nalozeniu na nich zakazu wykonywania przewozéw w ramach Unii lub o zmianie warunkéw zakazu
wykonywania przewozéw nalozonego na przewoznika lotniczego ujetego w wykazie.

(4)  Komisja umozliwila zainteresowanym przewoznikom lotniczym zapoznanie si¢ z dokumentami przekazanymi
przez panistwa czlonkowskie, przedstawienie uwag na piSmie i dokonanie ustnej prezentacji przed Komisjg oraz
przed komitetem ustanowionym rozporzadzeniem Rady (EWG) nr 3922/1991 (°) (,Komitet ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego”).

(5)  Komisja przekazala Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego uaktualnione dane na temat wspdlnych
konsultacji prowadzonych w ramach rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 i rozporzadzenia Komisji (WE)
nr 473/2006 (*) z wlasciwymi organami i przewoznikami lotniczymi z Afganistanu, Angoli, Boliwii, Gambii,
Indonezji, Libii, Nepalu, Rosji i Wenezueli. Komisja przekazala réwniez Komitetowi ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego informacje na temat sytuacji w zakresie bezpieczefistwa lotniczego w Filipinach, Gwinei Réwnikowej,
Kazachstanie, Indiach, Mauretanii, Mozambiku, Tajlandii, Ukrainie i Zambii.

(6)  EASA przedstawila Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego wyniki analizy sprawozdan z kontroli
przeprowadzonych przez Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) w ramach prowadzonego
przez ICAO globalnego programu kontroli nadzoru nad bezpieczefistwem. W zwigzku z powyzszym
poproszono panstwa czlonkowskie o ustalenie priorytetéw w zakresie inspekcji na plycie prowadzonych
w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane przez panstwa trzecie, w stosunku
do ktérych ICAO zglosila istotne zastrzezenia dotyczace bezpieczefistwa lub w stosunku do ktérych EASA
stwierdzita istnienie znacznych uchybien w systemie nadzoru nad bezpieczefistwem. Oprécz konsultacji
podjetych przez Komisje na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, ustalenie priorytetéw w zakresie
inspekcji na plycie pozwoli uzyskaé dalsze informacje dotyczace skutecznosci dziatania w zakresie bezpie-
czefistwa wykazywanej przez przewoznikéw lotniczych, ktérym wydano certyfikaty w tych pafstwach trzecich.

(') Dz.U.L344227.12.2005,s. 15.

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty okreSlonemu w rozdziale 1I rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, 5. 14).

(*) Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/1991 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur
administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego (Dz.U.L 373z 31.12.1991, 5. 4).

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 473/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace wspdlnotowego
wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspoélnoty okreslonemu w rozdziale 11
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 8).
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(11)
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EASA przedstawila tez Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego wyniki analizy inspekcji na plycie
przeprowadzonych w ramach programu oceny bezpieczenstwa obcych statkéw powietrznych (program SAFA)
zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 (').

Dodatkowo EASA przedstawita Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenistwa Lotniczego informacje na temat
projektéw pomocy technicznej realizowanych w panstwach trzecich podlegajacych srodkom lub monitorowaniu
na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005. EASA przekazala informacje o planach dalszej pomocy
technicznej i kontynuacji wspélpracy stuzacej zwigkszeniu potencjalu administracyjno-technicznego urzedéw
lotnictwa cywilnego, aby pomédc im wyeliminowal wszelkie niezgodnosci z obowigzujacymi normami migedzyna-
rodowymi lotnictwa cywilnego, oraz o wnioskach o taka pomoc i wspdlprace. Panstwa czlonkowskie zostaly
poproszone o udzielenie odpowiedzi na takie wnioski na zasadzie dwustronnej we wspélpracy z Komisja i EASA.
W tym wzgledzie Komisja po raz kolejny podkreslita uzyteczno$¢ przekazywania migdzynarodowej spolecznosci
lotniczej informacji o pomocy technicznej udzielanej przez Unig i jej panstwa czlonkowskie w celu poprawy
bezpieczenstwa lotniczego na calym $wiecie, zwlaszcza poprzez prowadzong przez ICAO baze danych Sieci
Wsparcia i Wspolpracy w dziedzinie Bezpieczefistwa (ang. Safety Collaborative Assistance Network, SCAN).

Eurocontrol przedtozyt Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego zaktualizowane informacje na temat
statusu funkcji ostrzegawczej programu SAFA i przedstawil biezace statystyki komunikatéw alarmowych
dotyczacych przewoznikéw lotniczych objetych zakazem.

Unijni przewoznicy lotniczy

W nastepstwie dokonanej przez EASA analizy informacji wynikajacych z inspekeji na plycie przeprowadzonych
w odniesieniu do statkéw powietrznych nalezacych do unijnych przewoznikéw lotniczych oraz z inspekdji
standaryzacyjnych przeprowadzonych przez EASA, a takze szczegbtowych inspekeji i kontroli przeprowadzonych
przez krajowe organy lotnictwa cywilnego, kilka panstw czlonkowskich wprowadzito pewne $rodki
egzekwowania przepisow oraz poinformowalo Komisje i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego o tych Srodkach.
Bulgaria poinformowata Komisje i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego o dziataniach podjetych w odniesieniu
do przewoznika lotniczego Bulgaria Air.

Panstwa czlonkowskie jeszcze raz potwierdzily swoja gotowos$¢ do podjecia koniecznych dzialan w przypadku,
gdyby jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa wskazywaly, iz w wyniku nieprzestrzegania
stosownych miedzynarodowych norm bezpieczefistwa przez unijnych przewoznikéw lotniczych istnieje
bezposrednie zagrozenie bezpieczefistwa.

Przewoznicy lotniczy z Afganistanu

W dniu 13 lutego 2018 r. odbyly si¢ konsultacje techniczne z udzialem przedstawicieli Komisji, EASA i Urzedu
Lotnictwa Cywilnego Islamskiej Republiki Afganistanu (,ACAA”) oraz przewoznika lotniczego Kam Air, ktére
dotyczyly w szczegdlnosci obecnego zakazu wykonywania przewozow nalozonego na wszystkich przewoznikéw
lotniczych z Afganistanu, zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

W trakcie tego spotkania ACAA przedstawil informacje na temat postegpéw we wdrazaniu ulepszonego nadzoru
nad bezpieczefistwem. W poprzednich latach ACAA cofnal lub zawiesit wigksza liczbe certyfikatéw przewoznika
lotniczego (,AOC"), kilka statkéw powietrznych zostalo uziemionych ze wzgledu na ich brak zdatnosci do lotu,
a takze podjete zostaly rygorystyczne dzialania wobec zaldg lotniczych, ktdre nie spelnialy migdzynarodowych
norm bezpieczefistwa. Ponadto ACAA poinformowal, ze wszystkie linie lotnicze zarejestrowane w Afganistanie
poddane zostaly procedurze ponownej certyfikacji zgodnie z normami migdzynarodowymi. W chwili obecnej
tylko dwie linie lotnicze posiadaja wazny certyfikat AOC: Kam Air i Ariana Afghan Airlines. Kam Air przeszed!
w pelni procedure ponownej certyfikacji zgodnie z nowymi przepisami Afganistanu w dziedzinie lotnictwa,
natomiast Ariana Afghan Airlines jest w trakcie ponownej certyfikacji. ACAA potwierdzil swoje zaangazowanie
w wykonywanie swoich migdzynarodowych zobowigzan w odniesieniu do bezpieczenstwa lotniczego w zakresie,
na jaki pozwalajg ograniczenia zwigzane z wymagajacym Srodowiskiem dzialania.

ACAA rozpoczal wypelnianie internetowego kwestionariusza w ramach globalnego programu kontroli nadzoru
nad bezpieczenstwem ICAO — metoda cigglego monitoringu (USOAP —,CMA”), choé nie przedstawit w tym
wzgledzie zadnych dowodéw. Staly Przedstawiciel Afganistanu przy ICAO prowadzi negocjacje z ICAO na temat
przeprowadzenia przez t¢ organizacje w mozliwie najblizszym czasie kontroli USOAP.

Przewoznik lotniczy Kam Air przedstawil prezentacje na temat rozwoju przedsigbiorstwa i zarzadzania bezpie-
czefistwem w przedsigbiorstwie. We wrzesniu 2014 r. zarzad przewoznika Kam Air podjal decyzje o zweryfi-
kowaniu swoich planéw strategicznych i procedur taktycznych dotyczacych przewozéw w celu zapewnienia
pelnej zgodnosci z nowymi przepisami ACAA oraz z migdzynarodowymi normami i zalecanymi praktykami.
WdroZono program monitorowania parametréw lotu, a przewoznik jest $wiadomy zagrozeri eksploatacyjnych.
Systemy zarzadzania bezpieczenstwem i jakoScia s3 w trakcie wdrazania.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 2962 25.10.2012,s. 1).
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(16) Komisja przyjmuje do wiadomosci starania podejmowane przez ACAA oraz fakt, Ze ACAA jest zaangazowany
we wspolprace z Komisjg, by przekazywaé aktualne informacje dotyczace stanu realizacji obowiazkéw w zakresie
nadzoru.

(17) Komisja odnotowuje jednak utrzymujace si¢ problemy zwiazane ze Srodowiskiem operacyjnym w Afganistanie
oraz wynikajace z nich negatywne konsekwencje dla ACAA w odniesieniu do jego zdolnosci do wywiazania sig
ze swoich obowigzkéw w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem. Komisja bedzie $ciSle monitorowal wyniki
planowanej przez ICAO kontroli w ramach USOAP. Zatem na podstawie wszystkich dostepnych informacji
Komisja uznaje, Ze nie nalezy zmienia¢ wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania
przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw z Afganistanu, z wyjatkiem afganskich
przewoznikéw Afghan Jet International Airlines, East Horizon Airlines i Safi Airways, ktérym cofnieto AOC, a tym
samym nie muszg by¢ oni uwzgledniani w wykazie.

(18)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw
w ramach Unii powinien zosta¢ zmieniony w celu wykreslenia przewoznikéw lotniczych Afghan Jet International
Airlines, East Horizon Airlines 1 Safi Airways z zalacznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

Przewoznicy lotniczy z Angoli

(19) W listopadzie 2008 r. (') wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfikaty wydane w Angoli, z wyjatkiem
jednego, byli objeci pelnym zakazem wykonywania przewozéw, gtéwnie ze wzgledu na niezdolno$¢ whasciwych
organéw odpowiedzialnych za nadzér nad przewoznikami lotniczymi, ktérym wydano certyfikaty w Angoli
(INAVIC), do wdrozenia i egzekwowania obowiazujagcych migdzynarodowych norm bezpieczenstwa.
W odniesieniu do przewoznika TAAG Angola Airlines wprowadzono czeSciowy wyjatek. Przewoznik TAAG
Angola Airlines zostal wlaczony do zalacznika B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 (}) i zostal dopuszczony
do wykonywania przewozéw do Unii przy uzyciu czgsci jego floty.

20) W marcu 2017 r. ICAO przeprowadzito w Angoli skoordynowang inspekcje potwierdzajaca (ICVM). Na
przep g y 4 Inspexcje p Jacq
podstawie wynikow tej inspekcji ICAO oglosito, ze wlasciwe organy Angoli rozwigzaly kwesti¢ istotnego
problemu w zakresie bezpieczefistwa przewozow.

(21) Pismem z dnia 2 kwietnia 2018 r. wlasciwe organy Angoli poinformowaly Komisje o postepach we wdrazaniu
miedzynarodowych norm bezpieczeristwa i o wynikach inspekcji ICVM.

(22)  Komisja z zadowoleniem przyjmuje wysitki podejmowane przez INAVIC oraz fakt, ze INAVIC zobowigzuje si¢ do
udzialu w konsultacjach z Komisja w celu przedstawienia bardziej szczegélowych informacji na temat postepow
poczynionych w zakresie nadzoru nad bezpieczefistwem podlegajacych mu przewoznikéw.

(23) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, Ze na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do wykazu przewoZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw
lotniczych z Angoli.

Przewoznicy lotniczy z Boliwii

(24) W dniu 30 stycznia 2018 r. odbylo si¢ posiedzenie poswigcone konsultacjom technicznym z udzialem przedsta-
wicieli Komisji, EASA, jednego pafistwa czlonkowskiego oraz wysokich ranga przedstawicieli Dyrekcji Generalnej
Lotnictwa Cywilnego Boliwii (,DGAC”).

(25) Komisja zwrdcila si¢ do DGAC o przedstawienie wykazu dokumentéw i dzialan, ktére maja by¢ wykonane.
DGAC przekazala wszystkie wymagane dokumenty w wyznaczonym terminie, a EASA dokonala ich analizy.
Wstepny wniosek jest taki, ze procedury s3 dobrze udokumentowane, ale ze nie mozna bylo oceni¢ ich
prawidlowego wdrozenia. Wydaje si¢, Ze DGAC nie ma brakéw kadrowych, zwlaszcza pod wzgledem liczby
inspektoréw; jednakze potrzebne sa dodatkowe informacje w celu sprawdzenia, czy niezbedna wiedza fachowa
jest dostepna dla realizacji zadan specjalistycznych.

(26) W celu uzyskania lepszego wgladu w kwesti¢ nadzorowania operacji lotniczych Komisja zwrodcita si¢ do DGAC
Boliwii o przedstawienie szczegbtowego planu audytéw i inspekcji w 2018 r. oraz przegladu audytéw i inspekji
przeprowadzonych w 2016 r. oraz w 2017 r. w odniesieniu do pigciu przewoznikéw lotniczych obstugujacych
transport pasazer6w w sposéb regularny i nieregularny.

(") Rozporzadzenie (WE) nr 1131/2008 z dnia 14 listopada 2008 r. zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 w odniesieniu do
wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii, motywy dotyczace Angoli od 8
do11.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 619/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 4742006
w odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii, motywy
dotyczace Angoli od 54 do 62. Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/963 z dnia 16 czerwca 2016 r. zmieniajace rozporza-
dzenie (WE) nr 474/2006 w odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw
w ramach Unii, motywy dotyczace Angoli od 12 do 17.
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(27) Te dodatkowe dokumenty zostaly przeslane i zostaly otrzymane przez EASA. Wniosek jest taki, ze nastapit
znaczny wzrost wskaznika przeprowadzonych inspekcji w latach 2016 i 2017. W odniesieniu do przewoznika
lotniczego Boliviana de Aviacion, jedynego boliwijskiego przewoznika lotniczego dzialajacego w Europie,
zakoriczono 88 % planowanych dzialai. DGAC Boliwii poinformowala, Ze w biezagcym roku (2018)
wprowadzono koncepcje nadzoru opartego na analizie ryzyka. Zauwazono, ze w przypadku innych
przewoznikéw lotniczych, mimo Ze analiza ryzyka zostala wykonana, konieczne beda dalsze udoskonalenia.

(28) Komisja przyjmuje do wiadomosci informacje przekazane przez DGAC Boliwii. W oparciu o wszystkie obecnie
dostepne informacje, w tym informacje przekazane przez DGAC Boliwii w trakcie spotkania pos$wigconego
konsultacjom technicznym dnia 30 stycznia 2018 r., Komisja uznaje, Ze na obecnym etapie nie ma podstaw do
nalozenia zakazu wykonywania przewozéw lub ograniczen w wykonywaniu przewozéw na przewoznikéw
lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Boliwii.

(29) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, Ze na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez wlaczenie przewoZznikéw
lotniczych z Boliwii.

(30) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie stosownych miedzynarodowych norm
bezpieczenstwa w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE)
nr 965/2012 w stosunku do przewoZznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Boliwii.

(31)  Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania miedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

PrzewozZnicy lotniczy z Gambii

32) W latach 2014 i 2015 inspekcje SAFA przeprowadzone w odniesieniu do przewoznikéw Aeolus Air Ltd. i SIP
pexg przep p
(G) Ltd., posiadajacych certyfikaty AOC wydane przez Urzad Lotnictwa Cywilnego Gambii (CAAG), wykazaly
powazne braki w zakresie bezpieczefistwa.

(33) W dniu 24 lipca 2015 r. EASA przestala do CAAG pismo z wynikami inspekcji na plycie przeprowadzonej
w odniesieniu do przewoznika SIPJ (G) Ltd. Ponadto w pi$mie tym EASA poinformowata CAAG, Ze pomimo, iz
plany lotu zostaly zlozone w ramach kategorii operacji lotnictwa ogdlnego, a zalogi lotnicze informowaly, ze
wykonujg loty panstwowe, w rzeczywistosci istnialy dowody wskazujace na zarobkowy charakter lotéw.

(34) Dalsze dochodzenie wykazalo, ze przedmiotowy statek powietrzny byt zarejestrowany w Stanach Zjednoczonych
Ameryki. W kwestii tego statku powietrznego EASA skontaktowala si¢ z wladzami lotnictwa cywilnego Stanéw
Zjednoczonych. EASA wystapita rowniez formalnie do wladz Gambii, ktére jednak nie udzielity odpowiedzi. SIP]
(G) Ltd. nie zlozyt wniosku o wydanie zezwolenia dla operatora z panstwa trzeciego.

(35) Seria inspekcji SAFA, przeprowadzonych w odniesieniu do przewoznika lotniczego SIPJ (G) Ltd. w 2016 r.,
przyniosta dalsze istotne ustalenia. We wszystkich przypadkach loty byly zglaszane jako lotnictwo ogdlne.
Istnialy jednak przestanki wskazujace na to, ze loty mialy charakter zarobkowy, a zostaly zgloszone jako
lotnictwo ogdlne, aby obej$¢ obowiazujace normy ICAO w zakresie bezpieczenstwa, a w szczegdlnosci wymogi
dotyczace zezwolen dla operatora z panstwa trzeciego w unijnej przestrzeni powietrzne;j.

(36) W celu icistego monitorowania sytuacji Komisja rozpocznie konsultacje techniczne z wladzami Gambii, zgodnie
z art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 473/2006.

(37) Panstwa czlonkowskie bedg nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie stosownych miedzynarodowych norm
bezpieczenstwa w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE)
nr 965/2012 w stosunku do przewoznikéw lotniczych zarejestrowanych w Gambii.

(38) Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywalyby na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania mig¢dzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze podjaé dalsze dzialania zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

(39) Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze na obecnym etapie brak jest podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych
z Gambii.
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PrzewozZnicy lotniczy z Indonezji

(40) W dniach 12-21 marca 2018 r. przeprowadzono w Indonezji unijna wizytacje oceniajgca na miejscu.
W wizytacji tej uczestniczyli eksperci z Komisji, EASA i panstw czlonkowskich. Unijna wizytacja oceniajaca na
miejscu zostala przeprowadzona w siedzibie Dyrekcji Generalnej ds. Lotnictwa Cywilnego Indonezji (,DGCA
Indonezji”) oraz u kilku przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Indonezji, a mianowicie:
Batik Air, dla poréwnania z ostatnig unijng wizytacja oceniajaca na miejscu w 2016 r.; Wings Air, przewoznika
z tej samej grupy (Lion Group) co Batik Air oraz duzego operatora samolotéw turbo$miglowych (ATR42[72);
Sriwijaya Air, najwickszego przewoznika nadal figurujacego w wykazie przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozoéw w ramach Unii; TransNusa, posiadajacego mieszang flote statkow
powietrznych z silnikami turbowentylatorowymi i turbosmiglowymi (wszystkie z nich sg certyfikowane zgodnie
z CASR-121); Spirit Aviation Sentosa i Susi Air, posiadajacych certyfikaty wydane w ramach CASR-135, ktérzy
wykonuja przewozy regionalne i czarterowe. Ocena obejmowala wizytacje w terenie, w dwoch lokalizacjach:
w bazie TransNusa znajdujacej si¢ w Kupang oraz w siedzibie gtéwnej Susi Air w Pangandaran.

(41) W trakcie unijnej wizytacji oceniajgcej na miejscu stwierdzono, ze DGCA nie tylko utrzymala dotychczasowe
wyniki, ale takze dokonala znacznej poprawy w wielu obszarach od czasu ostatniej unijnej wizytacji oceniajgcej
na miejscu w 2016 r. Na szczegélng uwage zastuguje osiagnieta przez DGCA stabilizacja w zakresie opraco-
wywania krajowych regulacji dotyczacych lotnictwa oraz dojrzalo$¢ w zakresie sprawowania odpowiedniego
i skutecznego nadzoru. W przeszloici odnotowano, ze Indonezja rozwaza badZz przyjela rézne modele
regulacyjne, aby méc wykazaé zgodno$¢ z normami ICAO. Takie podejScie skutkowalo brakiem jasno$ci. Zespot
UE pozytywnie odnidst si¢ do decyzji DGCA o przyjeciu jasnej polityki dostosowania si¢ do norm ICAO oraz
tworzeniu we wlasnym zakresie przepiséw zgodnie z najnowszymi zmianami ICAO.

(42) Eksperci mogli stwierdzi¢, ze dzialania w zakresie nadzoru, zaréwno audyty, jak i inspekcje, planuje si¢
w perspektywie rocznej oraz ze dzialania kontrolne sa przeprowadzane zgodnie z planem.

(43) DGCA jest w stanie przyciggngé wystarczajaca liczbe pracownikéw, stosownie do obecnego rozmiaru i zakresu
nadzoru nad branzg lotnicza, wobec ktdrej nadzor ten nalezy sprawowad. Liczba pracownikéw znacznie wzrosta
od 2016 r., a plany zakladaja zatrudnianie jeszcze wigkszej liczby osob. Wszyscy pracownicy, z ktérymi przepro-
wadzono rozmowy, byli wykwalifikowani i posiadali wiedz¢. Programy oraz plany szkolen teoretycznych uznano
za odpowiednie. Stwierdzono jednak, ze konieczne sg dalsze szkolenia inspektoréw w zakresie sprawozdawczosci,
doglebnosci kontroli, analizy przyczyn zrédlowych i finalizacji ustalen kontrolnych.

(44) DGCA Indonezji byta w stanie wykaza¢, ze w razie koniecznoéci stosowane sg $rodki egzekwowania przepiséw,
w formie pisemnych ostrzezen, zawieszefi, cofnie¢ i kar finansowych. Od 2017 r. odnotowano 4 przypadki
cofnigcia, 11 przypadkéw zawieszenia i 21 pism ostrzegawczych.

(45) W sklad Lion Group wchodzi szeciu przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w trzech
réznych panstwach, a przewoznik ten stosuje zintegrowane podejscie do swoich operacji oraz zarzadzania
bezpieczenstwem i jakoscig. Batik Air i Wings Air, wchodzacy w sklad Lion Group, s3 dwoma posiadaczami AOC
wydanych w Indonezji. Batik Air podlegal juz unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu, przeprowadzonej przez UE
w 2016 r., i wykazal, ze nadal posiada dobrze funkcjonujacy system zapewniania bezpieczenstwa i jakosci oraz
system zarzadzania. Przewoznik dazy do wprowadzenia dalszych udoskonale. Batik Air wzigl pod uwage
spostrzezenia zespotu UE z 2016 r. i wprowadzit nieobowiazkowe udoskonalenia, w szczegdlnosci w obszarze
oceny ryzyka w zakresie bezpieczenstwa. Wings Air zatrudnia profesjonalne zalogi i personel, a takze posiada
systemy sluzgce do zarzadzania réznymi operacjami. Zarzadzanie zaréwno na poziomie poszczegdlnych
przewoznikéw lotniczych, jak i na poziomie grupy odbywa si¢ na podstawie otrzymywanych informacji i analiz
dotyczacych bezpieczenstwa i jakoSci. Zarzad oglasza réwniez informacje i dzialania naprawcze poprzez
wewnetrzne publikacje, w formie elektronicznej i nie tylko.

(46)  Sriwijaya Air jest trzecim co do wielkosci przewoznikiem w Indonezji. Posiada dobrze funkcjonujacy system
zarzadzania bezpieczenstwem. Kadra kierownicza wyzszego szczebla, z ktérg przeprowadzono rozmowy,
nalezycie traktuje istotne kwestie, jak réwniez wykazuje si¢ dobra znajomoscia systeméw stosowanych
w zarzadzaniu bezpieczefistwem oraz w kontroli operacji lotniczych i naziemnych. Oprécz obowigzkowych
testow na obecno$¢ krwi i alkoholu na poczatku kazdego okresu stuzby (zaréwno dla zaldg lotniczych, jak
i personelu pokladowego), przewoznik Sriwijaya Air wprowadzil program losowych badain na obecnosé
narkotykow. System zarzadzania jakoscig jest na wczesnym etapie wdrazania, poniewaz rozpoczelo si¢ ono
dopiero w zeszlym roku. Wszyscy pracownicy dyrekcji kontroli jakosci sa wykwalifikowanymi audytorami.
Mozna wprowadzi¢ udoskonalenia w zakresie zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu u przewoznika Sriwijaya Air
w celu fatwego uzyskania statusu zgodnosci wszystkich statkéw powietrznych z programem obstugi techniczne;.

(47)  TransNusa jest malym przewoznikiem krajowym. Kontrole zarzadzania ciggla zdatnoscig do lotu oraz operacje
uznano za zadowalajace. Przewoznik opracowal dobrze funkcjonujacy system zarzadzania bezpieczenstwem
i stosuje na zasadzie dobrowolnosci program monitorowania i analizy danych lotu. Istnieja dowody na istnienie
systemu zarzadzania jakoscia, ktdry zyskalby na dalszym udoskonaleniu. Obiekty obstugi liniowej w Kupang byly
odpowiednie dla danego typu operacji. Ogdlnie rzecz biorac, przewoznika TransNusa uznano za dzialajacego
zgodnie z obowiazujacymi normami.
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(48)  Spirit Aviation Sentosa niedawno otrzymal certyfikat i jest jednym z mniejszych przewoznikéw lotniczych
w Indonezji posiadajgcym certyfikat AOC wydany zgodnie z CASR-135. Chociaz jego biura znajdujg si¢
w Dzakarcie, operacje odbywajg si¢ przewaznie na trasach lokalnych w Papui. System zarzadzania bezpie-
czenstwem jest dobrze rozwiniety. Jesli chodzi o operacje, organizacje uznano za satysfakcjonujacg. Obszar
zarzadzania ciggla zdatnoscig do lotu wymaga poprawy.

(49) Susi Air jest przewoznikiem certyfikowanym zgodnie z CASR-135, wykorzystujacym gléwnie flote statkéw
powietrznych Cessna Grand Caravan. Posiada system zarzadzania bezpieczenstwem. Klasyfikacja zdarzen,
okreslenie najbardziej znaczacych rodzajéw ryzyka i zarzadzanie zmianami s3 wykonywane recznie na podstawie
réznych zrédet danych, ktére nie sa ujednolicone. Wydaje sig, ze obcigzenie pracg jest nadmierne w stosunku do
liczby o0séb zajmujacych si¢ systemem zarzadzania bezpieczenstwem. Nalezaloby zatrudni¢ wigcej osob oraz
zastosowal odpowiednie narzedzia, szczegélnie jezeli nastapi wzrost floty, co jest planowane. Zespél UE
odnotowal solidny system rekrutacji czlonkéw zalég i wysoki poziom szkolenia pilotéw. W zakresie obstugi
technicznej przedsigbiorstwo jest dobrze ugruntowane i wyposazone, zdolne do realizacji obstugi technicznej
w odleglych miejscach. Z wyjatkiem obstugi technicznej, uznano, ze przedsigbiorstwo potrzebuje wigkszej liczby
pracownikéw w innych obszarach.

(50) Zasadniczo zesp6t UE stwierdzil, ze pozbawiona sankgji polityka sprawozdawczosci wydaje si¢ by¢ obecna
u wszystkich objetych wizytacjg przewoZnikow.

(51) W trakcie wizytacji u przewoznikéw, w kontekscie ich systemu zarzadzania bezpieczefistwem, wérdéd pieciu
gléwnych zidentyfikowanych rodzajéw ryzyka wymieniono system zapobiegania kolizjom - propozycje
rozwigzan (,TCAS — RA”) i nieustabilizowane podejicia. Istnieja badania dowodzace wystgpowania znacznie
mniejszej liczby przypadkéw tego typu przy wykorzystaniu procedur nawigacji w oparciu o charakterystyki
systeméw (,PBN”). Zatwierdzenie projektu procedur PBN znajduje si¢ w zakresie kompetencji DGCA Indonezji.
Z uwagi na pie¢ gtéwnych zidentyfikowanych zagrozen zdecydowanie zaleca si¢, by organ zachecal do
stosowania PBN. W tym celu DGCA powinna zaangazowal wszystkie zainteresowane strony (przewoznikéw,
instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej, porty lotnicze), by zachgca¢ do stosowania PBN i przygo-
towania solidnego planu dzialania obejmujgcego niezbedng wspdlprace i szkolenia.

(52) DGCA Indonezji oraz przewoznicy lotniczy Sriwijaya Air, Wings Air i Susi Air zostali wystuchani przez Komisje
i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego w dniu 30 maja 2018 r. DGCA Indonezji przedstawila swoja obecna
strukture organizacyjng, w tym szczegdélowe informacje na temat pracownikow dyrekeji ds. zdatnosci do lotu
i eksploatacji statkéw powietrznych, stale rosngcego budzetu na zadania zwigzane z nadzorem nad bezpie-
czefistwem oraz szkoleniami inspektoréw, jak réwniez na temat przeniesienia do nowoczesnych obiektéw. DGCA
Indonezji przedstawila szczegélowe informacje na temat wynikéw ostatniej skoordynowanej inspekcji potwier-
dzajacej ICAO, przeprowadzonej przez t¢ organizacj¢ w pazdzierniku 2017 r., ktéra wskazuje wynik w zakresie
skutecznej realizacji na poziomie 80,34 %. DGCA Indonezji przedstawila informacje na temat statusu i planéw
wdrozenia nawigacji w oparciu o charakterystyki systeméw w 2017 r. i 2018 r., co pokazuje, ze docelowo
znaczna liczba portéw lotniczych bedzie miala procedury PBN. DGCA Indonezji przedstawila w swojej
prezentacji podsumowanie dzialan naprawczych podjetych w odniesieniu do uwag poczynionych przez
ekspertow podczas unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu w 2018 r. Program poprawy zostal zdefiniowany na
podstawie unijnej wizytacji oceniajgcej na miejscu z 2018 r. oraz inspekcji ICVM.

(53) W trakcie wystuchania DGCA Indonezji zobowigzala si¢ informowa¢ na biezaco Komisje o dzialaniach podjetych
w odniesieniu do inspekcji ICVM przeprowadzonych przez ICAO w Indonezji oraz w odniesieniu do pozostatych
uwag poczynionych w trakcie unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu w 2018 r. DGCA Indonezji zobowigzala
si¢ ponadto do kontynuowania dialogu w sprawie bezpieczefistwa, w tym poprzez zapewnienie odpowiednich
informacji dotyczacych bezpieczefistwa oraz poprzez dodatkowe spotkania, jezeli Komisja uzna je za konieczne.

(54)  Sriwijaya Air jest czescig grupy Air Sriwijaya Air Group. Sriwijaya Air przedstawil plany rozbudowy swojej floty
z obecnych 37 statkow powietrznych do 42 statkéw powietrznych w 2021 r., szczegély dotyczace procesu
rekrutacji pilotéw oraz opis dzialan w zakresie przewozoéw, szkolen i obslugi technicznej. Sriwijaya Air
przedstawil informacje na temat swojego systemu zarzadzania bezpieczefistwem, procesu analizy danych lotu
i wskaznikow skutecznosci dzialania w zakresie bezpieczenstwa. Przewoznik przedstawil rowniez informacje na
temat dziatan nadzorczych, ktére DGCA Indonezji przeprowadzita w 2017 r. w odniesieniu do Sriwijaya Air, jak
réwniez na temat statusu ustalen wynikajacych z tych dzialaf, z ktérych wszystkie zostaly zamkniete. Sriwijaya
Air przedstawil plan dzialaii naprawczych opracowany na podstawie uwag wynikajacych z unijnej wizytacji
oceniajacej na miejscu w 2018 r.

(55) Wings Air przedstawit strukture i dzialanie swojego systemu zarzgdzania bezpieczefistwem oraz procedury, ktére
wprowadzil w celu zapewnienia bezpieczefistwa swoich operacji. W trakcie wystuchania Wings Air poinformowat
réwniez Komisje i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego o planie dzialati naprawczych, ktéry zostal
opracowany na podstawie uwag wynikajacych z unijnej wizytacji oceniajgcej na miejscu w 2018 r. Plan ten
obejmuje dzialania naprawcze w oparciu o analize Zrédel tych uwag. Ponadto Wings Air przedstawil wyja$nienia
dotyczace prowadzonego przez siebie dochodzenia w sprawie niedawnego zderzenia naziemnego z udzialem
jednego ze swoich statkéw powietrznych, jak rowniez dzialan w zakresie bezpieczenistwa, ktére Wings Air podjal
niezwlocznie po wypadku.
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(56)  Susi Air przedstawil organizacje, rodzaje dzialalnosci oraz przekréj swojego personelu, a takze przedstawit
szczegOtowe informacje na temat procesu rekrutacji pilotow, w tym szkolen prowadzonych w jego centrum
szkoleniowym. Susi Air podkreslit wymagajacy proces kwalifikacji, opisal procedury i strategie przyjete przez
przewoznika w celu zapewnienia bezpiecznych operacji w odleglych obszarach Papui oraz dostarczyt
szczegOtowe informacje na temat obshugi technicznej i eksploatacji. Wdrozony system ,e-SMS” ulatwia natych-
miastowe zglaszanie zdarzen, co przyczynia si¢ do zapewnienia solidnej kultury bezpieczenstwa. Susi Air
przedstawil rowniez informacje na temat dzialan nadzorczych, ktére DGCA Indonezji przeprowadzila w 2017 r.
w odniesieniu do Susi Air, jak réwniez na temat statusu ustalen wynikajacych z tych dzialan, z ktérych wszystkie
zostaly zamkniete. Susi Air przedstawil plan dzialan naprawczych opracowany na podstawie uwag wynikajacych
z unijnej wizytacji oceniajgcej na miejscu w 2018 r.

(57) Komisja odnotowuje z zadowoleniem, ze w reakcji na wypadki, ktore mialy miejsce w ostatnich latach, DGCA
Indonezji zdefiniowala pigl obszaréw priorytetowych w celu podjecia intensywniejszych dziala, opracowala
odpowiednie $rodki lagodzace i poinformowala o nich wszystkich indonezyjskich przewoznikéw. Te
priorytetowe obszary obejmuja przypadki wyjscia poza pas startowy. W zwigzku z tym Komisja zachgca DGCA
Indonezji do systematycznego analizowania przyczyn zroédlowych powaznych incydentéw lub wypadkéw oraz do
zapewnienia, by wszyscy indonezyjscy przewoZnicy rowniez przeprowadzali takie analizy.

(58) Komisja z zadowoleniem odnotowuje plan dzialania dotyczacy szybszego wdrazania procedur PBN opracowany
przez DGCA Indonezji, zgodnie z zaleceniami zawartymi w unijnym sprawozdaniu z oceny bezpieczenstwa, oraz
podkresla znaczenie skutecznej realizacji tego planu dziatania.

(59) Komisja przyjmuje do wiadomosci gotowo$¢ DGCA Indonezji do kontynuowania obecnej praktyki przyjmowania
zagranicznych ekspertéw w ramach swojej dyrekeji ds. zdatnosci do lotu i eksploatacji statkéw powietrznych,
pomagajacych jej inspektorom w prowadzeniu bardziej skutecznych inspekgji indonezyjskiego sektora lotniczego,
oraz gotowo$¢ do inwestowania w tego typu doradztwo.

(60) Komisja podkresla zasadnicze znaczenie zapewnienia przez wladze Indonezji odpowiednich zasobéw w DGCA
Indonezji na potrzeby nadzoru nad bezpieczenstwem, aby skutecznie radzi¢ sobie z wielkoscig indonezyjskiej
branzy lotniczej, zwlaszcza ze wzgledu na jej spodziewany wzrost. Komisja przyjmuje do wiadomosci
zobowigzanie rzadu Indonezji w tym wzgledzie.

(61) Na podstawie wszystkich dostepnych obecnie informacji, w tym wynikéw unijnej wizytacji oceniajgcej na miejscu
w marcu 2018 r. oraz wystuchania przez Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego, uznaje sig, ze istniejg wystar-
czajgce dowody zgodnosci z obowigzujacymi miedzynarodowymi normami bezpieczenstwa i zalecanymi
praktykami po stronie DGCA Indonezji oraz przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane
w Indonezji.

(62) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii
powinien zosta¢ zmieniony w celu wykreslenia wszystkich przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty
wydane w Indonezji z zalacznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(63) Panstwa czlonkowskie bedq nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie stosownych miedzynarodowych norm
bezpieczenstwa w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE)
nr 965/2012 w stosunku do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Indonez;j.

(64) Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania migdzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze podja¢ dalsze dzialania zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

PrzewozZnicy lotniczy z Libii

(65) W dniu 20 kwietnia 2018 r. odbylo si¢ posiedzenie poswigcone konsultacjom technicznym z udzialem przedsta-
wicieli Komisji, EASA, panstwa czlonkowskiego, rzadu libijskiego i libijskiego Urzedu Lotnictwa Cywilnego
(,LYCAA).

(66) W trakcie tego posiedzenia LYCAA przedstawil aktualne informacje na temat postepéw we wdrazaniu planu
naprawczego ICAO w obszarach, gdzie LYCAA potrzebuje wsparcia technicznego, oraz na temat planu dzialania
ukierunkowanego na zniesienie zakazu unijnego. LYCAA potwierdzil swoje zaangazowanie, aby wypeic¢ swoje
miedzynarodowe zobowigzania w zakresie bezpieczefistwa lotniczego. LYCAA poinformowal, ze pracowal nad
tym intensywnie i sytuacja juz ulegla istotnej poprawie.

(67) Komisja przyjmuje do wiadomosci wysitki podejmowane przez LYCAA oraz fakt, ze LYCAA jest zaangazowany
we wspOlprace z Komisjg, by przekazywaé aktualne informacje dotyczace statusu swoich obowigzkéw w zakresie
nadzoru. Jednak prezentacja przedstawiona przez LYCAA zawierala ograniczony zakres informacji i uznana
zostala za niewystarczajaco szczegdlows. Ponadto $rodowisko operacyjne w Libii nadal jest bardzo problema-
tyczne. W dniu 30 kwietnia 2018 r. Komisja przestala pismo do LYCAA z prosbg o dodatkowe informacje
techniczne.
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(68)  Ostatnia kontrola ICAO miala miejsce w 2007 r., a skuteczna realizacja wyniosta 28,86 %. LYCCA pracuje nad
planem dzialan naprawczych. Komisja zaleca Libii, aby przyjela kontrole ICAO w ramach USOAP jako istotny
krok w kierunku zniesienia obecnego zakazu nalozonego na libijskich przewoznikéw lotniczych. Ponadto istotne
jest, aby trudnosci operacyjne wynikajace z problematycznej sytuacji w zakresie bezpieczefistwa zostaly usuniete
w spos6b zadowalajacy. W zwigzku z tym Komisja doradza LYCAA skoncentrowanie si¢ na zapewnieniu kontroli
ICAO w ramach USOAP. W miedzyczasie mogg by¢ pozyskiwane cenne informacje na temat bezpieczenistwa od
przewoznikéw zagranicznych, ktérzy podejma decyzje o wznowieniu przewozéw do Libii.

(69) W oparciu o wszystkie obecnie dostgpne informacje, w tym informacje przekazane przez LYCAA w trakcie
spotkania po§wigconego konsultacjom technicznym w dniu 20 kwietnia 2018 r., Komisja uznaje, ze nie nalezy
zmienia¢ wykazu przewoznikéw lotniczych z Libii podlegajacych zakazowi wykonywania przewozow w ramach
Unii.

(70)  Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, Ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw
lotniczych z Libii.

Przewoznicy lotniczy z Nepalu

(71) W dniu 19 stycznia 2018 r. odbylo si¢ posiedzenie poswiecone konsultacjom technicznym z udzialem Komisjj,
EASA, jednego panstwa czlonkowskiego i Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nepalu (,CAAN”). CAAN zaproszono do
Brukseli, aby przedstawil Komisji aktualne informacje na temat postepéw we wdrazaniu miedzynarodowych
norm bezpieczefistwa w systemie lotnictwa Nepalu.

(72)  Poprzednie spotkanie z CAAN zorganizowane zostalo przez Komisj¢ w listopadzie 2014 r. W lutym 2014 r.
przeprowadzono unijng wizytacje oceniajaca na miejscu, ktora potwierdzita niski poziom wdrazania miedzynaro-
dowych norm bezpieczenstwa lotniczego. Zgodnie z koficowym sprawozdaniem z unijnej wizytacji oceniajgcej
na miejscu w lutym 2014 r, zgloszono szereg uwag w odniesieniu do przepiséw, procedur i praktyk
stosowanych przez CAAN w obszarze licencjonowania personelu.

(73)  Podczas posiedzenia w dniu 19 stycznia 2018 r. CAAN przedstawil informacje na temat dziatai podjetych w celu
opracowania krajowych ram prawnych zgodnych z mi¢dzynarodowymi normami bezpieczefistwa oraz w celu
poprawy systemu nadzoru nad bezpieczenstwem w Nepalu, w tym krokéw podjetych w zakresie zapobiegania
wypadkom. Komisja zwrécila si¢ z prosba o dodatkowe informacje w trakcie spotkania z CAAN.

(74) Pismem z dnia 2 marca 2018 r. CAAN przedlozyl Komisji dowdd wykonania dziatan naprawczych w odniesieniu
do uwag zgloszonych w trakcie unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu w lutym 2014 r.

(75) CAAN przedstawil rowniez informacje na temat rocznego planu kontroli nadzorczej i regulacyjnej na 2017 r.,
zaproponowarnego programu nadzoru nad bezpieczeristwem na 2018 r., listy kontrolnej dotyczacej analizy luk
w krajowym programie bezpieczenstwa, wraz z krajowa polityka bezpieczenstwa, a takze stanu wdrozenia
systemu zarzgdzania bezpieczefistwem (SMS) w odniesieniu do nepalskich przewoznikéw lotniczych.

(76) Na podstawie obecnie dostepnych informacji wydaje si¢, ze CAAN poczynil pewne postepy w zakresie wdrazania
miedzynarodowych norm bezpieczenistwa. Jednakze w chwili obecnej nie istnieja wystarczajace, zweryfikowane
dowody, ktére na tym etapie uzasadnialyby zlagodzenie ograniczen w wykonywaniu przewozéw dotyczacych
przewoznikéw lotniczych z Nepalu. Rzekoma poprawa sytuacji musi zosta faktycznie zweryfikowana przed
podjeciem dobrze uzasadnionej decyzji w odniesieniu do ewentualnego zniesienia zakazu wykonywania
przewozéw przez przewoznikoéw lotniczych z Nepalu. W zwigzku z tym unijna wizytacja oceniajaca na miejscu
w Nepalu moze by¢ brana pod uwage.

(77)  Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, Ze na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do wykazu przewozZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw
lotniczych z Nepalu.

Przewoznicy lotniczy z Rosji

(78) Komisja, EASA i wlasciwe organy panstw czlonkowskich w minionym okresie $ciSle monitorowaly skuteczno$¢
dzialania w zakresie bezpieczenstwa u przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Rosji
i wykonujgcych przewozy w ramach Unii, w tym poprzez przeprowadzanie w trybie priorytetowym inspekcji na
plycie u niektdrych rosyjskich przewoznikéw lotniczych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.
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(79) W dniu 26 kwietnia 2018 r. przedstawiciele Komisji, EASA i jednego panstwa czlonkowskiego spotkali si¢
przedstawicielami rosyjskiej Federalnej Agencji Transportu Lotniczego (,FATA"). Celem spotkania bylo dokonanie
przegladu wynikéw w zakresie bezpieczefistwa uzyskanych przez rosyjskich przewoznikéw lotniczych na
podstawie sprawozdan z inspekcji na plycie w ramach SAFA za okres od 9 kwietnia 2017 r. do 8 kwietnia
2018 r. oraz wskazanie przypadkéw wymagajacych szczegblnej uwagi. Spotkanie to wykorzystano takze, aby
umozliwi¢ Komisji uzyskanie wiedzy na temat szczegdlnych $rodkéw nadzoru nad bezpieczefistwem, ktére FATA
wprowadza w kontekscie Mistrzostw Swiata w Pitce Noznej 2018.

(80) Podczas spotkania Komisja przeanalizowala bardziej szczegélowo wyniki kontroli SAFA u dziewigciu
przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Rosji. Nie stwierdzono zadnych zastrzezen
w wyniku inspekcji na plycie, natomiast FATA poinformowata Komisje o swoich dziataniach w zakresie nadzoru
nad bezpieczenstwem w stosunku do tych przewoznikéw lotniczych oraz Srodkach egzekucyjnych wobec dwdch
przewoznikéw.

(81)  Jesli chodzi o Mistrzostwa Swiata w Pilce Noznej 2018, FATA poinformowata Komisje o dodatkowych srodkach
wprowadzonych w celu zapewnienia bezpieczefistwa lotniczego w trakcie tego wydarzenia.

(82) W oparciu o aktualnie dostepne informacje, w tym informacje przekazane przez FATA na posiedzeniu
poswieconym konsultacjom technicznym w dniu 26 kwietnia 2018 r., uznaje si¢, ze FATA nie brakuje woli ani
zdolnosci do dzialania w celu wyeliminowania wszelkich uchybien w zakresie bezpieczenistwa u przewoznikéw
lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Rosji. Z tych powodéw Komisja stwierdzila, Ze nie jest konieczne
skladanie wyjasnien przez rosyjskie wladze lotnicze ani ktérychkolwiek przewoznikéw lotniczych posiadajgcych
certyfikaty wydane w Rosji przed Komisja i Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego.

(83) Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do wykazu przewoZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w celu objecia tym wykazem
przewoznikéw lotniczych z Rosji.

(84) Panstwa czlonkowskie bedg nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie migdzynarodowych norm bezpieczenstwa
przez przewoznikéw lotniczych z Rosji, ustalajac priorytety w zakresie inspekcji na plycie zgodnie z rozporzg-
dzeniem (UE) nr 965/2012. Jezeli te inspekcje wykaza istnienie bezposredniego zagrozenia bezpieczefistwa
w wyniku nieprzestrzegania stosownych migdzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja moze by¢ zmuszona
do podjecia dziatan wobec przewoznikéw lotniczych z Rosji zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Wenezueli

(85) W dniu 6 marca 2017 r. przewoznik lotniczy Avior Airlines, posiadajacy certyfikat wydany w Wenezueli, ztozy}
do EASA wniosek o wydanie zezwolenia dla operatora z panstwa trzeciego. EASA ocenita wniosek i stwierdzita,
ze dalsza ocena nie doprowadzi do wydania Avior Airlines zezwolenia dla operatora z panstwa trzeciego i ze
przewoznik lotniczy nie spelnil obowigzujacych wymogéw rozporzadzenia (UE) nr 452/2014. W zwigzku z tym
w dniu 4 pazdziernika 2017 r. EASA odrzucita wniosek Avior Airlines o zezwolenie dla operatora z panstwa
trzeciego, uzasadniajac to wzgledami bezpieczenstwa.

(86) W dniu 14 listopada 2017 r. Komisja i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego wystuchaly zaréwno Urzedu
Lotnictwa Cywilnego Wenezueli (,INAC”), jak i przewoznika Avior Airlines, zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 2111/2005.

(87)  Z informacji dostepnych w czasie wystuchania, opartych na przeprowadzonej przez EASA ocenie zezwolenia dla
operatora z pafstwa trzeciego, inspekcji na plycie przeprowadzonych przez pafistwa czlonkowskie oraz
informacji przedstawionych przez INAC i Avior Airlines, wynika, ze INAC powinien dalej rozwijaé swoje
mozliwosci w zakresie inspekcji w odniesieniu do podlegajacych mu przewoznikéw lotniczych oraz ze Avior
Airlines nie byl w stanie usuna¢ uchybien w zakresie bezpieczefistwa.

(88) W zwigzku z tym wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Unii zostal zmieniony, a przewoznik lotniczy Avior Airlines zostal wlaczony do zalacznika A do rozporzadzenia
(WE) nr 474/2006 ().

(89)  Z dostepnych obecnie informacji, opartych na wynikach kontroli SAFA, wynika, Ze istnieja potwierdzone dowody
powaznych uchybien w zakresie bezpieczenstwa po stronie Avior Airlines. Ani Avior Airlines, ani INAC nie sa
w stanie wyeliminowa¢ tych uchybien w zakresie bezpieczeristwa, co potwierdzajg miedzy innymi nieodpo-
wiednie i niewystarczajace plany dzialan naprawczych, ktére Avior Airlines przedstawia w odpowiedzi na ustalenia
stwierdzone podczas inspekcji SAFA, oraz fakt, Ze od pazdziernika 2017 r. Sredni wspélczynnik SAFA
u przewoznikéw lotniczych z Wenezueli pogorszy? sie.

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 787/2007 z dnia 4 lipca 2007 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 4742006
w odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii, motywy
dotyczace Wenezueli od 70 do 81.
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(90) W celu Scistego monitorowania sytuacji Komisja kontynuowaé bedzie konsultacje z wladzami Wenezueli, zgodnie
z art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 473/2006.

(91) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzal faktyczne przestrzeganie stosownych miedzynarodowych norm
bezpieczenstwa w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE)
nr 965/2012 w stosunku do przewoZnikéw lotniczych, ktérym wydano certyfikaty w Wenezueli.

(92) Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa wskazywalyby na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania migedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze podjaé dalsze dzialania zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

(93) Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze na obecnym etapie brak jest podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych
z Wenezueli.

(94)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego.

(95) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 474/2006,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) zalacznik A zastgpuje si¢ tekstem znajdujgcym si¢ w zalaczniku I do niniejszego rozporzadzenia;

2) zalacznik B zastepuje si¢ tekstem znajdujacym sie w zalaczniku IT do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastepnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 14 czerwca 2018 r.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcego,
Violeta BULC

Czlonek Komisji
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ZALACZNIK I
JZAEACZNIK A
WYKAZ PRZEWOZNIKOW  LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH ZAKAZOWI  WYKONYWANIA

PRZEWOZOW W RAMACH UNII, Z WYJATKAMI (')

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wska-

Numer certyfikatu przewo-

zana w certyfikacie przewoznika lotniczego (LAOCq) ﬁ;ﬁﬁi}gfﬁfgﬁ;gﬁggg Tﬂiﬁiiecfgy Pafistwo przewoznika
(oraz nazwa handlowa w przypadku réznic) S ;
woznika lotniczego
1 2 &) )
AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Wenezuela
BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam
IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Islamska Republika Iranu
IRAQI AIRWAYS 001 [AW Irak
MED-VIEW AIRLINE MVA/AOC/10-12/05 MEV Nigeria
AIR ZIMBABWE (PVT) LTD 177]04 AZW Zimbabwe
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Islamska Republika
certyfikaty wydane przez organy odpowie- Afganistanu
dzialne za nadzér regulacyjny w Afganistanie,
w tym:
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Islamska Republika
Afganistanu
KAM AIR AOC 001 KMF Islamska Republika
Afganistanu
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy Republika Angoli
certyfikaty wydane przez organy odpowie-
dzialne za nadzér regulacyjny w Angoli,
z wyjatkiem przewoZnika TAAG Angola Air-
lines ujetego w zalaczniku B, w tym:
AEROJET AO 008-01/11 TEJ Republika Angoli
AIR GICANGO 009 Nieznany Republika Angoli
AIR JET AO 006-01/11-MBC MBC Republika Angoli
AIR NAVE 017 Nieznany Republika Angoli
AIR26 AO 003-01/11-DCD DCD Republika Angoli
ANGOLA AIR SERVICES 006 Nieznany Republika Angoli
DIEXIM 007 Nieznany Republika Angoli
FLY540 AO 004-01 FLYA Nieznany Republika Angoli
GIRA GLOBO 008 GGL Republika Angoli
HELIANG 010 Nieznany Republika Angoli

() Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku A mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez leasing
statkow powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod warunkiem
spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczenstwa.
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HELIMALONGO AO 005-01/11 Nieznany Republika Angoli
MAVEWA 016 Nieznany Republika Angoli
SONAIR AO 002-01/10-SOR SOR Republika Angoli
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Republika Konga
certyfikaty wydane przez organy odpowie-
dzialne za nadzér regulacyjny w Republice
Konga, w tym:
AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republika Konga
CANADIAN AIRWAYS CONGO RAC06-012 Nieznany Republika Konga
EMERAUDE RAC06-008 Nieznany Republika Konga
EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republika Konga
EQUAJET RAC06-007 EK] Republika Konga
EQUATORIAL CONGO AIRLINES S.A. RAC 06-014 Nieznany Republika Konga
MISTRAL AVIATION RAC06-011 Nieznany Republika Konga
TRANS AIR CONGO RAC 06-001 TSG Republika Konga
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Demokratyczna
certyfikaty wydane przez organy odpowie- Republika Konga
dzialne za nadzér regulacyjny w Demokra- (DRK)
tycznej Republice Konga (DRK), w tym:
AIR FAST CONGO 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna
0112/2011 Republika Konga (DRK)
AIR KASAI 409/CAB/MIN|TVC/ Nieznany Demokratyczna
0053/2012 Republika Konga (DRK)
AIR KATANGA 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna
0056/2012 Republika Konga (DRK)
AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna
00625/2011 Republika Konga (DRK)
BLUE AIRLINES 106/CAB/MIN/TVC/ BUL Demokratyczna
2012 Republika Konga (DRK)
BLUE SKY 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna
0028/2012 Republika Konga (DRK)
BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN|TVC/ Nieznany Demokratyczna
0064/2010 Republika Konga (DRK)
COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION (CAA) | 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna
0050/2012 Republika Konga (DRK)
CONGO AIRWAYS 019/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna
2015 Republika Konga (DRK)
DAKOTA SPRL 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna
071/2011 Republika Konga (DRK)
DOREN AIR CONGO 102/CAB/MIN/TV(/ Nieznany Demokratyczna
2012 Republika Konga (DRK)
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GOMAIR 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna
011/2010 Republika Konga (DRK)

KIN AVIA 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna
0059/2010 Republika Konga (DRK)

KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/ KGO Demokratyczna
001/2011 Republika Konga (DRK)

MALU AVIATION 098/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna
2012 Republika Konga (DRK)

MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN/|TVC/ Nieznany Demokratyczna
009/2011 Republika Konga (DRK)

SERVE AIR 004/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna
2015 Republika Konga (DRK)

SERVICES AIR 103/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna
2012 Republika Konga (DRK)

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna
0084/2010 Republika Konga (DRK)

TRANSAIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN|TVC/ Nieznany Demokratyczna
073/2011 Republika Konga (DRK)

WILL AIRLIFT 409/CAB/MIN/|TVC/ Nieznany Demokratyczna
0247/2011 Republika Konga (DRK)

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Dzibuti

certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Dzibuti,

w tym:

DAALLO AIRLINES Nieznany DAO Dzibuti

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Gwinea Réwnikowa

certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Gwinei

Réwnikowej, w tym:

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/ CEL Gwinea Réwnikowa
DGAC/SOPS

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/ Nieznany Gwinea Réwnikowa
DGAC/SOPS

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Erytrea

certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Erytrei,

w tym:

ERITREAN AIRLINES AOC nr 004 ERT Erytrea

NASAIR ERITREA AOC nr 005 NAS Erytrea

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy
certyfikaty wydane przez organy odpowie-
dzialne za nadzér regulacyjny w Republice
Gabofiskiej, z wyjatkiem przewoznikéw
Afrijet i SN2AG ujetych w zalaczniku B,
W tym:

Republika Gaboriska
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AFRIC AVIATION 010/MTAC/ANAC-G/ EKG Republika Gaboriska
DSA

ALLEGIANCE AIR TOURIST 007/MTAC/ANAC-G/ LGE Republika Gaborniska
DSA

NATIONALE REGIONALE TRANSPORT (N.R.T) | 008 MTAC/ANAC-G/ NRG Republika Gabonska
DSA

SKY GABON 009/MTAC/ANAC-G/ | SKG Republika Gaboriska
DSA

SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ANAC-G/ | SVG Republika Gaboriska
DSA

TROPICAL AIR-GABON 011/MTAC/ANAC-G/ Nieznany Republika Gabonska
DSA

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy Republika Kirgiska

certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Republice

Kirgiskiej, w tym:

AIR BISHKEK (wczesnief EASTOK AVIA) 15 EAA Republika Kirgiska

AIR MANAS 17 MBB Republika Kirgiska

AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republika Kirgiska

CENTRAL ASIAN AVIATION SERVICES (CAAS) | 13 CBK Republika Kirgiska

HELI SKY 47 HAC Republika Kirgiska

AIR KYRGYZSTAN 03 LYN Republika Kirgiska

MANAS AIRWAYS 42 BAM Republika Kirgiska

S GROUP INTERNATIONAL 45 IND Republika Kirgiska

(wczesniej S GROUP AVIATION)

SKY BISHKEK 43 BIS Republika Kirgiska

SKY KG AIRLINES 41 KGK Republika Kirgiska

SKY WAY AIR 39 SAB Republika Kirgiska

TEZ JET 46 TEZ Republika Kirgiska

VALOR AIR 07 VAC Republika Kirgiska

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Liberia

certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Liberii

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Libia

certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Libii,

w tym:

AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libia

AIR LIBYA 004/01 TLR Libia

BURAQ AIR 002/01 BRQ Libia
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GHADAMES AIR TRANSPORT 012/05 GHT Libia

GLOBAL AVIATION AND SERVICES 008/05 GAK Libia

LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libia

PETRO AIR 025/08 PEO Libia

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Republika Nepalu
certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Nepaly,

w tym:

AIR DYNASTY HELI S. 035/2001 Nieznany Republika Nepalu
AIR KASTHAMANDAP 051/2009 Nieznany Republika Nepalu
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Republika Nepalu
FISHTAIL AIR 017/2001 Nieznany Republika Nepalu
GOMA AIR 064/2010 Nieznany Republika Nepalu
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 Nieznany Republika Nepalu
MAKALU AIR 057 A[2009 Nieznany Republika Nepalu
MANANG AIR PVT LTD 082/2014 Nieznany Republika Nepalu
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Nieznany Republika Nepalu
MUKTINATH AIRLINES 081/2013 Nieznany Republika Nepalu
NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Republika Nepalu
SAURYA AIRLINES 083/2014 Nieznany Republika Nepalu
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Republika Nepalu
SIMRIK AIR 034/2000 Nieznany Republika Nepalu
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Republika Nepalu
SITA AIR 033/2000 Nieznany Republika Nepalu
TARA AIR 053/2009 Nieznany Republika Nepalu
YETI AIRLINES DOMESTIC 037/2004 NYT Republika Nepalu




L 152/20

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

15.6.2018

1

@)

(4)

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy
certyfikaty wydane przez organy odpowie-
dzialne za nadzér regulacyjny na Wyspach
Swietego Tomasza i Ksigzecej, w tym:

Wyspy Swietego

Tomasza i Ksigzeca

AFRICA’S CONNECTION 10/A0C/2008 ACH Wyspy Swigtego Tomasza
i Ksigzeca
STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Wyspy Swigtego Tomasza
i Ksigzeca
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy Sierra Leone
certyfikaty wydane przez organy odpowie-
dzialne za nadzér regulacyjny w Sierra
Leone, w tym:
AIR RUM, LTD NIEZNANY RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, LTD NIEZNANY DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO NIEZNANY Nieznany Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD NIEZNANY ORJ Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, LTD NIEZNANY PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD NIEZNANY SVT Sierra Leone
TEEBAH AIRWAYS NIEZNANY Nieznany Sierra Leone
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Republika Sudanu
certyfikaty wydane przez organy odpowie-
dzialne za nadzér regulacyjny w Sudanie,
w tym:
ALFA AIRLINES SD 54 AAJ Republika Sudanu
BADR AIRLINES 35 BDR Republika Sudanu
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Republika Sudanu
ELDINDER AVIATION 8 DND Republika Sudanu
GREEN FLAG AVIATION 17 Nieznany Republika Sudanu
HELEJETIC AIR 57 HJT Republika Sudanu
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Republika Sudanu
KUSH AVIATION CO. 60 KUH Republika Sudanu
NOVA AIRWAYS 46 NOV Republika Sudanu
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Republika Sudanu
SUN AIR 51 SNR Republika Sudanu
TARCO AIR 56 TRQ Republika Sudanu”
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ZALACZNIK 11

+ZALACZNIK B

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU
PRZEWOZOW W RAMACH UNII ()

Nazwa osoby
prawnej przewoznika

Znaki rejestracyjne oraz

lotniczego wskazana | Numer certyfi- | Trzylite- : i
w certyfikacie prze- katu przewo- rowy Paistwo prze- | Typ statkéw powietrznych nurélery seryjne, 1({) e sd Panistwo rejes-
woznika lotniczego Znika lotni- kod woznika objetych ograniczeniami ostepne, ﬁtai'ow h tracji
(»AOC«) (oraz nazwa | czego (»AOC«) ICAO powietrznych objetyc
handlowa, w przy- ograniczeniami
padku réznic)
1) ) G) 4 ) (6) %
TAAG ANGOLA 001 DTA Republika | Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: Republika
AIRLINES Angoli statkéw  powietrznych | statkéw powietrznych Angoli
typu Boeing B737-700, | nalezacych do floty
statkbw  powietrznych | Boeing B737-700,
typu Boeing B777-200, | zgodnie z zapisem
statkow  powietrznych | w AOGC; statkéw po-
typu Boeing B777-300 | wietrznych nalezacych
oraz statkéw powietrz- | do floty Boeing B777-
nych  typu  Boeing | 200, zgodnie z zapisem
B777-300ER w AOG statkéw po-
wietrznych nalezacych
do floty Boeing B777-
300, zgodnie z zapisem
w AOG; oraz statkow
powietrznych  nalezg-
cych do floty Boeing
B777-300ER, zgodnie
z zapisem w AOC
AIR SERVICE 06-819/TA- | KMD Komory Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: Komory
COMORES 15/DGACM LET 410 UVP D6-CAM (851336)
AFRIJET BUSINESS | 002/MTAC/ ABS Republika | Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Republika
SERVICE (3 ANAC-G/DSA Gabonska 2 statkéw powietrz- | TR-LGV; TR-LGY; TR- Gaborniska
nych typu Falcon 50, 2 | AFJ; TR-AFR
statkow  powietrznych
typu Falcon 900
NOUVELLE AIR 003/MTAC/ NVS Republika | Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Republika
AFFAIRES GABON | ANAC-G/DSA Gabonska 1 statku powietrznego | TR-AAG, ZS-AFG Gabonska;
(SN2AG) typu Challenger CL- Republika
601, 1 statku powietrz- Poludniowej
nego typu HS-125-800 Afryki
IRAN AIR FS100 IRA Islamska Wszystkie statki po- | Statki powietrzne typu Islamska
Republika | wietrzne nalezace do | Fokker F100 zgodnie | Republika
Iranu typéw: Fokker F100 |z zapisem w AOG; Iranu
i Boeing B747 statki powietrzne typu
Boeing B747 zgodnie
z zapisem w AOC
AIR KORYO GAC- KOR Koreariska | Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: |  Koreanska
AOC[KOR-01 Republika |2 statkéw powietrz- | P-632, P-633 Republika
Ludowo- nych typu TU-204 Ludowo-
Demokratyczna Demokratyczna”

(") PrzewoZznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku B mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez leasing
statkow powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozdw, pod warunkiem
spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczenstwa.

() W zakresie swej obecnej dzialalno$ci na terytorium Unii Afrijet moze eksploatowaé wylacznie wymienione okreSlone statki

powietrzne.
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