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ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 2018/1042
z dnia 23 lipca 2018 r.

zmieniajagce rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 odno$nie do wymagafi technicznych i procedur
administracyjnych dotyczacych programéw wsparcia, testéw psychologicznych zalogi lotniczej,
a takze systematycznych i losowych badan na obecno$¢ substancji psychoaktywnych w celu
zapewnienia sprawnoS$ci fizycznej i psychicznej zalogi lotniczej i personelu pokladowego, oraz
odnosnie do wyposazenia nowo wyprodukowanych samolotéw z napedem turbinowym
o maksymalnej certyfikowanej masie startowej nie wigkszej niz 5 700 kg posiadajacych
homologacje na przewo6z od szesciu do dziewigciu pasazeréw w zblizeniowy system ostrzegania
o przeszkodach terenu

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE ('),
w szczegolnosci jego art. 7 ust. 6, art. 8 ust. 5 oraz art. 10 ust. 5,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(I) W rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 965/2012 (?) ustanowiono szczegblowe przepisy dotyczace operacji
zarobkowego transportu lotniczego przy uzyciu samolotéw i $miglowcow, z uwzglednieniem inspekeji na plycie
statkow powietrznych operatoréw znajdujacych si¢ pod nadzorem w zakresie bezpieczefistwa sprawowanym
przez inne panstwo czlonkowskie lub panstwo trzecie, kiedy znajduja si¢ one na lotniskach polozonych na
terytorium podlegajagcym postanowieniom Traktatu. W rozporzadzeniu przewidziano réwniez, ze czlonkowie
personelu pokladowego nie mogg wykonywaé czynnosci na pokladzie statku powietrznego, znajdujac sie pod
wplywem substancji psychoaktywnych badZ bedac niezdolnymi do stuzby z powodu urazu ciala, przemeczenia,
zazywania lekéw lub z innego podobnego powodu.

(2)  Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego (,agencja’) okreslita szereg ryzyk dla bezpieczefistwa i wydala
zalecenia majgce na celu ich ograniczenie. Wdrozenie niektérych z tych zalecen wymaga zmian regulacyjnych
w odniesieniu do testéw psychologicznych zalogi lotniczej przed rozpoczeciem lotéw liniowych, wdrozenia
programu wsparcia dla zalogi lotniczej, wykonywania przez panstwa czlonkowskie losowych badan na obecno$é
alkoholu u czlonkéw zatdg lotniczych i personelu pokladowego, a takze systematycznych badan na obecno$é
substancji psychoaktywnych u czlonkéw zalég lotniczych i personelu pokladowego przez operatoréw
wykonujacych zarobkowe przewozy lotnicze.

(3)  Odnosnie do badaii na obecno§¢ substancji psychoaktywnych nalezy uwzgledni¢ Manual on Prevention of
Problematic Use of Substances in the Aviation Workplace (Doc 9654) (instrukcja dotyczaca problematycznego
stosowania substancji w miejscach pracy zwigzanych z lotnictwem) Organizacji Migedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego (ICAO).

(4) W obecnym programie kontroli na plycie, o ktérym mowa w podcze$ci RAMP zalgcznika 11 do rozporzadzenia
(UE) nr 965/2012, ustanowiono juz ramy systematycznych, strukturalnych i opartych na analizie ryzyka kontroli
operatéw, zawierajace szeroko zakrojone przepisy i zabezpieczenia dotyczace, miedzy innymi, ochrony danych,
szkolen inspektoréw, pobierania prébek na podstawie oceny ryzyka, zatrzyman statku powietrznego,
i zapobiegania zbednym opéznieniom. Nalezy zatem stosowac te solidnie ugruntowane ramy przy przeprowa-
dzaniu badari poziomu alkoholu u czlonkéw zalég lotniczych i personelu pokladowego. Czlonka zalogi lotniczej
lub personelu pokladowego, ktéry odmoéwi wspotpracy w trakcie badan, lub wynik badania ktérego wykaze, ze
znajduje si¢ pod wplywem substancji psychoaktywnych, nalezy odsuna¢ od pelnienia stuzby.

(5) W niektorych pafistwach czlonkowskich losowe badania poziomu substancji psychoaktywnych sg juz
wykonywanie przez urzednikoéw innych niz wymienieni w podczesci RAMP zalgcznika II. Pafistwa czlonkowskie
powinny zatem, pod pewnymi warunkami, mie¢ mozliwo$¢ wykonywania badan na obecno$¢ alkoholu
u czlonkéw zalogi lotniczej i personelu pokladowego poza strukturg programu inspekcji na plycie okreslong
w zalgczniku II do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

() Dz.U.L79213.3.2008,s. 1.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 2962 25.10.2012,s. 1).



L 188/4 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 25.7.2018

(6)  Panstwa czlonkowskie powinny réwniez uzyskaé mozliwo$¢ przeprowadzania dodatkowych badan na obecno$é
substancji psychoaktywnych innych niz alkohol.

(7)  ICAO zaleca w czgsciach I i II zalacznika 6 do konwencji chicagowskiej, aby samoloty z napedem turbinowym
o maksymalnej certyfikowanej masie startowej nieprzekraczajacej 5 700 kg i o maksymalnej operacyjnej
konfiguracji od szeSciu do dziewigciu miejsc pasazerskich byly wyposazone w system ostrzegania o bliskosci
ziemi.

(8) W celu ujednolicenia z normami i zalecanymi praktykami ICAO oraz w celu zmniejszenia ryzyka zderzenia
z naturalnymi przeszkodami nalezy odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 965/2012.

(9)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu oparte s3 na opiniach nr 14/2016 i nr 15/2016 wydanych
przez agencje zgodnie z art. 19 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

(10)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinia komitetu ustanowionego na mocy art. 65
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) art. 4 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 4

Inspekcje na plycie

1. Inspekcje na plycie statkéw powietrznych operatoréw znajdujacych si¢ pod nadzorem w zakresie bezpie-
czefistwa sprawowanym przez inne panstwo czlonkowskie lub panstwo trzecie przeprowadza si¢ zgodnie
z podczesciag RAMP zalacznika II.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby w odniesieniu do operatoréw znajdujacych si¢ pod ich nadzorem,
a takze w odniesieniu do operatoréw podlegajacych nadzorowi innego panstwa czlonkowskiego lub panstwa
trzeciego przeprowadzano badania na obecno$¢ alkoholu u czlonkéw zalogi lotniczej i personelu
pokladowego. Badania takie wykonuja inspektorzy ds. inspekeji na plycie w ramach struktury programu inspekcji na
plycie okreslonej w podczesci RAMP zalacznika II.

3. W drodze odstgpstwa od ust. 2 pafistwa czlonkowskie mogg zapewni¢ wykonanie badan na obecno$¢ alkoholu
u czlonkéw zalogi lotniczej i personelu pokladowego przez innych upowaznionych urzednikéw i poza strukturg
programu inspekgji na plycie okre$lonego w podczesci RAMP zalgcznika II, pod warunkiem Ze badania na obecnos¢
alkoholu stuza tym samym celom i sg zgodne z tymi samymi zasadami co badania przeprowadzane w ramach
podczesci RAMP zalacznika II. Wyniki takich badan na obecnos¢ alkoholu wprowadza si¢ do centralnej bazy danych
zgodnie z ARO.RAMP.145 lit. b).

4. Panstwa czlonkowskie mogg przeprowadzaé dodatkowe badania na obecno$¢ substancji psychoaktywnych
innych niz alkohol. W takim przypadku panstwo czlonkowskie powiadamia Europejska Agencje Bezpieczenistwa
Lotniczego (ragencja«) i Komisje.”;

>

art. 9b otrzymuje brzmienie:
LArtykut 9b
Ocena

1. Agengja regularnie dokonuje oceny skuteczno$ci przepiséw dotyczacych ograniczen czasu lotu i stuzby oraz
wymagan dotyczacych odpoczynku zawartych w zalgcznikach I i I Nie pézniej niz dnia 18 lutego 2019 r. agencja
przygotowuje pierwsze sprawozdanie na temat wynikow tej oceny.

We wspomnianej ocenie wykorzystuje si¢ wiedz¢ naukows i opiera si¢ ja na danych operacyjnych gromadzonych,
z pomocg panstw cztonkowskich, dlugofalowo po rozpoczeciu stosowania niniejszego rozporzadzenia.

Ocena dotyczy wplywu, jaki na czujno$¢ zalogi lotniczej majg co najmniej nastepujace czynniki:
a) pehnienie stuzby przez ponad 13 godzin w najkorzystniejszej porze doby;
b) pelnienie stuzby przez ponad 10 godzin w mniej korzystnej porze doby;

¢) pehienie stuzby przez ponad 11 godzin przez cztonkéw zalogi o nieznanym stopniu zaaklimatyzowania;
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d) pehienie stuzby na duzej liczbie odcinkéw (wigcej niz 6);

€) pozostawanie w gotowosci do stuzby, np. pelnienie dyzuru lub pozostawanie w rezerwie, poprzedzajace stuzbe
podczas lotu; oraz

f) grafiki zaktocajace.

2. Agencja regularnie dokonuje oceny skutecznosci przepisow dotyczacych programéw wsparcia, testow psycholo-
gicznych zalogi lotniczej i systematycznych oraz losowych badan na obecno$¢ substancji psychoaktywnych w celu
zapewnienia sprawnosci fizycznej i psychicznej czlonkéw zalogi lotniczej i personelu pokladowego okreslonych
w zalacznikach II i IV. Nie p6Zniej niz do dnia 14 sierpnia 2022 r. agencja przygotowuje pierwsze sprawozdanie na

temat wynikow tej oceny.

Ocena ta obejmuje odpowiednia wiedzg fachowg i opiera si¢ na danych dlugoterminowych zgromadzonych
z pomocg panstw czlonkowskich i agencji.”;

3) w zalacznikach [, II, IV, VI, VII i VIII wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem do niniejszego rozporzadzenia.

Artyku} 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 14 sierpnia 2020 r.

Jednak pkt 3 lit. f) i pkt 6 lit. b) zalacznika stosuje si¢ od dnia 14 sierpnia 2018 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 23 lipca 2018 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZAELACZNIK

W zalacznikach [, II, IV, VI, VII i VIII do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w zalaczniku I wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) dodaje si¢ pkt 78a w brzmieniu:

,78a) »Naduzywanie substancji« oznacza stosowanie jednej lub wickszej liczby substancji psychoaktywnych przez
zaloge lotniczg, czlonkéw personelu pokladowego lub innych czlonkéw personelu, od ktérego zalezy
bezpieczefistwo, w sposéb, ktory:

a) stanowi bezposrednie zagrozenie dla uzywajacej ich osoby lub zagraza zyciu, zdrowiu lub dobru innych
os6b; lub

b) wywoluje lub poglebia problemy lub zaburzenia o charakterze zawodowym, spolecznym, umystowym,
psychicznym lub fizycznym.”;
b) dodaje si¢ pkt 98a w brzmieniu:

,98a) »Substancja psychoaktywna« oznacza alkohol, opioidy, pochodne konopi indyjskich, $rodki uspokajajace
i nasenne, kokaing, inne psychostymulanty, substancje halucynogenne i lotne rozpuszczalniki,
z wylaczeniem kawy i tytoniu.”;

¢) dodaje si¢ pkt 105a w brzmieniu:

,105a) »Personel, od ktdérego zalezy bezpieczefistwo« oznacza osoby mogace zagrozi¢ bezpieczenstwu
lotniczemu, jezeli niewlasciwie wykonuja swoje obowigzki i funkcje, w tym czlonkéw zalogi lotniczej
i personelu pokladowego, personelu obstugi statkéw powietrznych i kontroleréw ruchu lotniczego.”;

2) w zalaczniku II (cz¢$¢ ARO) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a) dodaje si¢ pkt ARO.RAMP.106 w brzmieniu:

~ARO.RAMP.106 Badania na obecno$¢ alkoholu

a) Wlasciwy organ wykonuje badania na obecno$¢ alkoholu u czlonkéw zalég lotniczych i personelu
poktadowego.

b) Agencja przedklada wlasciwym organom wykaz operatoréw unijnych i z pafstw trzecich na potrzeby
wyznaczenia priorytetow w zakresie badan na obecnos¢ alkoholu w ramach programu inspekeji na plycie
zgodnie z ARO.RAMP.105 w oparciu o oceng¢ ryzyka przeprowadzong przez agencje, z uwzglednieniem
solidnosci i skutecznosci obowigzujacych programéw badan na obecno$¢ substancji psychoaktywnych.

¢) Wybierajac operatoréw do badani na obecnos¢ alkoholu u zalogi lotniczej i personelu pokladowego, wiasciwy
organ korzysta z wykazu ustanowionego zgodnie z lit. b).

d) Za kazdym razem gdy dane dotyczgce badan na obecno§¢ alkoholu sa wprowadzane do centralnej bazy
danych zgodnie z ARO.RAMP.145 lit. b), wlaiciwy organ zapewnia usunigcie danych osobowych danego
czlonka zalogi.

e) W przypadku uzasadnionego powodu lub podejrzenia badania na obecno$é¢ alkoholu mozna wykonywaé
w dowolnym momencie.

f) W metodach badan na obecnos¢ alkoholu nalezy uwzgledni¢ uznane normy jakosci zapewniajace dokladne
wyniki badan.

g) Czlonka zalogi lotniczej lub personelu pokladowego, ktéry odméwi wspdlpracy w trakcie badaf, lub
pozytywny wynik badania ktérego wykaze, ze znajduje si¢ pod wplywem alkoholu, nalezy odsungé od
pelnienia stuzby.”;

3) w zalaczniku IV (czg$¢ CAT) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt CAT.GEN.MPA.100 lit. ¢) ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) pod wplywem substancji psychoaktywnych badz bedac niezdolnym do stuzby z powodu urazu,
przemeczenia, zazywania lekéw, choroby lub z innego podobnego powodu;”;

b) pkt CAT.GEN.MPA.170 otrzymuje brzmienie:

,CAT.GEN.MPA.170 Substancje psychoaktywne

a) Operator podejmuje wszelkie uzasadnione $rodki w celu zapewnienia, by na poklad statku powietrznego nie
weszla ani nie przebywala na nim zadna osoba bedaca pod wplywem substancji psychoaktywnych w stopniu
mogacym powodowaé zagrozenie dla bezpieczeristwa statku powietrznego badz oséb znajdujacych si¢ na jego
pokladzie.
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b) W celu zapewnienia bezpieczenstwa statku powietrznego lub os6b znajdujacych sie na jego pokladzie operator
opracowuje 1 wdraza strategi¢ zapobiegania naduzywania substancji psychoaktywnych przez podlegajacych
jego kontroli cztonkéw zaldg lotniczych i personelu pokladowego oraz personelu, od ktérego zalezy bezpie-
czenstwo, i wykrywania go.

¢) Bez uszczerbku dla obowiazujacych krajowych przepiséw dotyczacych ochrony danych w zakresie poddawania
osob fizycznych badaniom operator opracowuje i wdraza obiektywna przejrzysta i niedyskryminacyjng
procedure do celéw zapobiegania naduzywaniu substancji psychoaktywnych przez cztonkéw zaldg lotniczych
i personelu pokladowego oraz personel, od ktérego zalezy bezpieczenstwo, i wykrywania go.

d) W przypadku potwierdzonego dodatniego wyniku badania, operator powiadamia swoj wlasciwy organ oraz
organ odpowiedzialny za przedmiotowy personel, np. konsultanta medycznego wladzy uprawnionej do
licencjonowania.”;

¢) pkt CAT.GEN.MPA.175 otrzymuje brzmienie:

,CAT.GEN.MPA.175 Zagrozenia dla bezpieczenistwa

a) Operator podejmuje wszelkie uzasadnione S$rodki, by zapewni¢, ze Zzadna osoba poprzez wynikajace
z zaniedbania, rozmystu lub lekkomyslnosci dzialanie lub zaniechanie dzialania:

1) nie naraza na niebezpieczenistwo statku powietrznego ani znajdujacych si¢ na jego pokladzie oséb; ani

2) nie powoduje narazenia ani nie przyzwala na narazenie oséb ani mienia na niebezpieczefistwo ze strony
statku powietrznego.

b) Operator zapewnia, ze przed przystapieniem do wykonywania lotéw liniowych zaloga lotnicza przeszla testy
psychologiczne w celu:

1) okreslenia cech psychicznych i predyspozycji zalogi lotniczej do Srodowiska pracy; oraz
2) zmniejszenia prawdopodobienstwa negatywnego wplywu na bezpieczng eksploatacje statku powietrznego.

¢) Biorac pod uwage wielko$¢, charakter i zlozono$¢ dzialan operatora, zamiast testéw psychologicznych,
o ktérych mowa w lit. b), operator moze sam przeprowadzi¢ oceng cech psychicznych i predyspozycji zalogi
lotniczej.”;

d) dodaje si¢ pkt CAT.GEN.MPA.215 w brzmieniu:

,CAT.GEN.MPA.215 Program wsparcia

a) Operator umozliwia, ulatwia i zapewnia dostgp do proaktywnego i pozbawionego sankcji programu wsparcia,
ktéry wspomoze i wesprze zaloge lotnicza w zakresie rozpoznania, radzenia sobie z i przezwyciezenia
wszelkich probleméw, ktére moga mieé negatywny wplyw na jej zdolno$¢ do bezpiecznego korzystania
z przywilejow wynikajacych z licencji. Taki dostep nalezy zapewni¢ wszystkim cztonkom zalogi lotnicze;j.

b) Bez uszczerbku dla obowiazujacych krajowych przepiséw dotyczacych ochrony oséb fizycznych w zwiazku
z przetwarzaniem danych osobowych i swobodnego przeplywu takich danych, ochrona poufnosci danych
stanowi warunek wstepny skutecznego programu wsparcia, poniewaz zachgca do korzystania z takiego
programu i zapewnia jego integralno$¢.”;

e¢) pkt CAT.GEN.NMPA.100 lit. b) ppkt 1) otrzymuje brzmienie:

,(1) pod wplywem substancji psychoaktywnych badz bedac niezdolnym do stuzby z powodu urazu,
przemeczenia, zazywania lekéw, choroby lub z innego podobnego powodu;”;

f) w pkt CAT.IDE.A.150 dodaje sig¢ lit. ¢) w brzmieniu:

,¢) Samoloty z napedem turbinowym, w przypadku ktérych $wiadectwo zdatnosci do lotu wydano po raz
pierwszy po dniu 1 stycznia 2019 r, o maksymalnej certyfikowanej masie startowej nie wickszej niz
5 700 kg i maksymalnej operacyjnej konfiguracji od szeciu do dziewieciu miejsc pasazerskich muszg by¢
wyposazone w system TAWS spelniajacy wymagania dotyczace wyposazenia klasy B, zgodnie ze stosownym
standardem.”;

4) w zalgczniku VI (czg8¢ NCC) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt NCC.GEN.105 lit. ¢) ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) kiedy pozostaje pod wplywem substancji psychoaktywnych lub z innych powodéw, o ktérych mowa
w pkt 7.g zalacznika IV do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.”;
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5) w zalgczniku VII (czg$¢ NCO) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt NCO.SPEC.115 lit. e) ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) kiedy pozostaje pod wplywem substancji psychoaktywnych lub z innych powodéw, o ktérych mowa
w pkt 7.g zalacznika IV do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.”;

6) w zalgczniku VIII (czg$¢ SPO) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) pkt SPO.GEN.105 lit. ) ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) kiedy pozostaje pod wplywem substancji psychoaktywnych lub z innych powodéw, o ktérych mowa
w pkt 7.g zalacznika IV do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.”;

b) pkt SPO.IDE.A.130 otrzymuje brzmienie:
,SPO.IDE.A.130 Zblizeniowy system ostrzegania o przeszkodach terenu (TAWS)

a) Samoloty z napedem turbinowym o maksymalnej certyfikowanej masie startowej (MCTOM) wigkszej niz
5 700 kg lub z MOPSC wigksza niz dziewieé wyposaza si¢ w system TAWS spelniajacy wymagania dla:

1) wyposazenia klasy A, zgodnie ze stosownym standardem, w przypadku samolotéw, dla ktérych
indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu (CofA) wydano po raz pierwszy po dniu 1 stycznia 2011 r;

lub

2) wyposazenia klasy B, zgodnie ze stosownym standardem, w przypadku samolotéw, dla ktérych
indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu (CofA) wydano po raz pierwszy nie pdZniej niz w dniu
1 stycznia 2011 r.

b) Wykorzystywane do operacji zarobkowych samoloty z napedem turbinowym, ktérych indywidualne
$wiadectwo zdatnosci do lotu wydano po raz pierwszy po dniu 1 stycznia 2019 r., o maksymalnej certyfi-
kowanej masie startowej nie wigkszej niz 5 700 kg i maksymalnej operacyjnej konfiguracji od szesciu do
dziewigciu miejsc pasazerskich musza by¢ wyposazone w system TAWS spelniajacy wymagania dotyczace
wyposazenia klasy B, zgodnie ze stosownym standardem.”.
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