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ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 2018/1142
z dnia 14 sierpnia 2018 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 1321/2014 w odniesieniu do wprowadzania niektérych

kategorii licencji na obsluge techniczng statku powietrznego, zmiany procedury zatwierdzania

podzespoléw od dostawcéw zewnetrznych i zmiany przywilejéw organizacji szkoleniowych
w zakresie obsltugi technicznej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego oraz
uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE ('),
w szczegllnosci jego art. 5 ust. 5 i art. 6 ust. 3,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1321/2014 (3 ustanowiono przepisy wykonawcze dotyczace ciaglej zdatnosci
do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobéw lotniczych, czesci i wyposazenia, a takze zatwierdzeri udzielanych
organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania.

(2) W celu zapewnienia wysokiego jednolitego poziomu bezpieczenstwa lotniczego istnieje potrzeba wprowadzenia
ustanowionego na poziomie Unii systemu licencjonowania personelu pos$wiadczajacego zaangazowanego
w obstuge techniczng samolotéw ELA1 oraz statkéw powietrznych innych niz samoloty i $miglowce. System ten
powinien by¢ prosty i proporcjonalny. W zwigzku z tym nalezy teraz podja¢ niezbedne dzialania w celu
stworzenia takiego systemu.

(3)  Obowigzujgce wymagania dotyczgce licencji dla personelu pos$wiadczajgcego zaangazowanego w obstluge
techniczng elektroniki lotniczej i systeméw elektrycznych statkéw powietrznych innych niz nalezacych do grupy
skomplikowanych statkéw powietrznych nie sa proporcjonalne do nizszego stopnia skomplikowania tych statkow
powietrznych, w szczegdlnosci ze wzgledu na wymagany znaczny zakres wiedzy podstawowej istotnej wylacznie
w odniesieniu do skomplikowanych statkéw powietrznych. Nalezy zatem wprowadzi¢ nowg licencje dla takiego
personelu. Wymagania dotyczace takiej nowej licencji powinny zapewnia¢, aby poziom bezpieczefistwa nie zostal
zmniejszony w poréwnaniu z poziomem osigganym dzigki obecnej licencji. Wprowadzenie nowej licencji
powinno zmniejszy¢ potencjalne ryzyko dla bezpieczenstwa, jakie moze wystapié w wyniku niedoboru
odpowiednio wykwalifikowanego i licencjonowanego personelu do wykonywania przedmiotowych zadan obstugi
techniczne;j.

(4)  Podczas wykonywania obstugi technicznej osoby lub organizacje czgsto korzystaja z podzespoldéw, czgsci lub
materialéw dostarczanych przez osoby trzecie. Niezbedne jest ograniczenie ryzyka zwiazanego z zatwierdzaniem
takich podzespotéw, cz¢sci lub materialéw, a w szczegblnosci zapewnienie podjecia przez zainteresowane osoby
i organizacje odpowiednich dzialaii gwarantujacych wlasciwe zatwierdzenie, klasyfikacje i segregacje takich
podzespolow, czgsci lub materiatdw.

(5)  Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego (,Agencja”) otrzymala informacje o znacznej liczbie przypadkéw
oszustw, wskazujacych na umyslne naruszanie standardéw egzaminacyjnych ustanowionych zgodnie z rozporza-
dzeniem (UE) nr 1321/2014. Przypadki te dotyczyly egzaminéw z zakresu wiedzy podstawowej przeprowa-
dzanych przez zatwierdzone organizacje szkoleniowe w zakresie obstugi technicznej dla stuchaczy, ktérzy nie
uczeszezali na podstawowy kurs szkolenia. Sytuacja ta doprowadzita do powaznych obaw dotyczacych bezpie-
czefistwa, zwlaszcza w zwigzku z ryzykiem pos$wiadczenia obstugi statku powietrznego po wykonaniu obstugi
technicznej przez posiadacza licencji nieposiadajagcego wymaganej podstawowej wiedzy. Nalezy teraz podjaé
dzialania w celu usunigcia tych uchybien w zakresie bezpieczenstwa.

(6)  Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 1321/2014 operatorzy skomplikowanych statkéw powietrznych z napedem
silnikowym uzytkowanych w operacjach zarobkowych lub niezarobkowych muszg zapewnié, aby zadania

() Dz.U.L79219.3.2008,s. 1.

(¥) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz
wyrobéw lotniczych, czedci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym
w takie zadania (Dz.U.L 3622 17.12.2014,s. 1).
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zwigzane z zapewnieniem ciagglej zdatnosci do lotu byly wykonywane przez zatwierdzong organizacje
zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu oraz aby obstuga techniczna statkéw powietrznych i podzespotéw w nich
montowanych byla wykonywana przez zatwierdzong organizacje obstugi technicznej. W niektérych przypadkach,
np. operacji niezarobkowych wykonywanych lekkimi dwusilnikowymi samolotami turbo$miglowymi, wysitek
zwigzany z zapewnieniem zgodnoSci wymagany od operatoréw takich statkéw powietrznych jest jednak niepro-
porcjonalny do korzysci, jakie wprowadzenie tych wymagan przynosi w zakresie bezpieczenstwa ich operacji.
Nalezy zatem dostosowaé wymagania majace zastosowanie w takich przypadkach. Biorac pod uwage te niepro-
porcjonalne wysilki zwigzane z zapewnieniem zgodnosci, czas potrzebny na dostosowanie odno$nych wymagan
oraz fakt, ze ocenia si¢, iZ niestosowanie tych wymagan w takich przypadkach do czasu ich dostosowania nie
bedzie stwarzaé istotnego zagrozenia dla bezpieczenstwa lotniczego, wymagania te powinny na razie przestaé
obowigzywac i zaczaé obowigzywaé dopiero od stosownego pdzniejszego terminu.

(7)  Szczegblowe przepisy dotyczace korzystania z dodatku VI do zalgcznika II do rozporzadzenia (UE)
nr 1321/2014 zostaly omylkowo usunigte przy wprowadzaniu zmian do rozporzadzenia (UE) nr 13212014
rozporzadzeniem (UE) 2015/1536 (!). Nalezy poprawi¢ t¢ omylke.

(8) W zalaczniku Va do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014 wykryto pewne bledy redakcyjne skutkujace
trudno$ciami we wdrazaniu. Bledy te nalezy poprawic.

(9)  Wszystkim zainteresowanym stronom nalezy zapewni¢ wystarczajacg ilo$¢ czasu na dostosowanie si¢ do
zmienionych ram regulacyjnych powstalych w wyniku wprowadzenia $rodkéw przewidzianych w niniejszym
rozporzadzeniu. W zwigzku z tym $rodki te powinny zaczaé obowigzywaé po uplywie szeSciu miesigcy od daty
jego wejscia w zycie. Jednak z uwagi na ich cel oraz fakt, Ze zainteresowane strony nie muszg podejmowacl
zadnych znacznych wysilkow, by sie¢ do nich dostosowal, pewne Srodki powinny zacza¢ obowigzywaé
bezzwlocznie. Pewne inne $rodki wymagaja jednak wickszego wysitku dostosowawczego i powinny w zwiazku
z tym obowigzywaé od stosownego pdZniejszego terminu, poniewaz wigza si¢ one z przejSciem z uregulowan
gléwnie prawa krajowego do zmienionych ram regulacyjnych prawa Unii, ustanowionych w niniejszym rozporza-
dzeniu.

(10)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 1321/2014.

(11)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig Agencji przedlozona zgodnie z art. 19
ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

(12)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinia komitetu ustanowionego na mocy art. 65
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 1321/2014 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) art. 5 ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,6. Do momentu wprowadzenia w niniejszym rozporzadzeniu szczegélowych wymagain wobec personelu
poswiadczajacego dotyczacych podzespotéw nadal obowigzuja wymagania ustanowione w przepisach krajowych
obowigzujgcych w danym panstwie czlonkowskim, z wyjatkiem organizacji obstugi technicznej zlokalizowanych
poza Unig, w odniesieniu do kt6érych wymagania zatwierdza Agencja.”;

2) w art. 8 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) skresla si¢ ust. 2 lit. b);
b) skresla sie ust. 5;
¢) dodaje si¢ ust. 7 w brzmieniu:

,7. W drodze odstepstwa od ust. 1, w przypadku samolotéw o maksymalnej masie startowej rownej 5 700 kg
lub mniejszej, wyposazonych w kilka silnikéw turbo$miglowych i nieuzytkowanych w operacjach zarobkowych,
pkt M.A.201 lit. g) ppkt 2 i 3 zalgcznika I (cze$¢ M) stosuje sie od dnia 1 stycznia 2025 r.”;

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/1536 z dnia 16 wrze$nia 2015 r. zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 1321/2014 w odniesieniu do
dostosowania przepiséw dotyczgcych ciaglej zdatnosci do lotu do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, krytycznych zadaf obstugi
technicznej i monitorowania ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego (Dz.U. L 241 2 17.9.2015, s. 16).
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3) w zalaczniku I (cz¢$¢ M) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem I do niniejszego rozporzadzenia;

4) w zalgczniku II (cze$¢ 145) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem II do niniejszego rozporzadzenia;
5) w zalgczniku IIT (cz¢$¢ 66) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem III do niniejszego rozporzadzenia;
6) w zalgczniku IV (cze$¢ 147) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem IV do niniejszego rozporzadzenia;

7) w zalaczniku Va (cze$¢ T) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem V do niniejszego rozporzadzenia.

Artyku} 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 5 marca 2019 r.

Jednak:
1) art. 1 ust. 2 lit. ¢), art. 1 ust. 7 oraz zalgcznik IV pkt 1 stosuje si¢ od dnia 5 wrzesnia 2018 r.;

2) w odniesieniu do obstugi technicznej samolotéw ELA1 nieeksploatowanych w operacjach zarobkowego transportu
lotniczego oraz statkéw powietrznych innych niz samoloty i $miglowce:

a) wymaganie, aby wlaiciwy organ wydawal licencje na obsluge techniczng statkow powietrznych zgodnie
z zalgcznikiem IIT (cze$¢ 66), jako nowe lub poddane konwersji zgodnie z pkt 66.A.70 tegoz zalacznika, stosuje
si¢ od dnia 1 pazdziernika 2019 r.;

b) wymaganie dotyczace posiadania przez personel poswiadczajacy kwalifikacji zgodnie z zalacznikiem IIT (czg$¢ 66),
okreslone w zalgczniku I (czg$¢ M) pkt M.A.606 lit. g) i M.A.801 lit. b) ppkt 2 oraz zalaczniku II (czg$¢ 145)
pkt 145.A.30 lit. g) i h), stosuje si¢ od dnia 1 pazdziernika 2020 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 14 sierpnia 2018 .

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

W zalgczniku [ wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) w spisie tresci wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) pkt M.A.501 otrzymuje brzmienie:
,M.A.501 Klasyfikacja i zabudowa”;
b) pkt M.A.504 otrzymuje brzmienie:
,M.A.504 Segregacja podzespolow”;
2) pkt M.A.501 otrzymuje brzmienie:

,M.A.501 Klasyfikacja i zabudowa

a) Wszystkie podzespoly sg klasyfikowane wedlug nastepujacych kategorii:

1) Podzespoly, ktérych stan jest zadowalajacy, dopuszczone do eksploatacji na podstawie
formularza 1 EASA lub dokumentu réwnowaznego oraz oznaczone zgodnie z podsekcja Q
zalacznika 1 (cze$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012, chyba ze okreSlono inaczej
w zalaczniku 1 (cze$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012 lub w niniejszym zalaczniku
(czgs¢ M).

2) Podzespoly niezdatne do uzytku, ktére wymagaja obstugi technicznej zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem.

3) Podzespoly sklasyfikowane jako nienaprawialne, poniewaz osiagnely certyfikowany okres
zywotnosci lub zawierajg usterki nienadajgce si¢ do naprawy.

4) Czgsci standardowe uzywane w statku powietrznym, silniku, $migle lub w innym podzespole statku
powietrznego, jezeli s3 wymienione w danych obstugowych i dolaczono do nich dowéd zgodnosci
ze Stosowang norma.

5) Surowce i materialy zuzywalne uzywane przy wykonywaniu czynno$ci zwigzanych z obstuga
techniczng, jezeli organizacja uzna, ze surowce i materialy odpowiadaja w sposéb zadowalajacy
wymaganym specyfikacjom oraz mozna je odpowiednio zidentyfikowal. Do wszystkich surowcéw
i materialéw musi by¢ dolaczona dokumentacja wyraznie odnoszaca si¢ do poszczegdlnych
surowcéw i materialéw oraz zawierajgca deklaracje zgodnosci ze specyfikacjami i informacje na
temat producenta i dostawcy.

b) Podzespoly, czeSci standardowe i materialy instaluje si¢ w statku powietrznym lub podzespole
wylacznie, jezeli s3 one w zadowalajgcym stanie, naleza do jednej z kategorii wymienionych w lit. a),
a w stosownych danych obstugowych okreslono dany podzespdl, czes¢ standardows lub material.”;

3) pkt M.A.502 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) W drodze odstepstwa od lit. a) i pkt M.A.801 lit. b) ppkt 2, personel poswiadczajacy, o ktérym mowa
w pkt M.A.801 lit. b) ppkt 2, moze przeprowadzi¢ nastgpujace czynnosci zgodnie z danymi obstugowymi
podzespotu:

1) obstuga techniczna inna niz przeglad podzespoléw, podczas gdy podzespdt jest instalowany lub tymczasowo
usuniety ze statku powietrznego ELA1 nieeksploatowanego w zarobkowym transporcie lotniczym;

2) przeglad silnikéw i $migiel, podczas gdy s3 one instalowane lub tymczasowo usunigte ze statkéw
powietrznych CS-VLA, CS-22 i LSA nieeksploatowanych w zarobkowym transporcie lotniczym.

Obstuga techniczna podzespoléw wykonywana zgodnie z lit. d) nie kwalifikuje si¢ do wydania formularza 1 EASA
i podlega wymaganiom poswiadczenia obstugi statku powietrznego, o ktérych mowa w pkt M.A.801.”;

4) pkt M.A.504 otrzymuje brzmienie:

,M.A.504 Segregacja podzespolow

a) Podzespoly niezdatne do uzytku i nienaprawialne oddziela si¢ od sprawnych podzespoléw, czgsci
standardowych i materiatow.

b) Nienaprawialne podzespoly nie moga zostal ponownie wprowadzone do systemu dostaw
podzespoléw, chyba ze przedtuzono certyfikowany okres zywotnosci lub zatwierdzono sposéb
naprawy zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012.7;
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5) pkt M.A.606 lit. g) otrzymuje brzmienie:

,g) Organizacja obslugi technicznej posiada wystarczajaca liczbe osob personelu poswiadczajacego do wydawania
poswiadczen obstugi statku powietrznego i podzespoléw zgodnie z pkt M.A.612 i pkt M.A.613. Personel musi
spelnia¢ wymogi okreslone w:

1. zalaczniku I (cze$¢ 66) w przypadku statkéw powietrznych;
2. art. 5 ust. 6 niniejszego rozporzadzenia w przypadku podzespolow.”;

6) pkt M.A.608 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) Organizacja kontroluje, klasyfikuje i odpowiednio segreguje wszystkie gromadzone podzespoly, czesci
standardowe i materialy.”;

7) W dodatku VII zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Nastepujace elementy skladaja si¢ na zlozone zadania obstugi technicznej, o ktérych mowa w pkt M.A.801 lit. b)
ppkt 2 i pkt M.A.801 lit. ¢)”.
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ZALACZNIK 11

W zalgczniku I wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
1) w spisie tre$ci wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) pkt 145.A.40 otrzymuje brzmienie:

,145.A.40 Wyposazenie i narzedzia”;

b) pkt 145.A.42 otrzymuje brzmienie:

,145.A.42 Podzespoly”;

2) pkt 145.A.30 lit. f), g), h) oraz i) otrzymuja brzmienie:

o) Organizacja zapewnia, aby personel, ktory przeprowadza lub nadzoruje badania nieniszczace w zakresie ciaglej
zdatnosci do lotu konstrukeji lub podzespoléw statkéw powietrznych, mial odpowiednie kwalifikacje do przepro-
wadzania badan nieniszczacych zgodnie z normami europejskimi lub normami réwnowaznymi uznanymi przez
Agencje. Personel, ktéry wykonuje jakiekolwiek inne zadania specjalne, musi posiada¢ odpowiednie kwalifikacje
zgodnie z oficjalnie uznanymi normami. W drodze odstgpstwa od niniejszej litery, personel okreslony w lit. g)
i lit. h) ppkt 1 i 2 zakwalifikowany do kategorii B1, B3 lub L zgodnie z zalgcznikiem III (czg$¢ 66) moze przepro-
wadza¢ lub nadzorowa¢ badania wykonywane przy pomocy kontrastowej barwnej metody penetracyjne;j.

g) O ile w lit. j) nie okre$lono inaczej, kazda organizacja zajmujaca si¢ obstuga techniczng statkéw powietrznych,
posiada, w przypadku liniowej obstugi technicznej statkéw powietrznych, personel poswiadczajacy majacy
odpowiednie kwalifikacje odpowiadajace kategoriom B1, B2, B2L, B3 i L, stosownie do przypadku, zgodnie
z zakgcznikiem 1T (czg$¢ 66) i pkt 145.A.35.

Ponadto organizacja moze réwniez wykorzystywal odpowiednio przeszkolony do wykonywania konkretnych
zadan personel poswiadczajacy, posiadajacy przywileje okreslone w pkt 66.A.20 lit. a) ppkt 1 i w pkt 66.A.20
lit. a) ppkt 3 ppkt (i) oraz posiadajacy kwalifikacje zgodnie z zalacznikiem III (cze$¢ 66) i pkt 145.A.35 do
przeprowadzania prostych czynno$ci zwigzanych z planowa liniowa obstuga techniczng oraz usuwaniem
prostych usterek. Dostepno$¢ takiego personelu poswiadczajacego nie zastepuje koniecznosci posiadania
personelu po$wiadczajacego kategorii B1, B2, B2L, B3 i L, stosownie do przypadku.

h) O ile w lit. j) nie okre$lono inaczej, kazda organizacja zajmujaca si¢ obstuga techniczng statkéw powietrznych:

1. posiada, w przypadku hangarowej obstugi technicznej skomplikowanych statkéw powietrznych z napedem
silnikowym, odpowiednio wykwalifikowany personel poswiadczajacy dla danego typu statku powietrznego
nalezacy do kategorii C zgodnie z zalgcznikiem III (cze$¢ 66) i pkt 145.A.35. Ponadto organizacja posiada
w wystarczajacej ilosci odpowiednio wykwalifikowany personel dla danego typu statku powietrznego nalezacy
do kategorii B1 i B2, stosownie do przypadku, zgodnie z zalacznikiem III (czg$¢ 66) i pkt 145.A.35, w celu
wspomagania personelu poswiadczajgcego kategorii C.

(i) Zanim personel poswiadczajacy kategorii C wyda pos$wiadczenie obstugi, personel wspomagajacy
kategorii B1 i B2 upewnia si¢, ze odpowiednie zadania lub inspekcje zostaly przeprowadzone zgodnie
z wymaganymi standardami.

(i) Organizacja prowadzi rejestr wszystkich cztonkéw personelu wspomagajacego kategorii B1 i B2.

(iii) Personel po$wiadczajacy kategorii C upewnia si¢, ze zostala zachowana zgodno$¢ z ppkt (i) i zostaly
wykonane wszystkie prace wymagane przez klienta w czasie danego przegladu w ramach hangarowej
obstugi technicznej lub pakietu prac obstugowych, oraz ocenia skutki kazdej niewykonanej pracy w celu
nakazania jej wykonania lub uzgodnienia z operatorem przelozenia jej na inny termin lub odlozenia do
czasu nastgpnego konkretnego przegladu.

2. posiada, w przypadku hangarowej obstugi statkéw powietrznych innych niz skomplikowane statki powietrzne
z napedem silnikowym, jeden z ponizszych:

(i) odpowiednio wykwalifikowany personel po$§wiadczajacy dla danego typu statku powietrznego nalezacy do
kategorii B1, B2, B2L, B3 i L, stosownie do przypadku, zgodnie z zalgcznikiem III (czg$¢ 66)
i pkt 145.A.35;

(i) odpowiednio wykwalifikowany personel poswiadczajacy dla danego typu statku powietrznego nalezacy do
kategorii C wspierany przez personel wspomagajacy, zgodnie z pkt 145.A.35 lit. a) ppkt (i).

i) Personel po$wiadczajacy w zakresie podzespotéw posiada kwalifikacje zgodnie z art. 5 ust. 6 i pkt 145.A.35.7;
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3) pkt 145.A.35 lit. a) i b) otrzymuja brzmienie:

,a) Oprocz wymagan okreSlonych w pkt 145.A.30 lit. g) i h), organizacja zapewnia, aby czlonkowie personelu
poswiadczajacego 1 personelu wspomagajacego posiadali wlasciwg znajomos¢ odpowiednich typéw obstugi-
wanych statkéw powietrznych lub podzespoléw oraz odpowiednich procedur organizacji. W przypadku
personelu poswiadczajgcego wymagania te nalezy spelni¢ przed wydaniem lub ponownym wydaniem
upowaznienia do po$wiadczenia obstugi.

1. ,Personel wspomagajacy” oznacza personel posiadajacy okreSlona w zalaczniku T (cze$¢ 66) licencje na
obstuge techniczng statkéw powietrznych kategorii B1, B2, B2L, B3 lub L z odpowiednimi uprawnieniami
dotyczacymi statku powietrznego, pracujacy w Srodowisku hangarowej obstugi technicznej, ktéry nie musi
obowigzkowo posiadaé przywilejéw zwigzanych z po§wiadczaniem obstugi.

2. ,Odpowiedni statek powietrzny i/lub podzespdl statku powietrznego” oznaczajg statek powietrzny lub
podzespot statku powietrznego okreslone w poszczegdlnych upowaznieniach do poswiadczenia obstugi.

3. ,Upowaznienie do po$wiadczenia obstugi” oznacza upowaznienie wydane personelowi po$wiadczajacemu
przez organizacje, w ktérym stwierdza sig, Ze personel moze podpisywaé poswiadczenia obstugi w ramach
ograniczef ustanowionych w upowaznieniu, w imieniu zatwierdzonej organizacji.

b) Z wyjatkiem przypadkéw wymienionych w pkt 145.A.30 lit. j) i w pkt 66.A.20 lit. a) ppkt 3 ppkt (i) organizacja
moze wydawaé upowaznienie do poswiadczania obstugi dla personelu poswiadczajacego tylko w odniesieniu do
podstawowych kategorii lub podkategorii oraz, z wyjatkiem licencji kategorii A, w odniesieniu do uprawnien na
typ wymienionych w licencji obslugi technicznej statkéw powietrznych, zgodnie z wymaganiami zawartymi
w przepisach zalgcznika IIl (czesci 66), przy czym licencja musi zachowal wazno$¢ przez caly okres waznosci
upowaznienia, a personel poswiadczajacy musi spetniaé wymagania zalacznika III (cze$¢ 66).”

4) w pkt 145.A.40 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) tytul otrzymuje brzmienie:

,145.A.40 Wyposazenie i narzedzia”;

b) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Organizacja posiada i wykorzystuje cale wyposazenie i narzedzia niezbedne do wykonywania zatwierdzonego
zakresu prac.

(i) W przypadku gdy producent okre$la konkretne narzedzie lub wyposazenie, organizacja uzywa tego
narzedzia lub wyposazenia, chyba ze uzycie innego narzedzia lub wyposazenia jest dozwolone przez
wlasciwy organ za posrednictwem procedur okreslonych w charakterystyce.

(i) Wyposazenie i narzedzia musza by¢ ciggle dostepne, z wyjatkiem przypadkéw narzedzi lub wyposazenia,
ktore s3 uzywane tak rzadko, ze ich ciggla dostepno$¢ nie jest konieczna. Takie przypadki sg okreslane
w procedurze charakterystyki.

(ili) Organizacja zatwierdzona do wykonywania hangarowej obstugi technicznej posiada wystarczajace
wyposazenie umozliwiajgce dostgp do statku powietrznego oraz platformy inspekcyjne/dokowania
niezbedne do prawidlowej inspekgji statku powietrznego.”;

5) pkt 145.A.42 otrzymuje brzmienie:

,145.A.42 Podzespoly
,a) Klasyfikacja podzespolow. Wszystkie podzespoly sa klasyfikowane wedtug nastepujacych kategorii:

(i) podzespoly, ktorych stan jest zadowalajacy, dopuszczone do eksploatacji na podstawie
formularza 1 EASA lub dokumentu réwnowaznego oraz oznaczone zgodnie z podsekcja Q
zalacznika 1 (cze$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012, chyba ze okreslono inaczej
w zalgczniku I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 7482012 lub w niniejszym zalgczniku II
(czg$¢ 145);

(i) podzespoly niezdatne do uzytku, ktére wymagaja obslugi technicznej zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem;

(ili) podzespoly sklasyfikowane jako nienaprawialne, poniewaz osiggnely certyfikowany okres
zywotnosci lub zawieraja usterki nienadajace si¢ do naprawy;

(iv) czesci standardowe uzywane w statku powietrznym, silniku, $migle lub w innym podzespole
statku powietrznego, jezeli s3 wymienione w danych obslugowych i dofaczono do nich dowéd
zgodnosci ze stosowang norma.
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(v) surowce i materialy zuzywalne uzywane przy wykonywaniu czynnosSci zwigzanych z obsluga
techniczng, jezeli organizacja uzna, Ze surowce i materialy odpowiadaja w sposéb zadowalajacy
wymaganym specyfikaciom oraz mozna je odpowiednio zidentyfikowaé. Do wszystkich
surowcow i materialéw musi by¢ dolaczona dokumentacja wyraZnie odnoszaca si¢ do poszcze-
gblnych surowcoéw 1 materialéw oraz zawierajgca deklaracje zgodnosci ze specyfikacjami
i informacje na temat producenta i dostawcy.

b) Podzespoly, czgsci standardowe i materialy przeznaczone do zabudowy

(i) Organizacja ustanawia procedury dotyczace zatwierdzania podzespoléw, czgsci standardowych
i materialéw do zabudowy w celu zapewnienia zadowalajacego stanu podzespoléw, czesci
standardowych i materialéw oraz spelnienia przez nie stosownych wymagan okreslonych
w lit. a).

(i) Organizacja ustanawia procedury w celu zapewnienia, aby podzespoly, czesci standardowe
i materialy byly instalowane w statku powietrznym lub podzespole wylacznie, jezeli sa one
w zadowalajgcym stanie, spelniajg stosowne wymagania okreSlone w lit. a), a w stosownych
danych obstugowych okreslono dany podzesp6t, cze$é standardowsy lub materiat.

(ili) Organizacja moze produkowaé ograniczony asortyment czeSci uzywanych w  trakcie
wykonywanych prac we wlasnych obiektach, pod warunkiem ze w charakterystyce przewidziano
odpowiednie procedury.

(iv) Podzespoly, o ktérych mowa w pkt 21.A.307 lit. ¢) zalacznika I (cze$¢ 21) do rozporzadzenia
(UE) nr 748/2012, s3 instalowane wylacznie, jezeli zostaly uznane przez wlasciciela statku
powietrznego za kwalifikujace si¢ do zabudowy w jego wlasnym statku powietrznym.

¢) Segregacja podzespolow

(i) Podzespoly niezdatne do uzytku i nienaprawialne oddziela si¢ od sprawnych podzespoléw, czgsci
standardowych i materialow.

(i) Nienaprawialne podzespoly nie moga zostal ponownie wprowadzone do systemu dostaw
podzespolow, chyba ze przedluzono certyfikowany okres zywotnosci lub zatwierdzono sposéb
naprawy zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012.".
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ZALACZNIK 111

W zalgczniku Il wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
1) w spisie tresci dodaje si¢ nastepujace odniesienia do dodatkéw VII i VIIL:

— ,Dodatek VII - Wymagania dotyczgce podstawowej wiedzy na potrzeby licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego kategorii L

— Dodatek VIII — Podstawowe standardy egzaminacyjne na potrzeby licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego kategorii L”;

2) pkt 66.A.3 otrzymuje brzmienie:

,66.A.3 Kategorie i podkategorie licencji

Licencje na obsluge techniczng statku powietrznego obejmujg nastgpujace kategorie oraz, w stosownych
przypadkach, podkategorie i uprawnienia na systemy:

a) Kategoria A, podzielona na nastepujace podkategorie:
— A1 Samoloty turbinowe;
— A2 Samoloty tlokowe;
— A3 Smiglowce turbinowe;
— A4 Smiglowce tlokowe.
b) Kategoria B1, podzielona na nastepujace podkategorie:
— B1.1 Samoloty turbinowe;
— B1.2 Samoloty tlokowe;
— B1.3 Smigtowce turbinowe;
— B1.4 Smiglowce tlokowe.
¢) Kategoria B2
Licencja B2 ma zastosowanie do wszystkich statkéw powietrznych.
d) Kategoria B2L

Licencja B2L ma zastosowanie do wszystkich statkéw powietrznych oprécz statkéw powietrznych
nalezacych do grupy 1 okreslonych w pkt 66.A.5 ppkt 1 i dzieli si¢ na nastepujace »uprawnienia na
systemy«:

— lacznosé/nawigacja (com/nav),

— przyrzady,

— autopilot,

— dozorowanie,

— systemy platowca.

Licencja B2L obejmuje co najmniej jedno uprawnienie na systemy.
e) Kategoria B3

Licencja B3 ma zastosowanie do samolotéw bez hermetyzacji z silnikiem tlokowym, o maksymalnej
masie startowej 2 000 kg i ponizej.

f) Kategoria L, podzielona na nastgpujace podkategorie:
— L1C: szybowce o konstrukeji kompozytowe;j,
— L1: szybowce,
— L2C: motoszybowce o konstrukcji kompozytowej i samoloty ELA1 o konstrukcji kompozytowe;,
— L2: motoszybowce i samoloty ELA1,

— L3H: balony na ogrzane powietrze,
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— L3G: balony gazowe,
— LA4H: sterowce na ogrzane powietrze,
— LA4G: sterowce gazowe ELA2,
— L5: sterowce gazowe inne niz ELA2.
g) Kategoria C
Licencja C ma zastosowanie do samolotéw i $miglowcow.”;

3) pkt 66.A.5 otrzymuje brzmienie:
,66.A.5 Grupy statkéw powietrznych

Do celéw uprawnien w licencjach na obstuge techniczna statku powietrznego, statki powietrzne klasyfikuje
si¢ wedtug nastepujacych grup:

1) Grupa 1: skomplikowane statki powietrzne z napedem silnikowym oraz wielosilnikowe $miglowece,
samoloty o maksymalnej certyfikowanej wysokoci operacyjnej przekraczajacej FL290, statki
powietrzne wyposazone w systemy sztucznej statecznosci i sterowania ,fly-by-wire”, sterowce gazowe
inne niz ELA2 oraz pozostale statki powietrzne wymagajace uprawnienia na typ statku powietrznego,
jesli zostaly zdefiniowane jako takie przez Agencje.

Agencja moze zdecydowal o zaklasyfikowaniu odpowiednio do grupy 2, grupy 3 lub grupy 4 statku
powietrznego, ktory spelnia warunki okreslone w akapicie pierwszym, jezeli uzna, ze mniejszy stopien
skomplikowania danego statku powietrznego uzasadnia taka decyzje.

2) Grupa 2: statki powietrzne inne niz zaklasyfikowane do grupy 1, nalezace do nastepujacych podgrup:
(i) podgrupa 2a:
— samoloty z pojedynczym silnikiem turbo$miglowym,

— samoloty z silnikiem turboodrzutowym i samoloty z wigcej niz jednym silnikiem turbo$mi-
glowym zaklasyfikowane przez Agencje do tej podgrupy ze wzgledu na ich mniejszy stopiefi
skomplikowania.

(i) podgrupa 2b:
— $miglowce z pojedynczym silnikiem turbinowym,

— S$miglowce z wigcej niz jednym silnikiem turbinowym zaklasyfikowane przez Agencje do tej
podgrupy ze wzgledu na ich mniejszy stopien skomplikowania.

(ili) podgrupa 2c:
— $miglowce z pojedynczym silnikiem tlokowym,

— S$miglowce z wiecej niz jednym silnikiem tlokowym zaklasyfikowane przez Agencje do tej
podgrupy ze wzgledu na ich mniejszy stopien skomplikowania.

3) Grupa 3: samoloty z silnikiem tlokowym inne niz zaklasyfikowane do grupy 1.
4) Grupa 4: szybowce, motoszybowce, balony i sterowce inne niz zaklasyfikowane do grupy 1.”;
4) w pkt 66.A.20 lit. a) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ppkt 41 5 otrzymujg brzmienie:

»4. Licencja na obsluge techniczng statku powietrznego kategorii B2L uprawnia posiadacza do wydawania
poswiadczen obstugi oraz dzialania w charakterze personelu pomocniczego kategorii B2L w zakresie:

— obslugi technicznej systeméw elektrycznych;

— obslugi technicznej systeméw elektroniki lotniczej w granicach uprawnien na systemy wyszczegol-
nionych na licencji; oraz

— w przypadku posiadania uprawnienia »systemy platowca«, wykonywania zadan zwigzanych z systemami
elektrycznymi i elektroniki lotniczej w zespole napedowym i systemach mechanicznych, wymagajacymi
jedynie prostych testéw w celu sprawdzenia ich sprawnosci.

5. Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii B3 uprawnia posiadacza do wydawania
poswiadczen obstugi oraz dzialania w charakterze personelu pomocniczego kategorii B3 w zakresie:

— obstugi technicznej konstrukcji samolotu, zespolu napedowego oraz systeméw mechanicznych
i elektrycznych; oraz

— zadan zwigzanych z systemami elektroniki lotniczej wymagajacymi jedynie prostych testow w celu
sprawdzenia ich sprawnosci i niewymagajacymi usuwania usterek.”;
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b) dodaje si¢ ppkt 6 i 7 w brzmieniu:

,0. Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii L uprawnia posiadacza do wydawania
poswiadczen obstugi oraz dzialania w charakterze personelu pomocniczego kategorii L w zakresie:

— obstugi technicznej konstrukcji statku powietrznego, zespolu napedowego oraz systeméw
mechanicznych i elektrycznych;

— zadafl zwigzanych z systemami radiowymi, awaryjnego nadajnika lokalizacyjnego (ELT) i transpondera;
oraz

— zadan zwigzanych z innymi systemami elektroniki lotniczej wymagajacymi prostych testow w celu
sprawdzenia ich sprawnosci.

Podkategoria L2 obejmuje podkategori¢ L1. Wszelkie ograniczenie podkategorii L2 zgodnie z pkt 66.A.45
lit. h) ma réwniez zastosowanie do podkategorii L1.

Podkategoria L2C obejmuje podkategorie L1C.

7. Licencja na obsluge techniczng statku powietrznego kategorii C uprawnia posiadacza do wydawania
poswiadczen obstugi po dokonaniu obstugi hangarowej statku powietrznego. Przywileje maja zastosowanie
do statku powietrznego w calosci.”;

5) pkt 66.A.25 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a4) W odniesieniu do licencji innych niz licencje kategorii B2L i L, skladajacy wniosek o licencj¢ na obsluge
techniczng statku powietrznego lub o dodanie kategorii lub podkategorii do licencji wykazuje, w drodze
egzaminu, poziom wiedzy we wlasciwych modulach tematycznych zgodnie z dodatkiem I do zalgcznika III
(czg$¢ 66). Egzamin jest zgodny ze standardem okreslonym w dodatku II do zalacznika II (cz¢$¢ 66),
a przeprowadza go organizacja szkoleniowa wiasciwie zatwierdzona zgodnie z zalgcznikiem IV (czes¢ 147) lub
wlasciwy organ.”;

6) w pkt 66.A.25 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) lit. b) i ¢) otrzymujg brzmienie:

,b) Skladajacy wniosek o licencje na obsluge techniczng statku powietrznego kategorii L w ramach danej
podkategorii lub o dodanie innej podkategorii wykazuje, w drodze egzaminu, poziom wiedzy we
wlasciwych modulach tematycznych zgodnie z dodatkiem VII do zalacznika III (czg$¢ 66). Egzamin jest
zgodny ze standardem okreslonym w dodatku VII do zalacznika II (cze$¢ 66), a przeprowadza go
organizacja szkoleniowa wlasciwie zatwierdzona zgodnie z zalgcznikiem IV (czg$¢ 147) badZ wlasciwy organ
lub jest on przeprowadzany w sposéb dozwolony przez wilasciwy organ.

Uznaje si¢, ze posiadacz licencji na obstuge techniczna statku powietrznego podkategorii B1.2 lub
kategorii B3 spelnia wymagania dotyczace podstawowej wiedzy dla licencji podkategorii L1C, L1, L2C i L2.

Wymagania dotyczgce podstawowej wiedzy dla podkategorii L4H obejmujg wymagania dotyczace
podstawowej wiedzy dla podkategorii L3H.

Wymagania dotyczace podstawowej wiedzy dla podkategorii L4G obejmuja wymagania dotyczace
podstawowej wiedzy dla podkategorii L3G.

¢) Skladajacy wniosek o licencje na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii B2L dla danego
»uprawnienia na systemy« lub o dodanie innego »uprawnienia na systemy« wykazuje, w drodze egzaminu,
poziom wiedzy we wlasciwych modulach tematycznych zgodnie z dodatkiem I do zalgcznika III (czg$¢ 66).
Egzamin jest zgodny ze standardem okreSlonym w dodatku IT do zalgcznika III (czg$¢ 66), a przeprowadza
go organizacja szkoleniowa wlaiciwie zatwierdzona zgodnie z zalacznikiem IV (czg$¢ 147) lub wlasciwy
organ.”;

b) dodaje sig lit. d), €) i f) w brzmieniu:

,d) Szkolenia i egzaminy zalicza si¢ w ciaggu 10 lat poprzedzajacych zlozenie wniosku o licencje na obstuge
techniczng statku powietrznego lub dodanie kategorii lub podkategorii do takiej licencji. W przeciwnym
wypadku zaliczenie egzaminu mozna uzyska¢ zgodnie z lit. e).

¢) Wnioskodawca moze wystapi¢ do wlasciwego organu o pelne lub czgSciowe zaliczenie egzamindw
dotyczacych wymagan z zakresu podstawowej wiedzy w odniesieniu do:

(i) egzaminéw z zakresu podstawowej wiedzy, ktdre nie spelniajg wymagania okreslonego w lit. d);

(i) wszelkich innych kwalifikacji technicznych uznanych przez wlasciwy organ za réwnorzedne ze
standardem wiedzy okreslonym w zalaczniku III (czg$¢ 66).

Zaliczenia przyznaje si¢ zgodnie z sekcjg B podsekcja E niniejszego zalgcznika (czg$¢ 66).
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f) Zaliczenia tracg wazno$¢ po 10 latach od chwili ich przyznania wnioskodawcy przez wlasciwy organ.
Whioskodawca moze wystapi¢ o nowe zaliczenia po wygasnigciu waznosci poprzednich.”;

7) w pkt 66.A.30 lit. a) dodaje si¢ ppkt 2a i 2b w brzmieniu:
,2a. dla kategorii B2L:

(i) 3 lata praktycznego dos$wiadczenia w obstudze technicznej statku powietrznego w eksploatacji, ktére
obejmuje odpowiednie uprawnienia na systemy, jezeli wnioskodawca nie przeszedl wcze$niej
odpowiedniego szkolenia technicznego; lub

(i) 2 lata praktycznego doswiadczenia w obstudze technicznej statku powietrznego w eksploatacji, ktore
obejmuje odpowiednie uprawnienia na systemy, i ukoficzone szkolenie, uznane za odpowiednie przez
wlasciwy organ, w charakterze robotnika wykwalifikowanego w zakresie zaje¢ technicznych; lub

(ili) 1 rok praktycznego do$wiadczenia w obstudze technicznej statku powietrznego w eksploatacji, ktére
obejmuje odpowiednie uprawnienia na systemy oraz ukonczone podstawowe szkolenie zatwierdzone
zgodnie z czgScig 147.

W przypadku dodania nowego uprawnienia na systemy do istniejacej licencji B2L, dla kazdego dodanego
uprawnienia na systemy wymaga si¢ 3 miesigcy praktycznego doswiadczenia w obstudze technicznej
w zakresie tego nowego uprawnienia na systemy.

2b. dla kategorii L:

(i) 2 lata praktycznego doswiadczenia w obstudze technicznej statku powietrznego w eksploatacji, ktore
obejmuje reprezentatywny zesp6t dzialan z zakresu obstugi technicznej wlasciwych dla danej podkategorii;

(i) w drodze odstepstwa od ppkt (i), 1 rok praktycznego do$wiadczenia w obstudze technicznej statku
powietrznego w eksploatacji, ktore obejmuje reprezentatywny zespét dziatan z zakresu obstugi technicznej
wilasciwych dla  danej podkategorii, pod warunkiem wprowadzenia ograniczenia okreslonego
w pkt 66.A.45 lit. h) ppkt (i) pkt 3.

W przypadku wprowadzenia dodatkowej podkategorii do istniejacej licencji kategorii L, do$wiadczenie
wymagane zgodnie z ppkt (i) oraz (i) wynosi odpowiednio 12 i 6 miesigcy.

Uznaje sig, ze posiadacz licencji na obstuge techniczng statku powietrznego podkategorii B1.2 lub kategorii B3
spelnia wymagania dotyczace podstawowego do$wiadczenia dla licencji podkategorii L1C, L1, L2C i L2.7;

8) pkt 66.A.45 otrzymuje brzmienie:
,66.A.45 Zatwierdzanie uprawnien dotyczacych statku powietrznego

a) Aby uzyskaé prawo korzystania z przywilejow zwigzanych z po$wiadczaniem obstugi konkretnego
typu statku powietrznego, posiadacz licencji na obstuge techniczng musi posiadaé w swojej licencji
odpowiednie uprawnienia dotyczace statku powietrznego:

— Dla kategorii B1, B2 lub C odpowiednimi uprawnieniami dotyczacymi statku powietrznego sg:

(i) w przypadku statkéw powietrznych grupy 1, odpowiednie uprawnienie na typ statku
powietrznego;

(i) w przypadku statkéw powietrznych grupy 2, odpowiednie uprawnienie na typ statku
powietrznego, uprawnienie na podgrupe producenta lub uprawnienie na pelng podgrupe;

(iliy w przypadku statkéw powietrznych grupy 3, odpowiednie uprawnienie na typ statku
powietrznego lub uprawnienie na pelna grupe;

(iv) w przypadku statkéw powietrznych grupy 4, dla licencji kategorii B2, uprawnienie na pelna
grupe.
— Dla kategorii B2L odpowiednimi uprawnieniami dotyczacymi statku powietrznego sa:

(i) w przypadku statkéw powietrznych grupy 2, odpowiednie uprawnienie na podgrupe
producenta lub uprawnienie na pelng grupe;

(i) w przypadku statkow powietrznych grupy 3, uprawnienie na pelna grupe;
(iti) w przypadku statkéw powietrznych grupy 4, uprawnienie na pelng grupe.

— Dla kategorii B3 odpowiednie uprawnienie to »samoloty bez hermetyzacji z silnikiem tlokowym,
o maksymalnej masie startowej 2 000 kg i ponizeje.

— Dla kategorii L odpowiednimi uprawnieniami dotyczacymi statku powietrznego sa:
(i) dla podkategorii L1C, uprawnienie »szybowce o konstrukcji kompozytowej
(i) dla podkategorii L1, uprawnienie »szybowces;

(ili) dla podkategorii L2C, uprawnienie »szybowce o konstrukcji kompozytowej i samoloty ELA1
o konstrukeji kompozytowej;
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(iv) dla podkategorii L2, uprawnienie »motoszybowce i samoloty ELA1«;
(v) dla podkategorii L3H, uprawnienie »balony na ogrzane powietrzec
(vi) dla podkategorii L3G, uprawnienie »balony gazowes

(vii) dla podkategorii L4H, uprawnienie »sterowce na ogrzane powietrzes;
(viii) dla podkategorii L4G, uprawnienie »sterowce gazowe ELA2¢

(ix) dla podkategorii L5, odpowiednie uprawnienie na typ sterowca.

— Dla kategorii A nie jest wymagane zadne uprawnienie, pod warunkiem spelnienia wymagan
pkt 145.A.35 zalgcznika II (czg$¢ 145).

b) Zatwierdzenie uprawniei na typ statku powietrznego wymaga pozytywnego zaliczenia jednego
z ponizszych:

— odpowiedniego szkolenia na typ statku powietrznego kategorii B1, B2 lub C zgodnie z dodatkiem III
do zalacznika III (czg$¢ 66);

— w przypadku uprawnien na typ sterowcéw gazowych objetych licencjg B2 lub L5, szkolenia na typ
zatwierdzonego przez wlaiciwy organ zgodnie z pkt 66.B.130.

¢) W przypadku licencji innych niz licencje kategorii C, oprécz wymagan lit. b) zatwierdzenie
pierwszego uprawnienia na typ statku powietrznego w danej kategorii/podkategorii wymaga
pozytywnego zaliczenia odpowiedniego szkolenia zasadniczego. Szkolenie zasadnicze jest zgodne
z dodatkiem II do zalacznika I (czg$¢ 66), z wyjatkiem sterowcéw gazowych, w ktérym to
przypadku jest ono zatwierdzane bezposrednio przez wlasciwy organ.

d) W drodze odstgpstwa od przepiséw lit. b) i ¢), w przypadku statkéw powietrznych grupy 2 i 3,
uprawnienia na typ statku powietrznego mogg zosta¢ zatwierdzone w licencji takze po:

— pozytywnym zaliczeniu egzaminu na typ statku powietrznego odpowiedniego dla kategorii B1, B2
lub C, zgodnie z dodatkiem III do niniejszego zalacznika (czes$¢ 66);

— w przypadku kategorii B1 i B2, wykazaniu praktycznego doswiadczenia w zakresie typu statku
powietrznego. W takim przypadku praktyczne dos$wiadczenie obejmuje reprezentatywne,
przekrojowe dzialania z zakresu obstugi technicznej, odpowiadajace danej kategorii licencji.

W przypadku uprawnienia kategorii C dla osoby wykwalifikowanej poprzez posiadanie stopnia
akademickiego, jak wyszczegélniono w pkt 66.A.30 lit. a) ppkt 7, pierwszy egzamin na odpowiedni
typ statku powietrznego odbywa si¢ na poziomie kategorii B1 lub B2.

e) Dla statkéw powietrznych grupy 2:

(i) zatwierdzenie uprawnien na podgrupe producenta dla posiadaczy licencji B1 i C wymaga
spelnienia wymagafi dotyczacych uprawnien na typ statku powietrznego dla co najmniej dwéch
typéw statkéw powietrznych tego samego producenta, ktére razem sg reprezentatywne dla
wiasciwej podgrupy producenta;

(i) zatwierdzenie uprawnien na pelng podgrupe dla posiadaczy licencji B1 i C wymaga spelnienia
wymagan dotyczacych uprawnien na typ statku powietrznego dla co najmniej trzech typéw
statkow powietrznych réznych producentdow, ktére razem sa reprezentatywne dla wlasciwej

podgrupy;

(ili) zatwierdzenie uprawnien na podgrupe producenta i pelng podgrupe dla posiadaczy licencji B2
i B2L wymaga wykazania praktycznego do$wiadczenia, ktére obejmuje reprezentatywny zespél
dzialaii z zakresu obstugi technicznej, wlasciwych dla danej kategorii licencji i odpowiedniej
podgrupy statkéw powietrznych oraz, w przypadku licencji B2L, wilasciwych dla danego
uprawnienia na systemy;

(iv) w drodze odstgpstwa od lit. €) ppkt (iii), posiadacz licencji B2 lub B2L, posiadajacy zatwierdzenie
uprawnienia na pelng podgrupe 2b, ma prawo do zatwierdzenia uprawnienia na pelng
podgrupe 2c.

f) Dla statkéw powietrznych grupy 3 i 4:

(i) zatwierdzenie uprawnien na pelng grupe 3 dla posiadaczy licencji B1, B2, B2L i C oraz zatwier-
dzenie uprawnien na pelng grupe 4 dla posiadaczy licencji B2 i B2L wymaga wykazania
praktycznego do$wiadczenia, ktére obejmuje reprezentatywny zespél dziatan z zakresu obstugi
technicznej, wlasciwych dla danej kategorii licencji i dla grupy 3 i 4 w stosownych przypadkach;
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(ii) dla kategorii B1, o ile wnioskodawca nie przedstawi dowodéw potwierdzajacych odpowiednie
doéwiadczenie, uprawnienie na grupe 3 podlega nastepujacym ograniczeniom wyszczegdlnionym
w licencji:

— samoloty z kabing ci$nieniows,

— samoloty o konstrukcji metalowej,

— samoloty o konstrukcji kompozytowej,

— samoloty o konstrukeji drewnianej,

— samoloty o konstrukeji z rur metalowych pokrytych tkaning;

(iliy w drodze odstgpstwa od lit. f) ppkt (i), posiadacz licencji B2L, posiadajacy zatwierdzenie
uprawnienia na pelng podgrupe 2a lub 2b, ma prawo do zatwierdzenia uprawnienia na grupe 3
i4

g) Dla licencji kategorii B3:

(i) zatwierdzenie uprawnienia na »samoloty bez hermetyzacji z silnikiem tlokowym, o maksymalnej
masie startowej 2 000 kg i ponizejc wymaga wykazania praktycznego doswiadczenia
obejmujgcego reprezentatywne, przekrojowe dzialania z zakresu obstugi technicznej, odpowia-
dajace danej kategorii licencji;

(ii) o ile wnioskodawca nie przedstawi dowodéw potwierdzajacych odpowiednie do$wiadczenie,
uprawnienie, o ktérym mowa w ppkt (i), podlega nastepujacym ograniczeniom wyszczegdlnionym
w licencji:

— samoloty o konstrukeji drewnianej,
— samoloty o konstrukgji z rur metalowych pokrytych tkaning,
— samoloty o konstrukcji metalowej,
— samoloty o konstrukcji kompozytowe;.
h) Dla wszystkich podkategorii licencji L, z wyjatkiem L5:

(i) zatwierdzenie uprawnien wymaga wykazania praktycznego do$wiadczenia obejmujgcego reprezen-
tatywne, przekrojowe dzialania z zakresu obstugi technicznej, odpowiadajace danej kategorii
licencji;

(ii) o ile wnioskodawca nie przedstawi dowodéw potwierdzajagcych odpowiednie do$wiadczenie,
uprawnienia podlegaja nastepujacym ograniczeniom wyszczegélnionym w licencji:
1) dla uprawnien »szybowce« oraz »motoszybowce i samoloty ELAl«
— statki powietrzne o konstrukcji drewnianej pokrytej tkaning,
— statki powietrzne o konstrukeji z rur metalowych pokrytych tkaning,
— statki powietrzne o konstrukcji metalowe;j,
— statki powietrzne o konstrukeji kompozytowej;
2) dla uprawnienia »balony gazowe«:
— inne niz balony gazowe ELA1; oraz

3) jezeli wnioskodawca przedstawil jedynie dow6d rocznego dos$wiadczenia zgodnie
z odstepstwem przyznanym w pkt 66.A.30 lit. a) ppkt 2b ppkt (i), uprawnienia podlegaja
nastepujgcym ograniczeniom wyszczegélnionym w licencji:

»zfozone zadania obstugi technicznej okreslone w dodatku VII do zalgcznika I (czesé¢ M),
standardowe zmiany okreslone w pkt 21.A.90B zalacznika I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE)
nr 748/2012 oraz standardowe naprawy okreslone w pkt 21.A.431B zalacznika I (czgs¢ 21)
do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012«.

Uznaje sig¢, Ze posiadacz licencji na obstuge techniczng statku powietrznego podkategorii B1.2
zawierajacej uprawnienie na grupe 3 lub kategorii B3 zawierajacej uprawnienie na »samoloty
bez hermetyzacji z silnikiem tlokowym, o maksymalnej masie startowej 2 000 kg i ponizeje
spelnia wymagania dotyczace wydania licencji podkategorii L1 i L2 wraz z odpowiednimi
pelnymi uprawnieniami oraz z tymi samymi ograniczeniami, co posiadana przez niego
licencja B1.2/B3.;
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9) pkt 66.A.50 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Ograniczenia wprowadzone do licencji na obsluge techniczng statku powietrznego stanowig wykluczenia
z przywilejow certyfikacyjnych oraz, w przypadku ograniczen okreslonych w pkt 66.A.45, dotycza statkow
powietrznych w calosci.”;

10) pkt 66.A.70 lit. ¢) i d) otrzymuja brzmienie:

,¢) W stosownych przypadkach licencja na obstuge techniczng statku powietrznego zawiera ograniczenia zgodnie
z pkt 66.A.50, tak aby uwzgledni¢ réznice migdzy:

(i) zakresem kwalifikacji personelu po$wiadczajacego obowigzujacych w panstwie czlonkowskim przed
wejSciem w zycie odpowiedniej kategorii lub podkategorii licencji przewidzianej w niniejszym zalgczniku
(czes¢ 66);

(i) wymaganiami dotyczacymi podstawowej wiedzy i podstawowych standardéw egzaminacyjnych okreslonymi
w dodatkach I'i Il do niniejszego zalacznika (cz¢$¢ 66).

d) W drodze odstepstwa od przepiséw lit. ¢), w przypadku statkéw powietrznych nieuzytkowanych przez
koncesjonowanych przewoznikéw lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008, innych niz
skomplikowane statki powietrzne z nap¢dem silnikowym, oraz w przypadku balonéw, szybowcéw, motoszy-
bowcéw i sterowcow, licencja na obsluge techniczng statku powietrznego zawiera ograniczenia zgodnie
z pkt 66.A.50, aby zagwarantowad, ze przywileje personelu poswiadczajacego obowigzujace w danym panstwie
cztonkowskim przed wejsciem w zycie odpowiedniej kategorii/podkategorii licencji okreslonej w czesci 66 oraz
przywileje wynikajace z poddanej konwersji licencji na obstuge techniczng statku powietrznego okreslonej
w czgsci 66 pozostaja niezmienione.”;

11) pkt 66.B.100 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Wlasciwy organ sprawdza status egzaminacyjny wnioskodawcy iflub potwierdza wazno$¢ zaliczen w celu
upewnienia si¢, ze spelniono wszystkie wymagania dotyczace modutéw okreslone odpowiednio w dodatku I
lub dodatku VII zgodnie z wymaganiami niniejszego zalgcznika (cz¢$¢ 66).”;

12) pkt 66.B.110 otrzymuje brzmienie:

,66.B.110 Procedura zmiany licencji na obsluge techniczng statku powietrznego w celu wlaczenia
dodatkowej podstawowej kategorii lub podkategorii.

a) Po zakonczeniu procedur okreslonych w pkt 66.B.100 lub 66.B.105, wlasciwy organ potwierdza
wprowadzenie dodatkowej kategorii podstawowej, podkategorii lub — w przypadku kategorii B2L —

uprawnien na systemy do licencji na obstuge techniczna statku powietrznego poprzez opatrzenie jej
pieczecia i podpisem lub ponowne wydanie licencji.

b) W rejestrach wlasciwego organu wprowadza si¢ odpowiednie zmiany.

¢) Na wniosek wnioskodawcy wiasciwy organ zastepuje licencje kategorii B2L licencjg kategorii B2
zawierajaca te same uprawnienia dotyczace typu statku powietrznego, jezeli posiadacz spenit oba
ponizsze warunki, wykazujgc:

(i) w drodze egzaminu — réznice migdzy podstawowg wiedza wymagang dla posiadanej licencji B2L
a podstawowg wiedzg wymagang dla licencji B2, zgodnie z dodatkiem [;

(ii) doswiadczenie praktyczne wymagane zgodnie z dodatkiem IV.

d) W przypadku posiadacza licencji na obstuge techniczng statku powietrznego podkategorii B1.2
zawierajacej uprawnienie na grupe 3 lub kategorii B3 zawierajacej uprawnienie na »samoloty bez
hermetyzacji z silnikiem tlokowym, o maksymalnej masie startowej 2 000 kg i ponizej« wlasciwy
organ wydaje — na wniosek — licencj¢ zawierajaca pelne uprawnienia w podkategoriach L1 i L2 oraz
te same ograniczenia, co posiadana licencja B1.2/B3.”;

13) pkt 66.B.115 lit. f) otrzymuje brzmienie:

o) Wlasciwy organ zapewnia wykazanie zgodno$ci z praktycznymi elementami szkolenia na typ w jeden
z ponizszych sposob6w:

(i) przedstawienie szczegdtowej dokumentacji szkolenia praktycznego lub rejestru pracy dostarczonego przez
organizacje, ktéra przeprowadzita szkolenie bezposrednio zatwierdzone przez wilasciwy organ zgodnie
z pkt 66.B.130;

(i) jesli jest dostepny, certyfikat szkolenia obejmujacy cze$¢ praktyczng, wydany przez organizacje szkoleniows
w zakresie obstugi technicznej, odpowiednio zatwierdzong zgodnie z zalacznikiem IV (cze$¢ 147).%;
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14) pkt 66.B.125 lit. b) ppkt 1 otrzymuje brzmienie:
,1) dla kategorii B1 lub C:

— $miglowiec z silnikiem ttokowym, pelna grupa: konwersja do »pelnej podgrupy 2c« plus uprawnienie na typ
statku powietrznego dla $migtowcéw z pojedynczym silnikiem tlokowym nalezacych do grupy 1;

— S$miglowiec z silnikiem tlokowym, grupa producenta: konwersja do odpowiedniej »podgrupy producenta 2c«
plus uprawnienie na typ statku powietrznego dla $miglowcéw tego producenta z pojedynczym silnikiem
tlokowym nalezacych do grupy 1;

— $miglowiec z silnikiem turbinowym, pelna grupa: konwersja do »pelnej podgrupy 2b« plus uprawnienie na
typ statku powietrznego dla $miglowcéw z pojedynczym silnikiem turbinowym nalezacych do grupy 1;

— S$miglowiec z silnikiem turbinowym, grupa producenta: konwersja do odpowiedniej »podgrupy
producenta 2b« plus uprawnienie na typ statku powietrznego dla $miglowcoéw tego producenta
z pojedynczym silnikiem turbinowym nalezacych do grupy 1;

— samolot z pojedynczym silnikiem ttokowym — konstrukcja metalowa, pelna grupa lub grupa producenta:
konwersja do »pelnej grupy 3« Dla licencji Bl uwzglednia si¢ nastgpujace ograniczenia: samoloty
o konstrukeji kompozytowej, samoloty o konstrukcji drewnianej oraz samoloty o konstrukcji z rur
metalowych pokrytych tkanina;

— samolot z wigcej niz jednym silnikiem tlokowym — konstrukcja metalowa, pelna grupa lub grupa
producenta: konwersja do »pelnej grupy 3« plus uprawnienie na typ statku powietrznego dla samolotéw
z wiecej niz jednym silnikiem tlokowy nalezacych do odpowiedniej pelnej grupy/grupy producenta
nalezacych do grupy 1; Dla licencji B1 uwzglednia si¢ nastepujace ograniczenia: samoloty o konstrukgji
kompozytowej, samoloty o konstrukcji drewnianej oraz samoloty o konstrukcji z rur metalowych
pokrytych tkaning;

— samolot z pojedynczym silnikiem ttokowym — konstrukcja drewniana, pelna grupa lub grupa producenta:
konwersja do »pelnej grupy 3« Dla licencji B1 uwzglednia si¢ nastgpujace ograniczenia: samoloty z kabing
ci$nieniowy, samoloty o konstrukcji metalowej, samoloty o konstrukcji kompozytowej oraz samoloty
o konstrukeji z rur metalowych pokrytych tkaning;

— samolot z wigcej niz jednym silnikiem tlokowym — konstrukcja drewniana, pelna grupa lub grupa
producenta: konwersja do »pelnej grupy 3« Dla licencji Bl uwzglednia si¢ nastepujgce ograniczenia:
samoloty z kabina ci$nieniowa, samoloty o konstrukcji metalowej, samoloty o konstrukcji kompozytowej
oraz samoloty o konstrukgji z rur metalowych pokrytych tkaning;

— samolot z pojedynczym silnikiem tlokowym — konstrukcja kompozytowa, pelna grupa lub grupa
producenta: konwersja do »pelnej grupy 3« Dla licencji Bl uwzglednia si¢ nastepujgce ograniczenia:
samoloty z kabing ciSnieniowa, samoloty o konstrukcji metalowej, samoloty o konstrukcji drewnianej oraz
samoloty o konstrukeji z rur metalowych pokrytych tkaning;

— samolot z wigcej niz jednym silnikiem tlokowym — konstrukcja kompozytowa, pelna grupa lub grupa
producenta: konwersja do »pelnej grupy 3« Dla licencji Bl uwzglednia si¢ nastepujgce ograniczenia:
samoloty z kabina ci$nieniowg, samoloty o konstrukcji metalowej, samoloty o konstrukcji drewnianej oraz
samoloty o konstrukgji z rur metalowych pokrytych tkaning;

— samolot z pojedynczym silnikiem turbinowym, pelna grupa: konwersja do »pelnej podgrupy 2a« plus
uprawnienie na typ statku powietrznego dla samolotéw z pojedynczym silnikiem turbo$miglowym
niewymagajacych uprawnienia na typ statku powietrznego w poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1;

— samolot z pojedynczym silnikiem turbinowym, grupa producenta: konwersja do odpowiedniej »podgrupy
producenta 2a« plus uprawnienie na typ statku powietrznego dla samolotéw z pojedynczym silnikiem
turbo$miglowym producenta niewymagajacych uprawnienia na typ statku powietrznego w poprzednim
systemie i nalezacych do grupy 1;

— samolot z wigcej niz jednym silnikiem turbinowym, pelna grupa: konwersja do uprawnienia na typ statku
powietrznego dla samolotéw z wigcej niz jednym silnikiem turbo$miglowym niewymagajacych uprawnienia
na typ statku powietrznego w poprzednim systemie.”;

15) pkt 66.B.130 otrzymuje brzmienie:

,66.B.130 Procedura bezposredniego zatwierdzania szkolenia na typ statku powietrznego

a) W przypadku szkolenia na typ statku powietrznego innego niz sterowce, wlasciwy organ moze
zatwierdzi¢ szkolenie na typ statku powietrznego nieprowadzone przez organizacje szkoleniowa
w zakresie obstugi technicznej zatwierdzong zgodnie z zalgcznikiem IV (czg$¢ 147), na podstawie
pkt 1 dodatku III do niniejszego zalacznika (czg$¢ 66). W takim przypadku wlasciwy organ stosuje
procedure zapewniajacg zgodno$¢ szkolenia na typ statku powietrznego z dodatkiem II do
niniejszego zalacznika (czg$¢ 66).
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b) W przypadku szkolenia na typ sterowcéw nalezacych do grupy 1, we wszystkich przypadkach
szkolenia s3 bezposrednio zatwierdzane przez wlasciwy organ. Wlasciwy organ stosuje procedurg
zapewniajaca, aby program szkolenia na typ sterowcow obejmowal wszystkie elementy zawarte
w danych obstugowych posiadacza zatwierdzenia projektu.”;

16) pkt 66.B.200 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) Podstawowe egzaminy odbywaja si¢ zgodnie ze standardem okreslonym odpowiednio w dodatkach I'i IT lub
w dodatkach VII i VIII do niniejszego zalacznika (cz¢$¢ 66).”

17) w pkt 66.B.305 lit. b) wyrazenie ,dodatku III” zastepuje si¢ wyrazeniem ,dodatku I”;
18) pkt 66.B.405 otrzymuje brzmienie:

,66.B.405 Raport zaliczenia egzaminu

a) Raport zaliczenia zawiera poréwnanie miedzy nastepujacymi elementami:

(i) modulami, podmodutami, przedmiotami i poziomami wiedzy wymienionymi w dodatku I lub
dodatku VII do niniejszego zalacznika (czg$¢ 66), stosownie do przypadku;

(i) programem szkolenia dla danych kwalifikacji technicznych odpowiednich dla okreslonej kategorii,
o ktora ubiega si¢ wnioskodawca.

Poréwnanie zawiera deklaracje wykazania zgodnoSci oraz uzasadnienie dla kazdej deklaracji.

b) Zaliczenia dotyczace egzamindw, innych niz egzaminy sprawdzajace podstawowa wiedz¢ przepro-
wadzone w organizacjach szkoleniowych w zakresie obstugi technicznej zatwierdzonych zgodnie
z zalacznikiem IV (cze$¢ 147), moga by¢ przyznawane wylacznie przez wlasciwy organ panstwa
czlonkowskiego, w ktorym uzyskano kwalifikacje, chyba ze zawarto formalng umowe z danym
wlasciwym organem, w ktdrej zaznaczono inaczej.

¢) Nie przyznaje si¢ zaliczenia, je$li nie ma deklaracji zgodnosci dla kazdego modulu i podmodulu
okreslajgcej gdzie znajduje si¢ rtownowazny standard w kwalifikacjach technicznych.

d) Wlasciwy organ regularnie sprawdza, czy ponizsze elementy ulegly zmianie:
(i) krajowy standard kwalifikacyjny;
(ii) odpowiednio dodatek I lub VII do niniejszego zalacznika (czes$¢ 66).

Wlasciwy organ ocenia réwniez, czy wymagane s3 zmiany raportu zaliczenia. Zmiany te
dokumentuje si¢, opatruje datg i archiwizuje.”;

19) pkt 66.B.410 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

.¢) Po uplywie okresu waznosci zaliczen wnioskodawca moze wystapi¢ o nowe zaliczenia. Wlasciwy organ
przedtuza okres waznosci zaliczeft o kolejnych 10 lat bez dodatkowych formalnosci, jesli wymagania z zakresu
podstawowej wiedzy okreslone odpowiednio w dodatku I lub VII do niniejszego zalacznika (czg$¢ 66) nie ulegly
zmianie.”;

20) w dodatku I wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) w pkt 1 tytul oraz akapit pierwszy otrzymujg brzmienie:

LDodatek 1

Wymagania z zakresu podstawowej wiedzy

(z wyjatkiem licencji kategorii L)

1. Poziomy wiedzy - kategorie A, B1, B2, B2L, B3 i C licencji na obsluge techniczng statku
powietrznego

Podstawowg wiedzg¢ dla kategorii A, B1, B2, B2L i B3 wskazuje si¢ poprzez wskazniki poziomu wiedzy (1, 2
lub 3) dla kazdego odpowiedniego przedmiotu. Skladajacy wniosek o kategori¢ C spelniaja wymagania
dotyczace pozioméw podstawowej wiedzy dla kategorii B1 albo B2.”;

b) w pkt 2 tytul, akapit pierwszy i tabela pierwsza otrzymujg brzmienie:
,2. Modularyzacja

Kwalifikacja w zakresie podstawowych przedmiotéw dla kazdej kategorii lub podkategorii licencji na
obstuge techniczng statku powietrznego jest zgodna z nastepujaca matrycy, gdzie odpowiednie przedmioty
zaznaczono znakiem »X«
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Dla kategorii A, B1 i B3:

Motdu% tema- Samolot A lub B1 z: Smigtowiec A lub B1 z: B3
yezny
Samoloty bez hermety-
silnikiem(-ami) _turbi- silnikiem(-am'{) silnikiem(-ami) Furbi- silnikiem(—am%) t}ozlqaoC\J;yZ r;yﬂ:iﬁz?sy_
nowym(-mi) tlokowym (-mi) nowym(-mi) tlokowym(-mi) malnej masie startowe]
2 000 kg i ponizej
1 X X X X X
2 X X X X X
3 X X X X X
4 X X X X X
5 X X X X X
6 X X X X X
7A X X X X
7B X
8 X X X X X
9A X X X X
9B X
10 X X X X X
11A X
11B X
11C X
12 X X
13
14
15 X X
16 X X X
17A X X
17B X
Dla kategorii B2 i B2L:
Modut tematyczny/podmoduty B2 B2L
1 X X
2 X X
3 X X
4 X X
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Modut tematyczny/podmoduly B2 B2L
5 X X
6 X X
7A X X
7B
8 X X
9A X X
9B
10 X X
11A
11B
11C
12
13.1113.2 X X
13.3 a) X X (dla uprawnienia na systemy »Autopilot«)
13.3 b) X
13.4 a) X X (dla uprawnienia na systemy »Com/Nav)
13.4 b) X X (dla uprawnienia na systemy »Dozorowa-
nie«)
13.4¢) X
13.5 X X
13.6 X
13.7 X X (dla uprawnienia na systemy »Autopilot«)
13.8 X X (dla uprawnienia na systemy »Przyrzady«)
13.9 X X
13.10 X
13.11do 13.18 X X (dla uprawnienia na systemy »Systemy pla-
towcac)
13.19 do 13.22 X
14 X X (dla uprawnienia na systemy »Przyrzady«
i »Systemy platowca«)”;
15
16
17A

17B
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¢) w tabelach dla moduléw 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7A, 8, 9A, 10 i 14 tre$¢ pola
POZIOM
B2
otrzymuje brzmienie:
POZIOM
B2
B2L
d) w tabeli dla modutu 5 w podmodule 5.5 lit. a) ,1” zastepuje si¢ ,—” w kolumnie dla licencji B3;
¢) w tabeli dla modulu 7B w podmodule 7.4 ,—” zastepuje si¢ ,1” w kolumnie dla licencji B3;
f) w tabeli dla modulu 7B w podmodule 7.10 ,1” zastepuje si¢ ,2” w kolumnie dla licencji B3;
g) wtabeli dla modulu 11A w podmodule 11.8 lit. b) ,1” zast¢puje si¢ ,2” w kolumnie dla licencji B1.1;
h) w tabeli dla modulu 11A w podmodule 11.16 pole tekstowe w pierwszej kolumnie otrzymuje brzmienie:

i)

j)

,11.16 Zasilanie pneumatyczne/prézniowe (ATA 36)

Uklad systemu;

Zrédta: silnik/pomocnicze zrédto zasilania, kompresory, zbiorniki, uziemienie;
Pompy ci$nieniowe i pompy prézniowe

Regulacja ci$nienia;

Rozdzial powietrza;

Wskazania i ostrzezenia;

Wspdlpraca z innymi systemami.”;

w tabeli dla modutu 11A w podmodule 11.20 pole tekstowe w pierwszej kolumnie otrzymuje brzmienie:

,11.20 Systemy kabinowe (ATA 44)

Uklady i podzespoly zapewniajace rozrywke pasazerom oraz komunikacje na pokladzie statku
powietrznego (kabinowy system lacznoSci wewnetrznej — CIDS) oraz migdzy statkiem powietrznym
i stacjami naziemnymi (ustuga sieci kabinowej — CNS). Obejmujg one przesylanie glosu, danych, muzyki
i wideo.

Kabinowy system lacznosci wewnegtrznej zapewnia interfejs miedzy zaloga w  kokpicie/kabinie
i systemami kabinowymi. Te systemy umozliwiajg wymiang danych miedzy réznymi powigzanymi
elementami wymienialnymi (LRU) i s3 zwykle obstugiwane z panelu obstugi lotu (FAP).

Ustuga sieci kabinowej wykorzystuje zwykle serwer wspétpracujacy m.in. z nastgpujacymi systemami:
— Teleinformatyka/taczno$¢ radiowa;

— Gloéwny system kabinowy (CCS);

— System rozrywki podczas lotu (IFES);

— System facznosci zewnetrznej (ECS);

— Kabinowy system pamigci masowej (CMMS);

— System monitorowania kabiny (CMS);

— Rozne systemy kabinowe (MCS).

Ustuga sieci kabinowej moze obstugiwaé takie funkgje, jak:

— dostep do raportéw przed odlotem/w trakcie lotu,

— dostep do poczty elektronicznej/serwisu intranetowego/internetu, baza danych pasazeréw.”;

w tabeli dla modutu 11B w podmodule 11.8 lit. b) ,,3” zastepuje si¢ ,2” w kolumnie dla licencji B1.2;
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k) w tabeli dla modulu 11B w podmodule 11.16 pole tekstowe w pierwszej kolumnie otrzymuje brzmienie:

,11.16 Zasilanie pneumatyczne/prézniowe (ATA 36)

Uktad systemu;

Zrédta: silnik/pomocnicze Zrédto zasilania, kompresory, zbiorniki, uziemienie;
Pompy ci$nieniowe i pompy prézniowe

Regulacja ci$nienia;

Rozdzial powietrza;

Wskazania i ostrzezenia;

Wspélpraca z innymi systemami.”;

1) w tabeli dla modutu 12 w podmodule 12.16 pole tekstowe w pierwszej kolumnie otrzymuje brzmienie:

,12.16 Zasilanie pneumatyczne/prézniowe (ATA 36)

Uktad systemu;

Zrédta: silnik/pomocnicze Zrédto zasilania, kompresory, zbiorniki, uziemienie;
Pompy ci$nieniowe i pompy prézniowe

Regulacja ci$nienia;

Rozdzial powietrza;

Wskazania i ostrzezenia;

Wspélpraca z innymi systemami.”;

m) modul 13 otrzymuje brzmienie:

»,MODUL 13 — AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY STATKU POWIETRZNEGO

POZIOM

B2
B2L

13.1

Teoria lotu
a)  Aerodynamika samolotu i sterowanie lotem 1
Dzialanie i efekt:
— regulacja przechylenia: lotki i spojlery;
— regulacja wysokosci: stery wysokoSci, usterzenie integralne, stateczniki

zmiennego zasiggu oraz przednie powierzchnie sterowe uktadu konstruk-
cyjnego typu kaczka; oraz

— regulacja odchylenia: ograniczniki steru;
Regulacja z uzyciem sterolotek, ruddervatory;
Urzadzenia podno$nikowe: szczeliny skrzelowe, skrzele, klapy;
Urzadzenia oporowe: spojlery, hamulce aerodynamiczne, urzadzenia zmniej-
szajace sile nosng; oraz
Dzialanie i efekt klapek wywazajacych, klapek sterowniczych i nachylenia
powierzchni sterowe;j.

b) Lot z duzymi predkosciami 1
Lot z predkoscig dzwigku, lot z predkoscig poddZzwigckows, lot transsoniczny,
lot z predkoscig ponaddzwigkows,

Liczba Macha, krytyczna liczba Macha.
¢)  Aerodynamika obrotowego skrzydta 1
Terminologia;

Dzialanie i efekt sterowania cyklicznego, zbiorowego i moment oporowy.
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POZIOM

B2
B2L

13.2  Struktury platowca — koncepcje ogdlne
Podstawy systeméw strukturalnych
Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji
Umasienie
Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna.

13.3  Autopilot (ATA 22)
a)

Podstawy automatycznego sterowania lotem, wlgcznie z zasadami roboczymi i bie-

z3cg terminologia;

Przetwarzanie sygnalu sterujacego;

Tryby dzialania: przechylenie, wysoko$¢, kanaly odchylenia;
Amortyzatory odchylenia;

System zwigkszenia stabilno$ci w $miglowcach;
Automatyczna regulacja wywazenia;

Interfejs pomocy w nawigacji automatycznym pilotem;

b)

Systemy automatycznej regulacji mocy silnikéw samolotu przy podchodzeniu do la-

dowania;

Systemy automatycznego ladowania: zasady i kategorie, tryby dzialania, podejscie,
lot $lizgowy, ladowanie, kolowanie, monitory systemu i warunki niepowodzenia.

13.4  Komunikacja/nawigacja (ATA 23/34)
a)

Podstawy dotyczace rozchodzenia si¢ fal radiowych, anten, linii transmisji, komuni-

kacji, odbiornika i nadajnika;

Zasady dzialania nastepujacych systeméw:

— laczno$¢ na bardzo wysokiej czestotliwosci (VHE);

— lacznos¢ na wysokiej czestotliwosci (HF);

— audio;

— awaryjne nadajniki lokalizacyjne (ELT);

— pokladowy rejestrator rozméw w kabinie pilota (CVR);

— radiolatarnia ogdlnokierunkowa bardzo duzej czgstotliwosci (VOR);

— radiokompas (ADF);
— system lgdowania wedtug przyrzadéw (ILS);

— systemy urzadzenia lotu (FDS); urzadzenia do pomiaru odleglosci (DME);

— nawigacja obszarowa, systemy RNAV;

— systemy sterowania lotem (FMS);

— globalny system pozycjonowania (GPS), globalne systemy nawigacji satelitarnej

(GNSS);
— lacze danych.

b)

— przekaznik kontroli ruchu lotniczego, wtorny radar dozorowania;

— system kontroli ruchu i unikania kolizji (TCAS);
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POZIOM

B2
B2L

13.5

13.6

13.7

13.8

— radar unikania zlej pogody;
— radiowysoko$ciomierz;

— automatyczne zalezne dozorowanie — rozglaszanie (ADS-B).

— mikrofalowy system ladowania (MLS);

— nawigacja na bardzo niskiej czestotliwosci i hiperboliczna (VLF/Omega);
— nawigacja dopplerowska;

— inercyjne systemy nawigacyjne (INS);

— komunikacja i raportowanie ARINC (Aircraft Radio Incorporated).

Energia elektryczna (ATA 24)

Montaz i dzialanie baterii;

Wytwarzanie pradu stalego (DC);

Wytwarzanie pradu zmiennego (AC);

Wytwarzanie energii elektrycznej w sytuacji awaryjnej;
Regulacja napigcia;

Rozdziat energii elektrycznej;

Przemienniki, transformatory, prostowniki;

Ochrona obwodu;

Zasilanie zewngtrzne/lotniskowe.

Sprzet i wyposazenie (ATA 25)

Wymagania dotyczace elektronicznego wyposazenia awaryjnego;

Wyposazenie w kabinie stuzace rozrywece.

Sterowanie lotem (ATA 27)
a)

Sterowanie podstawowe: lotka, ster wysokosci, ster pionowy, spojler;
Regulacja wywazenia;

Aktywna regulacja tadunku;

Urzadzenia podnos$nikowe;

Hamulec aerodynamiczny, urzagdzenia zmniejszajace site noéna;
Obstuga systemu: reczna, hydrauliczna, pneumatyczna;

Sztuczne obcigzenie, amortyzator odchylenia, wywazenie Macha, ogranicznik steru,
systemy blokady podmuchéw;

Systemy ochrony przed przeciagnigciem.

b)

Obstuga systemu: elektryczna, ,fly-by-wire”.
Przyrzgdy (ATA 31)

Klasyfikacja;

Atmosfera;

Terminologia;

Urzgdzenia i systemy pomiaru ci$nienia;
Systemy statyczne Pitota;
Wysokosciomierze;

Wskazniki predkosci w pionie;
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POZIOM
B2
B2L
Wskazniki predkosci lotu;
Machometry;
Systemy raportowania/ostrzegania dotyczace wysokosci;
Komputery z danymi dotyczacymi lotu;
Systemy instrumentowe pneumatyczne;
Przyrzady bezposredniego odczytu cisnienia i pomiaru temperatury;
Systemy wskazujace temperaturg;
Systemy wskazujace ilo$¢ paliwa;
Zasady zyroskopowe;
Sztuczne horyzonty;
Wskazniki $lizgu;
Zyroskopy kierunkowe;
Systemy ostrzegajace o bliskosci podloza (GPWS);
Systemy kompasowe;
Systemy rejestrujgce parametry lotu (FDRS);
Elektroniczny system lotu wedlug wskazan przyrzadéw (EFIS);
Systemy ostrzegawcze, wlacznie z gléwnymi systemami ostrzegania i scentralizowa-
nymi panelami ostrzegania;
Systemy ostrzegania o przeciggnieciu i systemy wskazania kata natarcia;
Pomiar i wskazanie wibracji;
Szklany kokpit.
13.9  Swiatla (ATA 33) 3
Zewngtrzne: nawigacyjne, ladowania, kolowania, mrozowe;
Wewnetrzne: w kabinie, w kokpicie, w fadowni;
Awaryjne.
13.10  Systemy obstugi technicznej na pokladzie (ATA 45) 3
Centralne komputery obstugi technicznej;
System tadowania danych;
System biblioteki elektronicznej;
System drukowania;
System monitorowania struktury (monitorowanie tolerancji uszkodzer).
13.11 Klimatyzagja i zwigkszanie cisnienia w kabinie (ATA 21)
13.11.1 Doplyw powietrza 2
Zrédta doplywu powietrza, whacznie z upustem silnikowym, pomocni-
czym zrodlem zasilania i zasilaniem lotniskowym;
13.11.2 Klimatyzacja
Systemy klimatyzacji; 2
Urzadzenia obiegu powietrza i obiegu pary; 3
Systemy dystrybucji; 1
System regulacji przeplywu, temperatury i wilgotnosci. 3
13.11.3 Zwigkszanie cisnienia 3

Systemy zwigkszania ci$nienia;

Regulacja i zobrazowanie w tym zawory sterowania i bezpieczenstwa;

Regulatory ci$nienia kabinowego.
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POZIOM

B2
B2L

13.12

13.13

13.14

13.15

13.16

13.17

13.11.4 Urzgdzenia zabezpieczajgce i ostrzegawcze
Urzadzenia ochronne i ostrzegawcze.

Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26)

a)

Systemy wykrywania ognia i dymu oraz systemy ostrzegawcze;

Systemy gaszace pozar;

Testy systemu.

b)

Przenosna gasnica.

Systemy paliwowe (ATA 28)

Uklad systemu;

Zbiorniki paliwa;

Systemy dostarczania;

Zrzucanie, odpowietrzanie, drenowanie;

Zasilanie na krzyz i przekazywanie;

Wskazania i ostrzezenia;

Uzupelnianie paliwa i opréznianie zbiornikéw z paliwa;

Podluzne systemy rownowagi paliwa.

Zasilanie hydrauliczne (ATA 29)

Uklad systemu;

Plyny hydrauliczne;

Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;

Wytwarzanie ci$nienia: elektrycznie, mechanicznie, pneumatycznie;

Wytwarzanie ci$nienia w naglym wypadku;

Filtry;

Regulacja ci$nienia;

Rozdzial energii elektrycznej;

Systemy wykrywania i ostrzegania;

Interfejs z innymi systemami.

Ostona przed lodem i deszczem (ATA 30)

Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu;

Systemy przeciwoblodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem cieplego powietrza
i chemiczne;

Systemy odlodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem cieplego powietrza, pneuma-
tyczne i chemiczne;

Srodek hydrofobowy;

Ogrzewanie sond i drendw;

Systemy wycieraczek.

Podwozie samolotu (ATA 32)

Budowa, amortyzacja;

Systemy wypuszczania i chowania podwozia: normalny i awaryjny;
Wskazania i ostrzeZzenia;

Kota, hamulce, antyposlizg i systemy automatycznego hamowania;
Opony;

Kierowanie;

Czujniki powietrze-ziemia.

Tlen (ATA 35)

Uklad systemu: w kokpicie, w kabinie;

Zrédha, przechowywanie, tadowanie i dystrybucja;

Regulacja dostaw;

Oznaczenia i ostrzezenia.

3
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POZIOM

B2
B2L

13.18

13.19

13.20

13.21

Zasilanie pneumatyczne/prézniowe (ATA 36)

Uklad systemu;

Zrédta: silnik/pomocnicze Zrédto zasilania, kompresory, zbiorniki, uziemienie;
Regulacja ci$nienia;

Rozdziat powietrza;

Wskazania i ostrzezenia;

Interfejsy z innymi systemami.

Woda/odpady (ATA 38)

Uklad systemu wodnego, dostawa, dystrybucja, obsluga techniczna i drenowanie;

Uklad systemu toalet, splukiwanie i obstuga techniczna;
Zintegrowane moduly elektroniki lotniczej (IMA) (ATA 42)

Gl6éwny system;
Elementy sieciowe.

Uwaga: Funkcje, ktdre zwykle mogg by¢ zintegrowane w zintegrowanych modutach elektro-
niki lotniczej, to m.in.:
— zarzgdzanie odbiorem powietrza z silnika;

— kontrola cisnienia powietrza;

— wentylacja powietrza i kontrola wentylacji;

— kontrola wentylacji kabiny zalogi i systeméw elektroniki lotniczej, kontrola temperatury;
— komunikacja w ruchu lotniczym;

— zarzgdzanie komunikacjg w systemach elektroniki lotniczej;
— zarzgdzanie doplywem energii elektrycznej;

— monitorowanie bezpiecznikéw elektrycznych;

— whbudowany system testowania elektrycznego (BITE);

— zarzgdzanie paliwem;

— kontrola hamulcéw;

— kontrola sterowania;

— wypuszczanie i chowanie podwozia;

— wskazania ci$nienia w oponach;

— wskazania cisnienia w systemie olejowym;

— monitorowanie temperatury hamulcow.
Systemy kabinowe (ATA 44)

Uklady i podzespoly zapewniajace rozrywke pasazerom oraz komunikacje na pokla-
dzie statku powietrznego (kabinowy system lacznosci wewnetrznej — CIDS) oraz
miedzy statkiem powietrznym i stacjami naziemnymi (usluga sieci kabinowej —
CNS). Obejmujg one przesylanie glosu, danych, muzyki i wideo.

Kabinowy system laczno$ci wewnetrznej zapewnia interfejs miedzy zaloga w kokpi-
cie/kabinie i systemami kabinowymi. Te systemy umozliwiaja wymian¢ danych mie-
dzy réznymi powigzanymi elementami wymienialnymi (LRU) i sa zwykle obslugi-
wane z panelu obstugi lotu (FAP).
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POZIOM

B2
B2L

13.22

Ustuga sieci kabinowej wykorzystuje zwykle serwer wspolpracujacy m.in. z nastepu-
jacymi systemami:

— Teleinformatyka/tacznos¢ radiowa;

— Gl6éwny system kabinowy (CCS);

— System rozrywki podczas lotu (IFES);

— System lacznosci zewnetrznej (ECS);

— Kabinowy system pamigci masowej (CMMS);

— System monitorowania kabiny (CMS);

— Rézne systemy kabinowe (MCS).

Usluga sieci kabinowej moze obstugiwac takie funkcje, jak:

— dostep do raportéw przed odlotem/w trakeie lotu,

— dostep do poczty elektronicznej/serwisu intranetowego/internetu,

— baza danych pasazeréw.

Systemy informatyczne (ATA 46)

Uklady i podzespoly, ktére stuzg przechowywaniu, uaktualnianiu i wyszukiwaniu
informacji cyfrowych, tradycyjnie dostarczanych na papierze, mikrofilmach lub mi-
krokartach. Obejmujg one urzadzenia dedykowane stuzace do przechowywania i wy-
szukiwania informagji, takie jak pamieci masowe bibliotek elektronicznych i kontro-
lery, ale nie obejmuja one ukladéw ani podzespoléw zainstalowanych do innych
celow i udostepnionych z innych systeméw, takich jak drukarka pokladowa lub
ekran ogdlnego przeznaczenia.

Typowe przyklady obejmuja:

— Systemy zarzgdzania ruchem lotniczym i informacjg oraz systemy serwerdw sie-
ciowych;

— Ogdlny system informatyczny statku powietrznego;
— Pokladowy system informatyczny;

— System informatyczny obstugi technicznej;

— System informatyczny kabiny pasazerskiej;

— Rozne systemy informatyczne.”;

21) w dodatku I wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

»2.13.

a) tytul otrzymuje brzmienie:

,Dodatek I

Podstawowy standard egzaminacyjny

(z wyjatkiem licencji kategorii L)”;

b) w pkt 2.2.1-2.2.10 wyrazenie ,Kategoria B2” zastepuje si¢ wyrazeniem ,Kategoria B2 i B2L”;

¢) pkt 2.2.13 i 2.2.14 otrzymujg brzmienie:

MODUL 13 — AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY STATKU POWIETRZNEGO

Kategoria B2: 180 pytant wielokrotnego wyboru i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
225 minut. Pytania i czas przeznaczony na ich rozwigzanie mozna w razie koniecznosci podzieli¢ na

dwie czesci.
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Kategoria B2L:

U - . Liczba pytan wielokrot- Czas przeznaczony na
prawnienie na systemy nego wyboru rozwigzanie (w minutach)

Wymagania podstawowe 28 35
(podmoduly 13.1, 13.2, 13.51 13.9)
COM/NAV 24 30
(podmodut 13.4 lit. a))
PRZYRZADY 20 25
(podmodut 13.8)
AUTOPILOT 28 35
(podmoduly13.3 lit. a) i 13.7)
DOZOROWANIE 8 10
(podmodut 13.4 lit. b))
SYSTEMY PLATOWCA 32 40
(podmoduly 13.11-13.18)

2.14. MODUL 14 - NAPED

Kategoria B2 i B2L: 24 pytan wielokrotnego wyboru i O pytan opisowych. Czas przeznaczony na
rozwigzanie: 30 minut.

UWAGA: Egzamin dla kategorii B2L dotyczacy modulu 14 ma zastosowanie wylacznie do uprawnien
»Przyrzady« i »Systemy platowca«.”;

22) w dodatku IIl wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 1 lit. a) ppkt (ii) otrzymuje brzmienie:

,(ii) odpowiadaja standardowi okreSlonemu w pkt 3.1 niniejszego dodatku, z wyjatkiem przypadkéw dopusz-
czalnych przez szkolenie w zakresie réznic opisane w lit. ¢), oraz odpowiednim elementom okreslonym
w obowigzkowej czesci danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) nr 748/2012, jezeli sa one dostepne.”;

b) pkt 1 lit. b) ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

,(ii) odpowiadaja standardowi okreslonemu w pkt 3.2 niniejszego dodatku, z wyjatkiem przypadkéw dopusz-
czalnych przez szkolenie w zakresie réznic opisane w lit. ¢), oraz odpowiednim elementom okreslonym
w obowigzkowej czeSci danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) nr 7482012, jezeli sa one dostepne.”;

¢) w pkt 3.1 lit. ¢) przypisy w tabeli otrzymuja brzmienie:

»(1) W przypadku samolotéw bez hermetyzacji z silnikiem tlokowym, o maksymalnej masie startowej ponizej
2 000 kg, minimalny czas trwania mozna ograniczy¢ o 50 %.

(2) W przypadku $migtowcoéw nalezacych do grupy 2 (zdefiniowanych w pkt 66.A.5) minimalny czas trwania
mozna ograniczy¢ o 30 %.”;

d) w pkt 3.1 lit. e) poziom szkolenia dla systemu ptatowca 21A ,Doplyw powietrza” odpowiadajacy kolumnie
,Smiglowce turbinowe” otrzymuje brzmienie:

"3 17;

e) w pkt 3.1 lit. e) poziom szkolenia dla systemu platowca 31A ,Systemy instrumentowe” odpowiadajacy kolumnie
,Smiglowce tlokowe” otrzymuje brzmienie:

»3 17
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23) dodatek IV otrzymuje brzmienie:

Wymagania dotyczace do§wiadczenia na potrzeby przedluzenia licencji na obsluge techniczng
statku powietrznego okreslonej w czesci 66

,Dodatek IV

Ponizsza tabela zawiera wymagania dotyczace doswiadczenia do celéw dodania nowej kategorii lub podkategorii do
istniejacej licencji okreslonej w czgsci 66.

Wymagane do$wiadczenie ma charakter praktycznego dos$wiadczenia w zakresie obstugi technicznej eksploato-
wanego statku powietrznego w podkategorii odnoszacej si¢ do wniosku.

Wymagania w zakresie do$wiadczenia s zmniejszane o 50 %, jezeli wnioskodawca ukonczyt zatwierdzone
szkolenie okre$lone w czgici 147 odpowiednie dla danej podkategorii.

gg Al A2 A3 A4 B1.1 B1.2 B1.3 B1.4 B2 B2L B3
Al — 6 mie- 6 mie- 6 mie- 2 lata 6 mie- 2 lata 1 rok 2 lata 1 rok 6 mie-
siecy siecy siecy siecy siecy

A2 6 mie- — 6 mie- 6 mie- 2 lata 6 mie- 2 lata 1 rok 2 lata 1 rok 6 mie-
siecy siecy siecy siecy siecy

A3 6 mie- 6 mie- — 6 mie- 2 lata 1 rok 2 lata 6 mie- 2 lata 1 rok 1 rok
siecy siecy siecy siecy

A4 6 mie- 6 mie- 6 mie- — 2 lata 1 rok 2 lata 6 mie- 2 lata 1 rok 1 rok
siecy siecy siecy siecy

B1.1 Brak 6 mie- 6 mie- 6 mie- — 6 mie- 6 mie- 6 mie- 1 rok 1 rok 6 mie-

siecy siecy siecy siecy siecy siecy siecy

B1.2 6 mie- Brak 6 mie- 6 mie- 2 lata — 2 lata 6 mie- 2 lata 1 rok Brak
siecy siecy siecy siecy

B1.3 6 mie- 6 mie- Brak 6 mie- 6 mie- 6 mie- — 6 mie- 1 rok 1 rok 6 mie-
siecy siecy siecy siecy siecy siecy siecy

B1.4 6 mie- 6 mie- 6 mie- Brak 2 lata 6 mie- 2 lata — 2 lata 1 rok 6 mie-
siecy siecy siecy siecy siecy

B2 6 mie- 6 mie- 6 mie- 6 mie- 1 rok 1 rok 1 rok 1 rok — — 1 rok
siecy siecy siecy siecy

B2L 6 mie- 6 mie- 6 mie- 6 mie- 1 rok 1 rok 1 rok 1 rok 1 rok — 1 rok
siecy siecy siecy siecy

B3 6 mie- Brak 6 mie- 6 mie- 2 lata 6 mie- 2 lata 1 rok 2 lata 1 rok —
siecy siecy siecy siecy

24) dodatek V otrzymuje brzmienie:
,Dodatek V

Formularz wniosku — Formularz 19 EASA

1. Niniejszy dodatek zawiera przykladowy formularz stosowany do skladania wnioskéw o licencje na obstuge

techniczng statku powietrznego, o ktdrej mowa w zalaczniku III (czg$¢ 66).

2. Wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego moze wprowadzi¢ zmiany w formularzu 19 EASA wylacznie w celu
uwzglednienia dodatkowych informacji niezbednych w przypadkach, gdy w wymogach krajowych dopuszczono
lub nakazano, by licencja na obsluge techniczng statku powietrznego, wydana zgodnie z zalacznikiem III

(cze¢ 66), byla wykorzystywana z pominigciem wymogéw zalacznika I (cze$¢ M) i zalacznika 1T (czg$¢ 145).
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WNIOSEK O WYDANIE/ZMIANE/PRZEDLUZENIE WAZNOSQI LICENCJI NA OBSLUGE FORMU-
TECHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO (AML) OKRESLONEJ W CZESCI 66 LARZ 19 EASA

INFORMACJE DOTYCZACE WNIOSKODAWCY:

MU I MAZWISKO: .. ..ottt e oottt e e e ettt e e e e e at et e e e e oo sttt e e e e e e e at bt e e e e e e e et bbb e e e e e e ettt aaeeeeeae

NrtelefonU: ... E-mail:
ObywatelStwo: ..o Data i miejsce urodzenia: ..............cccooiiiiiiiiiiiii

INFORMACJE DOTYCZACE LICENCJI AML okreslonej w czesci 66 (w stosownych przypadkach):
NUmMEr lICENC]IT ..o Data wydania: ...........ccocoiiiiii e

INFORMACJE DOTYCZACE PRACODAWCY:

MU I NMAZWISKO: ...ttt e et e ettt e e oo ettt e e e e e e ekttt e e e e oo m st e e e e e e e e e nesbee e e e e e etbbe e e e e e e ettt e aeeeea e
X =SSR
Numer zatwierdzenia organizacji 0bstugi teChNICZNE]: ...........c..coiiiiii e
NrtelefonU: ... NTFAKSUL oo

WNIOSEK DOTYCZY: (Zaznaczyé odpowiednie pola)

Wydania AML [ Zmiany AML O Przediuzenia waznosci AML O
(Pod)kategorie A B1 B2 B2L B3 C L (zob. ponizej)
Samolot turbinowy O O

Samolot trokowy O O

Smigtowiec turbinowy [ O

Smigtowiec ttokowy [ O

Elektronika lotnicza O O zob. uprawnienia na systemy ponizej

Samoloty bez hermetyzaciji z silnikiem ttokowym, o maksymalnej masie startowej
2 000 kg i ponizej

Skomplikowane statki powietrzne z napedem silnikowym O

Statki powietrzne inne niz skomplikowane statki powietrzne z napedem silnikowym O
Uprawnienia na systemy dla licencji B2L:
autopilot

przyrzady

com/nav

dozorowanie

s e s
oOoooao

systemy ptatowca

Podkategorie licencji L:

L1C: Szybowce o konstrukcji kompozytowej.
L1: Szybowce.

L2C: Motoszybowce o konstrukcji kompozytowej i samoloty ELA1 o konstrukcji kompozytowej
L2: Motoszybowce i samoloty ELA1

L3H: Balony na ogrzane powietrze

L3G: Balony gazowe

L4H: Sterowce na ogrzane powietrze

L4G: Sterowce gazowe ELA2

O00o0o0O0o0oooaO

L5: Sterowce gazowe inne niz ELA2.
Zatwierdzenie na typ/zatwierdzenie uprawnienia/zniesienie ograniczenia (w stosownych przypadkach):
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Ubiegam sie o wydanie/zmiane/przediuzenie waznoéci licencji AML okre$lonej w cze$ci 66 zgodnie z powyzszymi
wskazaniami i potwierdzam, ze informacje zawarte w niniejszym formularzu sg zgodne z prawdg na dzien ztozenia
whiosku.

Niniejszym potwierdzam, ze:

1. Nie posiadam zadnej licencji AML okreslonej w czesci 66 wydanej w innym panstwie czionkowskim;

2. Nie ztozytem(-am) wniosku o wydanie licencji AML okre$lonej w czesci 66 w innym panstwie cztonkowskim; oraz

3. Nigdy nie wydano mi licencji AML okreslonej w czesci 66 w innym panstwie czionkowskim, ktéra zostataby
uniewazniona lub zawieszona w jakimkolwiek innym panstwie cztonkowskim.

Przyjmuje do wiadomoéci, ze podanie jakichkolwiek nieprawdziwych informacji moze uniemozliwi€¢ mi uzyskanie
licencji AML okreslonej w czesci 66.

PodpisSano: ........cocouiiiii IMi€ i NAZWISKO: ......oviiiiiiiie e

Nalezy zatgczyé odpowiednie swiadectwa.

Rekomendacja (w stosownych przypadkach): Niniejszym zaswiadcza sie, ze wnioskodawca spetnia wymagania
dotyczace wiedzy i doSwiadczenia w zakresie obstugi technicznej okreslone w czeéci 66 i zaleca sie, aby wiasciwy
organ wydat lub zatwierdzit licencje AML okreslong w czesci 66.

POdpPiSaN0: .. ...oiiiiiii e Imig i NAZWISKO: ........ccooiiiiiiiei e

StANOWISKO: . ..ooeiiiiiieeee e Data: ..o

FORMULARZ 19 EASA, wydanie 5”;

25) w dodatku VI wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) tytul otrzymuje brzmienie:

,Dodatek VI — Licencja obstugi technicznej statku powietrznego, o ktérej mowa w zalgczniku III (czg$é 66) —
Formularz 26 EASA”;

b) na poczatku dodatku VI, przed obecnym tekstem formularza 26 EASA, dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

,1.  Na kolejnych stronach przedstawiono przyklad licencji na obstuge techniczng statku powietrznego, o ktérej
mowa w zalaczniku III (cze$¢ 66).
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2. Dokument drukuje si¢ w formie przedstawionego standardowego formularza, mozna jednak zmniejszy¢
jego wymiary, aby moégl zostaé wygenerowany przez komputer. W przypadku zmniejszenia wymiaréw
dokumentu nalezy pozostawi¢ odpowiednio duzo przestrzeni w miejscach, w ktérych wymagane jest
umieszczenie urzedowych pieczeci/stempli. Dokumenty wygenerowane komputerowo nie musza zawieraé
wszystkich p6l w przypadku gdy pola te maja pozosta¢ puste, pod warunkiem ze dokument ten mozna
jednoznacznie rozpozna¢ jako licencje na obstuge techniczng statku powietrznego wydang zgodnie
z zalgcznikiem III (czeSC 66).

3. Dokument mozna wypeli¢ w jezyku angielskim lub w jezyku urzedowym panstwa czlonkowskiego
danego wlasciwego organu. W tym ostatnim przypadku w odniesieniu do kazdego posiadacza licencji,
ktéry potrzebuje korzystaé z niej poza terytorium tego panstwa czlonkowskiego, do dokumentu zalgcza si¢
drugi egzemplarz w jezyku angielskim, aby zapewni¢ zrozumiato$¢ dokumentu na potrzeby wzajemnego
uznawania.

4. Kazdemu posiadaczowi licencji nadaje si¢ niepowtarzalny numer posiadacza licencji, ustanowiony
w oparciu o krajowy identyfikator i oznaczenie alfanumeryczne.

5. Kolejnos¢ stron moze réznic si¢ od kolejnosci stron ponizszego przykladowego formularza, a dokument
moze by¢ pozbawiony niektérych lub wszystkich linii podziatu, o ile informacje w nim zawarte sg rozmie-
szczone w taki sposob, ze uklad kazdej strony moze by¢ w sposéb jednoznaczny utozsamiony z formatem
przykladowej licencji na obstuge techniczna statku powietrznego przedstawionej w niniejszym dodatku.

6. Dokument przygotowywany jest przez wlasciwy organ. Moze on jednak zostaé przygotowany przez
dowolng instytucj¢ obslugi technicznej zatwierdzong zgodnie z zalgcznikiem I (czg$¢ 145), pod
warunkiem ze wilaSciwy organ wyrazi na to zgode, a przygotowanie odbywa si¢ zgodnie z procedura
okre$long w charakterystyce organizacji obslugi technicznej, o ktérej mowa w zalaczniku II (czg$¢ 145)
pkt 145.A.70. W kazdym przypadku dokument wydaje wlasciwy organ.

7. Przygotowywaniem zmian do istniejacej licencji na obsluge techniczng statku powietrznego zajmuje sie
wlasciwy organ. Zmiany te moze jednak przygotowaé takze dowolna instytucja obstugi technicznej
zatwierdzona zgodnie z zalgcznikiem II (cze$¢ 145), pod warunkiem ze wlaSciwy organ wyrazi na to
zgodg, a przygotowanie odbywa si¢ zgodnie z procedura okreslong w charakterystyce organizacji obstugi
technicznej, o ktérej mowa w zalaczniku II (czg$¢ 145) pkt 145.A.70. W kazdym przypadku zmiany do
dokumentu wprowadza wlasciwy organ.

8. Posiadacz licencji na obstuge techniczng statku powietrznego przechowuje te licencj¢ w dobrym stanie
i zapewnia niedokonywanie w niej nieuprawnionych wpiséw. Nieprzestrzeganie tego przepisu moze
spowodowac utrate waznosci licencji lub naloZenie na posiadacza licencji zakazu posiadania jakiegokolwiek
przywileju certyfikacyjnego. Moze to réwniez prowadzi¢ do pociagnigcia do odpowiedzialnosci na
podstawie przepisow prawa krajowego.

9. Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego wydana zgodnie z zalgcznikiem IIT (cze$¢ 66) jest
uznawana we wszystkich panstwach cztonkowskich, a w przypadku podjecia pracy w innym panstwie
cztonkowskim wymiana tego dokumentu nie jest wymagana.

10. Zalacznik do formularza 26 EASA jest fakultatywny i moze zosta¢ wykorzystany jedynie do uwzglednienia
przywilejow krajowych, w przypadku gdy przywileje te objete sa przepisami prawa krajowego wykracza-
jacymi poza zakres zalgcznika III (cze$¢ 66).

11. Wlasciwy organ moze nie wydawal strony dotyczacej uprawnienia na typ statku powietrznego, zawartej
w licencji na obstuge techniczng statku powietrznego, do czasu, kiedy po raz pierwszy konieczne bedzie
wpisanie do licencji uprawnienia na typ statku powietrznego, przy czym moze zajs¢ potrzeba wydania
przez ten organ wiecej niz jednej strony dotyczacej uprawnienia na typ statku powietrznego, w zaleznosci
od liczby uprawnieri na typ, jakie maja zosta¢ wpisane do licencji.

12. Niezaleznie od przepisow pkt 11 kazda strong¢ wydaje si¢ zgodnie z formatem przedstawionym na
ponizszym przykladzie i zamieszcza na niej informacje przewidziane do zawarcia na tej stronie.

13. W licencji na obstuge techniczng statku powietrznego zaznacza si¢ wyraZnie, ze ograniczenia stanowig
wykluczenia z przywilejéw certyfikacyjnych. Jezeli ograniczenia nie majg zastosowania, na stronie zatytu-
fowanej OGRANICZENIA umieszcza si¢ adnotacje ,Brak ograniczen”.

14. W przypadku gdy do wydania licencji na obstuge techniczng statku powietrznego korzysta sie¢ z wydruko-
wanego wczesniej formularza, kazda rubryke dotyczaca kategorii, podkategorii lub uprawnienia na typ,
ktéra nie zawiera wpisu o uprawnieniu, oznacza si¢ tak, aby wskazal brak posiadania danego
uprawnienia.”;



Zatwierdzenie jakiejkolwiek kategorii na stronie(-ach)
okreslajacej(-ych) jedynie »KATEGORIE okre$lone w
czedci 66« nie upowaznia posiadacza do wydania
poswiadczenia obstugi statku powietrznego.

Niniejsza licencja, w przypadku zatwierdzenia
uprawnienia na typ statku powietrznego, spetnia
wymagania zatgcznika 1 ICAQ.

Przywileje posiadacza niniejszej licencji okresla

rozporzgdzenie (UE) nr 1321/2014, a w szczegdlnosci
jego zatacznik 1l (cze$¢ 66).

Niniejsza licencja jest wazna do dnia okreslonego na
stronie zawierajgcej ograniczenia, chyba ze wczesniej
zostanie zawieszona lub uniewazniona.

Nie mozna korzystaé z przywilejow wynikajacych z
niniejszej licencji, jezeli w ciggu dwéch poprzedzajgcych
lat posiadacz nie zdobyt szesciomiesiecznego
doswiadczenia w zakresie obstugi technicznej zgodnego
z przywilejami przyznanymi na mocy licencji, badz tez
nie spetniat warunkéw zawartych w przepisach
dotyczacych wydania odpowiednich przywilejow.

IIl.  Numer licenciji:
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¢) formularz 26 otrzymuje brzmienie:
IVa. Pelne imie i nazwisko posiadacza:
ol
UNIA EUROPEJSKA (*) IVb. Data i miejsce urodzenia:
[PANSTWO]
[NAZWA | LOGO ORGANU] V. Adres posiadacza:
Il
VI. Obywatelstwo posiadacza:
Czg$¢ 66
LICENCJA NA OBSLUGE TECHNICZNA VIl Podpis posiadacza:
STATKU POWIETRZNEGO
il
Licencja nr [KOD PANSTWA
CZLONKOWSKIEGO].66.[XXXX]

FORMULARZ 26 EASA, wydanie 5 IIl.  Numer licenciji:
VIII. WARUNKI: IX. KATEGORIE czesci 66
Licencja musi by¢é podpisana przez posiadacza i jest WAZNOSE A 81 le2leol] B3 L c
wazna z dokumentem tozsamo$ci zawierajgcym zdjecie
posiadacza licencji. nie nie nie nie

Samoloty turbinowe dotyczy | dotyczy |dotyczy| dotyczy

nie nie nie nie

Samoloty tiokowe dotyczy | dotyczy |dotyczy| dotyczy

Smiglowce nie nie nie nie
turbinowe dotyczy | dotyczy (dotyczy| dotyczy
nie nie nie nie

Smiglowce tiokowe dotyczy | dotyczy (dotyczy| dotyczy

nie nie nie nie nie
dotyczy | dotyczy dotyczy |dotyczy| dotyczy

Elektronika lotnicza

Skomplikowane
statki powietrzne z
napedem silnikowym

nie nie nie nie nie
dotyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy (dotyczy

Statki powietrzne
inne niz
skomplikowane
statki powietrzne z
hapedem silnikowym

nie nie nie nie nie
dotyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy (dotyczy

Szybowce,
motoszybowce, nie nie nie nie nie
samoloty ELA1, dotyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy dotyczy

balony i sterowce

Samoloty bez
hermetyzaciji z
silnikiem ttokowym, nie nie nie nie nie
o maksymalnej dotyczy | dotyczy | dotyczy dotyczy| dotyczy
masie startowej
2000 kg i ponizej

X. Datai podpis urzednika wydajgcego:
Xl. Piecze¢ lub stempel organu wydajacego:

Ill.  Numer licengiji:
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XIl. UPRAWNIENIA zgodnie z czeécig 66 Xlll. OGRANICZENIA zgodnie z czescig 66

Uprawnienie na
typ statku
powietrznego/
Uprawnienia na
systemy

Kategoria/podkate- Pieczeé i
goria data

Wazna do:

IIl.  Numer licenciji: IIl.  Numer licenciji:

Zalacznik do FORMULARZA 26 EASA

XIV. PRZYWILEJE KRAJOWE nieujete w czesci 66,
zgodne z [przepisy krajowe] (wazne tylko w [panstwo
cztonkowskie])

PUSTE MIEJSCE POZOSTAWIONE CELOWO

Piecze¢ urzedowa i data

IIl.  Numer licenciji:

Formularz 26 EASA, wydanie 57;



L 207/36 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 16.8.2018

26) dodaje si¢ dodatki VII i VIII w brzmieniu:

,Dodatek VII

Wymagania dotyczace podstawowej wiedzy na potrzeby licencji na obsluge techniczng statku
powietrznego kategorii L

Definicje réznych pozioméw wiedzy wymaganych w niniejszym dodatku s3 takie same, jak definicje zawarte
w pkt 1 dodatku I do zalgcznika III (czgs$¢ 66).

Moduly wymagane dla kazdej podkategorii (zob. tabela

Podkategorie e
Z programem ponizej)
L1C: szybowce o konstrukeji kompozytowej 1L, 2L, 3L, 5L, 7L i 12L
L1: szybowece 1L, 2L, 3L, 4L, 5L, 6L, 7L i 12L

L2C: motoszybowce o konstrukcji kompozytowej i samo- | 1L, 2L, 3L, 5L, 7L, 8L i 12L
loty ELA1 o konstrukcji kompozytowej

L2: motoszybowce i samoloty ELA1 1L, 2L, 3L, 4L, 5L, 6L, 7L, 8Li 12L

L3H: balony na ogrzane powietrze 1L, 2L, 3L, 9L i 12L

L3G: balony gazowe 1L, 2L, 3L, 10L i 12L

L4H: sterowce na ogrzane powietrze 1L, 2L, 3L, 8L, 9L, 11L i 12L

L4G: sterowce gazowe ELA2 1L, 2L, 3L, 8L, 10L, 11Li 12L

L5: sterowce gazowe powyzej ELA2 Wymagania dotyczace podstawowej wiedzy dla kazdej

podkategorii B1
oraz
8L (dla B1.1iB1.3), 10L, 11L i 12L

SPIS TRESCI:

Nazwa modulu

1L »Wiedza podstawowac

2L »Czynnik ludzkic

3L »Przepisy dotyczace lotnictwac

4L »Platowiec o konstrukcji drewnianej/z rur metalowych pokrytych tkaning«

5L »Platowiec o konstrukcji kompozytoweje

6L  »Platowiec o konstrukcji metalowej«

7L »Platowiec ogéleme«

8L »Zesp6t napedowyc

9L  »Balon/sterowiec na ogrzane powietrze«

10L »Balon/sterowiec gazowy (wolny/na uwigzi)«

11L »Sterowiec na ogrzane powietrze/gazowy«

12L  »Laczno$¢ radiowa/ELT transponder/przyrzady«
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MODUL 1L — WIEDZA PODSTAWOWA

Poziom

1L.1 Matematyka

Arytmetyka

— terminy i symbole arytmetyczne;

— metody mnozenia i dzielenia;

— ulamki i ulamki dziesigtne;

— wspdlezynniki i wielokrotnosci;

— cigzar, miary i wspétezynniki przeliczeniowe;

— stosunki i proporcje;

— S$rednie i procenty;

— obszary i wielkosci, drugie potegi, trzecie potegi.
Algebra

— obliczanie prostych wyrazen algebraicznych: dodawanie, odejmowanie, mnozenie i dzielenie;
— uzywanie nawiasow;

— proste ulamki algebraiczne.

Geometria

— proste konstrukcje geometryczne;

— odwzorowanie graficzne: charakter i uzywanie wykresow.

1L.2 Fizyka

Materia

— wiasciwosci fizyczne materii: pierwiastki chemiczne;

— zwiazki chemiczne;

— Stany: staly, ciekly i gazowy;

— zmiany migdzy stanami.

Mechanika

— sily, momenty i pary, przedstawienia wektorowe;

— $rodek ciezkosci;

— rozciaganie, Sciskanie, $cinanie i skrecanie;

— wiasciwosci fizyczne ciala stalego, plynnego i gazowego.
Temperatura

— termometry i skale temperatur: Celsjusza, Fahrenheita i Kelvina;

— definicja ciepta.

1L.3 Elektryka

Obwody pradu statego

— prawo Ohma, pierwsze i drugie prawo Kirchhoffa;
— znaczenie wewnetrznego oporu zasilacza;

— opor|opornik

— kod koloréw opornikéw, wartosci i tolerancja, wartoSci preferowane, moc znamionowa w wa-
tach;

— oporniki polaczone szeregowo i réwnolegle.

1L.4 Aerodynamika/aerostatyka

zastosowanie miedzynarodowej atmosfery wzorcowej (ISA) do aerodynamiki i aerostatyki.
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Poziom
Aerodynamika
— przeplyw powietrza wokot ciala;
— warstwa przyScienna, przeplyw uwarstwiony i turbulentny;
— sila ciagu, cigzar, wypadkowa aerodynamiczna;
— wytwarzanie sily no$nej i oporu: kat natarcia, biegunowa, przeciggniecie.
Aerostatyka
oddzialywanie na powloki, oddzialywanie wiatru, oddzialywanie wysokosci i temperatury.
1L.5 BHP i ochrona $rodowiska 2
— aspekty bezpieczefistwa pracy wraz ze Srodkami bezpieczeistwa przy pracy z energig elektryczna,
gazami (w szczeg6lnosci tlenem), olejami i chemikaliami;
— znakowanie, przechowywanie i unieszkodliwianie materialéw niebezpiecznych (dla bezpieczen-
stwa i Srodowiska);
— dzialanie zaradcze w przypadku pozaru lub innego wypadku z jednym ze wspomnianych czynni-
kow ryzyka lub wigksza ich liczba, wraz z wiedzg na temat $rodkéw gasniczych.
MODUL 2L — CZYNNIKI LUDZKIE
Poziom
2L.1 Ogblny 1
— konieczno$¢ uwzglednienia czynnika ludzkiego;
— zdarzenia, ktére mozna przypisaé czynnikom ludzkim/btedom ludzkim;
— prawo Murphy’ego.
2L.2 Ludzkie mozliwosci i ograniczenia 1
wzrok, stuch, przetwarzanie informacji, uwaga i percepcja, pamiel.
2L.3 Psychologia spoteczna 1
odpowiedzialno$¢, motywacja, presja grupy, praca zespolowa.
2L.4 Czynniki wplywajace na osiggnigcia 1
stan zdrowia/kondycja, stres, sen, zmeczenie, alkohol, dzialanie lekéw, naduzywanie $rodkéw odurza-
jacych.
2L.5 Srodowisko fizyczne 1
srodowisko pracy (klimat, halas, o$wietlenie).
MODUL 3 - PRZEPISY DOTYCZACE LOTNICTWA
Poziom
3L.1 Ramy prawne 1
— rola Komisji Europejskiej, EASA i krajowych organéw lotnictwa;
— stosowne fragmenty czeSci M i 66.
3L.2 Naprawy i modyfikacje 2
— zatwierdzanie zmian (naprawy i modyfikacje);
— standardowe zmiany i naprawy.
3L.3 Dane obstugowe 2

— dyrektywy zdatnosci, instrukcje dotyczace ciaglej zdatnosci do lotu (AMM, IPC itd.);
— instrukcja uzytkowania w locie statku powietrznego;

— dokumentacja obstugi techniczne;.
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MODUL 4L - PLATOWIEC O KONSTRUKCJI DREWNIANEJ/Z RUR METALOWYCH POKRYTYCH TKANINA

Poziom

4L.1 Platowiec o konstrukeji drewnianej/z rur metalowych pokrytych tkaning 2
— drewno, sklejka, spoiwa, konserwacja, przewody elektryczne, wlasciwosci, obrébka;
— pokrycie (materialy kryjace, spoiwa i impregnacja, materialy i spoiwa kryjace naturalne i synte-

tyczne);
— procesy zwigzane z malowaniem, naprawg i montazem;
— rozpoznanie szkoéd wynikajacych z nadmiernych naprezen konstrukeji drewnianych/ z rur meta-

lowych pokrytych tkanina;
— degradacja podzespotéw drewnianych i pokry¢;
— badanie na zarysowania (procedura wzrokowa, np. szklo powigkszajace) podzespoléw metalo-

wych; korozja i metody zapobiegania; ochrona zdrowia i bezpieczenstwo przeciwpozarowe.
4L.2 Materialy 2
— rodzaje drewna, stabilno$¢ i wlasciwosci obrobki;
— rury i osprzet ze stali i lekkich stopéw, kontrola peknieé zlaczy spawanych;
— tworzywa sztuczne (przeglad, wiedza na temat charakterystyki);
— farby i usunigcie farb;
— kleje, spoiwa;
— materialy i technologie kryjace (polimery naturalne i syntetyczne).
4L.3 Rozpoznawanie szkod 3
— nadmierne naprezenie konstrukeji drewnianej/z rur metalowych pokrytych tkaning;
— przenoszenie obcigzenia;
— wytrzymalo$¢ na zmeczenie i badanie na zarysowania.
4L.4 Dzialania praktyczne 2
— zabezpieczanie sworzni, Srub, nakretek koronowych, nakretek napinajacych;
— splot chomatkowy;
— naprawy z wykorzystaniem narzedzi Nicopress i Talurit;
— naprawa pokry¢;
— naprawa czedci przezroczystych;
— ¢wiczenia w zakresie naprawy (sklejka, podluznica, porgcze, pokrycie);
— regulacja polozeri i wychyleni statku powietrznego; obliczanie wywazenia masowego powierzchni

sterowej 1 jej zakresu ruchu, pomiar sit nacisku;
— prowadzenie inspekcji po 100 godzinach/rocznych platowca o konstrukeji drewnianej lub z rur

metalowych i tkaniny.

MODUL 5L — PLATOWIEC O KONSTRUKCJI KOMPOZYTOWE]
Poziom

5L.1 Platowiec z tworzywa sztucznego wzmacnianego widknem szklanym (FRP) 2

podstawowe zasady konstrukcji FRP;

zywice (epoksydowa, poliestrowa, fenolowa, winyloestrowa);

materialy wzmacniajace, szkto, aramid i wldkna weglowe, cechy;
wypelniacze;

wypelniacze wzmacniajace (balsa, wypelniacz ulowy, tworzywo piankowe);

konstrukcje, przenoszenie obcigzenia (lita powloka FRP, konstrukcja przekladkowa);
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Poziom

rozpoznanie szkody podczas nadmiernych naprezen podzespotéw;

procedura dla projektéw FRP (zgodnie z podrecznikiem organizacji obstugi technicznej), w tym
warunki przechowywania materiatu.

5L.2 Materialy 2
— termoutwardzalne tworzywa sztuczne, termoutwardzalne polimery, katalizatory;
— wiedza na temat charakterystyki, technologie obrébki, odlgczanie, spajanie, spawanie;
— zywice dla FRP: epoksydowa, poliestrowa, winyloestrowa, fenolowa;
— materialy wzmacniajace;
— od widkien podstawowych po ciggle (czynnik zapobiegajacy przywieraniu, impregnacja), sploty;
— wlaSciwosci konkretnych materialéw wzmacniajacych (widkno szklane typu E, widkno arami-
dowe, widkno weglowe);
— problem z systemami zawierajgcymi kilka materialéw, matryce;
— przyczepno$¢[spdjnosé, rozne zachowanie materialéw z widkien;
— materialy wypelniaczy i pigmenty;
— wymagania techniczne dla materiatéw wypelniaczy;
— zmiana wiasciwosci skladu zywicy w wyniku zastosowania szkla typu E, mikrobalonéw, aerozoli,
bawelny, mineraléw, sproszkowanych metali, substancji organicznych;
— technologie malowania zwigzane z naprawg i montazem;
— materialy pomocnicze
— wypelniacze ulowe (papierowy, FRP, metalowy), drewno balsa, Divinycell (Contizell), tendencje
w zakresie rozwoju.
5L.3 Montaz platowcoéw o konstrukeji kompozytowej wzmacnianej wiéknem szklanym 2
— lita powloka;
— konstrukgja przekladkowa;
— montaz platéw, kadlubéw, powierzchni sterowych.
5L.4 Rozpoznawanie szk6d 3
— zachowanie podzespoléw FRP w przypadku nadmiernego naprezenia;
— rozpoznawanie rozszczepien, luznych zlaczy;
— czestotliwo$¢ drgan zginajacych w platach;
— przenoszenie obcigzenia;
— polaczenia zaciskowe i mechanizm blokujacy;
— wytrzymalo§¢ na zmeczenie i korozja czesci metalowych;
— spajanie metali, impregnacja powierzchni podzespoléw stalowych i aluminiowych podczas spaja-
nia z FRP.
5L.5 Wytwarzanie form 2
— formy gipsowe, ceramika do form;
— formy GFK, Gel-coat, materialy wzmacniajace, problemy ze sztywnoscia;
— formy metalowe;
— forma wypukla, forma wklesta.
5L.6 Dzialania praktyczne 2

zabezpieczanie sworzni, Srub, nakretek koronowych, nakretek napinajacych;
splot chomatkowy;

naprawy z wykorzystaniem narzedzi Nicopress i Talurit;

naprawa pokry¢;

naprawa litych powlok FRP;
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Poziom

wytwarzanie form/odlewanie podzespolu (np. dziéb kadluba, owiewka podwozia, koncowka
skrzydla i rozpraszacz);

naprawa konstrukcji przekladkowej w przypadku uszkodzenia warstwy wewnetrznej i zewnetrz-
nej;

naprawa konstrukeji przektadkowej z uzyciem worka prézniowego;

naprawa czeéci przezroczystych (PMMA) za pomocg spoiwa jedno- lub dwuskladnikowego;
spajanie czgSci przezroczystych z ramg ostony kabiny;

hartowanie czgsci przezroczystych i innych podzespolow;

naprawa konstrukgji przektadkowej (drobna naprawa ponizej 20 cm);

regulacja polozeni i wychylen statku powietrznego; obliczanie wywazenia masowego powierzchni
sterowej i jej zakresu ruchu, pomiar sit nacisku;

przeprowadzenie inspekcji po 100 godzinach/rocznych na platowcu FRP.

MODUL 6L — PLATOWIEC O KONSTRUKC]I METALOWE]

Poziom

6L.1 Platowiec o konstrukcji metalowej

materialy metalowe i p6tprodukty, metody obrobki;

wytrzymalo$¢ na zmeczenie i badanie na zarysowania;

montaz podzespotéw o konstrukcji metalowej, polaczen nitowych, spoin klejowych;
rozpoznanie szkody w wyniku nadmiernych naprezen podzespotéw; skutki korozji;

ochrona zdrowia i bezpieczenstwo przeciwpozarowe.

2

6L.2 Materialy

stal i jej stopy;

metale lekkie i ich lekkie stopy;
materialy nitowe;

tworzywa sztuczne;

kolory i farby;

spoiwa metaly;

rodzaje korozji;

materialy i technologie kryjace (naturalne i syntetyczne).

6L.3 Rozpoznawanie szkod

platowce metalowe poddane nadmiernym naprezeniom, poziomowanie, pomiar symetrii;
przenoszenie obcigzenia;
wytrzymalo$¢ na zmeczenie i badanie na zarysowania;

rozpoznawanie luznych polaczen nitowych.

6L.4 Montaz platowcéw o konstrukeji metalowej i kompozytowej

pokrycie;

ramy;

podtuznice i wregi sitowe;
konstrukcja ram;

problemy wystepujace w systemach wielomateriatowych.

6L.5 Elementy zlgczne

klasyfikacje pasowan i tolerancji;
systemy pomiaru metryczny i brytyjski;

$ruba nadwymiarowa
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Poziom
6L.6 Drzialania praktyczne 2
— zabezpieczanie sworzni, $rub, nakretek koronowych, nakretek napinajacych;
— splot chomatkowy;
— naprawy z wykorzystaniem narzedzi Nicopress i Talurit;
— naprawa pokry¢, uszkodzenia powierzchowne, techniki nawiercania peknigcia dla powstrzymania
jego propagacji;
— naprawa czedci przezroczystych;
— wycinanie blach cienkich (aluminium i lekkie stopy, stal i stopy);
— skladanie, zginanie, obrébka krawedzi, klepanie, wygladzanie, frezowanie;
— naprawa nitowania platowcéw metalowych zgodnie z instrukcjami naprawy lub rysunkami;
— ocena bledéw nitowania;
— regulacja polozer i wychyleni statku powietrznego; obliczanie wywazenia masowego powierzchni
sterowej 1 jej zakresu ruchu, pomiar sit nacisku;
— przeprowadzenie inspekcji po 100 godzinach/rocznych na platowcu metalowym.
MODUL 7L — PLATOWIEC OGOLEM
Poziom
7L.1 System sterowania lotem 3
— urzadzenia sterowania w kokpicie: urzadzenia sterowania w kokpicie, oznaczenia kolorystyczne,
ksztalty pokretel;
— powierzchnia urzadzen sterowania lotem, klapy, powierzchnia urzadzen zmniejszajacych sile
nos$ng, panel sterowania, zawiasy, fozyska, wsporniki, ciegla przeciwsobne, dzwignie katowe, ra-
miona steru, kola pasowe, kable, fancuchy, rury, walki, bieznie, dZwigniki Srubowe, powierzchnie,
ruch, smarowanie, stabilizatory, wywazenie urzadzen sterowania;
— polaczenie urzadzen sterowania: lotki klap, urzadzenia zmniejszajace site nosna klap;
— systemy wywazenia;
7L.2 Platowiec 2
— podwozie: charakterystyka podwozia i rozpérki amortyzatora wstrzaséw, wypuszczanie podwo-
zia, hamulce, beben, dyski, kolo, opona, mechanizm chowania podwozia, chowanie elektryczne,
sytuacja awaryjna;
— punkty mocowania skrzydel do kadluba; punkty mocowania usterzenia ogonowego (statecznikéw
poziomych i pionowych) do kadtuba; punkty mocowania powierzchni sterowej;
— dozwolone $rodki obshugi technicznej;
— holowanie: holowanie/urzadzenia dzwigowe/mechanizm;
— kabina: siedzenia i uprzaz bezpieczenstwa, uklad kabiny, wiatrochrony, okna, tabliczki, przedziat
bagazowy, urzadzenia sterowania w kokpicie, system powietrza w kabinie, dmuchawa;
— balast wodny: zbiorniki wody, przewody, zawory, dreny, odpowietrzniki, testy.
— uklad paliwowy: zbiorniki, przewody, filtry, odpowietrzniki, dreny, wypelniacze, zawér rozdziel-
czy, pompy, wskazanie, testy, spajanie;
— hydraulika: ukfad systemu, akumulatory, dystrybucja ci$nienia i mocy, wskazanie;
— plyny i gazy: hydrauliczne, inne plyny, poziomy, zbiornik, przewody, zawory, filtr;
— zabezpieczenia: zapory ogniowe, bezpieczefistwo przeciwpozarowe, umasienie w przypadku ude-
rzenia pioruna, nakretki napinajace, zatrzaski, urzadzenia wyladowcze.
7L.3 Elementy zlgczne 2

niezawodno$¢ sworzni, nitow, Srub;
kable kontrolne, nakretki napinajace;
szybkozlacze (L'Hotellier, SZD, Poland).
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Poziom

7L.4 Urzadzenia zabezpieczajace

— dopuszczalno$¢ metod zabezpieczania, sworznie zamykajace, sworznie ze stali sprezynowej, drut
zabezpieczajacy, nakretki zabezpieczajace, farba;

— szybkozlacze.

2

7L.5 Wyréwnywanie masy i rownowagi

7L.6 Systemy ratownicze

7L.7 Moduly pokladowe
— systemy statyczne Pitota, system podci$nienia/dynamiczny, test hydrostatyczny;

— przyrzady lotu: wskaznik predkosci lotu, wysokosciomierz, wskaznik predko$ci w pionie, pola-
czenie i dzialanie, oznaczenia;

— uklad i ekran, panel, przewody elektryczne;

— zyroskop, filtry, przyrzady wskazujace; badanie funkgji;

— kompas magnetyczny: instalacja i wychylenie kompasu;

— 1szybowce: akustyczny wskaznik predkosci w pionie, rejestratory parametréw lotu, pomoc antyko-
izyjna;

— system tlenowy.

7L.8 Instalacja i polaczenia moduléw pokladowych

— przyrzady lotu, wymagania w zakresie montowania (w warunkach ladowania awaryjnego zgodnie
z CS-22);

— przewody elektryczne, zZrédla energii, rodzaje akumulatoréw, parametry elektryczne, generator
elektryczny, wylacznik, bilans energii, uziemienie, zlaczki, terminale, ostrzezenia, bezpieczniki,
lampy, o$wietlenie, przelaczniki, woltomierze, amperomierze, elektryczne przyrzady pomiarowe.

7L.9 Silnik o napedzie tlokowym

interfejs migdzy zespotem napedowym a platowcem.

7L.10 Smigto
— kontrola;
— wymiana;

— wywazenie.

7L.11 System chowania
— kontrola pozycji $migla;

— systemy chowania silnika i/lub $migtla.

7L.12 Procedury przeprowadzania inspekgji fizycznej
— czyszczenie, stosowanie $wiatla i luster;

— przyrzady pomiarowe;

— pomiar odchylenia urzadzen;

— moment obrotowy $rub i wkretow;

— zuzycie tozysk;

— wyposazenie stuzace do inspekji;

— wzorcowanie przyrzadow pomiarowych.

MODUL 8L - ZESPOL. NAPEDOWY

Poziom

8L.1 Poziomy graniczne halasu

— wyjasnienie koncepcji »poziomu halasuc;
— $wiadectwo zdatnosci w zakresie hatasu;
— zwigkszona izolacja akustyczna;

— mozliwe zmniejszenie emisji dZwigku.

1
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Poziom

8L.2 Silniki tlokowe

— silnik o zaplonie iskrowym czterosuwowy, silnik chlodzony powietrzem, silnik chtodzony ply-
nem;

— silnik dwusuwowy;
— silnik tlokowy obrotowy;
— wydajnos¢ i czynniki wplywajace (wykres ciSnienie-objetosé, krzywa mocy);

— urzgdzenia kontroli hatasu.

2

8L.3 Smiglo
— lopata, kolpak, plyta tylna, ci$nienie akumulatora, piasta;
— dzialanie $migiek;

— $migla o zmiennym skoku, $migla przestawialne na ziemi i w locie, mechanicznie, elektrycznie
i hydraulicznie;

— wywazenie (statyczne, dynamiczne);

— problemy halasu.

8L.4 Urzadzenia sterujace silnika

— mechaniczne urzadzenia sterujace;
— elektryczne urzadzenia sterujace;
— wskazania zbiornik6w;

— funkgje, charakterystyka, typowe bledy i wskazania bledow.

8L.5 Przewody gietkie
— materialy i obrébka wezy paliwowych i olejowych;

— kontrola czesci o ograniczonym czasie uzytkowania.

8L.6 Akcesoria

— dzialanie zaplonu iskrownika;

— kontrola terminéw obstugi technicznej;

— dzialanie gaznikéw;

— instrukcje obstugi technicznej dotyczgce cech charakterystycznych;
— elektryczne pompy paliwowe;

— dzialanie urzadzen sterujgcych $migla;

— elektryczne sterowanie $migla;

— hydrauliczne sterowanie $migla.

8L.7 Uklad zaplonowy

— budowa: zaplon cewkowy, iskrownik i zaplon tyrystorowy;
— wydajno$¢ zaptonu i ukladu ogrzewania wstepnego;

— moduly zaptonu i ukladu ogrzewania wstegpnego;

— badanie i testowanie $wiec zaptonowych;

8L.8 Uklad dolotowy i wydechowy
— dzialanie i montaz;

— instalacja thumikow i ogrzewaczy;
— gondole i ostony;

— inspekeja i badanie;

— badanie emisji CO.
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Poziom

8L.9 Paliwa i smary

charakterystyka paliwa;
oznakowanie, przechowywanie przyjazne dla Srodowiska;

mineralne i syntetyczne oleje smarowe i ich parametry: oznakowanie i charakterystyka, stosowa-
nie;

przechowywanie przyjazne dla srodowiska i wlasciwe unieszkodliwianie zuzytego oleju.

2

8L.10 Dokumentacja

dokumentacja producenta dotyczaca silnika i $migla;
instrukcje zapewnienia cigglej zdatnosci do lotu (ICA);

instrukcja uzytkowania w locie statku powietrznego (AFM) i podrecznik obstugi technicznej
statku powietrznego (AMM);

okresy migdzynaprawcze (TBO);
dyrektywy zdatnosci, uwagi techniczne i biuletyny obstugi.

8L.11 Materialy ilustracyjne

cylinder z zaworem;

gaznik;

iskrownik wysokiego napiecia;
réznicowy tester sprezania dla cylindréw;
tloki przegrzane/uszkodzone;

Swiece zaplonowe silnikéw, ktore eksploatowano w inny sposéb.

8L.12 Doéwiadczenie praktyczne

bezpieczenstwo pracy/zapobieganie wypadkom (obchodzenie si¢ z paliwem i smarami, urucha-
mianie silnikdéw);

regulacja drazkéw kontrolnych silnika i linki Bowdena;

ustawienie predkosci bez obcigzenia;

sprawdzenie i ustawienie punktu zaptonu;

test funkcjonalny iskrownika;

sprawdzenie uktadu zaptonowego;

testowanie i czyszczenie $wiec zaplonowych;

przeprowadzenie zadan zwiazanych z silnikiem zawartych w inspekcji samolotu po 100 godzi-
nach/rocznej;

test sprezania cylindra;
proba statyczna i ocena pracy silnika;

dokumentacja prac zwigzanych z obstugg techniczng wraz z wymiang podzespoléw.

8L.13 Wymiana gazéw w silnikach spalinowych wewnetrznego spalania

silnik tlokowy czterosuwowy i urzadzenia sterujace;

straty energii;

kat wyprzedzenia zaptonu;

zachowanie urzadzen sterujacych w przypadku przeplywu bezposredniego;
silnik Wankla i urzadzenia sterujace;

silnik dwusuwowy i urzadzenia sterujace;

przedmuchiwanie;

dmuchawa;

zakres w trybie jalowym i zakres mocy.
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Poziom
8L.14 Zaplon, spalanie i wytwarzanie mieszanki palnej 2
— zaplon;
— Swiece zaplonowe;
— uklad zaplonu;
— proces spalania;
— normalne spalanie;
— wydajno$¢ i Srednie cisnienie;
— spalanie stukowe i liczba oktanowa;
— typ komory spalania;
— mieszanka paliwa/powietrza w gazniku;
— zasada dzialania gaznika, réwnanie opisujace dzialanie gaZnika;
— gaznik prosty;
— problemy gaznika prostego i ich rozwiazanie;
— modele gaznikéw
— mieszanka paliwa/powietrza przy wtrysku;
— wtrysk sterowany mechanicznie;
— wtrysk sterowany elektronicznie;
— wtrysk ciagly;
— poréwnanie wtrysku gaznikow.
8L.15 Przyrzady lotu w statkach powietrznych z silnikami wtryskowymi 2
— spegjalne przyrzady lotu (silnik wtryskowy);
— interpretacja wskazan proby statycznej;
— interpretacja wskazan w locie na réznych poziomach lotu.
8L.16 Obstuga techniczna statku powietrznego z silnikami wtryskowymi 2
— dokumentacja, dokumenty producenta itd.;
— ogdlne instrukcje dotyczgce obstugi technicznej (inspekcje godzinowe);
— proby funkcjonalne;
— przejazd badawczy na ziemi;
— préby w locie;
— wykrywanie i usuwanie usterek ukladu wtryskowego.
8L.17 Bezpieczenstwo w miejscu pracy i przepisy zwigzane z bezpieczenstwem 2
Bezpieczefistwo pracy i przepisy zwigzane z bezpieczefistwem w przypadku pracy z ukladami wtrys-
kowymi.
8L.18 Pomoce wzrokowe 2
— gaznik;
— podzespoly uktadu wtryskowego;
— statek powietrzny z silnikiem wtryskowym;
— narzedzia pracy z ukladem wtryskowym.
8L.19 Naped elektryczny 2

— uklad energetyczny, akumulatory, instalacja;
— silnik elektryczny;

— kontrole ciepla, halasu i drgan;

— kontrola uzwojenia;

— przewody instalacji elektrycznej i systemy kontroli;
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Poziom

wspornik, systemy wypuszczania i chowania;
uklad hamulcowy silnika/$migla;
uklady wentylacyjne silnika;

praktyczne doswiadczenie w przeprowadzaniu inspekeji po 100 godzinach/rocznych.

8L.20 Naped odrzutowy

instalacja silnika;

wspornik, systemy wypuszczania i chowania;
ochrona przeciwpozarowa;

systemy paliwowe, w tym smarowanie;

systemy uruchomienia silnika, wspomaganie gazowe;
ocena uszkodzen silnika;

serwisowanie silnika;

wymontowanie | ponowny montaz silnika i badanie;

doswiadczenie praktyczne w przeprowadzaniu inspekcji warunkowych | po okreSlonym czasie
pracy | rocznych;

inspekcje warunkowe.

8L.21 Calkowicie autonomiczne systemy cyfrowego sterowania silnikami (FADEC)

MODUL 9L BALON/STEROWIEC NA OGRZANE POWIETRZE

Poziom

9L.1 Podstawowe zasady i montaz balonéw | sterowcow na ogrzane powietrze

montaz i czgsci;

powtoki;

materialy powlok;

systemy powlok;

ksztalty konwencjonalne i specjalne;

uklad paliwowy;

palnik, rama palnika i prety mocujace palnik;

butle z gazem sprezonym i weze do gazu sprezonego;
kosz i urzadzenia alternatywne (siedzenia);

akcesoria do olinowania;

zadania obslugi technicznej i serwisowania;
przeprowadzenie inspekcji po 100 godzinach/rocznych;
dzienniki poktadowe;

instrukcja uzytkowania w locie statku powietrznego (AFM) i podrecznik obstugi technicznej
statku powietrznego (AMM);

olinowanie i przygotowanie do startu (unieruchomienie przed startem);

start.

3

9L.2 Szkolenie praktyczne

urzadzenia sterowania, zadania obstugi technicznej i serwisowania (zgodnie z instrukcjg uzytkowania
w locie statku powietrznego).

9L.3 Powloka

tkaniny;
SZWY;
taSmy nosne, taSmy wzmacniajace;

piercien czaszy;
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Poziom

— klapa spadochronowa i systemy szybkiego wypuszczania powietrza;

— rozrywacz;

— zawor skrecania;

— membrany/linki no$ne (specjalne ksztalty oraz sterowce);

— rolki, krazki;

— linki sterowania i linki klapy spadochronowe;j;

— wezly;

— etykieta z identyfikatorem temperaturowym, znacznik temperatury, termometr powloki;
— linki nosne;

— osprzet, karabinki.

9L.4 Palnik i uklad paliwowy

— cewki palnikéw;

— zawory nadmuchowe, plynowe, sterujace;
— palniki/dysze;

— plomien pilotujacy/parownik/ dysze;

— rama palnika;

— przewody|weze paliwowe;

— butle paliwowe, zawory i osprzet.

9L.5 Kosz i zawieszenie kosza (w tym urzadzenia alternatywne)

— rodzaje koszy (w tym urzadzenia alternatywne);

— materialy koszy: trzcina i wiklina, skéry, drewno, materialy wykoniczeniowe, kable zawieszenia;

— siedzenia, tozyska toczne;

— karabinki, klamry i sworznie;
— prety mocujace palnik;

— ta$my butli paliwowej;

— akcesoria.

9L.6 Wyposazenie
— ga$nica, koc gasniczy;

— przyrzady (pojedyncze lub polaczone).

9L.7 Drobne naprawy
— zszywanie;
— spajanie;

— naprawy skory/wykonczenia kosza.

9L.8 Procedury inspekdiji fizycznej

— czyszczenie, stosowanie $wiatla i luster;

— przyrzady pomiarowe;

— pomiar odchylenia urzadzen (tylko sterowce);
— moment obrotowy $rub i wkretéw;

— zuzycie tozysk (tylko sterowce);

— wyposazenie stuzgce do inspekgji;

— wzorcowanie przyrzagdéw pomiarowych;

— proba rozciagania tkaniny.
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MODUL 10L — BALON/STEROWIEC GAZOWY (WOLNY/NA UWIEZI)
Poziom
10L.1 Podstawowe zasady i montaz balonéw | sterowcéw gazowych 3
— montaz czgsci;
— material powloki i sieci no$ne;j;
— powloka, rozrywacz, otwarcie awaryjne, linki i pasy;
— sztywny zawor gazowy;
— gietki zawor gazowy (spadochron);
— sie¢ nosna;
— obrecz nodna;
— kosz i akcesoria (w tym urzadzenia alternatywne);
— Sciezki wyladowania elektrostatycznego;
— lina manewrowa i wleczka;
— obstuga techniczna i serwisowanie;
— inspekcja roczna;
— dokumenty lotu;
— instrukcja uzytkowania w locie statku powietrznego (AFM) i podrecznik obstugi technicznej
statku powietrznego (AMM);
— olinowanie i przygotowanie do startu;
— start.
10L.2 Szkolenie praktyczne 3
— urzadzenia sterowania;
— zadania obslugi technicznej i serwisowania (zgodnie z AMM i AFM);
— przepisy bezpieczenstwa przy uzytkowaniu wodoru jako gazu wznoszacego;
10L.3 Powloka 3
— tkaniny;
— maszty i wzmocnienie konstrukeji masztu;
— rozrywacz i linka;
— spadochron i linki klapy spadochronowej;
— zawory i linki;
— rekaw powloki, obrecz Poeschela i linki;
— Sciezki wyladowania elektrostatycznego.
10L.4 Zawor 3
— sprezyny;
— uszczelki;
— polaczenia Srubowe;
— linki sterujace;
— Sciezki wyladowania elektrostatycznego.
10L.5 Sie¢ nosna lub olinowanie (bez sieci) 3

rodzaje sieci i innych lin;
rozmiary oczek sieci i katy;
obrecz sieci;

metody wigzania wezlow;

Sciezki wyladowania elektrostatycznego.
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Poziom

10L.6 Obrecz no$na

3

10L.7 Kosz (w tym urzadzenia alternatywne)

— rodzaje koszy (w tym urzadzenia alternatywne);
— ta$my i zaciski;

— system balastu (worki i uchwyty);

— $ciezki wyladowania elektrostatycznego.
wy yczneg

3

10L.8 Linka rozrywacza i linki zaworéw

10L.9 Lina manewrowa i wleczka

10L.10 Drobne naprawy
— spajanie;

— laczenie sznuréw konopnych.

10L.11 Wyposazenie
przyrzady (pojedyncze lub polaczone).

10L.12 Lina kotwiczgca (wylacznie w przypadku balonéw gazowych na uwigzi)
— rodzaje lin;

— akceptowalne uszkodzenie liny;

— polaczenie przegubowe liny;

— zaciski liny.

10L.13 Wciagarka (wylacznie w przypadku balonéw gazowych na uwigzi)
— rodzaje wciggarek;

— system mechaniczny;

— system elektryczny;

— system awaryjny;

— uziemienie/obcigzenie wciggarki.

10L.14 Procedury inspekgji fizycznej

— czyszczenie, stosowanie $wiatla i luster;

— przyrzady pomiarowe;

— pomiar odchylenia urzadzen (tylko sterowce);
— moment obrotowy $rub i wkretow;

— zuzycie tozysk (tylko sterowce);

— wyposazenie stuzace do inspekji;

— wzorcowanie przyrzagdéw pomiarowych;

— préba rozciggania tkaniny.

MODUL 11L - STEROWIEC NA OGRZANE POWIETRZE/GAZOWY

Poziom

11L.1 Podstawowe zasady i montaz malych sterowcow
— powloka, balonety;

— zawory, otwory;

— gondola;

— naped;

— instrukcja uzytkowania w locie statku powietrznego (AFM) i podrecznik obstugi technicznej

statku powietrznego (AMM);

— olinowanie i przygotowanie do startu.




16.8.2018 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 207/51
Poziom
11L.2 Szkolenie praktyczne 3
— urzgdzenia sterowania;
— zadania obstugi technicznej i serwisowania (zgodnie z AMM i AFM).
11L.3 Powloka 3
— tkaniny;
— rozrywacz i linki;
— zawory;
— system sieci.
11L.4 Gondola (w tym urzadzenia alternatywne) 3
— rodzaje gondoli (w tym urzadzenia alternatywne);
— rodzaje platowca i materialy;
— rozpoznanie szkéd.
11L.5 System elektryczny 3
— podstawowa wiedza na temat pokladowych obwoddéw elektrycznych;
— zrédla energii elektrycznej (akumulatory, mocowanie, wentylacja, korozja);
— akumulatory olowiowe, niklowo-kadmowe (NiCd) lub inne, suche baterie;
— pradnice;
— przewody, polaczenia elektryczne;
— bezpieczniki;
— zewnetrzne zrodlo energii;
— bilans energii.
11L.6 Naped 3
— uklad paliwowy: zbiorniki, przewody, filtry, odpowietrzniki, dreny, wypelniacze, zawér rozdziel-
czy, pompy, wskazanie, testy, spajanie;
— przyrzady napedowe;
— podstawowa wiedza na temat pomiaréw i przyrzadow;
— pomiary obrotéw;
— pomiary ci$nienia;
— pomiary temperatury;
— pomiary dostepnego paliwa/ mocy.
11L.7 Wyposazenie 3
— gasnica, koc gasniczy;
— przyrzady (pojedyncze lub polaczone).
MODUL 12L - LACZNOS@ RADIOWA [ELT/TRANSPONDER/PRZYRZADY
Poziom
12L.1 taczno$¢ radiowa ELT 2

— odstep sasiedniokanatowy;
— podstawowa préba funkcjonalna;
— baterie;

— wymagania w zakresie testowania i obstugi techniczne;j.
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Poziom
12L.2 Transponder 2

— podstawowa obstuga;

— typowa konfiguracja przenosna, w tym antena;

— wyjasnienie trybow A, C, S;

— wymagania w zakresie testowania i obstugi techniczne;j.
12L.3 Przyrzady 2

— wysokoS$ciomierz/wariometr reczny;

— Dbaterie;

— podstawowa proba funkcjonalna.

Dodatek VIII

Podstawowy standard egzaminacyjny na potrzeby licencji na obsluge techniczng statku
powietrznego kategorii L

a) Podstawa standaryzacji dla egzaminéw w zakresie wymagan dotyczacych podstawowej wiedzy okre$lonych
w dodatku VII jest nastepujaca:

(i) wszystkie egzaminy przeprowadza si¢ z wykorzystaniem okre$lonego w ppkt (i) formatu pytai wielok-
rotnego wyboru. Odpowiedzi nieprawidlowe musza wydawac si¢ réwnie prawdopodobne osobie niemajacej
wiedzy w danej dziedzinie. Wszystkie mozliwe odpowiedzi powinny by¢ wyraznie zwigzane z pytaniem
oraz cechowal si¢ podobnym stownictwem, budowa gramatyczna i dlugoscia W pytaniach liczbowych
nieprawidlowe odpowiedzi powinny odpowiadal bledom proceduralnym, takim jak nieodpowiednio
stosowane korekty lub nieprawidtowe przeliczenie na inne jednostki: nie moga by¢ one po prostu przypad-
kowymi liczbami;

(i) kazde pytanie wielokrotnego wyboru musi mie¢ trzy rézne odpowiedzi, z ktérych tylko jedna jest
poprawna, a kandydat na rozwigzanie danego modutu ma Srednio 75 sekund na rozwigzanie kazdego

pytania;
(i) warunkiem zaliczenia kazdego z modul6éw jest udzielenie co najmniej 75 % poprawnych odpowiedzi;
(iv) nie stosuje si¢ punktéw karnych (odejmowanie punktéw za bledne odpowiedzi);

(v) poziom wiedzy wymaganej w pytaniach musi by¢ proporcjonalny do poziomu technologii kategorii statku
powietrznego.

b) Liczba pytan w poszczegdlnych modulach jest nastepujgca:
(i) modut 1L »Wiedza podstawowa«: 12 pytan. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 15 minut;
(i) modut 2L »Czynniki ludzkie« 8 pytan. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 10 minut;
(i) modut 3L »Przepisy dotyczace lotnictwa« 24 pytania. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 30 minut;
(

iv) modul 4L »Platowiec o konstrukecji drewnianejjz rur metalowych pokrytych tkanina«<: 32 pytania. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 40 minut;

(vy modul 5L »Platowiec o konstrukcji kompozytowej: 32 pytania. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
40 minut;

vi) modut 6L »Platowiec o konstrukeji metalowej«: 32 pytania. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 40 minut;
(vii) modut 7L »Platowiec ogélem«: 64 pytania. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 80 minut;
vii) modul 8L »Zespot napedowy«: 48 pytan. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 60 minut;

(
(ix) modul 9L »Balon/sterowiec na ogrzane powietrze« 36 pytan. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
45 minut;

(x) modul 10L »Balon/sterowiec gazowy (wolny/na uwiezi)«<: 40 pytan. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
50 minut;

(xi) modul 11L »Sterowiec na ogrzane powietrze/gazowy« 36 pytan. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
45 minut;

(xii) modut 12L »Eacznos¢ radiowa/ELT/transponder/przyrzady« 16 pytan. Czas przeznaczony na rozwigzanie:
20 minut.”.
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ZAEACZNIK IV

W zalgczniku IV wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) pkt 147.A.145 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Organizacja szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej, jezeli dokumentacja prezentujaca organizacje
szkoleniowg w zakresie obstugi technicznej zezwala na to oraz zgodnie z t3 dokumentacja, moze prowadzic:

(i) podstawowe szkolenia wedlug programu okreslonego w zalaczniku III (czgs¢ 66), lub ich czgsé;

(ii) szkolenia odnoszace si¢ do odpowiedniego typu/zadan zgodnie z zalgcznikiem III (czgs$¢ 66);

(ili) egzaminowanie stuchaczy, ktdérzy uczeszczali na szkolenie podstawowe lub szkolenie na typ statku
powietrznego w organizacji szkoleniowej w zakresie obstugi technicznej;

(iv) egzaminowanie stuchaczy, ktérzy nie uczeszczali na szkolenia na typ statku powietrznego w organizacji
szkoleniowej w zakresie obstugi technicznej;

(v) egzaminowanie stuchaczy, ktérzy nie uczeszczali na szkolenie podstawowe w organizacji szkoleniowej
w zakresie obstugi technicznej, pod warunkiem ze:

1) egzamin przeprowadza si¢ w jednym z miejsc okreslonych w certyfikacie zatwierdzenia; lub

2) jezeli egzamin przeprowadza si¢ w miejscu nie okreSlonym w certyfikacie zatwierdzenia, zgodnie z lit. b)
i ¢), spelniono jeden z ponizszych warunkéw:

— egzamin pochodzi z Europejskiego Centralnego Banku Pytan (ECQB), albo

— w przypadku braku ECQB, wlasciwy organ wybiera pytania do egzaminuy;

(vi) wydawanie certyfikatéw zgodnie z dodatkiem III, w nastepstwie pomyslnego zakonczenia zatwierdzonego
szkolenia podstawowego lub szkolenia na typ statku powietrznego i zaliczenia egzaminéw okreslonych,
odpowiednio, w lit. a) ppke (i), (ii), (iii), (iv) oraz (v).”;

2) dodatki I i Il otrzymujg brzmienie:

LDodatek 1

Czas trwania szkolenia podstawowego

Minimalny czas trwania pelnego szkolenia podstawowego wynosi:

Szkolenie podstawowe

Czas trwania (w godzinach)

Wspotezynnik szkolenia teoretycznego

(w %)
Al 800 30-35
A2 650 30-35
A3 800 30-35
A4 800 30-35
B1.1 2 400 50-60
B1.2 2 000 50-60
B1.3 2 400 50-60
B1.4 2 400 50-60
B2 2 400 50-60
B2L 1 500 () 50-60
B3 1 000 50-60

(*) Liczbe¢ godzin zwigksza si¢ w nastgpujac

spos6b, w zaleznosci od dodatkowych wybranych uprawnient na systemy:

Uprawnienie na systemy

Czas trwania (w godzinach)

Wspdlczynnik szkolenia teoretycznego

(w %)
COM/NAV 90 50-60
PRZYRZADY 55
AUTOPILOT 80
DOZOROWANIE 40
SYSTEMY PLATOWCA 100
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Dodatek 11

Zatwierdzenie organizacji szkoleniowej w zakresie obsltugi technicznej, o ktérej mowa w zalagczniku IV
(cze$é 147) - formularz 11 EASA

Strona1z2

[PANSTWO CZLONKOWSKIE (*)]
Czionek Unii Europejskiej (**)

CERTYFIKAT ZATWIERDZENIA ORGANIZACJI SZKOLENIOWEJ W ZAKRESIE OBSLUGI TECHNICZNEJ
Numer: [KOD PANSTWA CZt ONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXX]

Na mocy aktualnie obowigzujacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 oraz
rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 oraz na warunkach podanych ponizej, [WLASCIWY ORGAN PANSTWA
CZLONKOWSKIEGO (*)] zatwierdza niniejszym

[NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

jako organizacje szkoleniowg w zakresie obstugi technicznej spetniajgcg wymagania sekcji A zatgcznika IV (czesc 147)
do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014, zatwierdzong do prowadzenia szkolen i egzaminéw wymienionych
w zatgczonym zakresie zatwierdzenia oraz do wydawania stuchaczom odpowiednich certyfikatdw uznania, z podaniem
numeru niniejszego certyfikatu.

WARUNKI:

1. Zakres niniejszego zatwierdzenia ogranicza sie do zakresu okreslonego w sekcji dotyczacej zakresu prac zawartej
w zatwierdzonej dokumentacji prezentujacej organizacje szkoleniowg w zakresie obstugi technicznej, o ktérej
mowa w sekcji A zatgcznika IV (cze$

2. Niniejsze zatwierdzenie wymaga zgodnosci z procedurami okreslonymi w zatwierdzonej dokumentacji
prezentujgcej organizacje szkoleniowg w zakresie obstugi technicznej; oraz

3. Niniejsze zatwierdzenie jest wazne tak dtugo, jak diugo zatwierdzona organizacja szkoleniowa w zakresie obstugi
technicznej spetnia wymagania okreslone w zatgczniku IV (czes¢ 147) do rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 1321/2014; oraz

4. Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkéw, niniejsze zatwierdzenie zachowuje waznos$é
bezterminowo lub do czasu jego zrzeczenia sie, zastgpienia, zawieszenia lub cofniecia.

Data PIerWOtNEGO WYUANIA: ........oiii et

Data NINIEJSZE] ZIMUANY: ....ii ittt ettt e et e e e e st e e ettt e et st e e e et e e e et e e et e e et e e e easa e e neeeenes

POPISANO: ... et e e

W imieniu wtasciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZt ONKOWSKIEGO (*)]

Formularz 11 EASA, wydanie 5

(*) lub EASA, jesli EASA jest wiasciwym organem
(**) Skresli¢, jezeli panstwo nie jest panstwem cztonkowskim UE lub EASA.
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PLAN ZATWIERDZENIA ORGANIZACJI SZKOLENIOWEJ W ZAKRESIE OBSLUGI TECHNICZNEJ

Numer: [KOD PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXX]

Organizacja: [NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

KLASA KATEGORIA LICENCJI |OGRANICZENIE
PODSTAWO- B1 (**) TB1.1 (**) SAMOLOTY TURBINOWE (**)
WA ) TB1.2 (**) SAMOLOTY TLOKOWE (**)
TB1.3 (**) SMIGLOWCE TURBINOWE (**)
TB1.4 (**) SMIGLOWCE TLOKOWE (**)
B2 (**)/(****) TB2 (**) ELEKTRONIKA LOTNICZA (**)
B2L (**) TB2L (**) ELEKTRONIKA LOTNICZA (wskaza¢ uprawnienia na
systemy) (**)
B3 (**) TB3 (**) SAMOLOTY BEZ HERMETYZACJI Z SILNIKIEM

TLOKOWYM, O MAKSYMALNEJ MASIE
STARTOWEJ 2 000 KG | PONIZEJ (**)

A (™) TA1 (™) SAMOLOTY TURBINOWE (**)
TA.2 (**) SAMOLOTY TLOKOWE (**)
TA.3 (™) SMIGLOWGCE TURBINOWE (**)
TA4 () SMIGLOWCE TLOKOWE (**)
L (**) (tylko egzamin) ~ [TL (**) Eﬁ?ﬁ? OKRESLONA PODKATEGORIE LICEN-
TYP/ZADANIA (**) |C (") T4 (**) [PODAC TYP STATKU POWIETRZNEGO] (***)
B1 (™) T1(*) [PODAC TYP STATKU POWIETRZNEGO] (***)
B2 (**) T2 (**) [PODAC TYP STATKU POWIETRZNEGO] (***)
A () T3 (*) [PODAC TYP STATKU POWIETRZNEGO] (***)

Zakres niniejszego planu zatwierdzenia ogranicza sie do szkolen i egzamindéw okre$lonych w sekcji zatwierdzonej
dokumentacji prezentujgcej organizacje szkoleniowg dotyczacej zakresu prac.

Odnosnik do dokumentaciji prezentujgcej organizacje szkoleniowg w zakresie obstugi technicznej: ..................................

Data pIerwotNEGO WYAANIA: .........ooiiiiiiiii et

Data ostatniej zatwierdzonej zmiany: ..........cccccccooeievii. ZMIANA NI e
[alo o] o1 1=3= o o USSR
W imieniu wiasciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)]

Formularz 11 EASA, wydanie 5

(*) lub EASA, jesli EASA jest wiasciwym organem
) Wykresli¢, jesli organizacja nie jest zatwierdzona.
(***) Uzupetnié przez podanie odpowiedniego uprawnienia i ograniczenia.
(***) Zatwierdzenie dotyczace podstawowego szkolenia/egzaminu kategorii B2 obejmuje zatwierdzenie dotyczace szkolenia/egzaminu
B2L dla wszystkich uprawnien na systemy.”;
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3) w dodatku IIl formularz 149 EASA wydanie 2 otrzymuje brzmienie:

Strona 1z 1
CERTYFIKAT UZNANIA

Numer: [KOD PANSTWA CZtONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXX].[YYYY]

Niniejszy certyfikat uznania jest wystawiany dla:
[IMIE | NAZWISKO]
[DATA | MIEJSCE URODZENIA]
przez:
[NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]
Numer: [KOD PANSTWA CZtONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXX]

organizacje szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej zatwierdzong do przeprowadzania szkolen i egzaminéw
w ramach planu zatwierdzenia i zgodnie z zatacznikiem IV (cze$¢ 147) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014.

Niniejszy certyfikat potwierdza, ze wyzej wymieniona osoba pomysinie zaliczyta cze$¢ teoretyczng (**) iflub
praktyczng (**) wymienionego ponizej zatwierdzonego szkolenia dotyczgcego danego typu, zgodnie z aktualnie

obowigzujacym rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 oraz rozporzgdzeniem Komisji
(UE) nr 1321/2014.

[SZKOLENIE NA TYP STATKU POWIETRZNEGO (**)]
[DATA ROZPOCZECIA | ZAKONCZENIA]
[WYMIENIC ELEMENTY TEORETYCZNE I/LUB PRAKTYCZNE]
lub
[EGZAMIN NA TYP STATKU POWIETRZNEGO (**)]

[DATA ZAKONCZENIA]

[=deTo [ o] E-7= 1o [o 1O USRS PPPUPPPT

dla: [NAZWA PRZEDSIEBIORSTWA]

Formularz 149 EASA, wydanie 3

(*) lub EASA, jesli EASA jest wiasciwym organem
(**) Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK V

W zalgczniku Va wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w spisie tresci po pozycji ,Podsekcja E — organizacja obstugi technicznej” dodaje si¢ pkt T.A.501 w brzmieniu:
,T.A.501 Organizacja obstugi technicznej”;

2) pkt T.A.201 ppkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) Organizacja zarzadzania ciggla zdatnoscig do lotu, o ktérej mowa w pkt 2, zapewnia, by obsluga techniczna
i poswiadczenie obstugi statku powietrznego byly przeprowadzane przez organizacje obstugi technicznej
spelniajaca wymagania podsekcji E niniejszego zalacznika (czg$¢ T). Jezeli organizacja zarzadzania ciagla
zdatnoscia do lotu sama nie spelnia tych wymagan, zawiera w tym celu umowe z organizacja obstugi
technicznej, ktéra je spetnia.”;

3) w przepisach podsekeji E zatytulowanej ,Organizacja obstugi technicznej” dodaje si¢ tytut w brzmieniu:
,T.A. 501 Organizacja obslugi technicznej”;
4) pkt T.A.716 otrzymuje brzmienie:
,T.A.716 NiezgodnoSci
Po otrzymaniu powiadomienia o wykrytych niezgodnosciach zgodnie z przepisami pkt T.B.705
organizacja zarzadzania ciggla zdatnosciag do lotu okre$la plan dzialan naprawczych i wykazuje jego

wykonanie w stopniu spelniajgcym oczekiwania wlasciwego organu w terminie ustalonym z tym
organem.”.
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