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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2018/2079
z dnia 19 grudnia 2018 r.

w sprawie zatwierdzenia funkcji automatycznego odlaczania silnika na biegu jalowym jako
technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw
osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 4432009 z dnia 23 kwietnia 2009 r.
okreslajace normy emisji dla nowych samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspdlnoty na rzecz
zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych ('), w szczegdlnosci jego art. 12 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Producenci Audi AG, BMW AG, FCA lItaly S.p.A., Ford Motor Company, Hyundai Motor Europe Technical Center
GmbH, JLR Jaguar Land Rover LTD, Opel Automobile GmbH, PSA Peugeot Citroén, Groupe Renault, Robert
Bosch GmbH, Toyota Motor Europe NV/SA, Volvo Cars Corporation i Volkswagen AG (,wnioskodawcy”) ztozyli
w dniu 21 marca 2018 r. wsp6lny wniosek o zatwierdzenie funkcji automatycznego odlgczania silnika na biegu
jatowym jako technologii innowacyjne;j.

(2)  Wniosek zostal oceniony zgodnie z art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i rozporzadzeniem wykonawczym
Komisji (UE) nr 725/2011 (3.

(3)  Wniosek dotyczy funkcji automatycznego odlaczania silnika na biegu jalowym w pojazdach kategorii M,
z konwencjonalnym ukladem napedowym (niehybrydowym silnikiem cieplnym). Podstawowa zasadg tej
technologii innowacyjnej jest odlaczanie silnika spalinowego od ukladu napedowego i uniemozliwienie
opdznienia spowodowanego przez hamowanie silnikiem. Funkcja ta powinna si¢ wlaczaé automatycznie
w najczesciej uzywanym trybie jazdy, ktdry jest trybem wybieranym automatycznie po uruchomieniu silnika
pojazdu. Tym samym jazde z automatycznym odlgczaniem silnika mozna wykorzystaé w celu zwigkszenia
dystansu przejechanego przez pojazd bez napedu w sytuacjach, gdy naped nie jest potrzebny lub konieczne jest
powolne zmniejszanie predkosci. Podczas jazdy z automatycznym odlaczaniem silnika energia kinetyczna
i potencjalna pojazdu jest bezposrednio wykorzystywana do pokonania oporu jazdy i — co za tym idzie — do
zmniejszenia zuzycia paliwa. W celu uzyskania mniejszego opéznienia silnik jest odlaczany od ukladu
napedowego poprzez otwarcie sprzegla. Czynnos¢ ta jest wykonywana automatycznie przez urzadzenie sterujace
automatycznej skrzyni biegéw lub przez automatyczne sprzeglo w przypadku recznej skrzyni biegéw. W trakcie
faz jazdy, w ktérych silnik jest automatycznie odtaczany, silnik pracuje na biegu jatlowym.

(4)  Decyzjami wykonawczymi (UE) 2015/1132 (}) i (UE) 2017/1402 (%) Komisja zatwierdzila wnioski, odpowiednio:
Porsche AG - dotyczacy funkcji automatycznego odigczania silnika wylacznie dla pojazdéw Porsche segmentu S,
w kategorii M, (sport coupé) — oraz BMW AG - dotyczacy funkeji automatycznego odlgczania silnika na biegu
jalowym wylgcznie dla pojazdow BMW w kategorii M, z konwencjonalnym ukladem napedowym
i automatyczna skrzynig biegéw. Funkcja automatycznego odlgczania silnika na biegu jalowym, ktéra jest
przedmiotem obecnego wniosku, przeznaczona jest do wszystkich kategorii pojazdéw M, z konwencjonalnym
ukladem napedowym i automatyczng lub reczna skrzynia biegow.

(5)  Wnioskodawcy przedstawili metode badania zmniejszenia emisji CO, zwigzanego ze stosowaniem funkcji
automatycznego odlaczania silnika na biegu jalowym, uwzgledniajaca zmieniony cykl badawczy NEDC umozli-
wiajacy pojazdowi jazde przy automatycznym odlaczaniu silnika. Do okreslenia oszczednosci CO, w pojezdzie
wyposazonym w funkcje automatycznego odlaczania silnika na biegu jalowym, nalezy poréwnaé go z pojazdem
referencyjnym, w ktérym funkcja automatycznego odigczania silnika nie jest zainstalowana, nie jest dostepna
w najczeiciej uzywanym trybie jazdy lub zostala wylaczona do celow badania. Aby uzyskal wiarygodne
poréwnanie, pojazd referencyjny nalezy podda¢ badaniu w oparciu o standardowy cykl badawczy NEDC
w warunkach goracego rozruchu, natomiast zmienione warunki stosowane w odniesieniu do pojazdu
wyposazonego w ekoinnowacj¢ powinny by¢ uwzglednione za pomocag wspélczynnika konwersji stosowanego

(') Dz.U.L1401z5.6.2009,s. 1.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 725/2011 z dnia 25 lipca 2011 r. ustanawiajace procedure zatwierdzania i poswiadczania
technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.L 194 2 26.7.2011,s. 19).

(*) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2015/1132 z dnia 10 lipca 2015 r. w sprawie zatwierdzenia funkcji automatycznego odlgczenia
biegu Porsche AG jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na
podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.L 1842 11.7.2015,s. 22).

(*) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 20171402 z dnia 28 lipca 2017 r. w sprawie zatwierdzenia funkcji automatycznego odlaczania
silnika na biegu jalowym BMW AG jako technologii innowacyjnej umozliwiajagcej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych
z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 199
229.7.2017,s.14).
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na potrzeby obliczania oszczednosci CO,. Uznaje si¢ za wlasciwe utrzymanie wartosci wspétczynnika konwersji
na poziomie 0,960 zgodnie ze wspélczynnikiem konwersji okreSlonym w decyzjach wykonawczych (UE)
2015/1132 i (UE) 2017/1402.

(6)  Kluczowym elementem przy okreslaniu oszczednosci CO, jest odleglos¢ przebyta podczas jazdy przy
zastosowaniu funkcji automatycznego odlaczania silnika na biegu jalowym, przy uwzglednieniu faktu, ze funkcja
automatycznego odlgczania silnika na biegu jalowym moze zostaé wylaczona w trybach jazdy innych niz
najczesciej uzywany tryb jazdy. W celu uwzglednienia réznorodnosci pojazdéw na rynku za wlasciwe uznaje si¢
okre$lenie wspodlczynnika stosowania, ktéry odpowiada wskaznikowi aktywacji technologii dla szerokiego
zakresu pojazdéw w warunkach rzeczywistych. Z danych przedstawionych przez wnioskodawcéw wyraznie
wynika, Ze aktywacja technologii automatycznego odlaczania silnika na biegu jalowym zalezy od pewnych
limitéw predkosci, ktére moga sie rézni¢ w zaleznosci od pojazdu. Na podstawie przedlozonych danych nalezy
uznad, ze funkcja automatycznego odlaczania silnika aktywuje si¢ przy predkosciach powyzej 15 km/h.

(7)  Informacje podane we wniosku $wiadczg o tym, ze kryteria, o ktérych mowa w art. 12 rozporzadzenia (WE)
nr 443/2009, oraz warunki, o ktérych mowa w art. 2 i 4 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011,
zostaly spelnione dla szeregu pojazdéw kategorii M, z konwencjonalnym ukladem napedowym i automatyczna
lub reczng skrzynig biegéw. Ponadto wniosek jest poparty sprawozdaniami weryfikujacymi przygotowanymi
przez niezalezne zatwierdzone organy zgodnie z art. 7 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011.

(8) W oparciu o informacje przedstawione wraz z przedmiotowym wnioskiem oraz uwzgledniajagc doswiadczenia
zebrane w trakcie oceny wniosku Porsche AG dotyczacego zatwierdzenia funkcji automatycznego odigczania
silnika w ramach decyzji wykonawczej (UE) 2015/1132, w trakcie oceny wniosku BMW AG dotyczacego zatwier-
dzenia funkcji automatycznego odlaczania silnika na biegu jalowym w ramach decyzji wykonawczej (UE)
2017/1402 oraz w trakcie badan wewnetrznych oceniajacych wzgledna odleglos¢ przebyta podczas jazdy
z automatycznie odlaczanym silnikiem na biegu jalowym, wspélczynniki stosowania oraz oszczg¢dnosci CO,
w technologii automatycznego odigczania silnika (°), wykazano w zadowalajacy sposéb, ze funkcja automa-
tycznego odlaczania silnika na biegu jalowym spelnia kryteria, o ktérych mowa w art. 12 rozporzadzenia (WE)
nr 443/2009, i moze zapewni¢ zmniejszenie emisji CO, o co najmniej 1 g CO,/km zgodnie z art. 9 rozporza-
dzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011 dla pojazdéw kategorii M, z konwencjonalnym uktadem napedowym.
Organ udzielajacy homologacji typu musi zatem zweryfikowad, czy warto$¢ progowa wynoszaca 1 g CO,/km,
o ktérej mowa w art. 9 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011, zostala osiagnieta, oraz poSwiadczy¢
faktyczne oszczednosci CO, dla wersji pojazdéw kategorii M, wyposazonych w funkcje automatycznego
odlgczania silnika na biegu jalowym.

(9) W zwigzku z powyzszym Komisja uznaje, Ze nie ma podstaw do wnoszenia zastrzezen wobec zatwierdzenia
przedmiotowej technologii innowacyjnej.

(10) W celu uzyskania po$wiadczenia oszczedno$ci emisji CO, z certyfikowanej funkcji automatycznego odlaczania
silnika na biegu jalowym producenci powinni dostarczy¢ sprawozdanie weryfikujace sporzadzone przez
niezalezny zatwierdzony organ, potwierdzajace zgodno$¢ wyposazonego pojazdu z warunkami okreslonymi
w niniejszej decyzji, wraz z wnioskiem o po$wiadczenie przedlozonym organowi udzielajgcemu homologacji

typu.

(11)  Jezeli organ udzielajacy homologacji typu stwierdzi, ze funkcja automatycznego odlgczania silnika na biegu
jalowym nie spelnia warunkéw poSwiadczenia, wniosek o pos$wiadczenie oszczednosci powinien zostal
odrzucony.

(12) Niniejsza decyzje nalezy stosowal w odniesieniu do procedury badania, o ktérej mowa w zalaczniku XII do
rozporzadzenia Komisji (WE) nr 692/2008 (). Ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2021 r. technologie innowacyjne
majg by¢ oceniane w odniesieniu do procedury badania okreslonej w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji
(UE) 2017/1151 (). Niniejsza decyzja ma zastosowanie do obliczania $rednich indywidualnych pozioméw emisji

danego producenta do roku kalendarzowego 2020 wlacznie.

() ,Evaluation of the relative coasting distance, usage factors and CO, savings for the coasting technology” (Ocena wzglednej odleglosci
przebytej podczas jazdy z automatycznie odlgczanym silnikiem na biegu jalowym, wspélczynnikéw stosowania oraz oszczednosci
CO, w technologii automatycznego odlgczania silnika), badanie przeprowadzone przez Dyrekcje Generalng Komisji Europejskiej
ds. Dzialah w dziedzinie Klimatu, https://publications.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/9673ca61-9abc-11e8-a408-
0laa75ed71al[language-en.

Sprawozdanie opiera si¢ na badaniu w okreslonych warunkach rzeczywistego ruchu drogowego, przeprowadzonym dla pojazdéw bez
zamontowanej funkgji automatycznego odlgczania silnika. Wyniki dla potencjatu technologii automatycznego odlaczania silnika sa
reprezentatywne tylko dla okreslonych warunkéw i moga by¢ uznane jedynie za dokument uzupehniajacy.

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r. wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzgcych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdow (Dz.U.L 199 z 28.7.2008, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie homologadji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi pochodzacych
z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy
i utrzymania pojazdéw, zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 692/2008 i rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (Dz.U. L 175
27.7.2017,s.1).

—
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(13) Do celow okreslenia ogdlnego kodu ekoinnowacji, ktéry ma by¢ stosowany w odpowiednich dokumentach
homologacji typu zgodnie z zalgcznikami I, VIII i IX do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady (%), nalezy okresli¢ kod indywidualny w odniesieniu do technologii innowacyjnej,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Zatwierdzenie

Funkcja automatycznego odlaczania silnika na biegu jalowym zostaje zatwierdzona jako technologia innowacyjna
w rozumieniu art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009, z zastrzezeniem spelnienia nastepujacych warunkéw:

a) technologia innowacyjna zamontowana jest w pojazdach kategorii M, z konwencjonalnym ukladem napedowym,
z automatyczng skrzynig biegdw albo z reczng skrzynig biegéw i automatycznym sprzeglem;

b) funkcja automatycznego odlaczania silnika na biegu jalowym jest automatycznie wigczana w trybie jazdy, ktéry jest
zawsze wybierany podczas uruchamiania silnika pojazdu bez wzgledu na tryb wybrany, gdy silnik pojazdu byl
poprzednio wylaczany (,najczeciej uzywany tryb jazdy”);

¢) funkcja automatycznego odlaczania silnika na biegu jalowym nie moze by¢ wylaczona w najczesciej uzywanym
trybie jazdy przez kierowce ani w drodze ingerencji z zewnatrz;

d) funkcja automatycznego odigczania silnika na biegu jalowym dziala co najmniej do momentu zmniejszenia predkosci
do 15 km/h;

e) w przypadku pojazdéw mogacych zwolnié przy automatycznym odlgczaniu silnika na biegu jalowym do predkosci
nizszej niz 15 km/h, funkcja automatycznego odigczania silnika na biegu jalowym musi by¢ wylaczana w momencie
osiggniecia predkosci 15 km/h na potrzeby badania okreslonego w zalaczniku.

Artykut 2
Whiosek o poswiadczenie oszczednosci CO,

Kazdy producent moze, zgodnie z art. 11 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011, zwrdcié sie do organu
udzielajacego homologacji o poswiadczenie oszczednosci CO, uzyskanych dzigki funkcji automatycznego odlgczania
silnika na biegu jalowym, powolujac si¢ na niniejsza decyzje.

Whioskowi o po$wiadczenie towarzyszy sprawozdanie weryfikujace sporzadzone przez niezalezny zatwierdzony organ,
potwierdzajace zgodno$¢ wyposazonego pojazdu z warunkami okre$lonymi w art. 1 oraz przestrzeganie wartosci
progowej oszczedno$ci CO, wynoszacej 1 g CO,/km okreSlonej w art. 9 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 725/2011.

Artykut 3

Po$wiadczenie oszczednosci CO,

Zmniejszenie emisji CO, w wyniku zastosowania funkgji automatycznego odlaczania silnika na biegu jalowym, o ktérej
mowa w art. 1, ustala si¢ przy uzyciu metody okre$lonej w zalgczniku. Organ udzielajgcy homologacji weryfikuje
osiagniete zmniejszenie emisji, miedzy innymi korzystajac ze sprawozdania weryfikujacego, o ktérym mowa w art. 2,

i poswiadcza poziom zmniejszenia emisji, pod warunkiem przestrzegania progu okreslonego w art. 9 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) nr 725/2011.

Takie zmniejszenie emisji brane jest pod uwage przy obliczaniu $rednich indywidualnych pozioméw emisji danego
producenta do roku kalendarzowego 2020 wiacznie.

Artykut 4

Kod ekoinnowacji

Kod ekoinnowacji nr 25 zapisuje si¢ w dokumentacji homologacji typu w przypadku odestania do niniejszej decyzji
zgodnie z art. 11 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011.

Artykut 5

Stosowanie

Niniejsza decyzje stosuje si¢ do dnia 31 grudnia 2020 r.

() Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czeici i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa
ramowa) (Dz.U.L 2632 9.10.2007, s. 1).
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Artykut 6
Wejicie w Zycie

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 19 grudnia 2018 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZAELACZNIK

METODA WYZNACZANIA OSZCZEDNOSCI CO, UZYSKANYCH DZIEKI WYKORZYSTANIU FUNKCJI
AUTOMATYCZNEGO ODLACZANIA SILNIKA NA BIEGU JALOWYM

1. WPROWADZENIE

W celu wyznaczenia oszczednosci CO,, ktére mozna przypisaé zastosowaniu funkcji automatycznego odlaczania silnika
na biegu jalowym, nalezy okresli¢:

1) pojazdy wykorzystywane w badaniu;
2) procedure wstepnego przygotowania pojazdu;
3) procedur¢ wyznaczania obciazenia jezdnego hamowni;

4) procedure okreslania zmienionych warunkéw badania;

6) procedure wyznaczania emisji CO, pojazdu referencyjnego w warunkach gorgcego rozruchu typu 1;

)
)
)
)
5) procedure wyznaczania emisji CO, pojazdu ekoinnowacyjnego w zmienionych warunkach badania;
)
7) metode obliczania oszczgdnosci CO,;
)

8) metodg obliczania niepewnosci oszczednosci CO,.

2. SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI

Znaki lacifiskie

Ceo, - oszczgdnosci CO, [g CO,/km]

Co, — dwutlenek wegla

c — wspdlczynnik konwersji

By — $rednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu referencyjnego w zmienionych warunkach badania
[8CO,)/km]

Eyc — Srednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu z technologia ekoinnowacyjna w zmienionych warunkach

badania [gCO,/km]

Bra,, — Srednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu referencyjnego w warunkach homologadji typu (NEDC) przy
goracym rozruchu [gCO,/km]

B, — Srednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu referencyjnego w warunkach badania homologacji typu
(NEDC) [gCO,/km]

EL. — Srednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu z technologia ekoinnowacyjng w warunkach badania
homologacji typu (NEDC) [¢CO,/km]

RCDy,y — wzgledna odleglo$¢ przebyta podczas jazdy z automatycznie odlaczanym silnikiem na biegu jalowym
w warunkach rzeczywistych [%]

RCD, xence - wzgledna odleglo$¢ przebyta podczas jazdy z automatycznie odlaczanym silnikiem na biegu jalowym
w zmienionych warunkach badania [%)]

UF — wsp6lczynnik stosowania technologii automatycznego odfgczania silnika

Scco, - margines bledu statystycznego catkowitej oszczednosci emisji CO, [g CO,/km]

Sbra, — standardowe odchylenie $redniej arytmetycznej emisji CO, pojazdu referencyjnego w warunkach
homologacji typu (NEDC) przy gorgcym rozruchu [gCO,/km]

Skyc — standardowe odchylenie $redniej arytmetycznej emisji CO, pojazdu ekoinnowacyjnego w zmienionych
warunkach badania [gCO,/km]

SuE — standardowe odchylenie $redniej arytmetycznej wspotczynnika stosowania

Indeksy dolne

RW - warunki rzeczywiste
TA - warunki homologacji typu (NEDC)

B - poziom odniesienia
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3. POJAZDY WYKORZYSTYWANE W BADANIU

Pojazdy wykorzystywane w badaniu muszg spelnia¢ nastgpujace wymogi:

a) pojazd referencyjny: pojazd z wylaczona lub niezainstalowang technologia innowacyjng. W przypadku tego pojazdu
nalezy sprawdzi¢, czy funkcja automatycznego odlaczania silnika nie jest wlaczana podczas badania NEDC (tj.
przejazdu badawczego w celu uzyskania Byc(= Bra, )i

b) pojazd ekoinnowacyjny: pojazd z zainstalowang technologia innowacyjng uruchamiang w domyslnym lub najczesciej
uzywanym trybie jazdy. najczesciej uzywany tryb jazdy jest trybem jazdy, ktdry jest zawsze wybierany podczas
uruchamiania silnika pojazdu bez wzgledu na tryb wybrany, gdy silnik pojazdu byl poprzednio wylaczany; Funkcja
automatycznego odlaczania wlaczonego silnika nie moze by¢ wylaczona przez kierowce w najczesciej uzywanym
trybie jazdy;

4. WSTEPNE PRZYGOTOWANIE POJAZDU

W celu osiagnigcia stanu goracego rozruchu ukladu napedowego nalezy przeprowadzi¢ co najmniej jeden kompletny
wstepny cykl jazdy NEDC lub mNEDC.

5. WYZNACZANIE OBCIAZENIA JEZDNEGO

Wyznaczanie obcigzenia jezdnego hamowni wykonuje si¢ na hamowni podwoziowej w nastepujacy sposéb:
— wstepne przygotowanie pojazdu zgodnie z pkt 4,

— wyznaczenie obcigzenia jezdnego hamowni zgodnie ze procedurami operacyjnymi okreslonymi w regulaminie EKG
ONZ nr 83 zalacznik 4a dodatek 7.

6. OKRESLANIE ZMIENIONYCH WARUNKOW BADANIA
6.1 Ustalenie krzywej wybiegu

Ustalenia krzywej wybiegu w trybie jazdy na biegu jalowym dokonuje si¢ na hamowni podwoziowej, wykonujac
nastepujace dwa obowigzkowe kroki:

— doprowadzenie pojazdu do temperatury roboczej z zastosowaniem procedury wstepnego przygotowania,

— wybieg w trybie jazdy na biegu jalowym z predkosci 125 km/h do zatrzymania lub do mozliwie najmniejszej
predkosci jazdy na biegu jalowym.

6.2 OkreSlenie zmienionego profilu predkosci NEDC (mNEDC)

Profil predkosci mNEDC uzyskuje si¢ w nastepujgcy sposob:

— badanie sklada si¢ z cyklu miejskiego, na ktory skladajg si¢ cztery podstawowe cykle miejskie, i cyklu pozamiej-
skiego,

— wszystkie rampy przyspieszenia sg identyczne z profilem NEDC,
— wszystkie poziomy stalej predkosci sg identyczne z profilem NEDC,

— warto$ci opdznienia przy wylaczonej funkcji automatycznego odlaczania silnika sa réwne wartosciom w obrebie
profilu NEDC,

— tolerancje predkosci i czasu musza by¢ zgodne z pkt 1.4 zalgcznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 101,

— odchylenie od profilu NEDC musi by¢ jak najmniejsze, a catkowita odleglo§¢ musi miesci¢ si¢ w tolerancjach
okreslonych dla NEDC,

— odleglo$¢ na koncu kazdej fazy op6znienia w profilu mNEDC musi by¢ réwna odleglto$ciom na koficu kazdej fazy
opéznienia w profilu NEDC,

— w odniesieniu do wszystkich faz przyspieszenia, stalej predkosci i opdZnienia stosuje si¢ standardowe tolerancje
NEDC,

— podczas faz jazdy na biegu jalowym silnik spalinowy zostaje odlaczony od ko, a aktywna korekta trajektorii
predkosci pojazdu jest zabroniona,
— dolna granica predkosci dla jazdy na biegu jalowym v, : Tryb jazdy na biegu jalowym musi zostaé wylaczony przy

dolnej granicy predkosci (15 km/h) poprzez nalciénit;cién lf).eda}u hamulca,
— minimalny czas zatrzymania: Minimalny czas po kazdym opdznianiu w trybie jazdy na biegu jalowym do
catkowitego zatrzymania si¢ lub fazy statej predkosci wynosi 2 sekundy (t,;» na rys. 1),

'min
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— minimalny czas trwania faz stalej predkosci: Minimalny czas trwania faz stalej predkosci po przyspieszeniu lub
op6znieniu na biegu jalowym wynosi co najmniej 2 sekundy (£ na rys. 1),

‘min

— w fazach opdznienia tryb jazdy na biegu jalowym moze zostaé wlaczony, jezeli predkos¢ jest nizsza niz v, , gdzie
jest predkos$cig maksymalng cyklu badania,

Vmax

— tryb jazdy na biegu jalowym moze zosta¢ wylaczony dla predkosci wyzszych niz v, .
Rysunek 1

Ilustracja parametr6w uzytych do uzyskania mNEDC

w 4 tco_nst
3 min
=
B
a stop
min
2 &
Czas

Uzyskiwanie profilu zmiany biegéw dla pojazdéw z reczng skrzynia biegow

W przypadku pojazdéw wyposazonych w reczng skrzynie biegéw, tabele zmiany biegéw nalezy dostosowal, stosujac
nastepujace zalozenia:

1. wybér zmiany biegéw podczas przyspieszania pojazdu pozostaje zgodny z definicjg dla NEDC.

2. czas redukcji dla zmienionego NEDC rézni si¢ od czasu redukcji dla NEDC w celu unikniecia redukcji podczas faz
jazdy na biegu jalowym (np. przewidywanych przed fazami opdznienia).

Wezesniej okrelone punkty zmiany biegéw w odniesieniu do czesci ECE cyklu NEDC zmieniono w sposéb opisany
w ponizszej tabeli:

Czas trwania kazdej
Operacja Faza i ie (m/s2) |Predkosé (km/h)| Operacji (s) Fazy (s) taczny czas (s) Bieg yw recznej skrzyni biegdw
Biegjatowy 1 [} 0 41, 11, 11 65 PM+5s KJJ
Przyspieszenie 2 1,04 0-15 4 4 15 1
Stata predkosé 3 0 15 9 8 23 1
Opdinienie 4 -0,69 15-10 2 5 25 1
Opbdinienie, sprzegto wytaczone -0,92 10-0 3 28 Ky
Bieg jatowy 5 0 0 21 21 49 165 PM +5s K, "
Przyspieszenie 6 0,83 0-15 5 12 54 1
Zmiana biegu 15 2 56
Przyspieszenie 0,94 15-32 5 61 2
Stata predkosé 7 o] 32, Foonsiic toonsti' [SHER Ay 2
Opdinienie 8 wybieg [32-dvy] Btey Dtoq+8-0t;43 6L+t eons it 2
Opéinienie -0,75 [32-dv,]-10 8-t 69+t eons+Btegs-Aty 2
Opbdinienie, sprzegto wytaczone -0,92 10-0 3 T2+t st Dtogy -ty Kzl
Bieg jatowy 9 0 0 21-Aty 117 165 - At; PM+5s Ky*
Przyspieszenie 10 0,83 015 5 26 122 1
Zmiana biegu 15 2 124
Przyspieszenie 0,62 15-35 9 133 2
Zmiana biegu 35 2 135
Przyspieszenie 0,52 35-50 8 143 3
Stata predkosé 11 o] 50 toons2 teonst2 teonst2 3
Opéinienie wybieg [50-dv,] Btey Doy toonstzt o> 3
Opdinienie 12 -0,52 [50-dv,]-35 8-At, 8-At, ToonstoHDtear+8-Aty 3
Stata predkosc 13 0 35 teonsia toonstz teonstzHOte#8-BtoHoonsis 3
Zmiana biegu 14 35 2 12+Ateqs-Ats teonst2Ateart10-Btotteonsts
Opédinienie wybieg [35-dvs] Dtegs teonsttOtagrt 10-DtyH eonsist Ateas 2
Opdinienie -0,99 [35-dvs]-10 7-Bt; toonstrAtart 17-BtyHtngest B ogs-Ats B
Opdinienie, sprzegto wytaczone -0,92 10-0 3 teonstoOtedzt 20- Aty Heonets+ At egs-Ots Kzl
Biegjatowy 15 0 o] 7-Aty 7-Ats teonstzHAtegot27- Bt yHteonsiz+Otegs- 2% Ats 7s -At;PM!

! PM = skrzynia biegéw w polozeniu neutralnym, sprzeglto wlaczone. K1, K2 = wlaczony pierwszy lub drugi bieg,
sprzegto wylaczone.
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Czas trwania kazdej
Operacja Faza i ie (m/s2) | Predkosé (km/h) Operacji (s) Fazy (s) taczny czas (s) Bieg W przyp: recznej skrzyni biegéw

1 Bieg jatowy 1 0 0 20 20 K
2| Przyspieszenie 2 0,83 015 5 41 1
3| Zmiana biegu 15 2 -
4 Przyspieszenie 0.62 15-35 9 2
5| Zmiana biegu a5 2 -
6| Przyspieszenie 0.52 3550 8 3
7| Zmiana biegu 50 2 -
8| Przyspieszenie 0.43 50-70 13 4
9 Stala predkosé 3 0 70 toonsts toonsta 5
9| Opéznienie 3 Wybieg 70-dvy” Atoae Ateas 5
10 Opoznienie 4 wybieg,"0,69 dvs-50 8-Ategs 8-Atege 4
11 Stata predko$é 5 0 50 69 69 4
12] Przyspieszenie 6 0.43 50-70 13 13 4
13 Stata predko$é 7 0 70 50 50 5
14 Przyspieszenie 8 0.24 70-100 35 35 5
15 Stata predkosé” 9 0 100 30 30 s
16 Przyspieszenie” 10 028 100-120 20 20 s
17 Stafa predkosé 11 0 120 toonsts teonsts S
17’ Opdznienie wybieg [120-dvs] Dtegs Dtes 5

18-koniec
Jezeli dvb >= 80

Gpéznienie 12 -0,69 [120-dv;]-80 16-Ats 34-Ats 2

Opéznienie’ -1,04 80-50 8 5

Opodznienie, sprzegto wytaczone 1.39 50-0 10 Ks'

Bieg jatowy 13 0 0 20-At5 20-Ats PM

Jezeli 50 < dv5 < 80

Opdznienie -1,04 [120-dvs]-50 8-Ats 18-Ats S

Opbznienie, sprzegto wytaczone 1.39 50-0 10 Ks'

Bieg jatowy 13 0 0 20-Ats 20-Ats PM’

Jezeli dvs <= 50
Opoznienie, sprzeglo wytaczone | 139 [ [120aw]0 | 10-Ats [ 1oats ] | Ks'
Bieg jatowy [El| 0 I 0 | 20-At; | 2oat: | | PM
*Predkost osiagni po 4 sprzy pr iu -0,69 m/s2 wynosi 60,064km/h. PredkosC ta jest takze wykorzystywana jako wskaznik zmiany biegu w przypadku zmienionego cyklu NEDC.

" dvs jest>= 60,064 km/h

7. WYZNACZANIE EMIS]I CO, POJAZDU EKOINNOWACYJNEGO W ZMIENIONYCH WARUNKACH BADANIA (E,,)

Emisje CO, pojazdoéw ekoinnowacyjnych musza by¢ mierzone zgodnie z zalgcznikiem 6 do regulaminu EKG ONZ
nr 101 (Metoda pomiaru emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa przez pojazdy wyposazone wylacznie w silnik
spalinowy spalania wewnetrznego). Zmienia sig nastgpujace elementy:

— wstepne przygotowanie pojazdu
— profil predkosci
— liczbe badan

Wstepne przygotowanie pojazdu

Wstepne przygotowanie przeprowadza si¢ zgodnie z sekcja 4 niniejszego zalgcznika.

Profil predkosci

Profil predkosci uzyskuje si¢ zgodnie z sekcja 6 niniejszego zalgcznika.

Liczba badan

Pelng procedure badania na stanowisku badawczym powtarza si¢ co najmniej trzykrotnie. Oblicza si¢ Srednie
arytmetyczne emisji CO, pojazdu ekoinnowacyjnego (E,,) i odpowiednie odchylenie standardowe $redniej arytmetycznej

(SEMC)-

8. WYZNACZANIE EMIS]I CO, POJAZDU REFERENCYJNEGO W ZMIENIONYCH WARUNKACH HOMOLOGAC]I TYPU PRZY
GORACYM ROZRUCHU (Bry, )

Emisje CO, pojazdéw referencyjnych muszg by¢ mierzone zgodnie z zalacznikiem 6 do regulaminu EKG ONZ nr 101
(Metoda pomiaru emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa przez pojazdy wyposazone wylacznie w silnik spalinowy
spalania wewnetrznego). Zmienia sig nastgpujace elementy:

— wstepne przygotowanie pojazdu

— liczbe badan

Wstepne przygotowanie pojazdu

Wstepne przygotowanie przeprowadza zgodnie z sekcja 4 niniejszego zalacznika.
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Liczba badan

Pelna procedur¢ badania w warunkach homologacji typu (NEDC) przy gorgcym rozruchu na stanowisku badawczym
powtarza si¢ co najmniej trzykrotnie. Oblicza si¢ $rednie arytmetyczne emisji CO, pojazdu referencyjnego (Bra, )

i odpowiednie odchylenie standardowe $redniej arytmetycznej (sp, Ay )-
ot
9. METODA OBLICZANIA OSZCZEDNOSCI CO,

Wz6r do obliczania oszczednosci CO, jest nastepujacy:

Wzor 1:

Ccoz = (BMC - EMC) : UFMC - (BTA - ETA) : UFTA
gdzie:
Cco,:  oszczednosci CO, [gCO,/km]

By  Srednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu referencyjnego w zmienionych warunkach badania [gCO,/km]

E,~  Srednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu z technologia ekoinnowacyjng w zmienionych warunkach badania
[§CO, [km]

B,  $rednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu referencyjnego w warunkach badania homologacji typu (NEDC)
[gCO,/km]

E.:  Srednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu z technologia ekoinnowacyjng w warunkach badania homologacji

typu (NEDC) [gCO,/km]

UF, wspélczynnik stosowania technologii automatycznego odlaczania silnika w zmienionych warunkach, ktéry
wynosi 0,52 dla pojazdéw wyposazonych w konwencjonalny uklad napedowy i automatyczng skrzynie biegéw
oraz 0,48 dla pojazdéw wyposazonych w konwencjonalny mechanizm napedowy oraz reczng przekladnie
z automatycznym sprzeglem.

UF,: wspblczynnik stosowania technologii automatycznego odlaczania silnika w warunkach homologacji typu
(NEDC)

Poniewaz technologia innowacyjna nie jest aktywna w warunkach homologacji typu (NEDC), ogdlne réwnanie do
obliczania oszczednosci CO, mozna uprosci¢ w nastgpujacy sposéb:

Wzor 2:
Cco2 - (BMC - EMC) . UFMC

Wspotczynnik UF,,. ze wzoru 2 bedzie odtad zapisywany po prostu jako ,UF’, poniewaz dzigki poprzedniemu
uproszczeniu jest to jedyny wspdlczynnik stosowania.

W celu wyznaczenia By, takie same zmienione warunki badania powinny by¢ stosowane dla pojazdu nieposiadajgcego
funkcji automatycznego odlgczania silnika.

Zaklada si¢, ze pojazd referencyjny jest w stanie poruszal si¢ zgodnie z krzywa opdznienia osigganego bez uzycia
hamulcéw (linia 2’ na rys. 2) bez odlaczenia silnika od ko, jednak przy nizszej efektywnosci niz w przypadku pojazdu
wyposazonego w funkcje automatycznego odlaczania silnika (tj. z mozliwoscig odlaczenia silnika od koél). Opdznienie
osiaggane bez uzycia hamulcéw ma stanowi¢ hipotetyczne zachowanie pojazdu referencyjnego podczas jazdy na biegu

jalowym.
Rysunek 2

Krzywa opéZnienia osigganego bez uzycia hamulcéw dla pojazdu referencyjnego

Predkosé

= \Warunki homologacji typu
= Zmienione warunki (pojazd referencyjny)

3
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Wspdlng cechg pojazdu referencyjnego jest to, ze w fazach opdznienia w warunkach badania homologacji typu (NEDC)
(3) i w zmienionych warunkach badania (2" + 3’) nie zuzywa on paliwa (odcigcie).

Ustalenie krzywej jazdy na biegu jalowym (1’ + 2" + 3’) dla pojazdu referencyjnego jest procesem zlozonym, poniewaz
bierze si¢ pod uwage rézne parametry (np. zakres biegéw, zapotrzebowanie na energi¢ elektryczna, temperature
przekladni). Poniewaz kierowca miatby trudnosci z dostosowaniem si¢ do tego wykresu predkosci bez przekraczania

tolerancji predkosci i czasu, proponuje si¢ zatem stosowanie wspolczynnika konwersji (tj. wskaznika c¢) do obliczenia
emisji CO, pojazdu referencyjnego w zmienionych warunkach (B,) na podstawie emisji CO, pojazdu referencyjnego
w warunkach homologacji typu (NEDC) przy goracym rozruchu (Bry, ).

Stosunek miedzy Bra, i By okredla si¢ za pomoca wskaznika ¢ zgodnie z nastepujacym wzorem 3:

Wzor 3:

_ B

BTAhot

W zwigzku z powyzszym wzor 2 przyjmuje nastepujaca forme:

Wazér 4:

Ceo, = (¢ -Bra,, ~Evc) - UF
gdzie:
c wspotczynnik konwersji, ktéry wynosi 0,960

Bra,: Srednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu referencyjnego w warunkach homologacji typu (NEDC) przy
goracym rozruchu [gCO,km]

Eyc $rednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu ekoinnowacyjnego w zmienionych warunkach badania [gCO,/km]

UF: wspotczynnik stosowania technologii automatycznego odlaczania silnika w zmienionych warunkach, ktéry
wynosi 0,52 dla pojazdéw wyposazonych w konwencjonalny uklad napedowy i automatyczng skrzynie biegéw
oraz 0,48 dla pojazdéw wyposazonych w konwencjonalny mechanizm napedowy oraz recznag przekladnie
z automatycznym sprzeglem.

Wyznaczanie wspétczynnika stosowania

Wspélczynnik stosowania okre$lono wzorem 5.

Wazér 5:
UF — RCDyw
RCDynenc
gdzie:
RCDyy: wzgledna odleglo$¢ przebyta podczas jazdy z automatycznie odlaczanym silnikiem na biegu jalowym
w warunkach rzeczywistych [%];
RCD, appe: wzgledna odleglos¢ przebyta podczas jazdy z automatycznie odlaczanym silnikiem na biegu jalowym

w zmienionych warunkach badania NEDC [%)].
Wzgledng odleglo$¢ przebyta podczas jazdy z automatycznie odlaczanym silnikiem na biegu jalowym (RCD)

w warunkach rzeczywistych definiuje si¢ jako stosunek odlegloici przebytej przy aktywnej funkcji automatycznego
odlgczania silnika na biegu jalowym do calkowitej odleglosci przejechanej podczas przejazdu.

10. METODA OBLICZANIA NIEPEWNOSCI

Niepewno$¢ catkowitej oszczednosci CO, nie powinna przekracza¢ 0,5 g CO,/km (wzér 6).

Wzor 6:

< 0,5¢C0, /km

Scco,

Scco,  Margines bledu statystycznego catkowitej oszczednosci emisji CO, [g CO,/km],
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Wzér do obliczania marginesu bledu statystycznego jest nastepujacy:

Wzér 7
2 2 2
SCCOz = (C . UF . SBTAhot) +( - UF . SEMC) + |:(C . BTAhot - EMC) . SUF:|

gdzie:

Scco, margines bledu statystycznego catkowitej oszczednosci emisji CO, [g CO,/km]

c wspolezynnik konwersji, ktéry wynosi 0,960

Bry,:  Srednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu referencyjnego w warunkach homologacji typu (NEDC) przy
goracym rozruchu [gCO,/km]

Shray, standardowe odchylenie $redniej arytmetycznej emisji CO, pojazdu referencyjnego w zmienionych warunkach

ot
badania [gCO,/km]

Eyc $rednia arytmetyczna emisji CO, pojazdu ekoinnowacyjnego w zmienionych warunkach badania [gCO,/km]

Sk standardowe odchylenie S$redniej arytmetycznej emisji CO, pojazdu ekoinnowacyjnego w zmienionych
warunkach badania [(gCO_2)/km]

UF: wspolczynnik stosowania technologii automatycznego odlgczania silnika, ktéry wynosi 0,52 dla pojazdéw
wyposazonych w konwencjonalny uktad napedowy i automatyczng skrzyni¢ biegéw oraz 0,48 dla pojazdéw
wyposazonych w konwencjonalny mechanizm napedowy oraz reczng przekladnie z automatycznym
sprzeglem

Sur: standardowe odchylenie $redniej arytmetycznej wspétczynnika stosowania, ktére wynosi 0,027

11. ZAOKRAGLENIE

Obliczona warto$¢ oszczednosci CO, (Cco,) i margines bledu statystycznego oszczednosci CO, (Scco,) muszg by¢

zaokraglone w gore i wyrazone z dokladnosciag do maksymalnie dwéch miejsc po przecinku).

Kazda wartos¢ uzyta do obliczenia oszczgdnosci CO, (czyli Bry, , i Ey) mozna zastosowac bez zaokraglania lub trzeba
ja zaokragli¢ w gére 1 wyrazi stosujac minimalna liczbe miejsc po przecinku, ktéra pozwoli, aby maksymalny catkowity
wplyw (4. faczny wplyw wszystkich zaokraglonych warto$ci) na oszczednosci byt nizszy niz 0,25 gCO,/km.

12. WYKAZANIE, ZE MINIMALNA WARTOSC PROGOWA ZOSTALA PRZEKROCZONA W STATYSTYCZNIE ISTOTNY SPOSOB

W celu wykazania, ze warto§¢ progowa 1 gCO,/km zostala przekroczona w statystycznie istotny sposéb, nalezy
zastosowac nastepujacy wzor:

MT =1 g COZ/km S CCO2 - SCCO2
gdzie:
MT: Minimalny prég [gCO,/km]
Cco,:  oszczednosci CO, [gCO,/km]

Scco,:  Margines bledu statystycznego catkowitej oszczednosci emisji CO, [g CO,/km],

W przypadku gdy oszczednosci emisji CO,, jako wyniku obliczenia z zastosowaniem wzoru 4, s3 nizsze od wartosci
progowej okreslonej w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011, zastosowanie ma art. 11 ust. 2
akapit drugi tego rozporzadzenia.
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