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2) Czy art. 56 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej i art. 8 ust. 5 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2011/24/UE () z dnia 9 marca 2011 r. w sprawie stosowania praw pacjentOw w transgranicznej opiece zdrowotnej w zwiazku
z art. 21 ust. 1 Karty praw podstawowych Unii Europejskiej nalezy interpretowaé w ten sposéb, ze panstwo czlonkowskie
moze odméwi¢ wydania zgody, o ktdrej mowa w art. 8 ust. 1 tej dyrektywy, jezeli w pafistwie ubezpieczenia danej osoby
dostepne jest leczenie szpitalne, ktdrego skuteczno§é medyczna nie budzi watpliwosci, ale stosowana metoda leczenia nie jest
zgodna z przekonaniami religijnymi wspomnianej osoby?

() Dz.U.2004,L166,s.1.
() Dz.U.2011,L 88,s. 45.

Whniosek o wydanie orzeczenia w trybie prejudycjalnym zlozony przez Handelsgerichts Wien
(Austria) w dniu 21 marca 2019 r. — GB/Decker KFZ-Handels u. -Reparatur GmbH und Volkswagen AG

(Sprawa C-244/19)
(2019/C 182/29)

Jezyk postgpowania: niemiecki

Sad odsylajacy

Handelsgericht Wien

Strony w postepowaniu gléwnym
Strona skarzgca: GB

Strona pozwana: Decker KFZ-Handels u. ~Reparatur GmbH, Volkswagen AG

Pytania prejudycjalne

1) Czy art. 5 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazer-
skich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw (')
nalezy interpretowaé w ten sposdb, ze niedopuszczalne jest wyposazenie pojazdu w rozumieniu art. 1 ust. 1 rozporzadzenia
nr 715/2007, w ramach ktérego zawér recyrkulacji spalin, zatem czg$¢ majaca potencjalny wplyw na emisje zanieczyszczen,
jest tak skonstruowany, Ze szybko$¢ recyrkulacji spalin, zatem cz¢$¢ spalin, ktdra zostaje cofnigta, jest tak ustawiona, Ze zawor
recyrkulacji spalin gwarantuje tryb o niskiej emisji szkodliwych substancji tylko pomiedzy 15 a 33 stopniami Celsjusza i tylko
ponizej 1000 metréw wysokosci, a poza tym zakresem temperatur w przebiegu 10 stopni Celsjusza i ponad 1000 metréw
wysokosci przy przebiegu 250 metréw wysokosci zostaje liniowo zmniejszony do 0, zatem dochodzi do wzrostu emisji NOx
ponad wartosci graniczne wynikajace z rozporzadzenia nr 715/2007?

2) Czy dla oceny pytania pierwszego ma znaczenie, czy wyposazenie pojazdu wskazane w pytaniu pierwszym jest konieczne w
celu ochrony silnika przed uszkodzeniem?

3) Czy dla oceny pytania drugiego ponadto ma znaczenie, czy czg$¢ silnika, ktora ma by¢ chroniona przed uszkodzeniem, jest
zaworem recyrkulacji spalin?



27.5.2019 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C182/25

4) Czy dla oceny pytania pierwszego ma znaczenie, czy wyposazenie pojazdu wskazane w pytaniu pierwszym zostalo wbudo-
wane w trakcie produkcji pojazdu lub czy przedstawione w pytaniu pierwszym ustawienie recyrkulacji spalin ma zosta¢ doko-
nane w pojezdzie jako naprawa w rozumieniu art. 3 ust. 2 dyrektywy 1999/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
25 maja 1999 . w sprawie niekt6rych aspektéw sprzedazy towaréw konsumpceyjnych i zwigzanych z tym gwaranciji (2)?

5) Czy art. 3 ust. 6 dyrektywy 1999/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 maja 1999 r. w sprawie niekt6rych aspek-
tow sprzedazy towaréw konsumpceyjnych i zwigzanych z tym gwarangji nalezy interpretowaé w ten sposob, ze jezeli zostala
zawarta umowa sprzedazy pojazdu, na podstawie ktorej jest $wiadczony pojazd odpowiadajacy wymogom ustawowym (unij-
nym) i w pojezdzie wbudowana jest logika przelaczania (Umschaltlogik), zatem ustawienie, w ramach ktérego, gdy pojazd jest
eksploatowany, znajduje si¢ w trybie 1, a gdy oprogramowanie rozpozna test, a zatem eksploatacje pojazdu w ramach NEDC
[nowego europejskiego cyklu jezdnego (,New European Drive Cycle”)], pojazd pozostaje w trybie 1 (NEDC), jezeli jednak
oprogramowanie rozpozna, ze pojazd porusza si¢ poza tolerancja NEDC (odchylenia od profilu predkosci o +/- 2 km/h badz
+[- 1s), pojazd przechodzi w tryb O (tryb jazdy), w ktérym zawér recyrkulacji spalin jest tak ustawiony, ze dopuszczalne warto-
$ci wynikajgce z rozporzadzenia nr 715/2007 nie moga juz zosta¢ zachowane, przy czym to ustawienie nastepuje w tak krot-
kim czasie, ze w efekcie pojazd porusza si¢ prawie wylacznie w trybie 0, nie stanowi to braku zgodnosci z umowa o niklym
znaczeniu.

() Dz.U.2007,L171,s.1.
® DzU.1999,L171,s.12.

Whiosek o wydanie orzeczenia w trybie prejudycjalnym zlozony przez Conseil d’Etat (Belgia) w dniu
25 marca 2019 r. — B.O.L.[Etat belge

(Sprawa C-250/19)
(2019/C 182/30)

Jezyk postepowania: francuski

Sad odsylajacy

Conseil d'Etat

Strony w postepowaniu gléwnym
Strona skarzgca: B.O.L.

Strona przeciwna: Etat belge

Pytania prejudycjalne

1) Czy w celu zagwarantowania skuteczno$ci prawa Unii Europejskiej i nieuczynienia niemozliwym skorzystania z prawa do
laczenia rodzin, ktére zdaniem skarzacej zostalo jej przyznane na podstawie art. 4 dyrektywy Rady 2003/86/WE z dnia
22 wrzesnia 2003 r. w sprawie prawa do lgczenia rodzin ('), przepis ten nalezy interpretowaé w ten sposob, ze dziecko
czlonka rodziny rozdzielonej moze skorzysta¢ z prawa do laczenia rodzin w sytuacji, gdy staje si¢ ono pelnoletnie w toku
postepowania sadowego w przedmiocie decyzji odmawiajacej mu tego prawa, ktora zostata wydana, gdy byto ono matoletnie?
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