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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2019/774
z dnia 16 maja 2019 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 1304/2014 w zakresie stosowania technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci podsystemu ,, Tabor kolejowy — halas” w odniesieniu do istniejagcych wagonéw
towarowych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interopera-
cyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej ('), w szczegdlnosci jej art. 5 ust. 11,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (¥ (,dyrektywa w sprawie halasu w $rodowisku”)
stanowi podstawe do opracowania i uzupelnienia istniejacego zestawu Srodkéw wspdlnotowych dotyczacych
hatasu emitowanego miedzy innymi przez pojazdy kolejowe.

(2)  Halas w Srodowisku, w szczegdlnosci halas kolejowy, stanowi powazne zagrozenie dla zdrowia ludzi, jak wynika
z oceny dyrektywy w sprawie hatasu w $rodowisku (}) oraz sprawozdania z wykonania tej dyrektywy (*).

(3)  Chociaz dyrektywa w sprawie halasu w $rodowisku ma zasadniczo zastosowanie do tras z poziomem ruchu
powyzej 30 000 pociagéw, zaréwno towarowych, jak i pasazerskich, przy opracowywaniu koncepcji ,cichszych
tras” konieczne bylo uwzglednienie tras, na ktérych odnotowuje si¢ znaczny ruch towarowy w porze nocne;.

(4)  Istnieje ryzyko, ze zbyt wysoki poziom halasu kolejowego moze prowadzi¢ do nieskoordynowanych
jednostronnych dziatan niektérych panstw cztonkowskich. Tego rodzaju $rodki moglyby mie¢ negatywny wplyw
na gospodarki europejskie i prowadzi¢ do odwrotnego przechodzenia z transportu kolejowego na drogowy.
Ponadto takie dzialania moglyby podwazy¢ interoperacyjno$¢ kolei Unii. Poniewaz wigkszo$¢ kolejowych
przewozéw towarowych w Unii ma charakter miedzynarodowy, konieczne jest rozwiazanie tego problemu na
poziomie europejskim.

(5)  Stosowanie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Tabor kolejowy — halas” dla systemu kolei
w Unii (TSI ,Hatas”), okreslonych w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1304/2014 (°), w odniesieniu do istniejacych
wagonéw towarowych powinno zatem znaczaco zmniejszy¢ maksymalne poziomy emisji halasu. Jednym
z najskuteczniejszych sposoboéw ograniczania halasu kolejowego jest przezbrajanie istniejagcych wagondw
towarowych polegajace na wyposazeniu ich w kompozytowe wstawki hamulcowe. To rozwigzanie techniczne
zmniejsza halas powodowany przez kolej nawet o 10 dB, co odpowiada 50 % redukgji hatasu slyszalnego dla
ludzi.

(6) W dniu 22 wrze$nia 2017 r. Komisja zwrodcila si¢ do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,Agencja”) o wydanie
zalecenia, zgodnie z art. 5 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/797, dotyczacego rewizji TSI ,Halas” w celu doprecy-
zowania stosowania TSI ,Halas” w odniesieniu do istniejagcych wagonéw towarowych w ramach strategii
,cichszych tras” oraz w celu dostosowania TSI ,Halas” do dyrektywy (UE) 2016/797.

(7)  Nalezy rozwigza¢ kwesti¢ halasu powodowanego przez kolejowe przewozy towarowe w miejscach, gdzie stanowi
to powazng ucigzliwo$¢ i zagrozenie dla zdrowia. Z tego powodu i w zwigzku z tym, ze eksploatowane w nocy
pociagi towarowe sg szczeg6lnie uciazliwe, nalezy opracowac definicje ,cichszej trasy” odnoszaca si¢ do natezenia
kolejowego ruchu towarowego w porze nocnej.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii
Europejskiej (Dz.U. L 138 2 26.5.2016, s. 44).

() Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca si¢ do oceny i zarzadzania poziomem
halasu w srodowisku (Dz.U. L 189 2 18.7.2002, s. 12).

(*) Dokument roboczy stuzb Komisji — Ocena REFIT dyrektywy 2002/49/WE odnoszacej si¢ do oceny i zarzadzania poziomem halasu
w Srodowisku (SWD(2016) 454 final).

(*) Sprawozdanie Komisji dla Parlamentu Europejskiego i Rady z wykonania dyrektywy w sprawie hatasu w srodowisku zgodnie z art. 11
dyrektywy 2002/49/WE (COM(2017) 151 final).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
podsystemu ,Tabor kolejowy — hatas”, zmieniajace decyzje 2008/232/WE i uchylajace decyzje 2011/229/UE (Dz.U.L 356 2 12.12.2014,
s.421).
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(8)  Data wprowadzenia cichszych tras powinna zostal ustalona z uwzglednieniem kilku parametréw, w tym
postepéw w procesie przezbrajania wagonéw towarowych w réznych panstwach czlonkowskich, wskaznika
odnowy kolejowego taboru towarowego, cyklu utrzymania wagonéw towarowych, zdolnosci produkcyjnych
producentéw kompozytowych wstawek hamulcowych oraz dostgpnosci warsztatéw. Date te¢ nalezy réwniez
dostosowa¢ do okresowej zmiany obowigzujacego rozkladu jazdy zgodnie z zalacznikiem VII do dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE (°).

(9)  Poniewaz natezenie ruchu moze podlega¢ wahaniom, wykaz cichszych tras powinien by¢ aktualizowany
w regularnych odstepach czasu w celu uwzglednienia takich zmian i jednocze$nie gwarantowal stabilne ramy
przez okres kilku lat. W zwigzku z tym pafistwa czlonkowskie powinny dokonywaé aktualizacji wykazu
cichszych tras co najmniej raz na pig¢ lat po dniu 8 grudnia 2024 r. Ponadto, przed pierwsza aktualizacja,
Komisja powinna dokona¢ oceny postepéw w przezbrajaniu i wplywu wprowadzenia cichszych tras na kolejowy
transport towarowy.

(10) Biorgc pod uwage obawy niektérych zainteresowanych stron zwigzane z eksploatacja wagonéw towarowych
wyposazonych w kompozytowe wstawki hamulcowe w nordyckich warunkach zimowych, Komisja, wspomagana
przez Agencje, powinna kontynuowaé analize przedmiotowych kwestii i mozliwych rozwigzan. Powinna ona
oceni¢ do czerwca 2020 r., czy konieczna jest zmiana niniejszej TSI, w miare mozliwosci w formie wylaczenia
pozwalajagcego na kontynuowanie eksploatacji ograniczonej liczby wagonéw towarowych wyposazonych
w zeliwne wstawki hamulcowe na cichszych trasach, aby utrzyma¢ transgraniczny kolejowy ruch towarowy do
i z regionéw nordyckich, ktérych to dotyczy. Zgodnie z szacunkami wladz szwedzkich liczba wagonow
towarowych wykorzystywanych w takim ruchu nie przekracza facznie 17 500 wagonéw.

(11) Wprowadzenie cichszych tras powinno stanowi¢ uzupelnienie innych podejmowanych na poziomie Unii dzialan,
ktére zmierzajg do ograniczenia hatasu powodowanego przez kolejowy transport towarowy, w tym finansowania
przezbrajania w ramach instrumentu ,E3gczac Europe” (), europejskich funduszy strukturalnych i inwesty-
cyjnych (%), systeméw oplat za dostep do infrastruktury zréznicowanych w zaleznosci od emitowanego halasu (’)
oraz opracowania nowych rozwigzan technicznych w ramach inicjatywy Shift2Rail (*?).

(12)  Aby zapewnic¢ skuteczne wdrozenie cichszych tras, odpowiednie wlasciwe organy krajowe powinny Scisle ze soba
wspolpracowal.

(13) Poniewaz zmiany te majg bezposredni wplyw na Srodowisko spoleczne pracownikéw sektora oraz klientow
kolejowych przewozéw towarowych, przeprowadzono konsultacje z partnerami spolecznymi i klientami
kolejowych przewozéw towarowych, zgodnie z wymogami art. 6 i 7 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/796 ().

(14) Podczas przegladu niniejszej TSI przez Agencj¢ przeprowadzono oceng skutkdéw zgodnie z art. 5 dyrektywy (UE)
2016/797.

(15) W dniu 29 maja 2018 r. Agencja wydala zalecenie w sprawie zmian w TSI ,Halas” w zakresie stosowania
przepiséw tych specyfikacji w odniesieniu do istniejgcych wagonéw towarowych.

(16) Ponadto w dniu 29 listopada 2018 r. Agencja wydala zalecenie w sprawie zmiany TSI ,Halas” w celu
dostosowania przedmiotowego rozporzadzenia do dyrektywy (UE) 2016/797.

(17)  Zgodnie z decyzja delegowang Komisji (UE) 20171474 (*) w TSI nalezy wskaza¢, czy konieczna jest ponowna
notyfikacja jednostek oceniajacych zgodnos¢, ktére zostaly notyfikowane na podstawie poprzedniej wersji TSI,
oraz czy nalezy zastosowal uproszczony proces notyfikacji. Niniejsze rozporzadzenie wprowadza ograniczone
zmiany i nie jest konieczne przeprowadzanie ponownej notyfikacji jednostek notyfikowanych na podstawie
poprzedniej wersji TSI

(®) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru kolejowego (Dz.U. L 3432 14.12.2012,s. 32).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. ustanawiajace instrument ,taczac
Europg”, zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010 (Dz.
U.L348220.12.2013,s.129).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1300/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. w sprawie Funduszu Spéjnosci
i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 1084/2006 (Dz.U. L 347 z 20.12.2013, s. 281) oraz rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 1301/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i przepisow
szczegblnych dotyczacych celu ,Inwestycje na rzecz wzrostu i zatrudnienia” oraz w sprawie uchylenia rozporzadzenia (WE)
nr 1080/2006 (Dz.U.L 347 2 20.12.2013, 5. 289).

(’) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/429 z dnia 13 marca 2015 r. okreSlajace zasady, ktére nalezy stosowal przy
pobieraniu oplat za koszty skutkéw hatasu (Dz.U.L 70 z 14.3.2015, 5. 36).

(") Rozporzadzenie Rady (UE) nr 642/2014 z dnia 16 czerwca 2014 r. w sprawie ustanowienia Wspolnego Przedsigwzigcia Shift2Rail (Dz.
U.L177217.6.2014,s.9).

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej
i uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 (Dz.U.L138226.5.2016,s. 1).

(") Decyzja delegowana Komisji (UE) 2017/1474 z dnia 8 czerwca 2017 r. uzupelniajaca dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016797 w odniesieniu do szczegétowych celéw dotyczacych opracowania, przyjecia i przegladu technicznych specyfikacji interope-
racyjnosci (Dz.U.L 2102 15.8.2017,s. 5).
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(18) Niniejszym rozporzadzeniem wprowadza si¢ zmiany w TSI ,Halas” w celu dalszej realizacji interoperacyjnosci
w ramach unijnego systemu kolei, poprawy i rozwoju migdzynarodowego transportu kolejowego, przyczynienia
si¢ do stopniowego tworzenia rynku wewnetrznego oraz uzupelnienia TSI ,Halas” w kontekscie spelnienia
zasadniczych wymagan. Umozliwia to osiagniecie celéw i spelnienie zasadniczych wymagan zaréwno dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57[WE (), jak i dyrektywy (UE) 2016/797. W zwigzku z tym niniejsze
rozporzadzenie powinno by¢ bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach czlonkowskich, w tym
w panstwach czlonkowskich, ktére zgodnie z art. 57 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/797 powiadomily Agencje
i Komisje, ze przedtuzyly okres transpozycji i w zwigzku z tym nadal stosuja dyrektywe 200857 /WE najpdzniej
do dnia 15 czerwca 2020 r. Jednostki notyfikowane dzialajgce na podstawie dyrektywy 2008/57/WE
w panstwach czlonkowskich, ktére przedluzyly okres transpozycji, powinny mie¢ mozliwo$¢ wydawania
certyfikatéw weryfikacji WE zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, o ile dyrektywa 2008/57/WE ma nadal
zastosowanie w panstwie cztonkowskim, w ktérym maja siedzibe.

(19) Nalezy zatem zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 1304/2014, aby dostosowa¢ to rozporzadzenie do dyrektywy (UE)
2016/797 oraz stosowal je do istniejacych wagonéw towarowych w ramach strategii cichszych tras, a takze aby
ustanowi¢ procedure oceny wlasciwosci akustycznych kompozytowych wstawek hamulcowych. Przedmiotowa
procedura powinna zosta¢ okre$lona w drodze niniejszej zmiany jako punkt otwarty w rozumieniu art. 4 ust. 6
dyrektywy (UE) 2016/797.

(20)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sq zgodne z opinia komitetu ustanowionego zgodnie z art. 51
ust. 1 dyrektywy (UE) 2016797,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 1304/2014 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) wart. 5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,1. W odniesieniu do przypadkéw szczegélnych wymienionych w pkt 7.3.2 zalacznika, warunki, ktére musza
by¢ spelnione do celéw weryfikacji zasadniczych wymagan okreslonych w zalaczniku Il do dyrektywy (UE)

2016/797, sa okreslone w pkt 7.3.2 zalgcznika lub w przepisach krajowych obowigzujacych w panstwie
cztonkowskim, ktére stanowi czg$¢ obszaru uzytkowania pojazdéw objetych niniejszym rozporzadzeniem.”;

b) ust. 2 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) podmiotach wyznaczonych do przeprowadzenia procedur oceny zgodnosci i weryfikacji w odniesieniu do
przepiséw krajowych odnoszacych sie do przypadkéw szczegdlnych okreslonych w pkt 7.3.2 zalgcznika.”;

2) w art. 7 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) w ust. 4 odeslanie do ,art. 6 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,art. 5 dyrektywy (UE)
2016/797”;

b) w ust. 5 stowa ,dyrektywie 2008/57/WE” zastepuje si¢ stowami ,dyrektywie (UE) 2016/797”;
3) dodaje si¢ art. 5a, 5b, 5¢, 5d i 5e w brzmieniu:
JArtykut 5a

Od dnia 8 grudnia 2024 r. wagony towarowe objete zakresem rozporzadzenia (UE) nr 321/2013, ktére nie sa objete
pkt 7.2.2.2 zalacznika do niniejszego rozporzadzenia, nie mogg by¢ eksploatowane na cichszych trasach.

Artykut 5b

»Cichsza trasa« oznacza czg¢s¢ infrastruktury kolejowej o minimalnej dlugosci 20 km, na ktérej $rednia dobowa liczba
pociagéw towarowych eksploatowanych w porze nocnej, okreslonej w przepisach krajowych transponujacych
dyrektywe 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (*), byla wyzsza niz 12. Podstawe dla obliczenia tej

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we

Wspdlnocie (Dz.U.L 191z 18.7.2008, 5. 1).

-
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§redniej stanowi ruch towarowy w latach 2015, 2016 i 2017. W przypadku gdy ruch towarowy ze wzgledu na
wyjatkowe okolicznoéci rézni si¢ w danym roku od tej $redniej o ponad 25 %, dane paristwo czlonkowskie moze
obliczy¢ $rednig liczbe w oparciu o pozostale dwa lata.

Artykut 5¢

1. Panstwa czlonkowskie wyznaczajg cichsze trasy zgodnie z art. 5b oraz procedurg okreslona w dodatku D.1
zalagcznika. Najpdzniej sze$¢ miesiecy po opublikowaniu niniejszego rozporzadzenia przedkladaja one Agencji
Kolejowej Unii Europejskiej (,Agencja”) wykaz cichszych tras. Agencja publikuje te wykazy na swojej stronie
internetowe;.

2. Panstwa czlonkowskie aktualizujg wykaz cichszych tras co najmniej raz na pig¢ lat po dniu 8 grudnia 2024 r.,
zgodnie z procedurg okre§lona w dodatku D.2 w zalaczniku.

Artykut 5d

Do dnia 31 grudnia 2028 r. Komisja dokona oceny wdrozenia cichszych tras, w szczegdlnosci pod katem postepow
w przezbrajaniu wagonéw towarowych i wplywu wprowadzenia cichszych tras w kontekscie ogélnego narazenia
ludnosci na hatas oraz konkurencyjnosci sektora kolejowych przewozéw towarowych.

Artykut e

Do dnia 30 czerwca 2020 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace eksploatacji wagonéw towarowych
wyposazonych w kompozytowe wstawki hamulcowe w nordyckich warunkach zimowych, w oparciu o dowody
zgromadzone przez Agencje, krajowe organy ds. bezpieczenstwa i przedsigbiorstwa kolejowe. W szczegdlnosci
sprawozdanie to zawiera oceng poziomu bezpieczenstwa i skutecznosci hamowania takich wagonéw towarowych
oraz istniejacych lub potencjalnych $rodkéw operacyjnych i technicznych majacych zastosowanie w nordyckich
warunkach zimowych. Sprawozdanie podaje si¢ do wiadomosci publicznej.

Jezeli w sprawozdaniu przedstawiono dowody na to, ze korzystanie z takich wagonéw towarowych w nordyckich
warunkach zimowych wiaze si¢ z problemami w zakresie bezpieczefistwa, ktérych nie mozna rozwiazaé za pomoca
srodkéw operacyjnych i technicznych bez powaznych negatywnych skutkéw dla kolejowych przewozéw towarowych,
Komisja proponuje wprowadzenie zmian w niniejszej TSI w celu rozwiazania tych kwestii, przy jednoczesnym
utrzymaniu transgranicznego ruchu towarowego do i z regionéw nordyckich, ktérych to dotyczy. W szczegélnosci
przedmiotowa propozycja moze, w razie potrzeby, obejmowaé wylaczenie pozwalajace na kontynuowanie na
cichszych trasach w calej Unii eksploatacji ograniczonej liczby wagonéw towarowych wykorzystywanych czgsto
w tego rodzaju transgranicznym ruchu towarowym oraz wszelkie odpowiednie ograniczenia operacyjne majgce na
celu zmniejszenie skutkéw korzystania z takich wagonéw towarowych na cichszych trasach, ktére sa zgodne z celem
utrzymania wspomnianego transgranicznego ruchu towarowego.

Jezeli ma miejsce rewizja okreslona w powyzszym akapicie, Komisja przedstawia nastepnie co roku sprawozdanie na
temat postepéw w realizacji rozwigzan technicznych i operacyjnych dotyczacych eksploatacji wagonéw towarowych
w warunkach zimowych. Zawiera ono oszacowanie liczby wagonéw towarowych wyposazonych w zeliwne wstawki
hamulcowe, jaka jest niezbedna do zapewnienia ciaglosci transgranicznego ruchu do i z tych regionéw nordyckich,
majac na uwadze zakonfczenie tego wylaczenia najp6zniej w 2028 r.

(*) Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca si¢ do oceny
i zarzadzania poziomem halasu w §rodowisku (Dz.U. L 189 z 18.7.2002, s. 12).”;

4) w zalgczniku do rozporzadzenia (UE) nr 1304/2014 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem do niniejszego
rozporzadzenia wykonawczego.

Artykut 2

1. Notyfikacje jednostek oceniajacych zgodno$¢ do celéw rozporzadzenia (UE) nr 1304/2014 zachowuja wazno$¢ na
podstawie tego rozporzadzenia zmienionego niniejszym rozporzadzeniem.

2. Jednostki oceniajace zgodnos$¢ notyfikowane zgodnie z dyrektywa 2008/57/WE moga wydawac certyfikaty
weryfikacji WE zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, o ile dyrektywa 2008/57/WE ma nadal zastosowanie
w panstwie cztonkowskim, w ktérym majg siedzibe, zgodnie z art. 57 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/797, a najpdzniej do
dnia 15 czerwca 2020 r.

Artykut 3

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 16 maja 2019 r.
W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZAELACZNIK

W zalgczniku do rozporzadzenia (UE) nr 1304/2014 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) w rozdziale 1 stowa ,dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ stowami ,dyrektywy (UE) 2016/7977;

2) w rozdziale 1 sekcja 1.1 otrzymuje brzmienie:
,1.1.  Zakres techniczny
1.1.1.  Zakres w odniesieniu do taboru

Niniejsza TSI ma zastosowanie do calego taboru kolejowego objetego zakresem rozporzadzenia (UE)
nr 1302/2014 (TSI »Lokomotywy i tabor pasazerski«) oraz rozporzadzenia (UE) nr 321/2013 (TSI »Wagony
towarowex).

1.1.2.  Zakres w odniesieniu do aspektow ruchu kolejowego

Wraz z decyzjg Komisji 2012/757[UE (*) (TSI ,Ruch kolejowy”) niniejsza TSI ma zastosowanie do
eksploatacji wagonéw towarowych, ktére sa uzytkowane w ramach infrastruktury kolejowej wyznaczonej
jako ,cichsze trasy”.

(*) Decyzja Komisji 2012/757[UE z dnia 14 listopada 2012 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
w zakresie podsystemu »Ruch kolejowy« systemu kolei w Unii Europejskiej i zmieniajaca decyzje 2007/756/WE
(Dz.U. L 345z 15.12.2012, 5. 1).7;

3) rozdzial 2 otrzymuje brzmienie:
»2. DEFINICJA PODSYSTEMU

»Jednostka« oznacza tabor kolejowy, ktéry wchodzi w zakres stosowania niniejszej TSI, a tym samym podlega
procedurze weryfikacji WE. Rozdziat 2 zalacznika do rozporzadzenia (UE) nr 1302/2014 i rozdzial 2 zalacznika
do rozporzadzenia (UE) nr 321/2013 opisujg, jakie elementy moga wchodzi¢ w sklad jednostki.

Wymogi niniejszej TSI maja zastosowanie do nastgpujacych kategorii taboru kolejowego okreslonych w sekgji 2
zalacznika I do dyrektywy (UE) 2016/797:

a) lokomotywy i tabor pasazerski, w tym jednostki trakcyjne napedzane energia cieplng i elektryczne, pociagi
pasazerskie napedzane energig cieplng i elektryczne oraz wagony pasazerskie. Kategori¢ te zdefiniowano
bardziej szczegblowo w rozdziale 2 zalgcznika do rozporzadzenia (UE) nr 1302/2014, a w niniejszej TSI
okresla si¢ ja dalej jako lokomotywy, elektryczne zespoly trakcyjne (EMU), spalinowe zespoly trakcyjne (DMU)
i wagony osobowe;

b) wagony towarowe, w tym niskopodlogowe pojazdy przeznaczone dla calej sieci i pojazdy przeznaczone do
przewozu samochodéw cigzarowych. Kategori¢ te¢ zdefiniowano bardziej szczegdlowo w rozdziale 2
zalacznika do rozporzadzenia (UE) nr 321/2013, a w niniejszej TSI okresla si¢ ja dalej jako wagony
towarowe;

¢) pojazdy specjalne, takie jak maszyny torowe. Kategorie te zdefiniowano bardziej szczegdlowo w rozdziale 2
zalacznika do rozporzadzenia (UE) nr 1302/2014; skladaja si¢ na nig maszyny torowe (okreslane dalej
w niniejszej TSI jako OTM) i pojazdy stuzace do kontroli infrastruktury, ktére naleza do kategorii wskazanych
w lit. a) albo b), w zaleznosci od ich konstrukgji.”;

4) rozdzial 3 otrzymuje brzmienie:
»3. ZASADNICZE WYMAGANIA

Wszystkie parametry podstawowe okreslone w niniejszej TSI musza by¢é powigzane z co najmniej jednym
zasadniczym wymaganiem okre$lonym w zalaczniku III do dyrektywy (UE) 2016/797. W tabeli 1 wskazano to

powigzanie.
Tabela 1
Parametry podstawowe oraz ich zwigzek z zasadniczymi wymaganiami
Zasadnicze wymagania
Punkt | Parametr podstawowy Bezpie- I\{l,e;awod- . Ochrona Zgodnoé¢ »
czen- | nos¢ i dostep- | Zdrowie | . . Dostepnosé
s $rodowiska techniczna
Stwo nosc
4.2.1 | Wartosci 1.4.4
dopuszczalne halasu
stacjonarnego
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Zasadnicze wymagania
Punkt | Parametr podstawowy Bezpie- Nl/e;awod— ‘ Ochrona Zgodnos¢ B
czef- | noé¢ i dostep- | Zdrowie | . . Dostepnosé
. srodowiska techniczna
Stwo nos¢
4.2.2 | Wartosci 1.4.4
dopuszczalne hatasu
ruszania
4.2.3 | Wartosci 1.4.4
dopuszczalne hatasu
przejazdu
4.2.4 | Warto$ci 1.4.4
dopuszczalne halasu
wewnatrz kabiny
maszynisty

5) w rozdziale 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w sekqji 4.2 odestanie do ,art. 5 ust. 5 i art. 2 ust. | dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ odestaniem do ,art. 4
ust. 5 i art. 2 pkt 13 dyrektywy (UE) 2016/797%

b) sekcja 4.3. otrzymuje brzmienie:

»4.3. Specyfikacje funkcjonalne i techniczne interfejséw

Niniejsza TSI ma nastepujace interfejsy z podsystemem »Tabor kolejowy«:

Interfejs z podsystemami okreslonymi w rozdziale 2 lit. a), b), ¢) i €) (o ktérych mowa w rozporzadzeniu
(UE) nr 1302/2014) w odniesieniu do:

— halasu stacjonarnego,

— halasu ruszania (nie dotyczy wagonéw osobowych),

— halasu przejazdu,

— halasu wewnatrz kabiny maszynisty, w stosownych przypadkach.

Interfejs z podsystemami okre§lonymi w rozdziale 2 lit. d) (o ktérych mowa w rozporzadzeniu (UE)
nr 321/2013) w odniesieniu do:

— halasu przejazdu,
— halasu stacjonarnego.

Niniejsza TSI ma nastgpujacy interfejs z podsystemem »Ruch kolejowy« (o ktéorym mowa w decyzji
2012/757[UE) w odniesieniu do:

— halasu przejazdu.”;

c) sekcja 4.4. otrzymuje brzmienie:

,4.4.  Zasady eksploatacji

Wymogi dotyczace zasad eksploatacji podsystemu »Tabor kolejowy« sa okreslone w sekcji 4.4 zalgcznika
do rozporzadzenia (UE) nr 1302/2014 i w sekcji 4.4 zalgcznika do rozporzadzenia (UE) nr 321/2013.

4.4.1. Szczeg6lne zasady eksploatacji wagonéw towarowych na cichszych trasach w przypadku eksploatacji awaryjnej

Ustalenia dotyczace sytuacji wyjatkowych okreslone w pkt 4.2.3.6.3 zalacznika do decyzji 2012/757|UE
obejmuja eksploatacje wagonéw towarowych niespelniajacych wymog6w pkt 7.2.2.2 na cichszych trasach.

Srodek ten moze by¢ stosowany w odniesieniu do ograniczen zdolnosci przepustowej lub ograniczent
eksploatacyjnych spowodowanych awariami taboru, ekstremalnymi warunkami pogodowymi, wypadkami
i incydentami oraz awariami infrastruktury.
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4.4.2. Szczeg6lne zasady eksploatacji wagondw towarowych na cichszych trasach w przypadku robét dotyczgcych infra-
struktury i utrzymania wagondéw towarowych

Eksploatacja wagonéw towarowych niespelniajacych wymogéw pkt 7.2.2.2 na cichszych trasach jest
mozliwa w przypadku czynnosci zwigzanych z utrzymaniem wagonéw towarowych, jezeli jedynie cichsza
trasa umozliwia dostep do warsztatu utrzymaniowego.

Ustalenia dotyczace sytuacji wyjatkowych okreslone w pkt 4.4.1 stosuje si¢ w przypadku robdt
dotyczacych infrastruktury, jezeli cichsza trasa jest jedyng odpowiednig alternatywa.”;

d) sekcja 4.5. otrzymuje brzmienie:

,4.5. Zasady utrzymania

Wymogi dotyczace zasad utrzymania podsystemu »Tabor kolejowy« sa okreslone w sekgji 4.5 zalacznika do
rozporzadzenia (UE) nr 1302/2014 i w sekcji 4.5 zalgcznika do rozporzadzenia (UE) nr 321/2013.;

6) w rozdziale 6 ,Ocena zgodnosci i weryfikacja WE”, w pkt 6.2.2.3.2.1 ,EMU, DMU, lokomotywy i wagony osobowe”
oraz w pkt 6.2.2.3.2.2 ,Wagony towarowe”, tekst ,V,..” zastepuje si¢ tekstem ,v,.” (cztery zastgpienia);

test test

7) w rozdziale 7 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) sekcja 7.2 otrzymuje brzmienie:

W72 Stosowanie niniejszej TSI do istniejagcych podsysteméw

Zasady, ktore majg by¢ stosowane przez wnioskodawcow i podmioty udzielajace zezwolenia
w przypadku zmiany (zmian) w istniejacym taborze kolejowym lub typie taboru kolejowego, okreslono
w pkt 7.1.2 zalgcznika do rozporzadzenia (UE) nr 1302/2014 oraz w sekcji 7.2 zalgcznika do rozporzg-
dzenia (UE) nr 321/2013.

7.2.1.  Przepisy w przypadku zmian w istniejgcym taborze kolejowym lub typie taboru kolejowego

Whioskodawca zapewnia utrzymanie pozioméw halasu powodowanego przez tabor kolejowy objety
zmiang (zmianami) ponizej wartoSci dopuszczalnych okreSlonych w TSI, ktéra obowigzywala
w momencie wydania pierwszego zezwolenia dla danego taboru kolejowego. Jezeli w momencie
wydania pierwszego zezwolenia nie obowiazywala Zadna TSI, wnioskodawca musi zapewnié, aby
poziomy halasu powodowanego przez tabor kolejowy objety zmiang (zmianami) nie wzrosly lub
utrzymaly si¢ ponizej wartosci dopuszczalnych okreSlonych w decyzji 2006/66/WE lub decyzji
2002/735/WE.

Jezeli wymagana jest ocena, ogranicza si¢ ona do parametréw podstawowych, na ktére zmiana lub
zmiany maja wplyw.

W przypadku stosowania uproszczonej oceny pierwotna jednostka moze stanowi¢ jednostke odniesienia
zgodnie z przepisami pkt 6.2.3.

Wymiana calej jednostki lub jej poszczegdlnych pojazdéw skladowych (np. wymiana po powaznym
uszkodzeniu) nie wymaga oceny zgodnosci z niniejsza TSI, pod warunkiem ze dana jednostka lub jej
pojazd sktadowy sa takie same jak te, ktére zastepuja.

7.2.2. Dodatkowe przepisy dotyczgce stosowania niniejszej TSI do istniejgcych wagondw towarowych

Ograniczenie eksploatacji okreSlone w art. 5a niniejszego rozporzadzenia nie ma zastosowania do
wagonéw towarowych eksploatowanych gltéwnie na liniach o nachyleniu wigkszym niz 40 %o,
wagonéw towarowych o maksymalnej predkosci eksploatacyjnej wigkszej niz 120 km/h, wagonéw
towarowych o maksymalnym nacisku osi wigkszym niz 22,5 t, wagonéw eksploatowanych wylacznie
na potrzeby prac infrastrukturalnych oraz wagonéw towarowych wykorzystywanych w pociagach
ratowniczych.

Jezeli wagon towarowy jest wyposazany w cichsze wstawki hamulcowe okreslone w pkt 7.2.2.1, bez
umieszczania w tym wagonie dodatkowych Zrédet hatasu, przyjmuje si¢ bez przeprowadzania badania,
ze wymogi okreslone w pkt 4.2.3 s3 spelnione.

7.2.2.1. Cichsze wstawki hamulcowe

Cichsza wstawka hamulcowa to wstawka hamulcowa nalezaca do jednej z nastepujacych kategorii:
— wstawka hamulcowa wymieniona w dodatku G do rozporzadzenia (UE) nr 321/2013,

— wstawka hamulcowa poddana ocenie zgodnie z procedurg okreslong w dodatku F w niniejszej TSL
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7.2.2.2. Wagony towarowe eksploatowane na cichszych trasach

Wagony towarowe nalezace do jednej z ponizszych kategorii mogg by¢ eksploatowane na cichszych
trasach w obrebie ich obszaru uzytkowania:

— wagony towarowe majace deklaracj¢ weryfikacji WE zgodnie z decyzja Komisji 2006/66/WE
dotyczaca technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu »Tabor kolejowy
— halas« transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych,

— wagony towarowe majace deklaracje weryfikacji WE zgodnie z decyzja Komisji 2011/229/UE
dotyczgcej technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu »Tabor kolejowy
— halas« transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych,

— wagony towarowe majace deklaracje weryfikacji WE zgodnie z niniejszg TS,

— wagony towarowe wyposazone w cichsze wstawki hamulcowe okre$lone w pkt 7.2.2.1 albo tarcze
hamulcowe dla funkcji hamowania stuzbowego,

— wagony towarowe wyposazone w kompozytowe wstawki hamulcowe okreslone w dodatku E dla
funkcji hamowania stuzbowego. Eksploatacja tych wagonéw towarowych na cichszych trasach jest
ograniczona zgodnie z warunkami opisanymi w tym dodatku.”;

b) pkt 7.3.2.1 otrzymuje brzmienie:

,7.3.2.1. Przypadki szczegélne

a) Przypadek szczegdlny Estonia, Finlandia, Litwa, Lotwa, Polska i Stowacja

(P W przypadku jednostek, ktére sg uzytkowane wspdlnie z panstwami trzecimi, w ktdrych
szeroko$¢ toru roézni si¢ od szerokoSci toru gléwnej sieci kolejowej w Unii, dozwolone jest
stosowanie krajowych przepiséw technicznych zamiast wymagan okre$lonych w niniejszej TSI

=

Przypadek szczegdlny Finlandia

(’T) Decyzja 2011/229/UE moze by¢ w dalszym ciggu stosowana w odniesieniu do wagonéw
towarowych przeznaczonych do eksploatacji wylacznie na terytorium Finlandii i do czasu znalezienia
odpowiedniego technicznego rozwigzania dotyczacego surowych warunkéw zimowych, ale
w zadnym przypadku nie dluzej niz do dnia 31 grudnia 2032 r. Nie uniemozliwia to eksploatacji
wagondw towarowych z innych panstw czlonkowskich na sieci kolejowej Finlandii.”;

¢) w pkt 7.3.2.2 lit. a) uchyla si¢ akapit drugi;

d) pkt 7.3.2.4 otrzymuje brzmienie:

,7.3.2.4. Warto$ci dopuszczalne halasu przejazdu (pkt 4.2.3)

a) Przypadek szczeg6lny dla tunelu pod kanatem La Manche

(»P«) W przypadku tunelu pod kanalem La Manche warto$ci dopuszczalne halasu przejazdu nie maja
zastosowania do wagon6éw towarowych przeznaczonych do transportu pojazdéw ciezarowych
miedzy Coquelles (Francja) a Folkestone (Zjednoczone Krélestwo).

b) Przypadek szczegélny Szwecja

(°T() W przypadku lokomotyw o lacznej mocy pociagowej wigkszej niz 6 000 kW i o maksymalnym
nacisku osi wigkszym niz 25 t warto$ci dopuszczalne hatasu przejazdu L. 1, 50 iy W tabeli 4
mogg zostaé zwigkszone do 85 dB.”;

e) dodaje si¢ sekcje 7.4 w brzmieniu:

.74,  Szczegblne przepisy wykonawcze
7.4.1. Szczegdlne przepisy wykonawcze dotyczgce stosowania niniejszej TSI do istniejgcych wagonow towarowych (pkt 7.2.2)

a) Szczegdlne przepisy wykonawcze dotyczace stosowania niniejszej TSI do istniejacych wagonéw
towarowych w tunelu pod kanalem La Manche

(»P«) Przy obliczaniu $redniej dziennej liczby pociggéw towarowych eksploatowanych w porze nocnej
w ciagu roku nie uwzglednia si¢ pociggéw towarowych, w ktérych sklad wchodzg wagony towarowe
przeznaczone do transportu pojazdéw cigzarowych ograniczonego do linii Coquelles (Francja) —
Folkestone (Zjednoczone Krélestwo).
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b) Szczegblne przepisy wykonawcze dotyczace stosowania niniejszej TSI do istniejacych wagonéw
towarowych w Finlandii i Szwecji

(’T<) Do dnia 31 grudnia 2032 r. pojecie »cichszych tras« nie ma zastosowania do sieci finiskich
i szwedzkich ze wzgledu na niepewno$¢ zwigzang z eksploatacjag w surowych warunkach zimowych
z uzyciem kompozytowych wstawek hamulcowych. Nie uniemozliwia to eksploatacji wagonéw
towarowych z innych panstw cztonkowskich na sieci kolejowej Finlandii i Szwecji.

7.4.2. Szczegdlne przepisy wykonawcze dla wagonéw towarowych eksploatowanych na cichszych trasach (pkt 7.2.2.2)

a) Szczegllne przepisy wykonawcze dla wagonéw towarowych eksploatowanych na cichszych trasach
w Belgii

(’T) Oprocz wagondéw towarowych wymienionych w pkt 7.2.2.2 nastepujace istniejace wagony
towarowe moga by¢ eksploatowane na cichszych trasach na terytorium Belgii:

— wagony towarowe wyposazone w kola obreczowane — do dnia 31 grudnia 2026 r.,

— wagony towarowe wymagajace zamontowania zaworu z zalamang charakterystyka (ang. kink valve)
w celu zastgpienia Zeliwnych wstawek hamulcowych kompozytowymi wstawkami hamulcowymi —
do dnia 31 grudnia 2026 .,

— wagony towarowe wyposazone w zeliwne wstawki hamulcowe, wymagajace zastapienia kot
kofami, ktore spelniajg wymagania okreslone w normie EN 13979-1:2003+A2:2011, w celu ich
przezbrojenia poprzez montaz kompozytowych wstawek hamulcowych — do dnia 31 grudnia
2026 1.

b) Szczegdlne przepisy wykonawcze dla wagonéw towarowych eksploatowanych na cichszych trasach
w tunelu pod kanalem La Manche

(»P) Oprécz wagonéw towarowych wymienionych w pkt 7.2.2.2 nastepujace istniejace wagony
towarowe mogg by¢ eksploatowane na cichszych trasach w tunelu pod kanalem La Manche:

wagony towarowe przeznaczone do transportu pojazdéw ciezarowych miedzy Coquelles (Francja)
a Folkestone (Zjednoczone Krélestwo).

¢) Szczegdlne przepisy wykonawcze dla wagonéw towarowych eksploatowanych na cichszych trasach
w Czechach

(’T) Oprocz wagonéw towarowych wymienionych w pkt 7.2.2.2 nastepujace istniejace wagony
towarowe moga by¢ eksploatowane na cichszych trasach na terytorium Czech:

— wagony towarowe wyposazone w kola obreczowane — do dnia 31 grudnia 2026 .,
— wagony towarowe z fozyskami typu 59 V — do dnia 31 grudnia 2034 r,,

— wagony towarowe wymagajace zamontowania zaworu z zalamang charakterystyka (ang. kink valve)
w celu zastgpienia Zeliwnych wstawek hamulcowych kompozytowymi wstawkami hamulcowymi -
do dnia 31 grudnia 2034 r,,

— wagony towarowe z konfiguracja hamulca 1Bg albo 1Bgu, wyposazone w zeliwne wstawki
hamulcowe — do dnia 31 grudnia 2036 .,

— wagony towarowe wyposazone w zeliwne wstawki hamulcowe, wymagajace zastgpienia kot
kolami, ktore spelniajg wymagania okreslone w normie EN 13979-1:2003+A2:2011, w celu ich
przezbrojenia poprzez montaz kompozytowych wstawek hamulcowych — do dnia 31 grudnia
2029 r.

Ponadto w przypadku istniejacych wagonéw towarowych, ktére nie sa objete zakresem pigciu
powyzszych tiret i dla ktorych brak jest rozwiazania opartego na zasadzie »jeden do jednego«
w zakresie wymiany Zeliwnych wstawek hamulcowych, stosowanie kompozytowych wstawek
hamulcowych na cichszych trasach nie jest obowiazkowe do dnia 31 grudnia 2030 r.

d) Szczegdlne przepisy wykonawcze dla wagonéw towarowych eksploatowanych na cichszych trasach we
Frangji

(’T) Oprocz wagonéw towarowych wymienionych w pkt 7.2.2.2 nastgpujace istniejace wagony
towarowe moga by¢ eksploatowane na cichszych trasach na terytorium Francji:

— wagony towarowe z konfiguracjg hamulca 1Bg albo 1Bgu, wyposazone w zeliwne wstawki
hamulcowe — do dnia 31 grudnia 2030 .,

— wagony towarowe wyposazone w male kofa (o $rednicy ponizej 920 mm) — do dnia 31 grudnia
2030 1.
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e) Szczegblne przepisy wykonawcze dla wagonéw towarowych eksploatowanych na cichszych trasach we
Wloszech

(’T) Oprocz wagondéw towarowych wymienionych w pkt 7.2.2.2 nastepujace istniejace wagony
towarowe moga by¢ eksploatowane na cichszych trasach na terytorium Wioch:

— wagony towarowe wyposazone w kola obreczowane — do dnia 31 grudnia 2026 r.,

— wagony towarowe wymagajace zamontowania zaworu z zalamang charakterystyka (ang. kink valve)
w celu zastgpienia zeliwnych wstawek hamulcowych kompozytowymi wstawkami hamulcowymi -
do dnia 31 grudnia 2026 .,

— wagony towarowe wyposazone w Zeliwne wstawki hamulcowe, wymagajace zastgpienia kol kolami,
ktére spelniajg wymagania okreslone w normie EN 13979-1:2003+A2:2011, w celu ich przezbrojenia
poprzez montaz kompozytowych wstawek hamulcowych — do dnia 31 grudnia 2026 r.

Ponadto w przypadku istniejacych wagonéw towarowych, ktére nie s3 objete zakresem trzech
powyzszych tiret i dla ktorych brak jest rozwiazania opartego na zasadzie »jeden do jednego«
w zakresie wymiany zZeliwnych wstawek hamulcowych, stosowanie kompozytowych wstawek
hamulcowych na cichszych trasach nie jest obowiazkowe do dnia 31 grudnia 2030 r.

f) Szczegdlne przepisy wykonawcze dla wagonéw towarowych eksploatowanych na cichszych trasach
w Polsce

(’T) Oprécz wagondéw towarowych wymienionych w pkt 7.2.2.2 nastgpujgce istniejgce wagony
towarowe mogg by¢ eksploatowane na cichszych trasach na terytorium Polski do dnia 31 grudnia
2036 r.

— wagony towarowe wyposazone w kola obreczowane,

— wagony towarowe z konfiguracja hamulca 1Bg albo 1Bgu, wyposazone w zeliwne wstawki
hamulcowe,

— wagony towarowe przeznaczone do ruchu »S¢, wyposazone w hamulec »SS« z Zeliwnymi
wstawkami hamulcowymi,

— wagony towarowe wyposazone w zeliwne wstawki hamulcowe i przeznaczone do ruchu »SS¢
w przypadku ktérych przezbrojenie poprzez montaz wstawek hamulcowych LL wymagaloby
zamontowania kol spelniajagcych wymogi normy EN 13979-1:2003+A2:2011 oraz zaworu
z zalamang charakterystyka (ang. kink valve).

g) Szczegblne przepisy wykonawcze dla wagonéw towarowych eksploatowanych na cichszych trasach
w Slowacji

(T Oprécz wagondéw towarowych wymienionych w pkt 7.2.2.2 nastepujace istniejace wagony
towarowe moga by¢ eksploatowane na cichszych trasach na terytorium Stowacji:

— wagony towarowe wyposazone w kola obreczowane — do dnia 31 grudnia 2026 .,

— wagony towarowe z wozkami typu 26-2.8, wyposazone w zeliwne wstawki hamulcowe P10 — do
dnia 31 grudnia 2036 r.,

— wagony towarowe wymagajace zamontowania zaworu z zalamang charakterystyka (ang. kink valve)
w celu zastgpienia zeliwnych wstawek hamulcowych kompozytowymi wstawkami hamulcowymi -
do dnia 31 grudnia 2036 .

(»P«) Wagony towarowe z woézkami 2TS, przeznaczone do ruchu miedzy Slowacja i panstwami
trzecimi poprzez wymiane wozkéw w punkcie granicznym.

h) Szczegdlne przepisy wykonawcze dla wagonéw towarowych eksploatowanych na cichszych trasach
w Zjednoczonym Krélestwie w odniesieniu do Wielkiej Brytanii

(P« W przypadku jednostek przeznaczonych do eksploatacji wylacznie na sieci brytyjskiej, jezeli
istniejgce wagony towarowe sg wyposazone w kompozytowe wstawki hamulcowe opublikowane
w GMGN 2688, dozwolona jest eksploatacja na cichszych trasach.

(’T<) Eksploatacja na cichszych trasach jest dozwolona w przypadku nastepujacych typéw istniejacych

wagondw towarowych wyposazonych w zeliwne wstawki hamulcowe, przeznaczonych do eksploatacji

na sieci brytyjskiej:

— wagony towarowe wyposazone w uklad hamulcowy non-UIC, dla kt6rych brak jest kompatybilnych
cichych wstawek hamulcowych na potrzeby przezbrojenia — do dnia 31 grudnia 2030 r,;

— wagony towarowe o zaprojektowanej drodze hamowania wynoszacej 810 m lub mniej z predkosci
60 mil/h w trybie hamowania G (tryb towarowy)/75 mil/h w trybie hamowania P (tryb osobowy),
jezeli s3 one eksploatowane w pociggach z innymi wagonami towarowymi, ktérych droga
hamowania jest okre$lana zgodnie z odpowiednimi krajowymi przepisami technicznymi Zjedno-
czonego Krolestwa (GB) — do dnia 31 grudnia 2030 r.;

— wagony towarowe uzywane wylacznie do transportu produktéw jadrowych — do dnia 31 grudnia
2050 1.%;
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8) w dodatku A ,Punkty otwarte” tekst ,Niniejsza TSI nie zawiera zadnych punktéw otwartych” zastepuje sie tabelg
w brzmieniu:

,Element podsystemu e Aspekt techniczny nieujety .
»Tabor kolejowy« Przepis ninicjszej TSI w niniejszej TSI Uwagi
Cichsza wstawka 7.2.2.1 oraz dodatek F | Ocena wlasciwosci Dostepne alternatywne
hamulcowa akustycznych wstawek rozwigzania techniczne (zob.
hamulcowych pkt 7.2.2)”
9) dodaje si¢ dodatki D, E i F w brzmieniu:
,Dodatek D

Cichsze trasy

D.1. Identyfikacja cichszych tras

Zgodnie z art. 5c ust. 1 niniejszego rozporzadzenia panstwa cztonkowskie przekazuja Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej (»Agencja) wykaz cichszych tras w formacie umozliwiajgcym dalsze przetwarzanie przez
uzytkownikéw za pomocg narzedzi informatycznych. Wykaz zawiera co najmniej nastepujace informacje:

— punkty poczagtkowe i punkty konicowe cichszych tras oraz odpowiednie odcinki, z uzyciem lokalizacji
geograficznej wedlug kodéw zgodnie z rejestrem okreSlonym w  decyzji wykonawczej Komisji
2014/880/UE (*) (RINF). Jezeli jeden z tych punktéw znajduje si¢ na granicy panstwa czlonkowskiego,
nalezy to wskazad.

— identyfikacja odcinkéw skladajacych sie na cichszg trase.

Wykaz przedstawia sig, korzystajac z ponizszego wzoru:

Niepowtarzalny Cichszv t Kof .
Cichsza trasa Odcinki trasy numer identyfi- | o2 A% zaczynajkoriczy si¢ na
kacyjny odcinka granicy panstwa cztonkowskiego
punkt A — punkt B 201
punkt B — punkt C 202 Tak
punkt A — punkt E ,
punkt C — punkt D 203 PUNKT E (panstwo Y)
punkt D — punkt E 204
punkt F — punkt G 501
punkt F — punkt I punkt G — punkt H 502 Nie
punkt H — punkt I 503

Ponadto pafistwa czlonkowskie moga na zasadzie dobrowolnosci przedstawi¢ mapy ilustrujace cichsze trasy.
Wszystkie wykazy i mapy publikuje si¢ na stronie internetowej Agencji (http:/[www.era.europa.eu) nie pdzniej
niz w ciggu 9 miesiecy od dnia 27.5.2019 r.

W tym samym terminie Agencja informuje Komisje o wykazach i mapach cichszych tras. Komisja informuje
odpowiednio pafistwa czlonkowskie za posrednictwem komitetu, o ktérym mowa w art. 51 dyrektywy (UE)
2016/797.

D.2. Aktualizacja cichszych tras

Dane o ruchu towarowym wykorzystywane do aktualizacji cichszych tras zgodnie z art. 5¢ ust. 2 niniejszego
rozporzadzenia dotyczg ostatnich trzech lat poprzedzajacych aktualizacje, dla ktérych dostepne sa dane.
W przypadku gdy ruch towarowy ze wzgledu na wyjatkowe okolicznosci rézni si¢ w danym roku od tej
$redniej o ponad 25 %, dane panstwo czlonkowskie moze obliczy¢ Srednig liczbe w oparciu o pozostale dwa
lata. Panstwa cztonkowskie przekazuja Agencji uaktualnione cichsze trasy.
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E.1l

E.2.

Trasy wyznaczone jako »cichsze trasy« pozostajg po aktualizacji bez zmian, chyba ze w danym okresie
wolumen ruchu zmniejszy! si¢ o ponad 50 %, a Srednia dzienna liczba pociagéw towarowych eksploatowanych
W porze nocnej wynosi mniej niz 12.

W przypadku nowych i zmodernizowanych linii do wyznaczenia tych linii jako »cichszych tras« wykorzystuje
si¢ przewidywany wolumen ruchu.

Agencja publikuje uaktualnione cichsze trasy na swojej stronie internetowej (http:/[www.era.europa.eu) nie
pozZniej niz w ciggu 3 miesigcy od ich otrzymania i obowigzuja one od kolejnego grudniowego rozkladu jazdy
po uplywie jednego roku od daty ich publikacji.

Agencja informuje Komisje o wszelkich zmianach dotyczacych cichszych tras. Komisja informuje o tych
zmianach panstwa czlonkowskie za posrednictwem komitetu, o ktérym mowa w art. 51 dyrektywy (UE)
2016/797.

Decyzja wykonawcza Komisji 2014/880/UE z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie wspdlnych specyfikacji

rejestru infrastruktury kolejowej i uchylajgca decyzje wykonawczg 2011/633/UE (Dz.U. L 356 z 12.12.2014,
s. 489).

Dodatek E

Historyczne kompozytowe wstawki hamulcowe

. Historyczne kompozytowe wstawki hamulcowe do uzytku miedzynarodowego

Dozwolone jest uzytkowanie istniejagcych wagonéw towarowych wyposazonych we wstawki hamulcowe
wymienione ponizej na cichszych trasach w obrebie ich obszaru uzytkowania, do uplywu odpowiedniego
terminu okre$lonego w dodatku N w karcie UIC 541-4.

Producent/nazwa produktu Oznaczenie[typ wstawki Poziom wspélczynnika tarcia

Valeo/Hersot 693 K
Wabco/Cobra W554

Ferodo I/B 436 K

Abex 229 K
(Fe — spiekane)

Jurid 738 K
(Fe — spiekane)

Wagony towarowe wyposazone w historyczne kompozytowe wstawki hamulcowe niewymienione w tabeli
powyzej, ale dopuszczone do ruchu migdzynarodowego zgodnie z przepisami decyzji 2004/446/WE lub decyzji
2006/861|WE, moga by¢ nadal uzytkowane bezterminowo w obszarze uzytkowania objetym ich zezwoleniem.

Historyczne kompozytowe wstawki hamulcowe do uzytku krajowego

Istniejace wagony towarowe wyposazone we wstawki hamulcowe wymienione ponizej moga by¢ uzytkowane
wylacznie w sieciach kolejowych, w tym na cichszych trasach, odpowiednich panstw czlonkowskich w obrebie
ich obszaru uzytkowania.

Producent/nazwa produktu Oznaczenie/typ wstawki Pafistwo czlonkowskie Uwagi

Cobra/Wabco V133 Wiochy

Cofren S153 Szwecja



http://www.era.europa.eu

L 139 1/102 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 27.5.2019

Producent/nazwa produktu Oznaczenie/typ wstawki Pafistwo czlonkowskie Uwagi
Cofren 128 Szwecja
Cofren 229 Wiochy
ICER 904 Hiszpania, Portugalia
ICER 905 Hiszpania, Portugalia
Jurid 838 Hiszpania, Portugalia
Dodatek F

Ocena wladciwosci akustycznych wstawki hamulcowej

Celem tej procedury jest wykazanie wilasciwosci akustycznych kompozytowej wstawki hamulcowej na poziomie
skfadnika interoperacyjnosci.

Procedura ta stanowi punkt otwarty zgodnie z art. 4 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016/797.".



	ROZPORZĄDZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2019/774 z dnia 16 maja 2019 r. zmieniające rozporządzenie (UE) nr 1304/2014 w zakresie stosowania technicznych specyfikacji interoperacyjności podsystemu „Tabor kolejowy – hałas” w odniesieniu do istniejących wagonów towarowych (Tekst mający znaczenie dla EOG) 

