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P8 TA(2019)0341
Dostosowanie do zmian w sektorze transportu drogowego ***I

Rezolucja ustawodawcza Parlamentu Europejskiego z dnia 4 kwietnia 2019 r. w sprawie wniosku dotyczacego

rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009 i rozporza-

dzenie (WE) nr 1072/2009 w celu dostosowania ich do zmian w sektorze (COM(2017)0281 - C8-0169/2017 -
2017/0123(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)

(2021/C 116/13)

Parlament Europejski,
— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2017)0281),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 2 i art. 91 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, zgodnie z ktorymi wniosek
zostal przedstawiony Parlamentowi przez Komisje (C8-0169/2017),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 18 stycznia 2018 r. (),
— uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw z dnia 1 lutego 2018 r. (3),

— uwzgledniajgc art. 59 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opini¢ przedstawiong przez Komisje Zatrudnienia
i Spraw Socjalnych (A8-0204/2018),

1. przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli zastapi ona pierwotny wniosek, wprowadzi w nim
istotne zmiany lub planuje ich wprowadzenie;

3. zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji oraz parlamentom
narodowym.

P8 TC1-COD(2017)0123

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 4 kwietnia 2019 r. w celu
przyjecia rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) ...[... zmieniajacego rozporzadzenie (WE)
nr 1071/2009 i rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009 w celu dostosowania ich do zmian w sektorze

(Tekst majagcy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 91 ust. 1,

() DzU.C 197 z 8.6.2018, s. 38.
®)  DzU.C 176 z 23.5.2018, 5. 57.
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uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regiondw (2),

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawczg (%),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Dos$wiadczenie zwigzane z wykonaniem rozporzadzei (WE) nr 1071/2009 (*) i (WE) nr 1072/2009 (%) wykazato, ze
w odniesieniu do szeregu kwestii przepisy przewidziane w tych rozporzadzeniach mozna udoskonali¢.

(2)  Obecnie, o ile prawo krajowe nie stanowi inaczej, przepisy dotyczace dostgpu do zawodu przewoznika drogowego
nie majg zastosowania do przedsigbiorstw wykenujgeyech—zawéd prowadzgcych dzialalno$é przewoznika
drogowego transportu rzeczy wylacznie pojazdami silnikowymi o dopuszczalnej masie calkownej nieprzekra-
czajacej 3,5 feﬂ—mb—zeepeh&njaeja-zéew—mepﬁekfaezaﬁeymﬁege—hmfu— t(my, h;czme z przyczepamt L1czba tak1ch
przeds1§b10rstw prrewe ; AOW ;
wcigz ro$nie. W zwiazku z tym kllka panstw cz}onkowsklch postanowﬂo stosowac do tych przedsu;bmrstw przeplsy
dotyczace dostepu do zawodu przewoznika drogowego, przewidziane w rozporzadzeniu (WE) nr 1071/2009.
Przepisy dotyczgce dostgpu do zawodu przewoznika drogowego nalezy stosowal jednolicie — unikajgc przy tym
nieproporcjonalnych obcigzeri administracyjnych — aby zapobiegaé ewentualnym lukom i zapewni¢ minimalny
poziom profes onahzaql segmentu rynku wykorzystujqcego pojazdy silnikowe o dopuszczalnej masie catkowitej

, tgcznie z przyczepami, wynoszqcej od 2,4 do 3,5 tentony w transporcie migdzynarodowym
poprzez okreslenie wspolnych Zasad a tym samym zbhzyc warunki konkurenq1 mlgdzy wszystk1m1
przewozmkaml v

'.Przedstgbwrstwa wykonu)qce przewozy towarow na wlasny
rachunek nie sq objete tym przepisem, poniewaz rozporzqdzenie ma zastosowanie wylgcznie do przedsigbiorstw
prowadzgcych zarobkowy przewoz towaréw. [Popr. 110]

(2a) W ocenie skutkéw Komisja szacuje, ze w latach 2020-2035 oszczgdnosci dla przedsigbiorstw mogg wynies¢ od
2,7 do 5,2 mld EUR. [Popr. 111]

(3)  Obecnie panstwa czlonkowskie moga uzalezni¢ dostep do zawodu przewoznika drogowego od dodatkowych
wymagan poza okreslonymi w rozporzadzeniu (WE) nr 1071/2009. Mozliwo$¢ ta nie okazata si¢ konieczna w celu
zaspokojenia naglacych potrzeb i doprowadzita do rozbieznosci w dostepie. Nalezy ja zatem znie$¢.

(4)  Kemieeznerjest Zwalczanie zjawiska tzw. firm przykrywek i zagwarantowanie uczciwej konkurencji i réwnych
warunkéw dzialania na rynku wewngtrznym wymaga jasniejszych kryteriow posiadania siedziby, dokladniej-
szego monitorowania i egzekwowania oraz lepszej wspélpracy miedzy patistwami czlonkowskimi. —ze
Przewoznicy drogowi majacy siedzibe w danym panstwie cztonkowskim faktycznie i w sposéb ciagly sg powinni
by¢ w nim obecni oraz prewadzg powinni prowadzié faktyczng dzialalno$¢ przewozowq w znacznej czesci z tego
panstwa. W zwiazku z powyzszym oraz w $wietle zdobytych doswiadczen, konieczne jest doprecyzowanie
i zaostrzenie przepisow dotyczacych istnienia rzeczywistej i stalej siedziby, unikajgc przy tym nieproporcjonalnych
obcigzeri administracyjnych. [Popr. 112]

Dz.U. C 197 z 8.6.2018, s. 38.

Dz.U. C 176 z 23.5.2018, s. 57.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z 4 kwietnia 2019 r.

Rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. ustanawiajace wspélne zasady dotyczace warunkéw
wykonywania zawodu przewoznika drogowego i uchylajace dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 51).

Q! Rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. dotyczace wspdlnych zasad dostepu do rynku
miedzynarodowych przewozéw drogowych (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 72).
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(5) W zakresie, w jakim dostgp do zawodu zalezy od dobrej reputacji danego przedsigbiorstwa, potrzebne sa
wyjasnienia w odniesieniu do oséb, ktorych postepowanie nalezy bra¢ pod uwage, procedur administracyjnych,
ktorych nalezy przestrzegad i okreséw karencji w odniesieniu do odzyskania dobrej reputacji po jej utracie przez
zarzgdzajacego transportem.

(6)  Ze wzgledu na ich potencjal znacznego wplywu na warunki uczciwej konkurencji na rynku drogowego transportu
rzeczy, do punktéw istotnych przy ocenie dobrej reputacji nalezy dodaé powazne naruszenia krajowych przepiséw
podatkowych.

(7)  Ze wzgledu na ich potencjal znacznego wplywu na rynek drogowego transportu rzeczy, a takze ochrony socjalnej
pracownikéw, do punktéw istotnych przy ocenie dobrej reputacji nalezy dodaé powazne naruszenia unijnych
przepiséw dotyczacych delegowania pracownikéw, kabotazu i prawa wilasciwego dla zobowigzan umownych.
[Popr. 113]

(8)  Ze wzgledu na znaczenie uczciwej konkurencji na rynku przy ocenie dobrej reputacji zarzadzajacych transportem
i przedsigbiorstw transportowych nalezy bra¢ pod uwage naruszenia przepisow unijnych w tym zakresie. Nalezy
odpowiednio doprecyzowa¢ powierzone Komisji uprawnienia do okreslenia stopnia powagi odnodnych naruszen.

(9)  Wlasciwe organy krajowe mialy trudnosci przy identyfikacji dokumentow, ktore przedsiebiorstwa transportowe
mogg sklada¢ na potwierdzenie swej zdolnosci finansowej, w szczegélnosci w przypadku braku poswiadczonych
rocznych sprawozdan finansowych. Nalezy doprecyzowal przepisy dotyczace dowodéw wymaganych na potrzeby
wykazania zdolnosci finansowe;j.

(10)  Przedsigbiorstwa wykentjgeezawéd prowadzgce dziatalno$é przewoznika drogowego transportu rzeczy wylacznie
pojazdami silnikowymi o dopuszczalnej masie catkowitej nleprzekracza)qcej 3:5—tontub—zespolami—pojazdéw
nieprzekraezajgeymi-tego-timity, lgcznie z przyczepami, 2 4 do 3,5 tony i wykonujgce migdzynarodowe przewozy
powinny mie¢ minimalng zdolno$¢ finansows, aby zagwarantowac, ze dysponujg Srodkami niezbednymi do stalego
i rzetelnego wykonywania przewozéw. Poniewaz jednak przewozy te wykonywane z wykorzystaniem tych
pojazdéw majg na ogdt ograniczony zasigg, odpowiednie wymogi powinny by¢ mniej rygorystyczne niz te, ktdre
maja zastosowanie do przewoznikdéw wykorzystujacych pojazdy lub zespoly pojazdéw przekraczajace ten limit.
[Popr. 114]

(11)  Informacje na temat przewozmkow znajdujace si¢ w krajowych rejestrach elektronicznych powinny by¢ jak
najbardsief kompletne i aktualne, aby dostarczy¢é organom krajowym odpowiedzialnym za egzekwowanie
odpowiednich przepiséw wystarczajacych mformaql o podmiotach gospodarczych bedacych przedm1otem badania.
W szczeg6lnosci informacje na temat numerdw rejestracyjnych pojazdéw, ktorymi dysponuja przewoznicy, liczby
zatrudnionych przez nich pracownikow—eeeny—syzyka i pedstaweweinformacjefinansewena—ich—temat oceny
ryzyka powinny umozliwi¢ lepsze krajowe i transgraniczne egzekwowanie przepiséw rozporzadzeni (WE)
nr 1071/2009 i (WE) nr 1072/2009, a takZie innych istotnych przepiséw Unii. Ponadto, aby zapewnié
funkcjonariuszom stuzb porzgdku publicznego, w tym funkcjonariuszom przeprowadzajgcym kontrole drogowe,
jasny i kompletny obraz sytuacji kontrolowanego przewoznika, powinno si¢ im zagwarantowaé bezposredni
dostep w czasie rzeczywistym do wszystkich istotnych informacji. W zwigzku z tym krajowe rejestry elektroniczne
powinny byé w pelni interoperacyjne, a dane w nich zawarte bezposrednio i w czasie rzeczywistym dostgpne
wszystkim wyznaczonym funkcjonariuszom stuzb porzgdku publicznego wszystkich paristw czlonkowskich.
Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ przepisy dotyczace krajowego rejestru elektronicznego. [Popr. 115]

(12)  Definicja najpowazniejszych naruszen dotyczacych przekroczenia dziennego czasu prowadzenia pojazdu,
przewidziana w zalaczniku IV do rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009, nie odpowiada obowigzujacym przepisom
okreslonym w rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady (°). Niespdjnos¢ ta prowadzi do
niepewnosci prawa i rozbieznych praktyk wsrdd organéw krajowych, a co za tym idzie do trudnosci
w egzekwowaniu tych przepiséw. Dlatego definicje t¢ nalezy doprecyzowaé, aby zagwarantowa¢ spéjnosé miedzy
tymi dwoma rozporzadzeniami.

(©) Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektérych
przepiséw socjalnych odnoszacych sie do transportu drogowego oraz zmieniajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE)
nr 2135/98, jak réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1).
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(13)  Przepisy dotyczace transportu krajowego realizowanego na zasadzie tymczasowosci przez przewoznikéw
niemajacych siedziby w przy]mu)a,cym parnistwie cz}onkowsklm (,,kabotaz ’) powmny byc jasne, proste i fatwe do
wyegzekwowama e Rttt 15 d y s alizaejt: [Popr. 116]

(149 W celu uniknigcia pustych przebiegéw nalezy zezwolié, pod pewnymi warunkami, na przewozy kabotaZowe
w przyjmujgcym paristwie czlonkowskim. W tym celu oraz w celu ulatwienia kontroli i wyeliminowania
niepewnosci, nalezy znie$¢ ograniczenia dotyczace liczby przewozéw kabotazowych wykonywanych po przewozie
miedzynarodowym, a liczba dni, w czasie ktérych mozna wykonywac takie przewozy, powinna zosta¢ ograniczona.
[Popr. 117]

(14a) Aby nie dopusci¢ do systematycznego wykonywania przewozéw kabotazowych, co mogloby prowadzié do
powstania stalej lub cigglej dzialalnosci zaktocajgcej rynek krajowy, nalezy skrocic okres, w ktérym mozna
wykonywac przewozy kabotazowe w jednym przyjmujgcym paristwie czlonkowskim. Ponadto przewoZnicy nie
powinni mie¢ mozliwosci wykonywania nowych przewozow kabotazowych w tym samym przyjmujgcym paristwie
cztonkowskim w okreslonym przedziale czasowym oraz do czasu wykonania przez nich nowego przewozu
migdzynarodowego z patistwa cztonkowskiego, w ktérym przedsigbiorstwo ma siedzibe. Przepis ten pozostaje bez
uszczerbku dla dzialalnosci w zakresie przewozéw migdzynarodowych. [Popr. 118]

(15  Efektywne i skuteczne egzekwowanie przepisow to warunek wstgpny uczciwej konkurencji na rynku
wewngtrznym. Dalsza cyﬁyzacja narzgdzi egzekwowania ma kluczowe znaczenie, poniewaz uwolni dodatkowe
zdolnosci egzekwowania, ograniczy zbgdne obcigZenia admmtstracy;ne dla przewoznikéw migdzynarodowych,
w szczegdlnosci dla MSP, a takze pozwoli w wigkszym stopniu skupic si¢ na przewozmkach o wysoktm stopniu
ryzyka oraz wykrywaé naduzycia. Aby wyeliminowaé dokumenty przewozowe w formie papierowej, w przysztosci
normg powinno staé si¢ korzystanie z dokumentow elektronicznych, w szczegélnosci elektronicznego listu
przewozowego na podstawie Konwencji o umowie migdzynarodowego przewozu drogowego towaréw (eCMR).
Nalezy doprecyzowaé $rodki, za pomoca ktérych operatorzy transportu drogowego moga wykazaé zgodnosé
z przepisami dotyczacymi przewozéw kabotazowych. Nalezy uzna¢ wykorzystywanie i przekazywanie informacji
drogg elektroniczng, co powinno uproéci¢ dostarczanie stosownych dowodéw i ich przetwarzanie przez wiasciwe
organy. Uzywany do tego celu format powinien gwarantowa wiarygodno$¢ i autentyczno$é. Ze wzgledu na coraz
czestsze stosowanie elektronicznej wymiany informacji w sektorze transportu i logistyki, wazne jest, by zapewnié
sp6jnos¢ ram regulacyjnych i przepiséw, upraszczajac procedury administracyjne. [Popr. 119]

(15a) Zasadnicze znaczenie ma sprawne wprowadzenie nowego inteligentnego tachografu, poniewaz umozliwi on
organom odpowiedzialnym za egzekwowanie przepisow przeprowadzajgcym kontrole drogowe szybsze
i skuteczniejsze wykrywanie naruszeri i nieprawidlowosci, co przelozy si¢ na lepsze egzekwowanie niniejszego
rozporzgdzenia. [Popr. 120]

(16)  Przedsi¢biorstwa transportowe sa adresatami przepisow dotyczacych przewozéw miedzynarodowych i jako takie
ponoszg konsekwencje wszelkich popelnionych przez siebie naruszen. W celu uniknigcia naduzy¢ ze strony
przedsigbiorstw zamawiajacych ushugi przewozowe u przewoznikéw drogowego transportu rzeczy, panstwa
cztonkowskie powinny jednak przewidzie¢ réwniez sankcje dla nadawcéw tadunku, spedytorow, wykonawcow
i spedytoréw podwykonawcow w przypadkach $wiadomego—zlecaniaushig—transportowyeh, gdy wiedzq oni, Ze
ustugi przewozowe, ktére zlecajg, naruszaja przepisy rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009. Jezeli przedsigbiorstwa
zamawiajqce ustugi przewozowe zlecajq takie ustugi przedsigbiorstwom transportowym o niskim stopniu ryzyka,
ich odpowiedzialno$¢ powinna by¢ zmniejszona. [Popr. 121]

(16a) Proponowany Europejski Urzqd ds. Pracy [...] ma wpieral i ulatwiaé wspolprace i wymiang informacji migdzy
wlasciwymi organami krajowymi w celu skutecznego egzekwowania odpowiednich przepiséw Unii. Jesli chodzi
o wsparcie i ulatwianie egzekwowania niniejszego rozporzqdzenia, Urzgd moze odgrywa( istotng rolg polegajgcg
na ulatwianiu wymiany informacji migdzy wlasciwymi organami, wspieraniu parstw czlonkowskich
w budowaniu zdolnosci dzigki wymianom pracownikéw i szkoleniom oraz wspieraniu paristw czlonkowskich
w organizowaniu skoordynowanych kontroli. Wzmocniloby to wzajemne zaufanie migdzy paristwami
cztonkowskimi, zwigkszylo skutecznos¢ wspélpracy migdzy wlasciwymi organami i pomoglo w zwalczaniu
naduzy¢ i lamania przepiséw. [Popr. 122]

(16b) Nalezy wzmocnic przepisy dotyczgce transportu drogowego, aby zapewnié wlasciwe stosowanie i egzekwowanie
przepiséw rozporzgdzenia Rzym I w taki sposob, aby umowy o pracg odzwierciedlaly miejsce zwyczajowego
zatrudnienia pracownikéw. Podstawowe przepisy rozporzgdzenia (WE) nr 1071/2009, ktére uzupelniajg
rozporzgdzenie Rzym I i sq z nim bezposrednio powigzane, majq na celu zwalczanie firm przykrywek
i zapewnienie odpowiednich kryteriow posiadania siedziby przez przedsigbiorstwa. Nalezy wzmocnic te przepisy
w celu zagwarantowania praw pracownikéw, ktérzy tymczasowo pracujg poza krajem zwyczajowego
zatrudnienia, oraz zapewnienia uczciwej konkurencji migdzy przedsigbiorstwami transportowymi. [Popr. 123]
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(17) W zakresie, w jakim niniejsze rozporzadzenie wprowadza pewien stopien harmonizacji w niektérych obszarach,
ktére do tej pory nie byly zharmonizowane prawem Unii, w szczegdlnosci w odniesieniu do transportu
z wykorzystaniem pojazdow lekkich i egzekwowania prawa, panstwa czlonkowskie nie moga w wystarczajacym
stopniu osiggnac jego celéw, a mianowicie zblizenia warunkéw konkurencji i poprawy ich egzekwowania, natomiast
ze wzgledu na charakter tych celéw w polaczeniu z transgranicznym charakterem transportu drogowego, na
poziomie Unii mozna lepiej je zrealizowaé. W zwiazku z powyzszym Unia moze przyja¢ Srodki zgodnie z zasada
pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okreslong
w tym artykule niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia tych celow.

(18) W celu uwzglednienia zmian na rynku i postepu technicznego nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia
aktow zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w celu zmiany zalacznikéw I, IT i IIT do
rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009, w celu uzupelnienia tego rozporzadzenia poprzez sporzadzenie wykazu
kategorii, rodzajow i wagi powaznych naruszen, ktére, oprécz tych okreslonych w zalaczniku IV do rozporzadzenia
(WE) nr 1071/2009, moga doprowadzi¢ do utraty dobrej reputacji oraz do zmiany zalacznikéw I, 1I i Il do
rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009. Szczegélnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja
prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertéw, oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie
z zasadami okreSlonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym w sprawie lepszego stanowienia prawa z dnia
13 kwietnia 2016 r. (). W szczegdlnosci, aby zapewni¢ udzial na réwnych zasadach Parlamentu Europejskiego
i Rady w przygotowaniu aktéw delegowanych, instytucje te otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie co
eksperci panstw czlonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup
eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

(19)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009 i rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
W rozporzadzeniu (WE) nr 1071/2009 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

(1)  w art. 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(a) w ust. 4 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

(i) wHielit. a) skredlasic-ppkefiyotrzymuje brzmienie:

»a) przedsigbiorstw prowadzgcych dzialalno$¢ przewoznika drogowego transportu rzeczy wylgcznie
pojazdami silnikowymi, ktorych dopuszczalna masa catkowita, lgcznie z przyczepami, nie przekracza
2,4 tony;

aa) przedsigbiorstw prowadzqcych dzialalno$¢ przewoznika drogowego transportu rzeczy wylgcznie
pojazdami silnikowymi, ktorych dopuszczalna masa catkowita, lqcznie z przyczepami, nie przekracza
3,5 tony i ktére wykonujq jedynie przewozy krajowe”; [Popr. 124]

ii) lit. b) ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

,b) przedsigbiorcéw wykonujacych ustugi drogowego transportu os6b wylacznie do celéw niezarobkowych
lub ktérych gléwna dziatalno$¢ nie obejmuje drogowego transportu oséb.

Wszelkie przewozy drogowe, za—kiére ktdrych celem nie etrzymje—sie—wynagrodzenta—ktére—nie
cenertia—zadnveh-dochodow, rakie] S7—0s¢é jest osiggnigcie zysku
przez kierowce lub inne osoby, np. ustugi o charakterze charytatywnym lub i /
prywatnegodobroczynnym, uznaje si¢ za przew6z wylacznie do celéw niezarobkowych;”; [Popr. 125]

() DzU.L123z12.5.2016,s. 1.
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d-fegewyeh.’—’;’[Popr. 126]

(2)  w art. 3 skresla sie ust. 2;

(3) wart. 5 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(a) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) posiadal stosowny i odpowiadajgcy skali dzialalnosci przedsigbiorstwa lokal, w ktérym
ma on dostep do oryginatéw dokumentow, w formie elektronicznej lub kazdej innej,
dotyczqcych glownej dzialalnosci przedsigbiorstwa, w  szczegdlnosci:
umoéw handlowych, dokumentéw ksiggowych, akt dotyczgcych pracowmkow
umewyumow o prace, dekumenty—zawierajgee dokumentow dotyczgcych zabezpieczenia spolecznego,
dokumentéw zawierajgcych dane na temat kabotazu, delegowania pracownikéw oraz czasu prowadzenia
pojazdu i odpoczynku oraz wszelkie-inne-dokumentywszelkich innych dokumentéw, do ktérych wlasciwy
organ musi mie¢ dostgp, aby sprawdzié, czy spelnione zostaly warunki przewidziane w niniejszym
rozporzadzeniu;”; [Popr. 127]

aa) the following point is inserted:

»aa) pojazdy, o ktérych mowa w lit. b), wykonujg w ramach umowy przewozu co najmniej jeden zatadunek
lub jeden rozladunek towaréw co cztery tygodnie w paristwie czlonkowskim siedziby;”; [Popr. 128]

(b) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

»C) skuteczme iw sposob ciagly prowadzi¢ dzialalno$¢ gospodarcza przy uzyciu odpow1edmego sprzetu
i urzadzen w lokalu, o ktérym mowa w lit. a), znajdujagcym si¢ na terytorium tego
panstwa czlonkowskiego;”; [Popr. 129]

(c) dodaje sig¢ lit. d) w brzmieniu:

,d) skutecznego i cigglego zarzadzania przewozami realizowanymi z uzyciem pojazdéw, o ktérych mowa
w lit. b), przy uzyciu odpowiedniego sprzgtu technicznego znajdujacego si¢ w tym panstwie
cztonkowskim;”; [Popr. 130]

(d) dodaje sig lit. €) w brzmieniu:

,€) posiadaja aktywa i zatrudniajg pracownikéw proporcjonalne do dzialalnosci zaktadu.”;
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da) dodaje sig lit. f) w brzmieniu:

.f) wykazaé jasny zwigzek migdzy realizowanymi przewozami a patistwem cztonkowskim siedziby, posiadaé
bazg operacyjng i dostgp do miejsc parkingowych do postoju pojazdéw w wystarczajgcej liczbie, aby
mogly by¢ regularnie wykorzystywane przez pojazdy, o ktérych mowa w lit. b);”; [Popr. 131]

db) dodaje sig lit. g) w brzmieniu:

»g) rekrutowal i zatrudnial kierowcow zgodnie z prawem wlasciwym dla uméw o prace tego paristwa
cztonkowskiego;”; [Popr. 132]

dc) dodaje sig lit. h) w brzmieniu:

»h) zapewnié, aby siedziba byla miejscem, w ktorym lub z ktdrego pracownicy zwyczajowo wykonujg swojg
prace zgodnie z rozporzgdzeniem (WE) nr 593/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady (*) lub
z konwencjq rzymskg.

() Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 593/2008 z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie prawa
wlasciwego dla zobowigzari umownych (Rzym I) (Dz.U. L 177 z 4.7.2008, s. 6).” [Popr. 133]

(4)  w art. 6 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(a) w ust. 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Przy okreslaniu, czy przedsi¢biorca spenit ten wymadg, panstwa cztonkowskie uwzgledniaja postepowanie
przedsiebiorcy, jego zarzadzajacych transportem, dyrektoréw wykonawczych, komplementariuszy w przy-
padku spélek, innych przedstawicieli prawnych oraz innych odpowiednich oséb okreslonych przez dane
panstwo czlonkowskie. Kazde odniesienie w niniejszym artykule do wyrokéw skazujacych, sankcji lub
naruszeil obejmuje wyroki skazujace, sankcje lub naruszenia samego przedsigbiorcy, jego zarzadzajacych
transportem, dyrektoréw wykonawczych, komplementariuszy w przypadku spétek, innych przedstawicieli
prawnych oraz innych odpowiednich 0séb okreslonych przez dane panstwo cztonkowskie.”;

(i) w akapicie trzecim lit. a) dodaje si¢ ppkt (vii) w brzmieniu:
,(vii) prawo podatkowe.”;
(iti) w akapicie trzecim lit. b) dodaje si¢ ppkt (xi) i (xii) w brzmieniu:
,(xi) delegowania pracownikéw;
(xii) prawa wlasciwego dla zobowigzan umownych.”;
(xiii) kabotazu.”; [Popr. 134]
(b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  do celéw ust. 1 akapit trzeci lit. b), jesli zarzadzajacy transportem lub przedsigbiorca transportowy zostali,
w jednym lub kilku panistwach cztonkowskich, skazani za popelnienie powaznego przestepstwa lub nalozono na
nich sankcje za jedno z najpowazniejszych naruszen przepiséw Unii, wymienionych w zalaczniku IV, wlasciwy
organ panstwa czlonkowskiego, w ktérym przedsigbiorca ma siedzibe, przeprowadza i podsumowuje
w odpowiedni i terminowy sposéb postgpowanie administracyjne obejmujace w odpowiednich przypadkach
kontrole na miejscu w lokalach danego przedsigbiorstwa.
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W toku postgpowania administracyjnego, zarzadzajacy transportem lub inny przedstawiciel prawny
przedsigbiorstwa transportowego odpowiednio, maja prawo do przedstawienia uwag i wyja$nien.

W ramach postgpowania administracyjnego wiasciwy organ ustala, czy w konkretnym przypadku i w danych
okolicznodciach utrata dobrej reputacji stanowitaby nieproporcjonalng reakcje. W ramach tej oceny, wiasciwy
organ bierze pod uwage liczb¢ powaznych naruszen krajowych i unijnych przepiséw, o ktérych mowa w ust. 1
akapit trzeci, a takze liczb¢ najpowazniejszych naruszen unijnych przepisoéw, okreslonych w zalaczniku IV,
w odniesieniu do ktdrych zarzadzajacy transportem lub przedsigbiorstwo transportowe zostali skazani lub
natozono na nich sankgcje. Kazde takie ustalenie musi by¢ nalezycie umotywowane i uzasadnione.

Jesli wlasciwy organ uzna, ze utrata dobrej reputacji stanowilaby nieproporcjonalng reakcje, podejmuje decyzje
o utrzymaniu dobrej reputacji odno$nego przedsigbiorstwa; Uzasadnienie tej decyzji zostaje zapisane w rejestrze
krajowym. Liczba takich decyzji zamieszczana jest w sprawozdaniu, o ktérym mowa w art. 26 ust. 1.

Jesli wlasciwy organ uzna, ze utrata dobrej reputacji nie bedzie stanowila nieproporcjonalnej reakcji, wyrok
skazujacy lub nalozona sankcja skutkuja utrata dobrej reputacji;”;

(c) dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,<2a.  Komisja posiada uprawnienia do przyjecia, zgodnie z art. 24, aktéw delegowanych ustanawiajacych
wykaz kategorii, rodzajow i wagi naruszen przepiséw unijnych, o ktérych mowa w ust. 1 akapit trzeci lit. b),
ktére oprécz naruszen okreslonych w zalaczniku IV, moga prowadzi¢ do utraty dobrej reputacji. Ustalajac
priorytety kontroli zgodnie z art. 12 ust. 1, panstwa czlonkowskie biora pod uwage informacje o tych
naruszeniach, w tym informacje otrzymane z innych panstw czlonkowskich.

W tym celu Komisja:
a) okresla kategorie i rodzaje najczesciej popetnianych naruszer;

b) okresla wage naruszen w zaleznoéci od ryzyka spowodowania $mierci lub cigzkich obrazeri ciala eraz lub
ryzyka zaktdcenia konkurencji na rynku transportu drogowego, w tym poprzez negatywny wplyw na warunki
pracy pracownikéw sektora transportu; [Popr. 135]

¢) podaje czestotliwo$¢ wystepowania naruszen, powyzej ktorej powtarzajgce si¢ naruszenia uznaje si¢ za
powazniejsze, uwzgledniajac liczbe kierowcow wykonujacych operacje transportowe, ktérymi kieruje
zarzadzajacy transportem.”;

(5) w art. 7 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(a) ust. 1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

W celu spelnienia wymogu okreslonego w art. 3 ust. 1 lit. ¢) przedsi¢biorca musi by¢ w stanie w kazdym
momencie roku finansowego spelni¢ swoje zobowigzania finansowe. Przedsigbiorca wykazuje na podstawie
rocznych sprawozdan finansowych poswiadczonych przez audytora lub odpowiednio upowazniong osobe, ze co
roku dysponuje kapitatlem wlasnym w wysokosci, co najmniej 9 000 EUR w przypadku wykorzystywania tylko
jednego pojazdu # 5000 EUR na kazdy dodatkowy wykorzystywany pojazd o dopuszczalnej masie catkowitej,
lgcznie z przyczepami, powyiej 3,5 tony oraz 900 EUR na kazdy dodatkowy wykorzystywany pojazd
o dopuszczalne) masie catkowitej, tgcznie z przyczepami, wynoszgcej od 2,4 do 3,5 tony. Przedsi¢biorstwa

prowadzgce dziatalnos¢ przewoznika drogowego transportu rzeczy wylacznie pojazdami
sﬂmkowyml 0 dopuszczalne; masie ca}kownej mepfzekraezaﬁeey lqczme z przyczepami, od 2,4 do 3,5 tertub
g ajgeej tony 3;5-tern wykazuja na podstawie
rocznych sprawozdan ﬁnansowych posw1adczonych przez audytora lub odpowiednio upowazniong osobe, Ze co
roku dysponuja kapitatem wlasnym w lacznej wysokosci, co najmniej 1 800 EUR w przypadku wykorzystywania
tylko jednego pojazdu i 900 EUR na kazdy dodatkowy wykorzystywany pojazd.”; [Popr. 136]
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(b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2. W drodze odstepstwa od ust. 1, w przypadku braku poswiadczonego rocznego sprawozdania finansowego

wla$ciwy organ zezwala przedsu;blorstwu na wykazame Zdolnosm ﬁnansowe] za pomocy posw1adczer11a takiego

jak: gwarancja bankowa, deks doste 0 wtowlub ubezpieczenie,

w tym ubezpieczenie od odpowwdzmlnosa zawodowe; z )ednego lub ktlku bankow lub innych instytucji

ﬁnansowych W imientu-przedsicbiorstwatym przedsu;btorstw ubezpieczeniowych, lub inny wigzgcy dokument
przewidujqcy solidarng gwarancje za przedsu;blorstwo

w odniesieniu do kwot okreslonych w ust. 1 akapit pierwszy.”; [Popr. 137]

5a) art. 8 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

»Aby zapewnié wystarczajgce uaktualnienie wiedzy osoby lub oséb, o ktorych mowa w ust. 1, w zakresie zmian
dotyczgcych sektora transportu, paristwa czlonkowskie mogg promowaé odbywajgce si¢ cyklicznie co trzy lata
szkolenia w dziedzinach wymienionych w zalgczniku 1.”; [Popr. 138]

(6) art. 8 ust. 9 otrzymuje brzmienie:

,9.  Zgodnie z art. 24 Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zmieniajacych zalgczniki
I, I1 i Il w celu dostosowania ich do zmian na rynku i postepu technicznego.”;

(7)  wart. 11 ust. 4 skresla si¢ akapit trzeci;

(8)  wartart. 12 ust. 2 skreSlasicakapit-drugiakapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Patistwa czlonkowskie przeprowadzajg kontrole przynajmniej co trzy lata, aby sprawdzié, czy przedsigbiorstwa
nadal spelniajg wymogi okreslone w art. 3.”; [Popr. 139]

(9) art. 13 ust. 1 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,€) termin nieprzekraczajacy szeSciu miesigcy — jesli wymég zdolnosci finansowej nie jest spelniony, aby wykazad, ze
ten wymag jest ponownie spelniony w sposéb ciagly.”;

(10) w art. 14 ust. 1 dodaje si¢ akapit drugi w brzmieniu:

,Wlasciwy organ potwierdza odzyskanie dobrej reputac] przez zarzadzajacego transportem nie wczesniej niz
w terminie jednego roku od daty utraty dobrej reputacji.”;

10a) art. 14 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Do czasu zastosowania Srodkéw rehabilitujgcych zgodnie z odpowiednimi przepisami krajowymi certyfikat
kompetencji zawodowych zarzgqdzajgcego transportem uznanego za niezdolnego do kierowania operacjami
transportowymi, o ktorym mowa w art. 8 ust. 8, nie jest wazny w zadnym paristwie cztonkowskim. Komisja
sporzqdza listg Srodkéw rehabilitujgcych majgcych na celu przywrdcenie dobrej reputacji.”; [Popr. 140]

(11) wart. 16 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
(a) w ust. 2 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
(-ia) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,»€) nazwiska zarzadzajacych transportem wskazanych w celu spelnienia wymogéw okreslonych w art. 3
w odniesieniu do dobrej reputacji i kompetencji zawodowych lub, stosownie do przypadku, nazwisko
przedstawiciela prawnego”; [Popr. 141]
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(b)

ba)

(i) dodaje si¢ lit. g) h), i) oraz j) w brzmieniu:

,g) numery rejestracyjne pojazdow do dyspozycji przedsi¢biorstwa na podstawie art. 5 lit. b);

h) liczbe pracowntkéwosob zatrudnionych w przedsigbiorstwie w ciggu ostatniego roku kalendarzo-
wego; [Popr. 142]

i) sume aktywow, zobowigzania, kapital wlasny i obroty w ciggu ostatnich dwdch lat;

j) ocene ryzyka przedsigbiorstwa zgodnie z art. 9 dyrektywy 2006/22[WE.”;

(ia) dodaje sig lit. ja) w brzmieniu:

ja) umowy o prace kierowcow migdzynarodowych z ostatnich szeSciu miesigcy; [Popr. 143]

(ii) akapity drugi, trzeci i czwarty otrzymuja brzmienie:

Dane, o ktéryc.h mowa w akapicie pierwszym lit. a)-d), sa publicznie dost¢pne zgodnie z odpowiednimi
przepisami dotyczacymi ochrony danych osobowych. [Popr. 144]

W-kazdymprzypadks dane, o ktérych mowa w akapicie pierwszym lit. e)—j), dostepne sg organom innym
niz wlasciwe organy, jedynie w przypadku gdy sa one nalezycie upowaznione do prowadzenia nadzoru

i nakfadania sankcji w dziedzinie transportu drogowego i jesli ich urzednicy sa zaprzysiezeni lub w inny
sposéb formalnie zobowiazani do zachowania tajemnicy.”; [Popr. 145]

Do celéw art. 14a rozporzgdzenia (WE) nr 1072/2009 dane, o ktérych mowa w lit. j), udostgpnia si¢ na
wniosek nadawcow ladunkéw, spedytoréw, wykonawcow i podwykonawcow.”; [Popr. 146]

ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,4.  Pafnstwa czlonkowskie podejmujg wszelkie niezbedne S$rodki w celu zapewnienia aktualizacji
i poprawnosci wszystkich danych przechowywanych w krajowym rejestrze elektronicznym.”;

ust. 5 otrzymuje brzmienie:

»5. W celu zwigkszenia skutecznosci transgranicznych srodkéw egzekwowania prawa paristwa cztonkow-
skie dopilnowujg, aby krajowe rejestry elektroniczne zostaly polgczone ze sobq i byly interoperacyjne w calej
Unii za poSrednictwem europejskich rejestrow przedsigbiorcow transportu drogowego, o ktérych mowa
w rozporzgdzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2016/480, tak aby dane, o ktérych mowa w ust. 2, byly
bezposrednio dostgpne dla wszystkich wlasciwych organéw egzekwowania prawa i organéw kontroli we
wszystkich paristwach czlonkowskich w czasie rzeczywistym.”; [Popr. 147]
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bb) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,6.  Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 24a, aby ustanowié
i aktualizowaé wspdlne zasady w celu zapewnienia, aby krajowe rejestry elektroniczne byly w pelni wzajemnie
polgczone i interoperacyjne, tak aby wlasciwy organ lub jednostka kontrolna w kazdym paristwie
cztonkowskim byly w stanie uzyskaé bezposredni dostgp w czasie rzeczywistym do krajowego rejestru
elektronicznego kazdego paristwa czlonkowskiego, jak przewidziano w ust. 5. Takie wspélne zasady obejmujg
przepisy regulujgce format wymienianych danych, procedury techniczne w zakresie elektronicznego dostgpu
do rejestrow innych paristw czlonkowskich i interoperacyjnos¢ tych rejestrow, a takze szczegotowe zasady
dotyczgce dostgpu do danych, ich wprowadzania i monitorowania.”; [Popr. 148]

(c) skresla sie ust. 7;
(12) art. 18 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 18

Wspdlpraca administracyjna miedzy panstwami cztonkowskimi

Wlasawe organy panstw czlonkowsktch sasle ze
sobg wspdlpracujq i niezwlocznie udzielajg sobie wzajemnie pomocy oraz wszelktch mezbgdnych informacji, aby
ulatww wdrazame i egzekwowame nmle]szego rozporzqdzema :

e—ws%eﬂe&h—ﬂﬁr&ﬁaeh—defy&qeyeh—ptﬂﬂ&e%keﬂfakteweh— [Popr 149] )

la. Do celow ust. 1 wspélpraca administracyjna, o ktdrej mowa w niniejszym artykule, odbywa sig¢ za
posrednictwem systemu wymiany informacji na rynku wewngtrznym (IMI), ustanowionego rozporzgdzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1024/2012 (*), ktory to system umozliwia wszystkim przewoZnikom
przekazywanie danych w ich wlasnym jezyku. [Popr. 150]

2. Panstwo czlonkowskie, ktére od innego panstwa czlonkowskiego otrzyma powiadomienie o naruszeniu
przepisow, ktorego skutkiem bylo wydanie wyroku skazujacego lub nalozenie sankcji przez inne pafistwo
czlonkowskie w ciagu ostatnich dwdch lat, wpisuje zgloszone naruszenie do swojego krajowego rejestru
elektronicznego.

3. Panstwa czlonkowskie odpowiadaja na wnioski o informacje otrzymane od wszystkich wlasciwych organéw
innych panstw cztonkowskich oraz, w—stesewnychprzypadkaeh; przeprowadzajg kontrole, inspekeje i dochodzenia
dotyczace przestrzegania wymogu ustanowionego w art. 3 ust. 1 lit. a) przez przewoznikéw drogowych majacych
siedzib¢ na 1ch terytorium. Wmoskl o udzielenie mformac]l przesylane przez whasciwe organy panstw cztonkowskich

-sq nalezycie uzasadnione i umotywowane. W tym celu wnioski powinny zawieraé
rzeczowe informacje dotyczace ewentualnych naruszen art. 3 ust. 1 lit. a). [Popr. 151]

4. W przypadku gdy panstwo czlonkowskie, do ktérego wniosek byl skierowany, uzna, ze nie jest on
wystarczajgco uzasadniony, informuje o tym panstwo cztonkowskie, ktére ztozyto wniosek w ciagu dziesigeitt pigciu
dni roboczych. Pafistwo cztonkowskie, ktére zlozylo wniosek, przedstawia dalsze informacje na poparcie wniosku.
Jezeli nie jest to mozliwe, wniosek moze zosta¢ odrzucony przez panstwo cztonkowskie, do ktorego byt skierowany.
[Popr. 152]

5. Jezeli udzielenie informacji quanych infermaejwe wniosku lub przeprowadzenie kontroli lub dochodzenia
jest trudne }ab bgdZ niemozliwe, dane panstwo czlonkowskie niezwloezaie informuje o tym wnioskujace pafistwo
czlonkowskie w ciggu dziesigeitt pigciu dni roboczych, pedajaeprzyezyaynalezycie uzasadniajgc, dlaczego jest to
trudne lub niemozZliwe. Zainteresowane panistwa czlonkowskie emawra;g—ze—sebg—ws—zeﬂﬂe—pejawxaﬁeewspoipracujq
w celu znalezienia rozwigzania wszelkich pojawiajgcych si¢ trudnosci. W

rozwigzamiaprzypadku jakichkolwiek utrzymujgcych si¢ probleméw z wymiang informacji lub stalej odmowy
udzielenia informacji bez podania odpowiedniego uzasadnienia Komisja, po uzyskaniu informacji i przeprowa-
dzeniu konsultacji z zainteresowanymi paristwami cztonkowskimi, moze podjgé wszelkie niezbedne Srodki w celu
zaradzenia tej sytuacji. [Popr. 153]
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6. W odpowiedzi na wnioski, o ktérych mowa w ust. 3, panstwa czlonkowskie dostarczaja wymagane informacje
i przeprowadzaja zadane kontrole, inspekcje i dochodzenia w terminie dwudziestu-pieeitspigtnastu dni roboczych od
otrzymania wniosku, chyba ze odnosne paristwa czlonkowskie ustalg inny termin bgdZ poinformowaly wnioskujace
panstwo czlonkowskie, ze wniosek jest niewystarczajaco uzasadniony lub zglosily na podstawie ust. 4 i 5
niemozno$¢ ich przeprowadzenia lub zaistniale trudnoici, dla ktorych nie znaleziono Zadnego rozwigzania.
[Popr. 154]

7. Panstwa czlonkowskie dopilnowuja, by informacje przekazane im zgodnie z niniejszym artykulem byly
wykorzystywane jedynie do celéw okreslonych we wniosku.

8.  Dzialania w ramach wzajemnej wspolpracy i pomocy administracyjnej prowadzone sg bezplatnie.

9. Wniosek o udzielenie informacji nie wyklucza podjecia przez wlasciwe organy dziatan zgodnie z odpowiednimi
przepisami krajowymi lub unijnymi w celu zbadania domniemanych naruszei niniejszego rozporzadzenia
i zapobiegania im.”;

() Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1024/2012 z dnia 25 pazdziernika 2012 r. w sprawie
wspélpracy administracyjnej za posrednictwem systemu wymiany informacji na rynku wewngtrznym i uchylajqce decyzje
Komisji 2008/49/WE (»rozporzgdzenie w sprawie IMI«), (Dz.U. L 316 z 14.11.2012, s. 1).

12a) dodaje sig art. 18a w brzmieniu:
»Artykul 18a
Srodki towarzyszgce

1.  Paristwa czlonkowskie podejmujg Srodki towarzyszqce na rzecz rozwoju, ulatwiania i promowania wymiany
migdzy urzednikami odpowiedzialnymi za wspélprace administracyjng i wzajemng pomoc paristw czlonkowskich,
a takze za monitorowanie przestrzegania obowigzujgcych przepisow niniejszego rozporzgdzenia oraz ich
egzekwowania.

2. Komisja zapewnia m.in. wsparcie techniczne w celu dalszego usprawnienia wspdlpracy administracyjnej
i zwigkszenia wzajemnego zaufania migdzy paristwami czlonkowskimi, w tym za posrednictwem promowania
wymian personelu oraz wspélnych programéw szkoleniowych, a takie opracowywania inicjatyw w zakresie
najlepszych praktyk oraz ulatwiania i promowania ich realizacji. Nie naruszajgc uprawnieri Parlamentu
Europejskiego i Rady w ramach procedury budzetowej, Komisja moze wykorzystal dostgpne instrumenty
finansowania do dalszego budowania potencjatu i zaciesnienia wspélpracy administracyjnej miedzy paristwami
czlonkowskimi.

3.  Patistwa czlonkowskie ustanawiajg program wzajemnych weryfikacji, w ktérym uczestniczqg wszystkie
wlasciwe organy odpowiedzialne za egzekwowanie przepiséw, zapewniajgc przy tym odpowiednig rotacje takich
wlasciwych organéw dokonujgcych przegladu i poddawanych przeglgdowi. Patistwa cztonkowskie powiadamiajq
Komisje o tych programach co dwa lata w ramach sprawozdania z dzialalnosci wlasciwych organéw, o ktérym
mowa w art. 26.”; [Popr. 155]

(13) skresla sig art. 24;

(14) dodaje si¢ art. 24a w brzmieniu:
JArtykul 24a
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym
artykule.
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2. Uprawnienia do przyjecia aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 6 ust. 2 i art. 8 ust. 9, powierza si¢
Komisji na czas nieokreslony od dnia [data wejicia w Zycie niniejszego rozporzadzenia (zmieniajacego)].

3. Przekazanie uprawnien, o ktéorym mowa w art. 6 ust. 2 i art. 8 ust. 9, moze zosta¢ w dowolnym momencie
odwolane przez Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie okreslonych w niej
uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzgdowym Unii Europejskiej lub w okre$lonym w tej decyzji péZniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$é
jakichkolwiek juz obowigzujacych aktéw delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde pafistwo
cztonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym w sprawie lepszego
stanowienia prawa z dnia 13 kwietnia 2016 r. (¥)

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go jednocze$nie Parlamentowi Euro-
pejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 6 ust. 2 i art. 8 ust. 9 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy
Parlament Europejski albo Rada nie wyrazily sprzeciwu w ciggu dwéch miesiecy od przekazania tego aktu
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak
i Rada poinformowaly Komisj¢, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy
Parlamentu Europejskiego lub Rady.

* Dz.U.L 123 z 12.5.2016, s. 1.”;

(15) w art. 25 skresla sie ust. 3;
(16) w art. 26 dodaje si¢ ust. 3, 4 i 5 w brzmieniu:

,3.  Kazdego roku panstwa cztonkowskie opracowu)q sprawozdame w spraw1e korzystama z pOJaZdOW
sﬂmkowych 0 dopuszczalne masie ca}kow1tej Ate : ctb—zesp p ~ p Fre
, h;czme b4 przyczepamt wynoszqce) od 2 4 do 3 5 tony,
uykorzystywanych w transporcie mtgdzynarodowym i znajdujgcych sig na ich terytorium i przekazujg je Komisji
nie pézniej niz do dnia 30 czerwca roku nastepujacego po zakoficzeniu okresu sprawozdawczego. Sprawozdanie to
zawiera: [Popr. 156]

a) liczbe zezwolert wydanych przedsigbiorstwom wikentjseym—zawédprowadzgcym dzialalno$é przewoznika
drogowego transportu rzeczy Wy}qczme po]azdaml s11n1k0wym1—k€efyeh—éepus—zezalﬂa—m&sa—ea¥kew&a—me

o dopuszczalne) masie calkownte;, chzme z przyczepamt wynoszqce] od 2 4 do 3,5 tony, wykorzystywanymt
w transporcie migdzynarodowym; [Popr. 157]

b) liczbe pojazdéw silnikowych o dopuszczalnej masie catkowitej, lgcznie z przyczepami, wynoszqcej od 24 do

mepfzekraezajs;ee; 3,5 temtony, wykorzystywanych w transporcie migdzynarodowym i zarejestrowanych

w danym panstwie czlonkowskim w kazdym roku kalendarzowym; [Popr. 158]

¢) laczng liczbe pojazdéw silnikowych o dopuszczalnej masie calkowitej mieprzekraczajaeej, lgcznie z przyczepami,
wynoszqcej od 2,4 do 3,5 ten,tony, wykorzystywanych w transporcie migdzynarodowym i zarejestrowanych
w danym panstwie czlonkowskim na dzien 31 grudnia kazdego roku; [Popr. 159]

d) szacowany udzial po'azdéw silnikowych o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraezajgeej, lgcznie
Z przyczepani, wynoszqcej od 24 do 3,5 feﬂ—}ub—zespelew tony, a takze poj azdow silnikowych o dopuszczalnej
masie catkowitej nieprzekraczajgeej3;5—ton ponizej 2,4 tony w ogdlnej dzialalnosci w zakresie transportu
drogowego wszystkich pojazdéw zarejestrowanych w danym pafistwie cztonkowskim, w podziale na przewozy
krajowe, migdzynarodowe i kabotaz. [Popr. 160]
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4. Na podstawie informacji zebranych przez Komisje zgodnie z ust. 3 i dodatkowych dowodéw Komisja,
najpézniej do dnia 31 grudnia 2024 r. Kemisja—przedstawia przedlozy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie w spraw1e Zmlany 1qcznej hczby pO]aZdOW sﬂnlkowych 0 dopuszczalne] masie catkowitej
nieprzekraczajacej - * : refmg geej; lgcznie
z przyczepami, od 2,4 do 3,5 feﬂ%ﬂujqeyeh—kﬁajewe tony i mi@dzynﬁeéeweuykonu)qcych przewozy drogowe.
Na podstawie tego sprawozdania Komisja ocenia, czy konieczne jest zaproponowanie dodatkowych $rodkéw.
[Popr. 161]

5. Kazdego roku panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji sprawozdanie na temat wnioskéw zlozonych przez
nie na podstawie art. +8—ust—3—++4 18 oraz odpowiedzi otrzymanych od innych panstw czlonkowskich, a takze
skutkéw dziatafi podjetych na podstawie dostarczonych informacji.”; [Popr. 162]

16a) dodaje sig ust. 5a w brzmieniu:

»5a. Na podstawie informacji zebranych przez Komisje zgodnie z ust. 5, a takie dodatkowych dowodéw
Komisja, najpézniej do 31 grudnia 2020 r., przedklada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie szczegélowe
sprawozdanie w sprawie zakresu wspolpracy administracyjnej migdzy paristwami cztonkowskimi, ewentualnych
niedociggnie¢ w tym wzgledzie oraz mozliwych sposobow usprawnienia wspélpracy. Na podstawie tego
sprawozdania Komisja ocenia, czy konieczne jest zaproponowanie dodatkowych srodkéw.”. [Popr. 163]

(17) w zalaczniku IV pkt 1 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) przekroczenie, w rozliczeniu dziennym, maksymalnego dziennego czasu prowadzenia pojazdu o co najmniej
50 %.”;

Artykut 2
W rozporzadzeniu (WE) nr 1072/2009 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(1) wart. 1 ust. 1 dodaje si¢ nastepujgcy akapit:

,Przewoz pustych konteneréw lub palet uwaza si¢ za zarobkowy przewoz rzeczy, we wszystkich przypadkach, gdy jest
on przedmiotem umowy przewozu.”;

la) wart. 1 ust. 1 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Terminy, o ktérych mowa w art. 8 ust. 2 i 2a niniejszego rozporzgdzenia, majg takie zastosowanie do
przychodzgcego lub wychodzgcego drogowego przewozu towaréw jako krajowego poczgtkowego lub krajowego
koricowego etapu transportu kombinowanego okreslonego w dyrektywie Rady 92/106/EWG.”; [Popr. 164]

1b) art. 1 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. W przypadku przewozu z patistwa czlonkowskiego do paristwa trzeciego i w odwrotnym kierunku niniejsze
rozporzgdzenie ma zastosowanie do czgsci przejazdu na terytorium dowolnego paristwa czlonkowskiego, przez ktore
odbywa si¢ tranzyt. Ten przejazd tranzytowy wylgcza si¢ jednak z zakresu stosowania dyrektywy w sprawie
delegowania pracownikéw. Rozporzgdzenie nie ma zastosowania do tej czgSci przejazdu na terytorium paristwa
czlonkowskiego zatadunku lub roztadunku, jesli nie zostala zawarta niezbedna umowa migdzy Wspdélnotg a danym
paristwem trzecim.”; [Popr. 165]

Ic) ust. 5 lit. c) otrzymuje brzmienie:

.C) przewoz rzeczy pojazdami silnikowymi, ktérych dopuszczalna masa calkowita, lgcznie z przyczepami, nie
przekracza 2,4 tony”; [Popr. 166]
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(2) wart. 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(@) pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,0. »przewodz kabotazowy« oznacza krajowy zarobkowy przewdz wykonywany na podstawie tymczasowego
zezwolenia w przyjmujacym panstwie czlonkowskim, obejmujacy przewdz od odbioru towardw w jednym
lub kilku punktach zaladunku do momentu dostarczenia ich do jednego lub kilku punktéw dostawy, jak
okreslono w liscie przewozowym;”;

aa) dodaje sig litere w brzmieniu:

»7a. »tranzyt« oznacza przejazd pojazdu z tadunkiem przez jedno lub wigcej paristw czlonkowskich lub
paristw trzecich, w przypadku gdy miejsce wyjazdu i miejsce przyjazdu nie znajduje si¢ w tych paristwach
cztonkowskich ani pafistwach trzecich.” [Popr. 167]

(3) w art. 4 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
-a) w ust. 1 dodaje sig litere w brzmieniu:

»ba) wykonuje przewozy migdzynarodowe z wykorzystaniem pojazdéw wyposaionych w inteligentne
tachografy, jak okreslono w art. 3 i rozdziale II rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 165/2014 ()

() Rozporzgqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachograféw
stosowanych w transporcie drogowym i uchylajgce rozporzgdzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzgqdzeri
rejestrujgcych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajgce rozporzgdzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych odnoszgcych si¢ do transportu
drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1).; [Popr. 168]

(a) w ust. 2 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 14b w celu zmiany niniejszego
rozporzadzenia na potrzeby dostosowania maksymalnego okresu waznosci licencji wspdlnotowej do zmian na
rynku.”;

(b) wust. 4 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Komisja jest uprawniona do przyjecia, zgodnie z art. 14b, aktéw delegowanych zmieniajacych zalgczniki I i IT
w celu dostosowania ich do postepu technicznego.”;

(4) art. 5 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4.  “Komisja jest uprawniona do przyjecia, zgodnie z art. 14b, aktéw delegowanych zmieniajacych zalacznik III
w celu dostosowania go do postepu technicznego.”;

(5) wart. 8 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
(@) wust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Po dostarczeniu rzeczy w przychodzacym ruchu migdzynarodowym z innego panstwa czlonkowskiego
lub panstwa trzeciego do przyjmujacego panstwa czlonkowskiego przewoznicy drogowi, o ktérych mowa
w ust. 1, s3 uprawnieni do Wykonywama tym samym pojazdem lub, w przypadku zespolu pojazdéw, pojazdem
sﬂmkowym tego pOJazdu przewozow kabotazowych w przyjmujacym panstwie czlonkowskim lub-sgsiadujaeyeh

- Ostatni rozladunek rzeczy w trakcie przewozu kabotazowego ma miejsce w ciagu 53
dni od ostatniego roztadunku  w przyjmujacym pafistwie czlonkowskim w ramach dostawy rzeczy
w przychodzagcym ruchu migdzynarodowym., pod warunkiem istnienia majgcej zastosowanie umowy
przewozu;”; [Popr. 169]
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aa) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

»2a.  Po uplywie okresu 3 dni, o ktérym mowa w ust. 2, przewoZnicy nie sq uprawnieni do wykonywania
tym samym pojazdem lub, w przypadku zespolu pojazdéw, pojazdem silnikowym tego zespolu przewozéw
kabotazowych w tym samym przyjmujgcym pardistwie czlonkowskim w ciggu 60 godzin po powrocie do
patistwa czlonkowskiego siedziby przewoznika i do czasu wykonania nowego przewozu migdzynarodowego
z patistwa czlonkowskiego, w ktorym przedsigbiorstwo ma siedzibe.”; [Popr. 170]

(b) ust. 3 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Krajowe drogowe przewozy rzeczy wykonywane w przyjmujacym panstwie czlonkowskim przez przewoznika
niemajacego siedziby w tym pafistwie uznaje si¢ za zgodne z niniejszym rozporzadzeniem, jesli przewoznik
moze przedstawi¢ wyrazny dowdd potwierdzajacy poprzedni przewdz miedzynarodowy.”;

(c) dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:

,4a. Dowody, o ktérych mowa w ust. 3, s3 przedstawiane lub przesylane na zadanie upowaznionemu
funkcjonariuszowi stuzb kontrolnych przyjmujacego paistwa cztonkowskiego i w czasie trwania kontroli
drogowej. Megg—eneParistwa czlonkowskie akceptujq fakt, ze takie dowody mogg byC przedstawianeprzed-
stawione lub przesylaneprzestane w formie elektromczne] wpodlegajgeej zmianteustrukturyzowaneforntie,
kteﬁ;z zastosowamem ustruktmyzowanego i edytowalnego formatu ktéry mozna be%peéfedme—wykeﬂys-

AW ¢ : e -przechowywa( i przetwarzaé na
komputerze, np. w formte elektromcznego listu przewozowego na podstawie Konwencji o umowie
migdzynarodowego przewozu drogowego towaréw (cCMR) (*). Podczas kontroli drogowej kierowca musi mieé
mozliwos¢ skontaktowania si¢ z siedzibg gléwna, zarzadzajacym transportem lub inng osoba lub podmiotem,
ktéry moze dostarczy¢ mu dowdd, o ktérym mowa w ust. 3.; [Popr. 171]

5a) wart. 9 ust. 1 dodaje sig literg w brzmieniu:

~ea) wynagrodzenia i corocznego platnego urlopu, jak okreslono w art. 3 ust. 1 akapit pierwszy lit. b) i c) dyrektywy
96/71/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (*).

(*)  Dyrektywa 96/71/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 1996 r. dotyczaca delegowania pracownikow
w ramach $wiadczenia ustug (Dz.U. L 18 z 21.1.1997, s. 1).”; [Popr. 172]

art. 10 ust. 3 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Komisja bada sytuacj¢, w szczegdlnosci na podstawie odpowiednich danych i, po konsultacji z komitetem,
powolanym na podstawie art. 42 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 165/2014 (¥),
w terminie jednego miesigca od wplyniecia wniosku panstwa czlonkowskiego podejmuje decyzje, czy niezbedne sa
Srodki ochronne, i w razie koniecznosci przyjmuje je.

(*)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachografow
stosowanych w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen
rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego
(Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1).”;
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(7) dodaje si¢ art. 10a w brzmieniu:

JArtykut 10a

Kentrelelnteligentne egzekwowanie [Popr. 173]

o o -~ - Z mys’lq
0 lepszym egzekwowamu obowu;zkow okreslonych w '
niniejszym rozdziale patistwa czlonkowskie zapewma;q

stosowanie na fc—hswmm terytormm

spo;ne) kra)owe) strategu egzekwowama przeptsow Stmtegta ta koncentru)e stg na przedsu;bwrstwach o wysoktm
stopniu ryzyka, o ktérych mowa w tenekilometrach—w—roku—t2—zgodniczdanymiEurostattzart. 9 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2006/22/WE. [Popr. 174]

la. Kazde paiistwo czlonkowskie zapewnia, aby kontrole przewidziane w art. 2 dyrektywy 2006/22/WE
obejmowaly w stosownych przypadkach kontrolg przewozéw kabotazowych. [Popr. 175]

2. Panstwa czlonkowskie ukierunkowujg kontrole na przedsigbiorstwa zaklasyfikowane jako przedsigbiorstwa
o podwyzszonym ryzyku naruszenia postanowien niniejszego rozdziatu, ktére majg do nich zastosowanie. W tym
celu w ramach systemu klasyfikacji ryzyka, jaki ustanowily na mocy art. 9 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2006/22/WE (*) i rozszerzonego zgodnie z art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009 Parlamentu Europejskiego
i Rady (**) panistwa czlonkowskie traktuja ryzyko takiego naruszenia, jako zagrozenie samo w sobie.

2a. Do celow ust. 2 patistwa czlonkowskie majg dostgp do istotnych zapisanych informacji i danych,
przetwarzanych lub przechowywanych w inteligentnym tachografie, o ktérym mowa w rozdziale II rozporzgdzenia
(UE) nr 165/2014 i w elektronicznych dokumentach przewozowych, takich jak elektroniczne listy przewozowe na
podstawie Konwencji o umowie migdzynarodowego przewozu drogowego towaréw (eCMR). [Popr. 176]

2b.  Paristwa czlonkowskie udzielajg dostepu do tych danych wylgcznie wlasciwym organom upowaznionym do
przeprowadzania kontroli naruszeri aktéw prawnych okreslonych w niniejszym rozporzgdzeniu. Paristwa
czlonkowskie przekazujqg Komisji dane kontaktowe wszystkich znajdujgcych si¢ na ich terytorium wlasciwych
organéw, ktorym udzielily dostgpu do tych danych. Do... [XXX] Komisja sporzqdza wykaz wszystkich wlasciwych
organéw i przekazuje go paristwom czlonkowskim. Patistwa czlonkowskie niezwlocznie powiadamiajq Komisje
o wszelkich pézniejszych zmianach wykazu. [Popr. 177]

2c.  Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 14b w celu okreslenia cech
danych, do ktorych paristwa czlonkowskie muszq mie¢ dostgp, warunkéw wykorzystywania takich danych
i technicznych specyfikacji dotyczqcych ich przekazywania lub dostgpu do nich, przy czym w aktach tych okresla sig
w szczegolnosci:

a) szczegblowy wykaz informacji i danych, do ktérych muszq miec dostgp wlasciwe organy krajowe, w tym
przynajmniej czas i miejsce przekroczenia granicy, zatadunku i roztadunku, numer rejestracyjny pojazdu i dane
kierowcy;

b) prawa dostgpu wlasciwych organéw, w stosownych przypadkach zréinicowane w zaleinosci od rodzaju
wlasciwego organu, rodzaju dostgpu oraz celu wykorzystania danych;

c) specyfikacje techniczne dotyczgce przekazywania danych, o ktorych mowa w lit. a), lub dostgpu do nich, w tym
w stosownych przypadkach maksymalny okres przechowywania danych, zréznicowany w razie potrzeby
w zalezno$ci od rodzaju danych. [Popr. 178]

2d.  Wszelkie dane osobowe, o ktorych mowa w niniejszym artykule, sq dostgpne i przechowywane nie dluzej niz
jest to zupelnie niezbgdne do celéw, do ktérych dane zostaly zgromadzone lub w zwigzku z ktérymi sq dalej
przetwarzane. Gdy takie dane nie sq juz dluzej potrzebne do tych celow, zostajg zniszczone. [Popr. 179]
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3. Co najmniej trzy razy w roku panstwa czlonkowskie przeprowadzaja skoordynowane kontrole drogowe
przewozéw kabotazowych, przy czym mogg je wykonywaé lgcznie z kontrolami prowadzonymi zgodnie z art. 5
dyrektywy 2006/22/WE Kontrole te podejmowane sa jednocze$nie przez organy krajowe odpowiedzialne za
egzekwowanie przepiséw w dziedzinie transportu drogowego z dwdch lub wigcej paristw cztonkowskich, przy czym
kazdy z tych organow dzmla na swoim W}asnym terytorlum

ﬂafus—zefrPanstwa czlonkowskte dzwlq sig mformac;amt o ltczbte i rodza)u naruszen uyklytych po przeprowadzemu
skoordynowanych kontroli drogowych. [Popr. 180]

(*)  Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych warunkéw
wykonania rozporzadzen Rady (EWG) nr 3820/85 i (EWG) nr 3821/85 dotyczacych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do
dzialalnosci w transporcie drogowym oraz uchylajaca dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 35).

(**)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 r. ustanawiajace wspdlne
zasady dotyczace warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego i uchylajace dyrektywe Rady 96/26/WE
(Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 51).”;

(8) dodaje si¢ art. 14a i 14b w brzmieniu:
JArtykut 14a
Odpowiedzialnos¢

Pafistwa czlonkowskie przewiduja skuteczne, proporcjonalne i odstraszajgce kary wobeedla nadawcow tadunkdw,
spedytorow Wykonawcow i podwykonawcéw, z tytulu nieprzestrzegania przepisow rozdzialéw 11 i III—WLp&y?ad-kaeh
, naruszajgeych jezeli wiedzg oni lub zgodnie z logikq powinni wiedziec,

ze zlecane przez nich ustugi transportowe naruszajg niniejsze rozporzadzenie.

Jezeli nadawcy tadunkow, spedytorzy, wykonawcy i podwykonawcy zlecajg ustugi transportowe przedsigbiorstwom
transportowym o niskim stopniu ryzyka zgodnie z art. 9 dyrektywy 2006/22/WE, nie odpowiadajg za sankcje za
naruszenia, chyba Ze zostanie udowodnione, iz rzeczywiscie wiedzieli o tych naruszeniach. [Popr. 181]

Artykut 14b
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym
artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 4 ust. 2 i 4 oraz art. 5 ust. 4, powierza
si¢ Komisji na czas nieokre$lony od dnia [data wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia (zmieniajgcego)].

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 4 ust. 2 i 4 oraz art. 5 ust. 4, moze zostal w dowolnym
momencie odwolane przez Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie
okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji pdzniejszym terminie. Nie wplywa ona na
wazno$¢ jakichkolwiek juz obowigzujacych aktéw delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde panstwo
czlonkowskie zgodnie z zasadami okreSlonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym w sprawie lepszego
stanowienia prawa z dnia 13 kwietnia 2016 r. (*)

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go jednocze$nie Parlamentowi Euro-
pejskiemu i Radzie.
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6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 4 ust. 2 i 4 oraz art. 5 ust. 4 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani
Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesiecy od przekazania tego aktu
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak
i Rada poinformowaly Komisje, ze nie wniosa sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy
Parlamentu Europejskiego lub Rady.

* Dz.U.L 123 z 12.5.2016, s. 1.7;

(9) skresla sie art. 15;

10

=

art. 17 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 17
Sprawozdawczo$¢

1. Najp6zniej do dnia 31 stycznia kazdego roku panistwa cztonkowskie informuja Komisje o liczbie przewoznikow
posiadajacych w dniu 31 grudnia poprzedniego roku licencj¢ wspdlnotowa oraz o liczbie po$wiadczonych za
zgodno$¢ z oryginalem kopii odpowiadajacych pojazdom dopuszczonym do ruchu na ten dzien.

2. Najpdzniej do dnia 31 stycznia kazdego roku panstwa cztonkowskie informujg Komisje o liczbie $wiadectw
kierowcy wydanych w poprzednim roku kalendarzowym, jak rowniez liczbie $wiadectw kierowcy ogélem na dzien 31
grudnia poprzedniego roku kalendarzowego.

3. Najpézniej do ... [dwa lata po wejsciu w Zycie niniejszego rozporzgdzenia] paristwa czlonkowskie przekazujg
Komisji kra;owe strategie wdrazania przepisow przyjete zgodme z art. 10a. Najpdzniej do dnia 31 stycznia kazdego
roku pafistwa cztonkowskie informuja Komisj¢ o liczbie operacji kontroli przewozéwkabotazewyehprzestrzegania
przepiséw przeprowadzonych w poprzednim roku kalendarzowym zgodnie z art. 10a., w tym w stosownych
przypadkach o liczbie przeprowadzonych kontroli. Informacje te obejmuja liczbe pojazdéw poddanych kontroli oraz
liczbg sprawdzonych tonokilometréw.”; [Popr. 182]

3a. Do kotica 2022 r. Komisja sporzgdza sprawozdanie dotyczgce stanu unijnego rynku transportu drogowego.
Sprawozdanie zawiera analize sytuacji rynkowej, w tym oceng skutecznosci kontroli oraz zmian w warunkach
zatrudnienia w zawodzie.” [Popr. 183]

Artykut 3
Przeglad

1. Komisja dokonuje oceny wykonania niniejszego rozporzadzenia, w szczegdlnosci skutkoéw art. 2 zmieniajgcego art. 8
rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009, do dnia [3 lata po wejSciu w Zycie niniejszego rozporzadzenia] oraz sklada
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie w sprawie stosowania niniejszego rozporzadzenia. W stosownych
przypadkach sprawozdaniu Komisji towarzyszy wniosek ustawodawczy.

2. W nastepstwie sprawozdania, o ktérym mowa w ust. 1, Komisja dokonuje regularnej oceny niniejszego
rozporzadzenia i przedklada wyniki tej oceny Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

3. W stosownych przypadkach do sprawozdaf, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, dolacza si¢ odpowiednie wnioski
ustawodawcze.

Artykul 4

Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia [xx] r.
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Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach
cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia ... r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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