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P9 TA(2021)0367
Ku dostosowanej do przyszlych wyzwan zegludze $rédladowej w Europie

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 14 wrzesnia 2021 r. ku dostosowanej do przyszlych wyzwan
zegludze $rédladowej w Europie (2021/2015(INI))

(2022/C 117/02)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac dokument roboczy stuzb Komisji z dnia 25 lutego 2021 r. zatytulowany ,Evaluation of Directive
2005/44/EC on Harmonised River Information Services (RIS)” [Ocena dyrektywy 2005/44/WE w sprawie
zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS)] (SWD(2021)0050),

— uwzgledniajac dokument roboczy stuzb Komisji z 24 lutego 2021 r. zatytulowany ,Evaluation of the 2013 Urban
Mobility Package” [Ocena funkcjonowania Pakietu dotyczgcego mobilnosci w miastach z 2013 r.] (SWD(2021)0047),

— uwzgledniajac komunikat Komisji z 9 grudnia 2020 r. zatytulowany ,Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej
mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci” (COM(2020)0789) i towarzyszacy mu dokument roboczy
stuzb Komisji (SWD(2020)0331),

— uwzgledniajgc komunikat Komisji z 11 grudnia 2019 r. w sprawie Europejskiego Zielonego tadu (COM(2019)0640),

— uwzgledniajac dokument roboczy stuzb Komisji z 18 wrzesnia 2018 r. zatytulowany ,Mid-term progress report on the
implementation of the NAIADES II action programme for the promotion of inland waterway transport (covering the
period 2014-2017)” [Srédokresowe sprawozdanie dotyczace postepoéw w realizacji programu dziatania NAIADES II na
rzecz promowania zeglugi $rodladowej (obejmujacego lata 2014-2017)] (SWD(2018)0428),

— uwzgledniajac bialg ksiege Komisji z 28 marca 2011 r. pt. ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu — dazenie do osiggnigcia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu” (COM(2011)0144),

— uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 z dnia 12 grudnia 2017 r. w sprawie
uznawania kwalifikacji zawodowych w zegludze $rédladowej (1),

— uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. ustanawiajaca
wymagania techniczne dla statkéw zeglugi srédladowe;j (),

— uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (%), a takze jej przyszly przeglad,

— uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r.
w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (*) (rozporzadzenie TEN-T),
a takze jego przyszly przeglad,

— uwzgledniajac dyrektywe Rady 92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia wspolnych przepisow
dla niektérych rodzajéw transportu kombinowanego towaréw pomiedzy panstwami czlonkowskimi (°), a takze jej

przyszly przeglad,

— uwzgledniajac dyrektywe 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrzeSnia 2005 r. w sprawie
zharmonizowanych uslug informacji rzecznej (RIS) na $rédladowych drogach wodnych we Wspélnocie (9),

Dz.U. L 345z 27.12.2017, s. 53.
Dz.U. L 252 z 16.9.2016, s. 118.
Dz.U. L 307 z 28.10.2014, s. 1.
Dz.U. L 348 z 20.12.2013, s. 1.
Dz.U. L 368 z 17.12.1992, s. 38.
Dz.U. L 255 z 30.9.2005, s. 152.

ST

o

e e i T



C117/8 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 11.3.2022

Wtorek, 14 wrzesnia 2021 r.

— uwzgledniajac konkluzje Rady z 21 pazdziernika 2020 r. w sprawie wzgledow politycznych, ktore nalezy wziaé pod
uwage w przeznaczonym dla europejskiego sektora transportu towarowego planie pandemicznym i awaryjnym na
wypadek innego powaznego kryzysu,

— uwzgledniajac konkluzje Rady z 5 czerwca 2020 r. w sprawie unijnego sektora transportu wodnego — perspektywy na
przyszto$¢: dzialania na rzecz unijnego sektora transportu wodnego, ktéry bedzie neutralny pod wzgledem emisji
dwutlenku wegla, bezwypadkowy, zautomatyzowany i konkurencyjny,

— uwzgledniajac konkluzje Rady z 15 listopada 2018 r. pt. ,Zegluga Srodladowa — dostrzezmy jej potencjat i promujmy
ja’,

— uwzgledniajac swoja rezolucje z 27 kwietnia 2021 r. w sprawie Srodkéw technicznych i operacyjnych na rzecz
skuteczniejszego i bardziej ekologicznego transportu morskiego (),

— uwzgledniajac swojg rezolucje z 15 stycznia 2020 r. w sprawie Europejskiego Zielonego Ladu (%),

— uwzgledniajac swoja rezolucje z 14 lutego 2019 r. w sprawie NAIADES II — programu dzialan na rzecz zeglugi
$rodladowej (°),

— uwzgledniajac swojg rezolucje z 22 listopada 2016 r. w sprawie uwolnienia potencjalu pasazerskiego transportu
wodnego (1),

— uwzgledniajac art. 54 Regulaminu,
— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A9-0231/2021),

A. majgc na uwadze, Ze unijny sektor transportu wodnego, w tym zegluga $rédladowa, ma znaczenie strategiczne dla
integralnosci dostaw i konkurencyjnosci portéw UE; majac na uwadze, ze 75 % zeglugi Srodladowej ma charakter
transgraniczny, a zatem koordynacja ma zasadnicze znaczenie dla rynku wewnetrznego;

B. majac na uwadze, ze panstwa europejskie dysponuja rozmaitymi duzymi i mniejszymi zeglownymi drogami wodnymi
oraz r6znymi flotami statkow zeglugi $rédladowej, co sprawia, ze zegluga $rédladowa jest bardzo dogodna i przydatna
do transportu réznych rodzajéw i duzych ilosci tadunkéw do réznych miejsc przeznaczenia drogg wodna;

C. majagc na uwadze, ze zegluga $rédladowa jest zasadniczym elementem przejscia na zréwnowazony transport
multimodalny, lecz zarazem boryka si¢ ona ze znacznymi wyzwaniami; majgc na uwadze, ze $rédladowe drogi wodne
obsluguja obecnie bardzo niewielka cz¢s$¢ transportu towarowego w UE (6,1 %), podczas gdy udzial przewozéw
drogowych wynosi 76,3 %, a kolejowych 17,6 %; majac na uwadze, Ze obecny udzial zeglugi $rddladowej jest
zdecydowanie zbyt maly i potrzebne jest jego radykalne zwickszenie, aby ograniczy¢ zageszczenie ruchu drogowego,
poprawi¢ bezpieczenstwo, obnizy¢ emisje i zapewni¢ bardziej zrownowazony system transportu w ogdlnym ujeciu;
majac na uwadze, ze pilnie potrzebne sg dalsze dzialania zmierzajace do osiggnigcia celu polegajacego na znacznym
zmniejszeniu udziatu transportu drogowego w ladowym przewozie fadunkow, ktory to udzial wynosi obecnie 76,3 %,
na rzecz transportu kolejowego i wodnego Srodladowego; majac na uwadze, ze niezbedne jest zatem powiazanie
nowych zréwnowazonych rynkéw o obiegu zamknigtym i rynkéw energii z zegluga $rédladowa;

D. majgc na uwadze, ze dalszy rozwdj sektora zeglugi $rédladowej jest jednym z niezbednych warunkéw budowy
inteligentnej, zréwnowazonej i konkurencyjnej europejskiej sieci transportowej; majac na uwadze, ze obecnie
europejskie drogi wodne sa mozaika odcinkéw zeglownych i niezeglownych, a zatem przesunigcie migdzygaleziowe jest
utrudnione ze wzgledu na waskie gardla, brakujace polaczenia i zawodno$¢ drég wodnych o biegu swobodnym; majac
na uwadze, ze $rodladowe drogi wodne, jako jeden z najbardziej przyjaznych dla Srodowiska rodzajéw transportu
o w duzej mierze niewykorzystanym dodatkowym potencjale przewozu znacznych ilo$ci towaréw w Unii Europejskiej,
mogg odegra¢ zasadniczg role w realizacji celéw klimatycznych UE;

E. majgc na uwadze, Ze laczny udziat transgranicznych przewozéw towarowych $rédladowymi drogami wodnymi wynosi
54% w korytarzu Ren—Alpy, 35% w korytarzu Morze Péinocne-Morze Srédziemne i 38 % w korytarzu Morze
Pélnocne-Morze Baltyckie; majagc na uwadze, Ze wazne jest przyspieszenie ukonczenia sieci bazowej zeglugi
$rodlagdowej TEN-T oraz polgczefi z siecig kompleksows;

F. majac na uwadze, Ze ruch na europejskich drogach wodnych jest uzalezniony od niezaktéconych i sprawnych polaczen
transgranicznych, w zwigzku z czym realizacja sieci bazowych TEN-T do 2030 r. jest kwestig 0 najwyzszym znaczeniu;

Teksty przyjete, P9_TA(2021)0131.
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G. majac na uwadze, ze juz w 2011 r. w bialej ksigdze Komisji na temat transportu podkreslono fakt, ze konieczne jest
zwigkszenie udzialu europejskich $rédladowych drég wodnych w modalnej strukturze transportu w Europie, oraz
majgc na uwadze, ze od tego czasu nie osiggnieto wystarczajacych postepow;

H. majac na uwadze, ze w sektorze zeglugi $rédladowej panuje powszechna zgoda co do tego, ze ekologizacja ma
kluczowe znaczenie dla zapewnienia dlugoterminowej konkurencyjnosci tego sektora i umozliwienia mu odgrywania
istotnej, niezawodnej 1 wiarygodnej roli w przesunieciu miedzygaleziowym; majac na uwadze ze w sektorze trwaja
szerokie dyskusje na temat sposob6w sfinansowania tej transformacji ekologicznej; majagc na uwadze, ze nadszed! czas
na bardziej konkretne dzialania, narzedzia i $rodki, aby przyczynic si¢ do wprowadzenia tych aspiracji w zycie;

. majgc na uwadze, ze niewystarczajace inwestycje infrastrukturalne doprowadzily do powstania zaleglosci; majac na
uwadze, ze odpowiedniej jakosci infrastruktura jest podstawg i trzonem dzialajacego z powodzeniem sektora zeglugi
$rodladowej; majac na uwadze, Ze zwigkszanie przepustowosci ma swoje granice oraz ze w rownej mierze nalezy skupié
si¢ na poprawie efektywnosci i zapewnieniu stalej niezawodnosci sektora;

J.  majac na uwadze, Ze znaczna cz¢$¢ transportu towarowego na unijnych $rédladowych drogach wodnych ma zwiazek
z portami morskimi; majgc na uwadze, ze zar6wno porty morskie, jak i $rédladowe odgrywaja wazng role jako
multimodalne wezly transportowe zapewniajace polgczenia z innymi rodzajami transportu, ktére moga réwniez
przejmowa¢ tadunki; majac na uwadze, ze w zwigzku z tym wazne i wymagane przez wytyczne TEN-T jest, aby porty
morskie i $rédladowe byly ze soba dobrze polaczone i mialy dobre polaczenia z glebia ladu; zauwaza, ze porty
$roédladowe powinny sta si¢ wezlami energetycznymi na potrzeby zréwnowazonych paliw alternatywnych;

K. majac na uwadze, Ze susza i zmiana klimatu to dwa z gléwnych probleméw, z ktérymi boryka si¢ europejska zegluga
srédladowa; majac na uwadze, ze w szeregu regionéw Europy Zegluga $rédladowa powaznie ucierpiala w wyniku
dlugotrwalej suszy w 2018 r., kiedy poziom wody byt skrajnie niski; majac na uwadze, ze skutki tej suszy na Renie
ijego doptywach, w gérnym i Srodkowym biegu Dunaju oraz w gérnym i Srodkowym biegu Laby byly niszczace; majac
na uwadze, ze w Niemczech doprowadzito to do spadku produkcji przemystowej o 5 mld EUR; majac ponadto na
uwadze, ze $rédladowe obszary wodne w pélnocnej Europie zazwyczaj zamarzaja podczas najsurowszych miesiecy
zimowych, co zaktdca ruch;

L. majac na uwadze, ze przesunig¢cie miedzygaleziowe z drog na Srodladowe drogi wodne dotyczy nie tylko transportu
towarowego, lecz takze osobowego — zwlaszcza w obszarach miejskich; majgc na uwadze, ze poniewaz 50 % ludnosci
UE mieszka blisko morza lub nad rzekami, transport pasazerski §rédladowymi drogami wodnymi oferuje alternatywe
przyjazng dla srodowiska pod wzgledem zaréwno zuzycia energii, jak i emisji hatasu; majac na uwadze, ze przyczynia
si¢ to rowniez do zmniejszenia zageszczenia ruchu w przepelnionych sieciach drogowych oraz stanowi alternatywe dla
rozbudowy infrastruktury drogowej na obszarach gesto zaludnionych;

M. majagc na uwadze, ze rejsy wycieczkowe po rzekach, promy, statki wycieczkowe, takséwki wodne i wahadlowy
transport wodny odgrywaja wazna role w europejskiej turystyce i powinny sta¢ si¢ bardziej ekologiczna opcja dla
turystyki i transportu publicznego w regionach i miastach, ktére majg dostep do zeglownych rzek, kanaléw i jezior,
dzigki czemu takze mobilno$¢ miejska stalaby si¢ bardziej zrownowazona i wydajna; majac na uwadze, Ze powinna to
uwzgledniaé kompleksowa strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci;

N. majac na uwadze, ze $rédladowy transport wodny towaréw odegra — wraz z koleja — kluczowa role w realizacji celéw
Zielonego tadu w zakresie przesunigcia migdzygaleziowego w transporcie towarowym; majac na uwadze, ze nalezy
wlaczaé oba te rodzaje transportu do tancuchéw dostaw i zapewni¢ ich wigksza dostgpnosé;

0. majac na uwadze, ze zegluga $rddladowa moglaby odgrywaé wazna role do celéw transportu morskiego pod wzgledem
zwigkszania cyfryzacji oraz zapewnienia skali dla bezemisyjnych rozwigzan napedowych, takich jak elektryfikacja
i wodor;

P. majac na uwadze, ze procedury uzyskania certyfikatu dla statkow z napedem wodorowym sa nadal dtugotrwale, majac
na uwadze, ze w przypadku szeregu statkéw z napedem wodorowym (o dokladnie takiej samej charakterystyce
technicznej) konieczne jest zlozenie osobnego wniosku dla kazdego statku; majac na uwadze, ze tego rodzaju
obcigzenia administracyjne zniechecaja do inwestycji prywatnych, a tym samym hamujg postep technologiczny
i poprawe efektywnosci kosztowej;

Q. majac na uwadze, Ze transformacja energetyczna jest takze wyzwaniem dla sektora zeglugi srodladowej, chociaz zegluga
ta stanowi jeden z najbardziej przyjaznych dla $rodowiska rodzajéw transportu; majgc na uwadze, ze wazne jest
uwzglednienie roli wykonawcéw w calym lancuchu dostaw, aby zwigkszy¢ uzasadnienie biznesowe zréwnowazonych
inwestycji w sektorze zeglugi srodladowej;

R. majac na uwadze, ze flota zeglugi Srédladowej musi zosta¢ zmodernizowana i dostosowana do postepu technicznego
w celu dalszej poprawy efektywnosci srodowiskowej statkéw; majac na uwadze, ze technologie bezemisyjne nie sa
jeszcze gotowe do wykorzystania w sektorze zeglugi $rodladowej w odpowiedniej skali ze wzgledu na niski stopief
dojrzatosci technicznej, brak infrastruktury i niekonurencyjne ceny;
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S. majac na uwadze, ze sektor Zeglugi $rodladowej zapewnial nieprzerwang dystrybucj¢ towaréw podstawowych podczas
pandemii COVID-19, przy czym w niektorych jego segmentach odnotowywano nawet szczytowe natezenie ruchu, co
dowiodlo elastycznosci i odpornosci tego rodzaju transportu;

Przesunigcie migdzygaleziowe w transporcie towarowym: od transportu drogowego do zeglugi srodlgdowej

1. apeluje do Komisji o inicjatywe, ktéra pozwoli UE wysunaC si¢ na czolo w dziedzinie ekologii, skutecznosci
i cyfryzacji, oraz o oparcie si¢ przy jej opracowywaniu na istniejacych programach, takich jak NAIADES, by wspierac
wszystkie zainteresowane strony w sektorze transportu wodnego, a takze w innych rodzajach transportu, w szczeg6lnosci
transportu kolejowego, i stwarza¢ dla nich zachety do wspélnej pracy na rzecz zréwnowazonej przyszlosci spotecznej, nie
zapominajgc o wspieraniu przedsigbiorczosci, ochronie pracownikéw i konkurencyjnosci calego sektora; podkresla, ze
sroédladowe drogi wodne stanowig doskonaly rodzaj transportu towaréw pochodzacych z nowych rynkéw gospodarki
o obiegu zamknigtym oraz ze koordynacja transportowych, srodowiskowych i przemystowych strategii politycznych ma
kluczowe znaczenie dla wykorzystania tych mozliwosci;

2. wzywa Komisj¢ i panstwa czlonkowskie do lepszego uwzglednienia faktu, ze dzialajgcy w sektorze zeglugi
srodladowej to czesto rodziny z dzie¢mi na pokladzie, oraz do inwestowania w odpowiednig infrastrukture rozmieszczona
regularnie wzdluz szlakéw wodnych, aby zapewni¢ godne warunki zycia w drodze;

3. apeluje do Komisji o przedstawienie wnioskéw dotyczacych ram zarzadzania i regulacji zgodnych z kolejnym
programem dziatania NAIADES, zapewniajagcych na szczeblu UE harmonizacje i normalizacje zeglownosci, statkéw
i kwalifikacji zaldg o odpowiedniej jakoSci; zwraca uwage, ze takie ramy powinny ulatwia¢ koordynacje inwestycji,
programéw dzialania i réznych organéw zaangazowanych w rozwdj zeglugi $rodladowej, w tym administracji panstw
cztonkowskich, agencji UE, koordynatoréw TEN-T, komisji ds. rzek i komitetéw normalizacyjnych; podkresla mozliwos¢
okre$lenia potencjalnego przesunigcia miedzygaleziowego w transporcie towaréw na $rodladowe drogi wodne za
posrednictwem programu dziatania NATADES III; podkresla, ze takie przesunigcie miedzygaleziowe i lepsza koordynacja
miedzy polityka przemystows i transportowa pomoglyby w osiagnieciu celéw Zielonego Ladu, co wymagaloby od niemal
wszystkich sektoréw przemystu przejscia zréwnowazonej transformacji opartej na obiegu zamknigtym;

4. z zadowoleniem przyjmuje wyrazony przez Komisj¢ w kompleksowej strategii na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej
mobilnosci zamiar przesuniecia wigkszej ilosci towaréw z drog do Zeglugi Srodladowej i morskiej bliskiego zasiggu, w tym
regionalny, miejski i miedzymiastowy transport towaréw; podkresla jednak znaczny niewykorzystany potencjat
i mozliwosci rozwoju zeglugi $rodladowej; w zwigzku z tym wzywa Komisj¢ do regularnego oceniania i zwigkszania
ambicji w zakresie celow zwiazanych z przesunieciem miedzygaleziowym w zegludze $rédladowej oraz do czerpania
korzysci z tego sektora; wzywa ponadto Komisje, by wspierata korzystanie z wzorcowych praktyk w dziedzinie wlgczania
ustug zeglugi $rédladowej do multimodalnych tancuchéw logistycznych; podkresla, Ze potrzebne sg inwestycje w bardziej
elastyczne i innowacyjne projekty statkéw oraz w ekologizacje istniejacej floty zeglugi Srodladowej, rozwéj m.in. statkéw
przystosowanych do rzek i innych dojrzalych, zréwnowazonych rozwiazan, aby zapewni¢ bardziej konkurencyjna
i zrownowazong alternatywe dla transportu drogowego;

5. podkresla, ze coraz wiecej regularnych inwestycji w rozwdj, aktualizacje i modernizacje fizycznej i cyfrowej
infrastruktury $rédladowych drég wodnych, takiej jak Sluzy, mosty i interoperacyjne wdrazanie technologii cyfrowych
ponad granicami, ma kluczowe znaczenie dla zwigkszenia konkurencyjnosci sektora, zapobiegania jego upadkowi,
poprawy jego dlugoterminowej wydajnosci, niezawodnosci i przewidywalnosci ponad granicami, umozliwienia wysokiej
jakodci Zeglownosci oraz ulatwienia przesunigcia migdzygaleziowego, przy jednoczesnym poszanowaniu kwestii
réznorodnosci biologicznej i majacych zastosowanie przepiséw prawa ochrony srodowiska, takich jak ramowa dyrektywa
wodna (1) i dyrektywy Srodowiskowe (12); wzywa Komisj¢, aby ulatwila wymiang najlepszych praktyk miedzy panstwami
czlonkowskimi, zwracajgc szczegélna uwage na uwzglednienie potrzeb dotyczacych fauny i flory w projektach
infrastrukturalnych;

6.  apeluje do panstw cztonkowskich o pelne wywigzanie si¢ z obowiazku ukoniczenia sieci bazowej $rddladowych drég
wodnych TEN-T do 2030 r., a do Komisji i koordynatoré6w TEN-T o zwigkszenie nadzoru w tym zakresie; wzywa panstwa
czlonkowskie do wyeliminowania brakujacych polaczen, rozwigzania problemu waskich gardel i promowania
odpowiedniej jakosci infrastruktury fizycznej i cyfrowej; podkresla w szczegdlnosci potrzebe zwigkszenia inwestycji
w odpowiednig infrastrukture multimodalng w portach i polaczenie portéw srédladowych z glebig ladu, takich jak
bezproblemowe polaczenia kolejowe i terminale, oraz potrzebe zwickszenia pojemnosci magazynowej, aby ulatwié
konkurencyjny transport multimodalny w Europie i poprawi¢ wydajnos¢ taficucha dostaw;

(") DzU.L 327 z 22.12.2000, s. 1.
(") Dyrektywa siedliskowa (Dz.U. L 206 z 22.7.1992, s. 7) oraz dyrektywa ptasia (Dz.U. L 20 z 26.1.2010, s. 7).
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7. uwaza za konieczne, by wprowadzi¢ dwupoziomowe podejicie sieciowe, przewidujace uzupelnienie obecnej sieci
bazowej $rodladowych drég wodnych siecia kompleksowa $rédladowych drég wodnych, aby wzmocnié zegluge
§rédladows; zauwaza, ze nalezy rozwazy¢ wlaczenie do sieci kompleksowej Zeglownych drég wodnych, ktére majg
polaczenie z portami morskimi i nie nalezg do klasy 1V, lecz oferujg potencjat ograniczenia negatywnych Srodowiskowych
efektéw zewnetrznych, w tym zatoréw komunikacyjnych; podkresla zatem potrzebe rozszerzenia sieci TEN-T, aby wiaczy¢
nowe odcinki $rédladowych drég wodnych do sieci bazowej i kompleksowej, w celu utworzenia nowych multimodalnych
wezlow transportowych;

8. uwaza, ze wazne jest dostrzezenie niewykorzystanego potencjalu mniejszych drég wodnych w celu poprawy
bezposredniej konkurencyjnosci wobec transportu drogowego, dzigki zapewnieniu szczegdlowej, kompleksowej
i rozbudowanej sieci, ktéra bedzie aktualizowana i Zeglowna; apeluje do Komisji, by uwzgledniala nie tylko duze drogi
wodne, lecz aby wlaczyta mniejsze drogi wodne do transformacji cyfrowej;

9.  podkresla znaczny potencjal modernizacji faczacych drég wodnych i kanatéw, w szczegdlnosci w regionach, ktére
przez dziesigciolecia cierpialy ze wzgledu na niewystarczajace inwestycje w infrastrukture $rédladowych drég wodnych;

10.  wzywa panstwa czlonkowskie do sprawienia, aby wszystkie zainteresowane strony uczestniczyly w multidyscy-
plinarnym procesie planowania nowych projektow zeglugowych i prac konserwacyjnych, tak aby wypracowac rozwigzania
akceptowalne dla wszystkich zgodnie z przepisami UE;

11.  zauwaza, ze transport wodny potrzebuje bardziej skutecznej, niezawodnej, bezpiecznej i odpornej na zmiang
klimatu sieci infrastruktury, aby lepiej rozwigzaé problem powodzi i niskiego poziomu wody, ktéry bedzie si¢ jedynie
poglebial ze wzgledu na skutki zmiany klimatu; ubolewa nad faktem, Ze problemy dotykajace sektor zeglugi rédladowej
spowodowane powodziami i niskim poziomem wody nie zostaly dotychczas nalezycie uwzglednione, oraz stwierdza, ze
kluczowe jest zapewnienie zeglownosci; podkresla w zwigzku z tym potrzebe podjecia spéjnych dziatan, takich jak
dostosowanie floty, w tym typ statkéw, wielkos¢ floty i zdolnosSci rezerwowe, optymalizacja projektu statkdw,
uwzglednienie wszechstronnosci statkow zeglugi Srédladowe;j, lepsze zarzadzanie infrastrukturg i jej rozwdj, usprawnienie
informowania o poziomie wody i prognoz w tym zakresie, wsp6ipraca z kolejg w okresach niskiego poziomu wody,
sporzadzanie uméw czarterowych na czas okreslony w odniesieniu do statkéw, ktére sg w stanie dziata¢ okresach niskiego
poziomu wody, wdrozenie narzedzi cyfrowych i zwigkszenie zdolnosci magazynowania w portach; apeluje do Komisji
i panstw czlonkowskich o opracowanie planéw walki z problemem niskiego poziomu wody oraz podkresla potrzebe
koordynacji w tym cely;

12.  podkresla, Ze wazne jest wykorzystanie danych i ustug kosmicznych do celéw ustug zeglugi $rddladowej, aby zadbad
o bezpieczniejszy, bardziej zrownowazony, efektywny i konkurencyjny sektor; uwaza w szczegdlnosci, ze w przegladzie
dyrektywy w sprawie inteligentnych systeméw transportowych (*¥) i w innych inicjatywach ustawodawczych na rzecz
inteligentnej mobilnosci nalezy uwzgledni¢ w szczegélnosci nowe ustugi programéw Galileo i Copernicus oraz europejski
system wspomagania satelitarnego (EGNOS);

Ekologizacja zeglugi Srédlgdowej

13.  podkresla znaczenie zajecia si¢ transformacja energetyczng w sposéb racjonalny pod wzgledem kosztéw i dostepny,
przy jednoczesnym uznaniu réznorodnosci rodzajow statkéw, poprzez szybkie zwigkszenie dostepnosci i rozpowszech-
nienia niejednorodnego koszyka czystych paliw alternatywnych, infrastruktury paliw alternatywnych i metod napedu
w zegludze, przy zastosowaniu podejscia sieciowego i zgodnie z zasada neutralnosci technologicznej; uznaje ponadto
wykorzystanie wszystkich fatwych do wdrozenia wariantéw w celu ograniczenia emisji z zeglugi srodladowej, w tym paliw
pomostowych i systeméw przejsciowych; ponownie podkresla, ze transformacja energetyczna w zegludze $rodladowej ma
kluczowe znaczenie dla osiagni¢cia neutralnosci klimatycznej do 2050 r.;

14.  zwraca uwagg, ze brakuje gotowych do wprowadzenia na rynek rozwiazan neutralnych dla klimatu i ze w zwiazku
z tym wiladze powinny mie¢ prawo do finansowania budowania zdolnosci, aby pomdc sektorowi w uzyskaniu dostepu do
finansowania i wsparciu go w dazeniu do neutralnosci klimatycznej; podkresla znaczenie dalszego zachgcania do realizacji
projektéw badawczo-rozwojowych w zakresie paliw i technologii, ktére znacznie zmniejszaja wplyw na klimat
i srodowisko, aby szybko zwigkszy¢ skale floty i stworzy¢ tancuchy dostaw i korzysci skali; zauwaza potencjal sektora
zeglugi Srodladowej jako platformy testowej i katalizatora pozytywnych efektow zewnetrznych dla sektora zeglugi morskiej;
apeluje zatem do Komisji o opracowanie realistycznego planu dzialania na rzecz dalszego ograniczenia emisji
zanieczyszczen i gazéw cieplarnianych w celu dekarbonizacji sektora zeglugi Srédladowej, a jednocze$nie zagwarantowania
konkurencyjnosci, niezawodnosci i bezpieczenstwa;

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie ram wdrazania inteligentnych systeméw
transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejséw z innymi rodzajami transportu (Dz.U. L 207 z 6.8.2010, s. 1).
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15.  podkresla szczegdlng role, jaka $rédladowe drogi wodne powinny odgrywaé w unijnej strategii w zakresie wodoru,
zarbwno w kwestii zaopatrzenia zeglugi $rédladowej w czyste paliwo, jak i ze wzgledu na kluczowe znaczenie
$rédladowych drég wodnych i portéw dla czystej i efektywnej dystrybucji wodoru w unijnych sieciach transportowych
i klastrach przemystowych;

16.  podkresla, ze alternatywy, ktore znacznie ograniczajg wplyw na klimat i Srodowisko, powinny staé si¢ powszechnie
dostepne, bardziej przystepne cenowo i atrakcyjne finansowo w poréwnaniu z napedami konwencjonalnymi; podkresla
potrzebe przyspieszenia korzystania z tych alternatywnych rozwigzan poprzez, na przyklad, zapewnienie realistycznego
udzialu procentowego w mieszance w oparciu o ocen¢ skutkow, ktéra obejmuje analiz¢ cyklu zycia paliw, i zgodnie
z unijnymi kryteriami zrownowazonego rozwoju, a takze poprzez stabilno$¢ regulacyjng i wsparcie finansowe, w tym
przyznawanie zache¢t podatkowych przez panstwa czlonkowskie; uwaza ponadto, ze pafistwa czlonkowskie powinny mieé
mozliwos$¢ ustanowienia malejacej lub zerowej stawki podatku od korzystania z energii elektrycznej pobieranej z ladu
i innych zréwnowazonych rozwigzan; wzywa ponadto Komisje do wspierania i szerokiego zachecania do korzystania
z odpowiednich instrumentéw finansowych w celu upowszechnienia zréwnowazonych paliw i technologii alternatywnych;

17.  wzywa Komisje do oceny mozliwosci opracowania unijnego systemu znakowania emisji dla zeglugi Srodladowe;,
ktory zapewnilby latwo dostepne informacje na temat efektywnosci energetycznej statkow, sprzyjalby efektywnosci
energetycznej i stworzyt stabilne Srodowisko dla podejmowania decyzji inwestycyjnych, co powinno prowadzi¢ do realnego
uzasadnienia biznesowego i zwrotu z inwestycji dla przewoznikdw; podkresla, ze program ten musi mie¢ na celu skuteczne
ograniczenie emisji i wsparcie sektora przez zapewnienie lepszego dostepu do finansowania, pozyczek i gwarancji
odpowiednio do wynikéw w zakresie emisji, poprawe monitorowania emisji i zapewnienie korzysci przez stworzenie dla
wladz portowych zachet do réznicowania oplat za korzystanie z infrastruktury portowej, i ostatecznie zwigkszenie
atrakcyjnosci sektora jako calosci; apeluje do Komisji o zapewnienie praktycznego przewodnika i zestawu narzedzi
w odniesieniu do mozliwosci w obszarze zrownowazonych paliw oraz technologii statkow zeglugi Srédladowej i morskiej
bliskiego zasiegu, aby wesprze¢ wiascicieli statkéw w podejmowaniu decyzji; podkresla, ze nalezy przy tym skupic si¢ na
typach statkow zeglugi Srodladowej i morskiej bliskiego zasiegu ze wzgledu na ich podobng charakterystyke techniczng;

18.  zwraca uwage, ze modutowa konstrukeja statkéw zapewnia elastyczno$¢, przewidywalnos¢ i oszczednosci kosztéw;
podkresla w zwigzku z tym, ze znormalizowane komponenty oraz standardowe projektowanie i budowa statkéw stanowia
dobry punkt wyjscia, ktéry mozna wykorzystywaé na rézne sposoby (cross-modality), a ponadto ulatwiaja wyposazanie
W nowo pojawiajace si¢ na rynku bardziej zréwnowazone systemy napedu; podkresla, ze oprécz korzysci dla Srodowiska
konstrukcja modulowa moze prowadzi¢ do oszczednosci kosztéw i poméc w  zmniejszeniu ryzyka dzigki
przewidywalnemu procesowi produkeji i budowy, w zwiazku z czym nalezy do niej zachecal i ja promowaé;

19.  uwaza, ze biorgc pod uwage nasze cele klimatyczne, sektor zeglugi jest w stanie oferowac bardziej zrownowazony
transport wytrzymujacy probe czasu; podkresla, ze Komisja i organy krajowe powinny odgrywac taczaca i koordynujaca
role na tym etapie rozwoju, a takze wspdlpracowaé ze wszystkimi zainteresowanymi stronami, w tym uzytkownikami
srédladowych drég wodnych i przemystem stoczniowym; zacheca panstwa czlonkowskie do wdrazania projektéw
pilotazowych wykorzystujacych innowacyjne rozwigzania, takie jak wymienne zbiorniki na akumulatory; podkresla w tym
kontekscie pilng potrzebe wsparcia innowacji, unijnego planu finansowania, ulatwienia certyfikacji i zezwolen na
korzystanie z paliw alternatywnych;

20.  podkresla w zwiazku z tym, jak wazne w procesie transformacji energetycznej sa porty oraz ich specjalistyczne
stocznie, w ktérych odbywa si¢ budowa, konwersja i modernizacja statkow; apeluje zatem do Komisji i panstw
czlonkowskich, aby przeznaczyly odpowiednie finansowanie i podjely inwestycje w celu zapewnienia wystarczajgcej
przepustowosci i odpowiedniej infrastruktury w portach, co ulatwi odnowienie floty i transformacj¢ energetyczna
w sektorze zeglugi; podkresla ponadto, ze rozwdj alternatywnych Zrédet energii na potrzeby statkéw wymaga
odpowiedniej nabrzeznej infrastruktury zasilania i tankowania;

21.  podkresla, ze ekologizacja floty powinna koncentrowaé si¢ nie tylko na rozwigzaniu problemu emisji gazéw
cieplarnianych, ale takze na ograniczeniu zanieczyszczenia rzek; podkresla w zwigzku z tym, jak wazne jest zapewnienie
w portach urzadzen do zrzutu $ciekéw oraz promowanie wykorzystania innowacyjnej farby przeciwporostowej
i zaawansowanej technologii konserwacji kadluba, jak np. dronéw podwodnych; wzywa Komisje, aby zaproponowala ramy
zarzgdzania do celéw monitorowania zanieczyszczenia zlewni rzek, co utatwi koordynacje unijnych i krajowych srodkéow,
inwestycji i programéw dziatania;

22.  podkresla, ze wazne jest zapewnienie solidnego i przekrojowego gospodarowania zasobami wodnymi, co wiaze si¢
z zarzgdzaniem systemami hydraulicznymi, wspieraniem rozwoju energii wodnej, zagwarantowaniem wody do r6éznych
celéw i ochrong réznorodnosci biologicznej; podkresla w zwigzku z tym, ze gospodarka wodna powinna obejmowaé
podmioty z sektora transportu, energii, rolnictwa, przemystu i ochrony $rodowiska;
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23.  zauwaza, ze daleko idaca cyfryzacja i gromadzenie danych moga przyczyni¢ sie do czystszego Srodowiska
i wickszego bezpieczefistwa na pokladzie, a takze zapewni¢ bardziej efektywne trasy, mniejsze zageszczenie ruchu
w portach oraz lepsza komunikacje i wymiang informacji miedzy statkami, portami i infrastrukturg; zwraca uwage, ze
cyfryzacja moglaby przynies¢ znaczne korzysci pod wzgledem bezpieczenstwa i efektywnosci energetycznej w zakresie
gromadzenia i analizy danych dotyczacych sektora zeglugi Srodladowej, przyczyniajac si¢ do dalszej redukeji emisji; apeluje
o strategie na rzecz rozwoju i wdrozenia technologii cyfrowych i zautomatyzowanych w sektorze zeglugi $rédladowej,
ktora to strategia powinna okresla¢ zaréwno normy interoperacyjno$ci miedzy rodzajami transportu i ponad granicami, jak
tez wymagane dzialania badawcze i finansowanie, w tym w drodze szczegétowych zaproszen do skladania wnioskéw na
podstawie programu ,Horyzont Europa”; podkresla w zwiazku z tym potrzebe zaktualizowania norm technicznych
w Europejskim Komitecie ds. Opracowywania Norm w Zegludze Srodladowej (CESNI) oraz dalszej harmonizacji ustug
informagji rzecznej (RIS), ktéra uproscitaby procedury regulacji zeglugi $rédladowej, ograniczytaby problemy wynikajace
z réznych interpretacji norm technicznych i braku poréwnywalnych danych oraz umozliwitaby szybki rozwéj i wdrazanie
innowacyjnych rozwiazan; podkresla potrzebe przygotowania wspdlnych ram interoperacyjnej wymiany danych miedzy
réznymi rodzajami transportu;

24.  apeluje do Komisji, aby mozliwie jak najwcze$niej zapewnila zharmonizowane cyfrowe uzycie i akceptacje
elektronicznych dokumentéw zalogi i statku w calej UE, co umocni monitorowanie warunkéw socjalnych i warunkow
zatrudnienia, zwigkszy efektywnos¢ i atrakcyjnos¢ zeglugi $rédladowej oraz jej bezproblemows interakcje i integracje
z innymi rodzajami transportu oraz zwigkszy interoperacyjnos$¢ systeméw wymiany danych w calym laicuchu dostaw;
podkresla, ze brak odpowiedniego wypoczynku pracownikéw poktadowych moze skutkowaé znacznymi zagrozeniami dla
bezpieczenstwa; podkresla w zwigzku z tym, ze zasadnicze znaczenie ma zdolnos¢ kontrolna do wiarygodnego cyfrowego
odezytu, zapisu i generowania w czasie rzeczywistym danych dotyczacych czasu pracy i odpoczynku pracownikow
pokladowych;

25.  podkresla potrzebe szybkiego wdrozenia rozporzadzenia w sprawie elektronicznych informacji dotyczacych
transportu towarowego (eFTI) (%), aby umozliwi¢ przewoznikom szybka, latwa i odbywajaca si¢ w formacie cyfrowym
wymiang informacji z organami egzekwowania prawa;

26. zauwaza, Ze integracja i harmonizacja danych to kluczowe narzedzie zarzadzania aktywami, wzmacniajace
niezawodno$¢ zeglugi Srodladowej i zwigkszajace jej wykorzystanie w tancuchach logistycznych; zauwaza, ze niezbedne jest
polaczenie danych z inteligentng infrastrukturg, aby umozliwi¢ efektywne planowanie i komunikacj¢ z innymi rodzajami
transportu i w ten sposéb ulatwi¢ wprowadzenie multimodalnosci i systeméw synchromodalnych; zauwaza potencjat
zintegrowanych platform danych pod wzgledem wigkszych korzysci w zakresie przejrzystosci, dotyczacych np. Sledzenia
i kontroli, a takze w zakresie efektywnosci, np. dotyczacych planowania trasy i zarzadzania aktywami;

27.  podkresla, ze wazne jest gromadzenie danych dotyczacych europejskiego systemu logistycznego w koordynacji
z zainteresowanymi stronami w zwigzku z przygotowaniem wniosku dotyczgcego przegladu dyrektywy w sprawie
transportu  kombinowanego () i innych $rodkéw prowadzacych do bardziej efektywnego planowania logistyki
i wykorzystania infrastruktury fizycznej; wzywa ponadto Komisje, aby przedstawila intermodalny przeglad przeplywu
towaréw i kontenerow trafiajacych do Europy, a takze tras, ktérymi towary trafiaja do miejsc przeznaczenia, co mogloby
by¢ korzystne przy opracowaniu skutecznej polityki na rzecz przesunigcia modalnego; uwaza, ze stymulowanie
przesuniecia modalnego nalezy traktowal priorytetowo, gdyz obecnie kontenery nie zawsze sg efektywnie transportowane
z portu morskiego w glab ladu, co skutkuje wyzszymi kosztami i dluzszym czasem podrézy; apeluje do Komisji
o przeprowadzenie oceny warto$ci dodanej wykorzystania algorytméw i sztucznej inteligencji w transporcie konteneréw
w glab ladu z mysla o optymalnym planowaniu i obstudze w tym celu;

28.  podkresla, ze wazne jest wzajemne powigzanie istniejacych ram polityki transportowej w jej wymiarze cyfrowym
oraz zapewnienie dostepnosci danych dotyczacych transportu multimodalnego w jednym punkcie dostepu w trosce
o wzrost wydajnosci transportu towaréw droga wodng oraz w celu zapewnienia interoperacyjnosci danych z innymi
rodzajami transportu; wzywa zatem Komisj¢ do przedstawienia planu dzialania UE na rzecz cyfrowej infrastruktury
transportu multimodalnego umozliwiajacej wymiang danych i interoperacyjno$¢ w celu stworzenia najp6zniej do
2035 r. synchromodalnego, podlaczonego do internetu i zautomatyzowanego systemu transportu; uwaza, ze potrzebna
jest specjalna struktura zarzadzania do celéw stalego i regularnego monitorowania, oceny i doskonalenia, aby
wykorzystywane byly najbardziej aktualne technologie i innowacje;

29.  zwraca uwage, ze potrzebne sg zachety do rozwoju multimodalnych cyfrowych platform portowych; apeluje
w zwiazku z tym o utworzenie projektu z europejskg wartocia dodang dotyczacego zeglownosci i multimodalnego
polaczenia korytarzy zeglugi $rédladowej TEN-T;

(% Dz.U.L 249 z 31.7.2020, s. 33.
() Dz.U.L 368z 17.12.1992, s. 38.
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30.  podkresla ogromny potencjat zeglugi Srédladowej w zakresie autonomicznych podrézy droga wodna i podkresla, ze
wigksza automatyzacja przybliza rzeczywisto$¢ transportu synchromodalnego w Europie; apeluje do Komisji, na podstawie
oceny skutkow i szerokich konsultacji ze wszystkimi zainteresowanymi stronami, o rozwazenie niezbednych zmian we
wszystkich powigzanych przepisach z mysla o ulatwieniu upowszechniania zeglugi autonomicznej, w szczegdlnosci
w odniesieniu do obowiagzkéw zalogi w sytuacjach naglych lub w przypadku awarii systemu, do wyjasnienia kwestii
odpowiedzialnosci w razie wystapienia szkdd oraz, bardziej ogélnie, aspektéw bezpieczefistwa autonomicznych statkéw,
w celu osiggniecia pewnego poziomu harmonizacji i upowszechnienia technologii na szczeblu UE; zwraca zatem uwagg, Ze
konieczny jest europejski plan dzialania na rzecz inteligentnych i autonomicznych systeméw zeglugi $rédladowej, ktory
powinien wspieraé przyszio$ciowo zorientowane przepisy, badania naukowe, projekty pilotazowe, laboratoria terenowe
oraz opracowywanie i pomyS$lne wprowadzanie autonomicznych statkéw, inteligentnych portéw i interoperacyjnosci
cyfrowej opartej na inteligentnych systemach transportowych, a takze zapewni¢ wprowadzenie zdalnego sterowania
statkami oraz zdalnego zarzadzania Sluzami; podkresla w zwiazku z tym, ze potrzebna jest inteligentna infrastruktura oraz
niezbedne jest szkolenie, podnoszenie i zmiana kwalifikacji zaldég, co mogloby by¢ wspierane w ramach segmentu
Jnwestycje spoleczne i umiejetnosci” programu InvestEU; zwraca w zwigzku z tym uwage na warto$ciowy wklad norm
CESNI odnoszacych si¢ do zaldg, statkéw i technologii informacyjnej; wzywa Komisj¢ do nadania priorytetowego
znaczenia cyfryzacji, harmonizacji i szybkim korzysciom (wymiana bezpapierowa) zeglugi Sroédladowej, tworzac podstawy
dla autonomicznego sektora;

31.  podkresla ze bezpieczna i chroniona autonomiczna zegluga wymaga znormalizowanej wymiany informacji
wykraczajacej poza pozycje anteny statku, obejmujacej m.in. polozenie statku, kontur kadluba oraz modyfikacje drdg
wodnych, w celu zarzadzania autonomicznymi operacjami, zapobiegania potencjalnym kolizjom miedzy statkami
znajdujacymi si¢ na tym samym torze wodnym, a takze zapewnienia kapitanom najbardziej aktualnych informacji o torze
wodnym; kladzie nacisk na potencjal rozwigzan kosmicznych jako czynnikdw sprzyjajacych zegludze $rédladowej oraz na
uzyteczny wklad unijnych programéw kosmicznych Galileo, EGNOS i Copernicus w tym zakresie;

Dostosowane do przyszlych wyzwari porty: wezly energetyczne i o obiegu zamknigtym

32.  podkresla role portéw Srodladowych jako strategicznych, multimodalnych weztéw w systemie logistycznym;
podkresla w zwigzku z tym, ze porty $rédladowe, jak i porty morskie, powinny by¢ skutecznie polaczone z glebia ladu,
w szczeg6lnosci za pomocy infrastruktury kolejowej, oraz powinny by¢ wyposazone w obiekty przeladunkowe, przy czym
nalezy skupi¢ si¢ na polaczeniach, tam gdzie to mozliwe, z siecia bazowa i kompleksowa TEN-T; popiera zacie$nianie
wspolpracy i tworzenie klastréw przez porty morskie i Srodladowe;

33.  podkresla, Ze porty morskie s3 wazne dla umozliwienia przesunigcia modalnego w kierunku zeglugi $rédladowej;
zauwaza, ze lepsze faczenie fadunkéw w zegludze $rédladowej utatwi efektywniejszy transport wodny $rédladowy do
i z portéw morskich; podkresla, ze Scista wspolpraca migdzy réznymi portami morskimi i Srédladowymi oraz wszystkimi
zainteresowanymi stronami w lancuchu logistycznym, np. w dziedzinie zréwnowazonego rozwoju, stwarza dalsze
mozliwosci poprawy pod wzgledem kosztow i efektywnosci operacyjnej oraz przynosi korzysci rozwojowi regionalnemu
i zatrudnieniu;

34.  apeluje do Komisji o dopilnowanie, by porty srédladowe utrzymaly istniejace polaczenia kolejowe oraz by panstwa
czlonkowskie nadawaly pierwszenstwo modernizacji kolejowej sieci przewozow towarowych, aby zapewni¢ intermodalne
przeplywy transportowe miedzy srédladowymi drogami wodnymi a koleja;

35.  podkresla, ze przy rozmieszczaniu infrastruktury paliw alternatywnych podczas opracowywania potencjalnych drog
w kierunku neutralnego dla klimatu sektora zeglugi srodladowej nalezy bra¢ pod uwage potencjalny popyt i charakterystyke
rynkowg danego portu; podkresla w zwigzku z tym, ze europejska strategia wprowadzania paliw alternatywnych do uzytku
multimodalnego i przemystowego w ramach przegladu TEN-T i dyrektywy 2014/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych powinna opiera¢ si¢ na podejsciu sieciowym, ktdre zapewni efektywnie zaplanowang infrastrukture
w oparciu o charakterystyke potencjalnego popytu rynkowego w danym porcie i w glebi ladu oraz w razie potrzeby wzdtuz
szlakow wodnych, zgodnie z zasada neutralno$ci technologicznej; podkresla ponadto potencjal elastycznego systemu
infrastruktury, takiego jak wykorzystanie ruchomych generator6w energii, i wzywa Komisje do oceny elastycznych
rozwigzan w zakresie dystrybucji i dostaw paliwa, na przyklad systeméw wynajmu statkow;

36.  wzywa Komisj¢ i pafistwa czlonkowskie, by zwigkszyly synergie miedzy infrastruktura $rédladowych drég wodnych
a transeuropejskimi sieciami energetycznymi, co ulatwi transformacje energetyczng zeglugi $rédladowej i wesprze rozwdj
portéw jako wezléw energetycznych; podkre$la w zwigzku z tym potrzebe lepszego zintegrowania infrastruktury
srodladowych drég wodnych z europejska siecig energetyczng, aby ulatwic zasilanie energig elektryczng z ladu; podkresla
réwniez potencjal $rodladowych drég wodnych pod wzgledem transportu paliw alternatywnych; podkresla konieczno$é
budowy infrastruktury elektrycznej w europejskich portach $rédladowych w celu przyjecia w przysztosci statkéw
o zrodlach energii elektrycznej oraz zwigkszenia skali i modernizacji urzadzen i sprzetu dostepnych podczas postoju
w porcie, a takze ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych i zanieczyszczenia powietrza w portach i na otaczajacych je
obszarach, zgodnie z celem zerowego poziomu zanieczyszczenia w porcie;
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37.  podkresla, ze wazne jest zajecie si¢ kwestig plynnosci ruchu w portach przez zagwarantowanie wystarczajacej
pojemnosci miejsc postoju i obszardéw oczekiwania dla statkéw zeglugi srodladowej;

38.  podkresla potencjat $rédladowych drég wodnych pod wzgledem transportu towardéw i odpadéw niebezpiecznych,
co wymaga inwestycji w odpowiednia i bezpieczng infrastrukture i statki, a takze wykwalifikowanej sity roboczej; podkresla
obiecujaca rolg portéw w gospodarce o obiegu zamknigtym oraz szczegdlny potencjal $rédladowych drég wodnych
w transporcie towaréw pochodzacych z nowych rynkéw o obiegu zamknig¢tym; wzywa zatem Komisj¢ do ustanowienia
silniejszego powiazania miedzy gospodarka o obiegu zamknietym a polityka w zakresie zeglugi Srodladowej; wzywa
ponadto Komisj¢ do opracowania §rodkéw wspierajgcych dziatania w zakresie gospodarki o obiegu zamknietym w portach
oraz do promowania koncepcji oceny cyklu Zycia w celu zainicjowania dialogu i zachecania portéw $rédladowych do
opracowania zintegrowanych systeméw zarzadzania m.in. wodg, energig, odpadami, budynkami, planowaniem
przestrzennym i miejskimi obszarami zielonymi, aby uwolni¢ ich potencjal w zakresie przeksztalcenia si¢ w wezly czystej
energii o obiegu zamknigtym;

Ksztalcenie i szkolenie, warunki pracy oraz badania naukowe i innowacje

39.  podkresla potrzebe unowoczesnienia ksztatcenia i szkolenia w zakresie zeglugi srédladowej, z naciskiem na rozwoj
umiejetnosci ekologicznych i cyfrowych oraz na przezwycigzenie barier jezykowych, by tworzy¢ atrakcyjne miejsca pracy
dla mlodych ludzi i kobiet, poswigcajac nalezyta uwage wysokim i zharmonizowanym standardom socjalnym i standardom
bezpieczenstwa oraz poziomom kwalifikacji; popiera w zwigzku z tym dalszy rozwéj norm CESNI w celu zapewnienia
niezbednych umiejetnosci cztonkéw zaldg statkow zeglugi Srodladowej; podkresla, ze potrzebne sa obowigzkowe,
ustawiczne i regularne programy szkoleniowe dla wszystkich czlonkéw zalég, w tym kursy w ramach wymiany
miedzynarodowej, aby promowac podnoszenie i zmiang kwalifikacji, optymalng mobilno$¢ pracownikéw i bezpieczefistwo
w calym sektorze; podkresla, ze potrzebne sg standardy bezpieczenstwa i zdrowia zgodne z zasada bezwypadkowosci;
wzywa ponadto panstwa czlonkowskie do wiasciwego wdrozenia do 17 stycznia 2022 r. dyrektywy (UE) 20172397
w sprawie uznawania kwalifikacji zawodowych w zegludze $rédladowe;j;

40.  podkresla znaczenie zagwarantowania dobrych warunkéw pracy i godziwych wynagrodzen w zZegludze
srodladowej; apeluje do panstw czlonkowskich o odpowiednie zabezpieczenie spoleczne wszystkich pracownikéw
pokladowych zgodnie z unijnym prawem socjalnym; podkresla, ze w sektorze zeglugi $rédladowej potrzebne jest
jednoznaczne prawo pracy i prawo dotyczace zabezpieczenia spotecznego; podkresla, ze nalezy zagwarantowaé ochrong
socjalng i prawa czlonkéw zalogi pochodzacych z Europy i z pafistw trzecich;

41.  zwraca uwage na znaczenie dalszej wspOlpracy i synergii miedzy réznymi inicjatywami w zakresie badan
naukowych i innowacji oraz odpowiednimi instytutami dzigki dzieleniu si¢ wiedza, danymi, know-how i najlepszymi
praktykami oraz dzigki udostgpnianiu na publicznej platformie przegladu biezacych projektow;

42.  podkresla potrzebe zachecania do realizacji projektu dotyczacego rozwoju innowacyjnych statkow zeglugi
Srodladowej i odpowiedniej infrastruktury portowej w ramach partnerstwa w sprawie transportu wodnego programu
»=Horyzont Europa”;

Unijny plan finansowania

1. Mozliwosci finansowania za posrednictwem istniejgcych unijnych instrumentéw finansowania

43.  podkresla mozliwosci oferowane przez juz istniejgce unijne instrumenty finansowania na rzecz ekologizacji
i cyfryzacji europejskiego sektora zeglugi Srodladowej, takie jak instrument ,Eaczac Europg”, program ,Horyzont Europa”,
europejskie fundusze strukturalne i inwestycyjne, w tym Fundusz Spdjnosci, a takze Instrument na rzecz Odbudowy
i Zwigkszania Odpornosci (RRF); podkresla potrzebe uruchomienia tych instrumentéw w celu ukoriczenia sieci bazowej
i kompleksowej TEN-T, finansowania inwestycji w rozwdj i rozpowszechnianie zrownowazonych paliw alternatywnych
i alternatywnych systeméw napedu statkéw oraz niezbednej infrastruktury, aby umozliwi¢ inteligentng synergie miedzy
transportem, energig, fagodzeniem zmiany klimatu i przystosowywaniem si¢ do niej oraz cyfryzacja, a takze zapewnié
modernizacj¢ i odpornos¢ $rédladowych drég wodnych; podkresla jednak, ze te instrumenty finansowania nie zawsze sa
odpowiednie dla MSP, przedsigbiorstw rodzinnych i innych mikroprzedsigbiorstw, poniewaz mniejsze projekty moga sie
nie kwalifikowa¢ do finansowania; podkresla ponadto potrzebe zapewnienia jasno$ci w odniesieniu do zréwnowazonego
finansowania i prywatnych inwestycji w zegluge $rédladows;

44.  przypomina, ze transformacja energetyczna ku neutralnosci klimatycznej to wyzwanie technologiczne i finansowe
dla sektora zeglugi $rédladowej, ktory wymaga odpowiedniego wsparcia; uwaza w zwiazku z tym, ze panstwa
czonkowskie musza wykorzystaé RRF jako wyjatkowa mozliwo$¢ finansowania $roédladowych drég wodnych, laczaca
krotkoterminowe efekty odbudowy gospodarczej z dlugoterminowymi korzysciami z ukierunkowanych inwestycji
w infrastrukture i zegluge;
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45.  wzywa Komisj¢, aby zwigkszyla swoje zasoby wewnetrzne w obszarze zeglugi $rédladowej i wdrazania programu
NAIADES, w tym zasoby ludzkie, dostosowujac je do ambicji Zielonego Ladu zwigzanych z tym sektorem, przesunigcia
modalnego i kompleksowej strategii na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci;

46.  podkresla ponadto, ze zasadnicze znaczenie majg inwestycje w infrastrukture zeglugi $rédladowej w portach
morskich i w ich poblizu; kfadzie nacisk na potrzebe Scistej wspotpracy wszystkich zainteresowanych stron w logistycznym
tafcuchu wartosci;

II. Potrzeba unijnego funduszu na rzecz zeglugi srodlgdowej

47.  podkresla, ze droga do neutralnosci klimatycznej w sektorze zeglugi $rédladowej i pozadana transformacja
energetyczna doprowadza do luki w finansowaniu na kwote blisko 10 mld EUR ('), ktdrej sektor nie jest w stanie pokry¢
sam; podkresla ponadto brak uzasadnienia biznesowego dla prywatnych wiascicieli statkow, aby inwestowaé w technologie
napedu, ktére znacznie ograniczajg wplyw na klimat i Srodowisko; podkresla, ze nalezy w tym celu zmobilizowaé wsparcie
publiczne i inwestycje prywatne;

48.  podkresla, ze na sektor zeglugi srodladowej sktadaja si¢ gléwnie MSP, przedsigbiorstwa rodzinne i mniejsze porty, co
utrudnia dokonywanie kosztownych inwestycji stuzacych osiagnieciu celéw Zielonego tadu; uwaza zatem, ze nalezy
poprawi¢ skalowalno$¢ wymaganych inwestycji, znacznie zmniejszy¢ obciazenia administracyjne i zwigkszy¢ dostgp do
finansowania;

49.  wzywa zatem Komisj¢ do stworzenia specjalnego unijnego funduszu na rzecz zeglugi $rddladowej do celow
transformacji w stron¢ modelu zréwnowazonego, w tym punktu kompleksowej obstugi, ktory bedzie udzielal wsparcia
i pomocy w fatwo dostepny sposéb oraz bedzie umozliwial faczenie projektéw w jeden wniosek, co zwigkszy szanse na
finansowanie; podkresla, ze taki fundusz powinien uzupelnia¢ fundusze rezerwowe utworzone na mocy rozporzadzenia
(UE) nr 546/2014 (/) o znaczne dodatkowe wklady finansowe z unijnych i krajowych instrumentéw finansowania, a takze
innych inwestycji publicznych i prywatnych, w celu wykorzystania dodatkowych inwestycji ze strony przemystu oraz
uporania si¢ z obecna luka inwestycyjna w zakresie finansowania zréwnowazonej transformacji; podkresla, ze fundusz ten
powinien réwniez przewidywaé mozliwo$¢ laczenia z finansowaniem z instrumentu ,taczac Europg”, europejskich
funduszy strukturalnych i inwestycyjnych, w tym Funduszu Spéjnosci, a takze instrumentami finansowania Europejskiego
Banku Inwestycyjnego;

50.  podkresla, ze ten specjalny fundusz powinien skupial si¢ na modernizacji i odnowie statkéw majacej na celu
poprawe ich efektywnosci energetycznej oraz wspiera¢ inwestycje w innowacyjne i energooszczedne technologie oraz
w infrastrukture portows, zwlaszcza we wdrazanie paliw alternatywnych, co pomoze w osiagnieciu celéw Europejskiego
Zielonego tadu, zréwnowazonej odbudowy gospodarki oraz stworzenia bardziej zréwnowazonego system transportu jako
calosci;

51. wzywa Komisj¢ do oceny zasadnosci wilaczenia do funduszu nowego europejskiego systemu zlomowania
i modernizacji floty, z nalezytym uwzglednieniem emisji w cyklu zycia danych statkéw, aby ulatwi¢ szybkie przejicie na
neutralno$¢ klimatyczng; zwraca uwage na potrzebe uwzglednienia warunkéw, w ktérych odbywa sie ztomowanie,
i podkresla, ze zasadnicze znaczenie ma obieg zamkniety;

III. Finansowanie przez Europejski Bank Inwestycyjny

52.  przypomina, ze Europejski Bank Inwestycyjny (EBI) zapewnia finansowanie w formie atrakcyjnych pozyczek, w tym
dla przemystu stoczniowego; uwaza jednak, ze wykorzystanie i skutecznos$¢ finansowania ze strony EBI zalezy od jego
dostepnosci i w zwiazku z tym kladzie nacisk na to, by:

i) zapewni¢, aby program gwarangji dla ,zielonej” Zeglugi EBI mial rowniez zastosowanie do mniejszych transakcji, w tym
obejmowal bardziej elastyczne warunki udzielania pozyczek, na przyklad poprzez uwzglednienie $redniego okresu
eksploatacji dzialalnosci statku w okresie zwrotu;

ii) dopilnowac, aby EBI zapewnil stoczniom finansowanie zaréwno przed dostawsg, jak i po dostawie, aby zagwarantowaé
wdrozenie i oplacalno$¢ innowacyjnych projektéw stoczniowych;

(") Development Centre for Ship Technology and Transport Systems (DST), Assessment of technologies in view of zero-emission IWT
[Centrum Rozwoju Techniki Okretowej i Systeméw Transportowych (DST), Ocena technologii na potrzeby bezemisyjnej zeglugi
srédlgdowej], cze$¢ ogdlnego badania Centralnej Komisji Zeglugi na Renie pt. Financing the energy transition towards a zero-emission
European IWT sector [Finansowanie transformacji energetycznej ku bezemisyjnemu europejskiemu sektorowi zeglugi srédlgdowej], sprawozdanie
nr 2293, s. 95.

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 546/2014 z dnia 15 maja 2014 r. zmieniajace rozporzadzenie Rady (WE)
nr 718/1999 w sprawie polityki w zakresie zdolnosci przewozowych floty wspdlnotowej w celu wspierania zeglugi $rodladowej
(Dz.U. L 163 z 29.5.2014, 5. 15).



11.3.2022 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C117/17

Wtorek, 14 wrzesnia 2021 r.

iii) uzna¢ za priorytet finansowania programéw badawczo-rozwojowych na rzecz ekologicznego przemystu stoczniowego;

53.  apeluje do Komisji i pafistw czlonkowskich o staranne monitorowanie inwestycji pafistw spoza UE w portach
europejskich, z uwagi na ich role w europejskiej infrastrukturze strategicznej jako wezléw multimodalnych, gléwnych
weztow energetycznych i klastréw przemystowych;

Transport pasazerski, mobilnos¢ w miastach, nawodna logistyka miejska i turystyka

54. z zadowoleniem przyjmuje opublikowana niedawno przez Komisj¢ ocen¢ pakietu dotyczacego mobilnosci
w miastach z 2013 r. ('8); podkresla w zwiazku z tym, ze oczekiwane rezultaty pakietu na rzecz mobilnosci w miastach,
a mianowicie zmniejszenie emisji CO, i emisji zanieczyszczen powietrza, rozladowanie zatoréw komunikacyjnych
i zmniejszenie liczby ofiar wypadkéw drogowych na obszarach miejskich, nie zostaly jednakowo osiagniete w calej UE;
w zwiazku z tym wzywa Komisje, by zachecala panistwa czlonkowskie i miasta do uwzgledniania w miarg mozliwosci w ich
planach zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej publicznego transportu wodnego, logistyki miejskiej i lokalnej dystrybucji
towaréw jako bezpiecznego, zréwnowazonego i wydajnego $rodka transportu oraz do skuteczniejszego gromadzenia przez
nie danych na temat mobilno$ci w miastach; podkresla ponadto potrzebe umieszczania informacji o Srodkach transportu
publicznego drogg wodng na cyfrowych platformach mobilnosci, takich jak mobilno$¢ jako ustuga, a takze w aplikacjach
obstugujacych dostawe towar6w;

55. zwraca uwage na niewykorzystany potencjal $rédlagdowych drég wodnych na obszarach miejskich, pokazany
w kompleksowej strategii na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci; podkresla, ze obszary miejskie stajg si¢ coraz
bardziej zageszczone i ze budowa nowej infrastruktury drogowej nie zawsze jest optacalna; wzywa Komisj¢ do wlaczenia
transportu wodnego do celu strategii na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci, jakim jest lepsze wykorzystanie
$rédladowych drég wodnych w miastach, oraz do przedstawienia konkretnych propozycji majgcych na celu wzmocnienie
logistyki na naszych $rédladowych drogach wodnych i uwzglednienie korficowych dostaw rowerami towarowymi, co
przyczyni si¢ do przesuniecia modalnego; wzywa w zwigzku z tym Komisj¢ do usprawnienia gromadzenia danych
dotyczacych mobilnosci w miastach w odniesieniu do wodnego transportu pasazerskiego i towarowego oraz podkresla
potencjat zeglugi Srodladowej na koficowym odcinku podrdzy (ostatni kilometr) w zréwnowazonej logistyce miejskiej;

56.  podkresla fakt, ze dane liczbowe za 2019 r. dotyczace popytu na przewozy pasazerskie wykazaly, ze europejski
sektor rejséw rzecznych, w tym statkéw wycieczkowych i ustug promowych, byl w dobrym stanie przed pandemia
COVID-19; zauwaza jednak, ze w pierwszej potowie 2020 r. sektor ten ulegt niemal catkowitemu zastojowi ze wzgledu na
obecna sytuacj¢ sanitarng, ktéra miala negatywne skutki gospodarcze i spowodowala trudnosci finansowe dla
przedsigbiorstw, oraz Ze nadal nie ma pewnosci, czy ruch pasazerski powréci do normalnego poziomu w 2021 r. (*);
wzywa zatem Komisje do wlaczenia $rodladowej turystyki wodnej do przygotowywanej agendy europejskiej dla turystyki
2050, aby promowaé uzasadnienie biznesowe dla zréwnowazonego, innowacyjnego i odpornego ozywienia turystyki
rzecznej, z uwzglednieniem korzy$ci gospodarczych turystyki rzecznej na regiony portowe pod wzgledem wartosci
dodanej, tworzenia miejsc pracy i dochodéw portow;

57.  podkresla, ze nalezy nadal analizowal potencjal sroédladowych drég wodnych pod wzgledem zeglugi rekreacyjnej
i innych rodzajéow aktywnosci nadwodnej, co stymulowaloby wzrost gospodarczy, zapewnitoby nowe mozliwosci
zatrudnienia i pobudzitoby turystyke w odnosnych regionach;

58.  wzywa panstwa cztonkowskie, aby zatwierdzily miedzynarodowy certyfikat obstugi jednostek rekreacyjnych przez
przyjecie rezolucji nr 40 Komitetu ds. Transportu Ladowego Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ, w celu umozliwienia
transgranicznego uznawania licencji oraz ulatwienia zeglugi rekreacyjnej w Europie;

(6]
(0] o

59.  zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie i Komisji.

(**)  Dokument roboczy stuzb Komisji z 24 lutego 2021 r. (SWD(2021)0047).
(") Centralna Komisja Zeglugi na Renie, Market observation report 2020: inland navigation in Europe [Sprawozdanie z obserwacji rynku
w 2020 r.: zegluga $rodlgdowa w Europie], wrzesien 2020 r.
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