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Ukraina i unijne sektory transportu i turystyki

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 5 maja 2022 r. w sprawie wplywu nielegalnej wojny napastniczej
prowadzonej przez Rosj¢ w Ukrainie na sektory transportu i turystyki Unii Europejskiej (2022/2643(RSP))

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac rozporzadzenie Rady (UE) 2022/334 z dnia 28 lutego 2022 r. (),

(2022/C 465/16)

— uwzgledniajac plan dzialania pt. ,Strategiczny kompas na rzecz bezpieczenstwa i obrony — dla Unii Europejskiej, ktora
chroni swoich obywateli, swoje wartosci i interesy oraz przyczynia si¢ do migdzynarodowego pokoju i bezpieczeristwa”,

zatwierdzony przez Rad¢ 21 marca 2022 r. i poparty przez Rade Europejska 25 marca 2022 r.,

— uwzgledniajac nieformalne spotkanie ministrow transportu 8 kwietnia 2022 r.,

— uwzgledniajac Globalne porozumienie w sprawie uchodzcéw z 2018 r.,

— uwzgledniajac Deklaracje wersalskg szeféw panstw lub rzadéw UE z 11 marca 2022 .,

— uwzgledniajac swoja rezolucje z 1 marca 2022 r. w sprawie rosyjskiej agresji na Ukraing (3,

— uwzgledniajac swoja rezolucje z 24 marca 2022 r. w sprawie pilnej potrzeby przyjecia unijnego planu dziatania dla
zapewnienia bezpieczenstwa zywnoSciowego w UE i poza jej terytorium w zwiazku z rosyjska inwazja na Ukraing (°),

— uwzgledniajac swojg rezolucje z 7 kwietnia 2022 r. w sprawie konkluzji z nadzwyczajnego posiedzenia Rady
Europejskiej 24 i 25 marca 2022 r., dotyczacych muin. ostatnich wydarzen zwigzanych z wojng w Ukrainie oraz sankcji

UE wobec Rosji i ich stosowania (¥),

— uwzgledniajac swoja rezolucje z 7 kwietnia 2022 r. w sprawie ochrony w UE dzieci i mlodziezy uciekajacych przed

wojng w Ukrainie (°),

— uwzgledniajac 10-punktowy plan Miedzynarodowej Agencji Energetycznej dotyczgcy ograniczenia zuzycia ropy

naftowej,

— uwzgledniajac art. 132 ust. 2 Regulaminu,

— uwzgledniajac projekt rezolucji Komisji Transportu i Turystyki,

A. majac na uwadze, ze UE przyjela pig¢ pakietéw sankcji w reakcji na nielegalng, niesprowokowang i nieuzasadniong
wojne agresywna Rosji przeciwko Ukrainie;

B. majac na uwadze, ze zgodnie z oczekiwaniami nowa fala sankcji dotknie w wigkszym stopniu rosyjskie sektory

transportu drogowego i morskiego;

C. majac na uwadze, ze 28 lutego 2022 r. Rosja oglosila $rodki odwetowe w formie zakazow korzystania z rosyjskiej
przestrzeni powietrznej dla samolotéw z 36 krajéw, w tym panstw UE;

D. majac na uwadze, Zze w wieloletnich ramach finansowych na lata 2021-2027 Rada Europejska zmniejszyta $rodki
w projekcie linii budzetowej dotyczacej mobilnosci wojskowej w ramach instrumentu ,taczac Europg” z 6,5 do

1,69 mld EUR;
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E. majac na uwadze, ze zamknigcie ukraifiskiej przestrzeni powietrznej doprowadzito do wstrzymania okolo 3,3 %
lotniczego ruchu pasazerskiego w Europie, oprocz lotéw pasazerskich miedzy Rosja a Europa, ktére w 2021
r. stanowily 5,7 % catkowitego ruchu lotniczego w Europie;

F. majac na uwadze, ze w 2020 r. okolo 535 statkow pod banderg rosyjska zawingto okoto 8 848 razy do portéw panstw
czlonkowskich UE;

G. majac na uwadze, Ze sytuacja na Morzu Czarnym i Morzu Azowskim pogorszyla si¢, poniewaz rosyjska marynarka
wojenna blokuje region, a czesci tych mérz ogloszono strefa wojenng w zwigzku z zagrozeniami dla bezpieczenstwa
ruchu morskiego;

H. majgc na uwadze, Ze rosyjska marynarka wojenna zaatakowala na tym obszarze statki, ktérych wlasciciele lub
armatorzy pochodzg z UE;

. majac na uwadze, ze floty UE polegaja w duzym stopniu na ukraifskich i rosyjskich marynarzach, ktérzy stanowia
14,5 % $wiatowej sily roboczej w zegludze;

J. majac na uwadze, ze rosng obawy co do ogdlnego bezpieczefistwa i operacyjnosci transportu kolejowego i morskiego
do i z Ukrainy;

K. majac na uwadze, ze w ostatnich miesigcach ceny paliw wzrosly i ze sytuacja pogorszyla si¢ z powodu nielegalnej wojny
agresywnej Rosji przeciwko Ukrainie, a takze majac na uwadze, ze paliwo nalezy do czynnikéw generujacych najwiecej
kosztéw dla przewoznikéw i uzytkownikow;

L. majgc na uwadze, ze po dwoch latach pandemii, ktére juz mialy destrukcyjny wplyw na sektor turystyki, osrodki
turystyczne w wielu krajach UE odczuja kolejne powazne skutki;

1. ponownie z calg mocg potepia wojne agresywng Federacji Rosyjskiej przeciw Ukrainie, a takze udzial Bialorusi w tej
wojnie; domaga sig, aby Rosja natychmiast zakoficzyla wszystkie dzialania wojskowe w Ukrainie i bezwarunkowo wycofata
wszystkie sily zbrojne i sprzet wojskowy z calego terytorium Ukrainy uznanego przez spoleczno$é migdzynarodows;

2.z zadowoleniem przyjmuje bezprecedensowe i ewoluujace sankcje UE wobec Rosji w odpowiedzi na jej napa$¢ na
Ukraing; wzywa UE do dalszej oceny i przyjmowania kolejnych skutecznych sankcji w sektorze transportu, aby ostabié
finansowanie maszyny wojennej Putina; podkresla, ze po raz pierwszy sankcjami UE wobec Rosji wyraznie objeto sektor
transportu;

3. przypomina, ze transport jest Srodkiem strategicznym, dzigki ktéremu UE moze okazaé solidarnos$¢ z Ukraing i jej
cierpigcym narodem oraz zapewni¢ wsparcie w obszarze logistyki, pomocy humanitarnej oraz ewakuacji i mobilnosci
uchodzcow;

4. zdecydowanie potepia celowe ataki sit rosyjskich na infrastrukture transportowa w Ukrainie, co utrudnia wladzom
ukraifiskim ewakuacje ludnosci cywilnej oraz transportowanie podstawowych towaréw i dostaw do 0séb potrzebujacych;
wzywa UE do udzielenia Ukrainie pomocy finansowej na odbudowe infrastruktury transportowej;

5.z zadowoleniem przyjmuje $rodki przyjete przez Komisje, aby poméc panstwom czlonkowskim, przewoznikom
i pracownikom kontynuowaé dzialalno§¢ transportowg oraz wspiera¢ wyjazd uchodzcéw z Ukrainy i transport pomocy
humanitarnej; zdaje sobie sprawe z odwagi pracownikow sektora transportu w Ukrainie, ktdrzy ryzykuja zycie, a mimo to
nadal przewozg ludzi i towary;

6.  zzadowoleniem przyjmuje wytyczne operacyjne przyjete przez Komisje, aby zapewnic tranzyt obywateli ukraifiskich
bez waznych dokumentéw z udzialem przewoznikéw unijnych;

7. wyraza uznanie dla europejskich przewoznikow, ktérzy oferuja obywatelom Ukrainy bezplatne przejazdy kolejowe,
autobusowe, morskie i samolotowe, oraz dla niezliczonych inicjatyw stowarzyszen i oséb prywatnych w calej UE,
zapewniajacych bezplatny transport towaréw i 0séb do i z granicy ukrainskiej; podkresla, ze wielu Ukraincéw pragnacych
powréci¢ do kraju lub probujacych dotrze¢ do jednego z panstw cztonkowskich nie moze sobie pozwoli¢ na zaplacenie za
bilet; wzywa przewoznikéw kolejowych, aby nadal umozliwiali Ukraificom bezplatne przejazdy pociagami bez rezerwacji
oraz na wolnych miejscach;
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8.  zwraca uwagg, ze trwajacy konflikt oraz dziatania odwetowe Rosji wobec sankcji UE majg réwniez wplyw na unijny
transport, ktéry niezaleznie od rodzaju doswiadcza powaznych zaktdcen;

9.  podkresla, Ze rosngce ceny paliw oraz zaklocenia w laficuchach logistycznych i lancuchach dostaw to glowne
konsekwencje, ktére dotykaja wszystkie rodzaje transportu i powoduja powazng niepewno$¢ na rynkach;

10.  uwaza, ze nalezy wspieraé przewoznikéw, ktorzy maja siedzibe w UE, nalezg do podmiotéw unijnych i s3 powigzani
z rynkiem rosyjskim, kiedy przekierowujg dziatalno$¢ transportows poza Rosje;

11.  wzywa Komisje, by pilnie przeprowadzita gospodarczg i spoleczng oceng skutkow wojny dla wszystkich rodzajow
transportu na rynku UE oraz by w razie potrzeby szybko okazala wsparcie, w tym w formie dalszych $rodkéw
ustawodawczych lub finansowych, aby zlagodzi¢ negatywne skutki i zapewni¢ dobrze funkcjonujgce, rowne warunki
dzialania i uczciwg konkurencje dla europejskiego sektora transportu;

12.  podkresla, ze kryzys nie powinien prowadzi¢ do czasowego ani trwalego naruszenia praw pracownikéw sektora
transportu;

Lotnictwo

13.  wyraza zaniepokojenie powaznym wplywem, jaki ten konflikt wywiera na sektor lotnictwa pod wzgledem kosztow
operacyjnych, przez co zaréwno przewozy pasazerskie, jak i towarowe sg drozsze; podkresla, ze polaczenie sankgji
i zakazow lotéw zmusito przedsi¢biorstwa lotnicze do zawieszenia lotéw lub zmiany ich tras; ponadto zwraca uwage, ze
maksymalne konieczne wydluzenie tras samolotow, aby unikna¢ rosyjskiej i bialoruskiej przestrzeni powietrznej, waha si¢
od trzech do czterech godzin w kazdym kierunku, co prowadzi do probleméw z tankowaniem (dodatkowe przystanki,
a zatem dodatkowe koszty) oraz dluzszego czasu pracy zalogi niz przewidziany w przepisach UE;

14.  zwraca uwagg, ze Ukraina i Rosja naleza do wiodgcych producentéw tytanu, kluczowego metalu wykorzystywanego
do produkgcji samolotéw, a trwajacy konflikt moze w najblizszej przysztosci wywrzeé wplyw na jego podaz;

15.  wzywa Komisje, by ocenila strategie wsparcia unijnych linii lotniczych i ich pracownikéw, ktérzy powaznie
ucierpieli najpierw na skutek pandemii COVID-19, a teraz zakazow przelotéw dotyczacych Rosji i Biatorusi, wysokich cen
paliwa i spadku popytu, oraz by w razie potrzeby przedstawila taka strategie; podkresla jednak, ze nalezy zapewnic¢ réwne
warunki dzialania i uczciwa konkurencje miedzy liniami lotniczymi, zwlaszcza przy udzielaniu wsparcia finansowego;

16.  ubolewa, Ze Rosja zatwierdzila ustawe, aby wymusi¢ ponowng rejestracje samolotéw dzierzawionych od
zagranicznych przedsi¢biorstw w rosyjskim rejestrze statkéw powietrznych i wyraZnie naruszyla przy tym zasady
miedzynarodowego lotnictwa cywilnego (konwencja chicagowska); podkresla, ze nie mozna tolerowa¢ takiej kradziezy,
i domaga si¢ natychmiastowego zwrotu tych samolotéw ich prawowitym wlascicielom; z zadowoleniem przyjmuje decyzje
Komisji, by do wykazu bezpieczenistwa lotniczego wiaczy¢ rosyjskich przewoznikéw lotniczych obstugujacych samoloty
objete t3 ponowng rejestracja, biorac pod uwage, ze wladze rosyjskie nie sg w stanie nadzorowa¢ bezpieczenstwa zdatnosci
do lotu setek ponownie zarejestrowanych statkéw powietrznych; podkresla, ze wladze rosyjskie poniosa wylaczng
odpowiedzialno§¢ za narazanie zycia wlasnych obywateli, jesli pozwolg lata¢ tym skradzionym samolotom w rosyjskiej
przestrzeni powietrznej, cho¢ nie sa w stanie zapewni¢ niezbednych wymogéw bezpieczenstwa;

17.  domaga si¢ od UE dalszych dzialan, ktére powstrzymaja naplyw najemnikéw z grupy Wagner oraz zagranicznych
bojownik6éw z Syrii itp. na pole walki w Ukrainie, gdzie bestialsko traktujg ludno$¢ cywilng; w zwigzku z tym zwraca si¢ do
wysokiego przedstawiciela, by zazadal w szczegdlnosci od rzadow Turcji, Gruzji, Azerbejdzanu i Iraku, a takze rzadow
republik Azji Srodkowej, zamkniecia ich przestrzeni powietrznej dla rosyjskich, iraniskich lub syryjskich samolotéw
wojskowych lub czarterowych i dla wszelkich regularnych linii lotniczych przewozacych najemnikéw; zwraca si¢ do UE
o sporzadzenie czarnej listy wszystkich linii lotniczych, ktére moga uczestniczy¢ w tym procederze;

Transport morski

18.  przyjmuje z zadowoleniem trzeci filar piatego pakietu sankcji Komisji wobec Rosji, ktéry obejmuje zakaz zawijania
statkow pod bandera rosyjska i eksploatowanych przez Rosj¢ do portéw UE;, uwaza, ze Europejska Agencja ds.
Bezpieczenstwa na Morzu moglaby w zwigzku z tym odegra¢ wazng role i dostarczy¢ dokladny wykaz rosyjskich statkow,
ktére majg zakaz zawijania do portéw UE, uwzgledniajacy statki, ktére zmienily bander¢ lub dokonaty ponownej rejestracji
po 24 lutego 2022 r;
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19.  zwraca si¢ jednak o dodatkowe $rodki, aby zapobiec obchodzeniu zakazu i odmawia¢ dostepu do portéw UE
wszystkim statkom, niezaleznie od tego, kto jest ich wlascicielem, czy tez armatorem, jezeli zawijaja one réwniez do
rosyjskich portéw wzdluz swojej trasy, chyba ze zawinigcie do portu jest konieczne ze wzgledéw humanitarnych;
przyjmuje z zadowoleniem, ze kilka najwigkszych globalnych przedsigbiorstw zeglugowych z siedzibg w Europie
postanowito dobrowolnie wstrzyma¢ do odwolania wszystkie rezerwacje tadunkowe do Rosji i z Rosji;

20. domaga si¢, aby wszystkie statki, ktore chcg zawija¢ do portéw UE, objal zakazem bunkrowania w portach
rosyjskich lub z rosyjskich bunkrowcéw na morzu;

21.  uwaza, ze Europejska Agencja ds. Bezpieczenistwa na Morzu powinna w zwigzku z tym przygotowaé wytyczne
dotyczace jednolitego stosowania sankgji, aby wszystkie porty w UE obowigzywaly takie same warunki dzialania;

22, zwraca si¢ do rzadéw i wlasciwych organéw publicznych, zar6wno na szczeblu krajowym, jak i unijnym, o wzigcie
odpowiedzialnosci za sytuacje i zapewnienie odpowiedniej liczby personelu i wystarczajacych zasobéw, aby wprowadzone
srodki byly bez przeszkod stosowane i nie powodowaly dalszych opdzniett w juz zakléconym lafcuchu dostaw;

23.  stwierdza, ze wiele statkéw jest obecnie zablokowanych w regionach; przypomina apele Komisji i panstw
czlonkowskich o pilne zapewnienie bezpieczenstwa zeglugi miedzynarodowej i jej ochrony na tym obszarze,
a w szczegblnosci o zadbanie o bezpieczefistwo marynarzy; wzywa do pilnej reaprowizacji statkéw w niezbedne
marynarzom produkty oraz do ustanowienia bezpiecznego niebieskiego korytarza morskiego, aby umozliwi¢ bezpieczna
ewakuacje marynarzy i statkéw z obszaréw zagrozonych i wysokiego ryzyka na Morzu Czarnym i Morzu Azowskim;

24.  ubolewa, ze szereg wolno plywajacych min morskich zagraza Zyciu marynarzy i pasazeréw, a takze
miedzynarodowej Zegludze handlowej na Morzu Czarnym, i zwraca si¢ o miedzynarodowe wsparcie pafistw nadbrzeznych
w ich usuwaniu;

25.  jest zaniepokojony wplywem migdzynarodowej zeglugi, logistyki, fancuchéw dostaw i cen paliw, zwlaszcza
w odniesieniu do stawek frachtowych, w sektorze morskim;

Kolej

26.  ubolewa, ze na razie nie ma bezposredniego zakazu kontynuowania polaczeni kolejowych z Rosjg; zauwaza jednak,
ze kolej rosyjska dodano do wykazu podmiotéw prawnych i organdéw podlegajacych ograniczeniom finansowym;

27.  zwraca uwage, ze pociagi nadal moga podrézowal przez Rosje, w szczegdlnosci pociagi towarowe, ktore kursujg
miedzy Europg a Chinami; stwierdza jednak, ze konflikt ma dramatyczny wplyw na kolejowy transport towarowy miedzy
Azja a Europg, co zagraza stabilno$ci przedsigbiorstw obstugujacych pociagi i zajmujacych si¢ spedycja;

28.  podkresla, Ze transport pociggami towarowymi napotyka bariery fizyczne, a tysigce wagonéw czeka w kolejkach na
granicy Ukrainy i panstw UE; wzywa Komisje do wsparcia Ukrainy w przekierowaniu ruchu i ustanowieniu nowych
polaczen i szlakéw handlowych o przyspieszonej procedurze, co jest szczegdlnie pilne w przypadku transportu latwo
psujacych si¢ towardw takich jak pszenica; w zwigzku z tym z zadowoleniem przyjmuje inicjatywe ,Getreidebriicke”
polegajaca na wspdlpracy ukrainskich i unijnych przewoznikéw kolejowych w celu zapewnienia, aby towary i maszyny
rolnicze mogly wjezdza¢ do Ukrainy i ja opuszczaé; podobnie z zadowoleniem przyjmuje wysitki Rumunii na rzecz
ozywienia nieuzywanych linii kolejowych, ktére facza Rumuni¢ z Ukraing i ktére moglyby jeszcze bardziej ztagodzi¢ presje
na szlaki transportowe w Ukrainie i z Ukrainy; uwaza, Ze UE powinna wspiera¢ i ulatwia¢ takie inicjatywy;

29.  wzywa Komisje, by wsparla wysitki Ukrainy na rzecz wzmocnienia polaczen kolejowych miedzy Ukraing a UE;

30.  docenia bohaterstwo ukraifiskich pracownikéw kolei, ktérzy — mimo cigglego zagrozenia Zycia — z oddaniem
uczestniczg w ewakuacji ludnosci Ukrainy ze stref objetych wojng, nadal dostarczaja poczte, renty i emerytury, leki oraz
artykuly humanitarne i spozywcze, przewoza wlasno$¢ krajowych przedsigbiorstw, instytucji i organizacji w bezpieczne
regiony Ukrainy, oraz zapewniaja kontynuacj¢ handlu mi¢dzynarodowego i aktywnych kontaktéw dyplomatycznych na
najwyzszym szczeblu;

31.  uwaza, Ze rosyjski atak na Ukraing i wynikajace z niego potrzeby transportowe w UE spowodowaly, ze koleje UE
musza obstugiwac wigksza liczbe pasazeréw i wiecej towaréw; dlatego apeluje do paristw cztonkowskich o przyspieszenie
standaryzacji, harmonizacji i interoperacyjnosci systeméw kolejowych we wszystkich panstwach czlonkowskich oraz
wzywa Komisj¢, aby nadal monitorowala wdrazanie i usuwanie pozostalych niedociagnig¢;
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32.  wzywa Komisj¢ do natychmiastowego rozpoczecia negocjacji z Ukraing w sprawie liberalizacji migdzynarodowego
kolejowego i $rodladowego transportu towardw, aby zabezpieczy¢ szlaki transportowe i zagwarantowal nieprzerwane
fancuchy dostaw produktéw rolnych i innych towaréw do Europy i do reszty $wiata;

33.  podkresla heroizm niektérych bialoruskich pracownikéow kolei, ktérzy sabotuja rozmieszczenie rosyjskich sit
atakujacych Ukraing, i wzywa wszystkich obywateli Rosji i Biatorusi do péjscia za tym przykladem oporu obywatelskiego
wobec tej potwornej wojny agresywnej;

Transport drogowy

34.  stwierdza z zadowoleniem, ze Komisja stara si¢ zapewni¢ powrdt europejskich kierowcéw samochoddw
ciezarowych ze strefy konfliktu oraz zagwarantowal towarowy transport drogowy do Ukrainy i Motdawii;

35.  przyjmuje z zadowoleniem niedawne sankcje zakazujace przedsigbiorstwom transportu drogowego z siedziba
w Rosji i Bialorusi przewozu drogowego towaréw na terytorium Unii Europejskiej, poniewaz drastycznie ograniczaja one
mozliwosci przemystu rosyjskiego pozyskiwania kluczowych towaréw;

36.  zwraca uwage, ze bariery regulacyjne moga utrudniaé transport towaréw do Ukrainy i graniczacych z nig panstw
cztonkowskich, do ktérych naplywa wielu uchodzcéw; przyjmuje z zadowoleniem kroki podjete przez Komisje, aby
wyjasni¢ przepisy i zacheci¢ panstwa cztonkowskie do stosowania niektérych srodkéw ulatwiajacych przewozy drogowe
w wyjatkowych okolicznoiciach spowodowanych agresja Rosji na Ukraing, takich jak tymczasowe pozwolenia dla
kierowcow ukraifiskich w UE, kt6rzy nie moga wréci¢ do Ukrainy, aby przedluzy¢ ich wazno$¢, tymczasowe zwolnienia
z przepisow dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu i odpoczynku, przy zapewnieniu dobrostanu i bezpieczenstwa
kierowcow, zwolnienie z oplat za transport w celach ratunkowych oraz zwolnienia z obowigzku posiadania zezwolenia na
transport produktéw medycznych; podkresla, ze ukrainscy kierowcy samochodéw cigzarowych w Europie pracujg pod
ogromng presja z powodu wojny w ich kraju; wzywa Komisje, aby wdrozyla strategie pomocy kierowcom cigzaréwek
z Ukrainy w ponownym dolaczeniu do rodzin przesiedlonych do Unii Europejskiej, oraz apeluje o dopilnowanie, aby
panstwa cztonkowskie udzielaly pomocy potrzebujacym kierowcom;

37.  wzywa Komisje, by nadal szukala metod wspierania transportu pasazerskiego i towarowego z i do Ukrainy
i sasiadujacych z nig krajow UE w ramach pomocy humanitarnej oraz by zagwarantowala ulgi od oplat drogowych
i infrastrukturalnych, umozliwita transport w weekendy, stosowanie zwolnien podatkowych itp.;

38.  popiera natychmiastowe zawarcie umowy w sprawie transportu drogowego towaréw miedzy Unig Europejska
a Ukraing oraz wzywa Komisje i pafistwa czlonkowskie do natychmiastowego rozpoczecia tymczasowego stosowania
umowy;

39.  popiera wniosek Komisji dotyczacy zawarcia uméw transportowych z Ukraing i Moldawig i czeSciowej liberalizacji
transportu drogowego, co umozliwi przeniesienie transportu towaréw eksportowych ze szlakéw morskich — obecnie
niedostepnych ze wzgledu na rosyjska agresje — oraz zwigkszenie wykorzystania portéw morskich UE do wywozu
i przywozu towaréw do i z Ukrainy; w zwiazku z tym zdecydowanie popiera szybka odbudowe wezesniej zarzuconych
polaczen kolejowych i wodnych, w szczegdlno$ci miedzy Ukraina a Rumunia;

40.  podkresla kluczowe znaczenie otwarcia zielonych korytarzy transportowych do i z Ukrainy, aby zapewni¢ temu
krajowi wszelkie niezbedne $rodki potrzebne do zwigkszenia produkeji rolnej (np. pestycydy, nawozy i nasiona) oraz
umozliwi¢ kontynuowanie wymiany produktéw rolnych z Ukraing;

TEN-T oraz mobilnos¢ wojskowa

41.  z zadowoleniem przyjmuje komunikat Komisji w sprawie rozszerzenia transeuropejskiej sieci transportowej
(TEN-T) na sgsiadujace panstwa trzecie i wzywa do wykorzystania trwajacego przegladu TEN-T, by skoncentrowac si¢ na
znacznym zwigkszeniu inwestycji w infrastrukture transportowg taczaca Batkany Zachodnie, Moldawie, Gruzje i Ukraing;
zwraca si¢ ponadto do Komisji, Rady i Parlamentu o wykorzystanie trwajacego przegladu TEN-T jako okazji do przegladu
nowych map TEN-T zaproponowanych w grudniu 2021 r. oraz o zaproponowanie addendum, w szczegdlnosci dla
Ukrainy, Motdawii i Gruzji, aby dostosowac si¢ do zupelnie nowych potrzeb transportowych spowodowanych nielegalnym
atakiem Rosji na Ukraing; zwraca si¢ réwniez do Komisji o zaproponowanie wspdlnoty transportowej z Europg Wschodnia
lub transportowego partnerstwa wschodniego, w tym ram inwestycyjnych dla Europy Wschodniej, ktére mozna by
czeSciowo wzorowaé na traktacie o wspdlnocie transportowej z Batkanami Zachodnimi;
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42.  podkresla konieczno$¢ zwigkszenia ambicji projektu UE na rzecz mobilnosci wojskowej i dlatego przyjmuje
z zadowoleniem zaangazowanie panstw czlonkowskich UE w przyspieszenie dzialan na rzecz zwigkszenia mobilnosci
wojskowej w UE;

43.  ponownie wyraza glebokie ubolewanie nad decyzja Rady Europejskiej, ktéra drastycznie zmniejszyta ostateczna
pule $rodkéw na nowo utworzona lini¢ budzetowa dotyczaca mobilnosci wojskowej w ramach instrumentu ,taczac
Europe” (CEF II) na lata 2021-2027, kiedy przyjmowata poszczegélne kwoty wieloletnich ram finansowych 2021-2027,
i ubolewa, Ze blad ten zagraza obecnie naszemu wspdlnemu bezpieczenstwu w Europie; wzywa Komisje, aby znalazla
i przedstawita rozwigzania, ktére pozwola znacznie zwigkszy¢ lini¢ budzetowa dotyczaca mobilnosci wojskowej w ramach
CEF 11, i sugeruje uruchomienie na ten cel niewykorzystanych srodkéw z Instrumentu na rzecz Odbudowy i Zwigkszania
Odpornosci (RRF); podkresla, ze w celu zapewnienia optymalnej wspdlpracy transgranicznej i mobilno$ci w Unii nalezy
dopilnowaé, by aspekty mobilnosci wojskowej zostaly dokladnie ocenione i uwzglednione zaréwno pod wzgledem
infrastruktury, jak i finansowania; w zwiazku z tym wzywa Komisj¢, aby zaproponowala ukierunkowane wspieranie
duzych projektéw infrastrukturalnych lepiej faczacych wszystkie panstwa czlonkowskie oraz zwigkszyla liczbe polaczen
z infrastrukturg transportowa Batkandéw Zachodnich, Moldawii, Gruzji i Ukrainy; apeluje w szczegdlnosci o wzmocnienie
calej najwazniejszej infrastruktury podwéjnego zastosowania prowadzacej do wschodniej granicy Unii;

44.  wzywa Komisje, aby przekazala panstwom czlonkowskim $rodki finansowe potrzebne do rozwoju infrastruktury
podwodjnego zastosowania o strategicznym znaczeniu, niezbednej do zaspokojenia obecnych i przyszlych potrzeb;
podkresla, ze UE musi lepiej weryfikowa¢ i kontrolowaé wlasno$¢ i inwestycje w dziedzinie infrastruktury strategicznej, co
jest kluczowym aspektem zagwarantowania bezpieczenistwa UE i jej obywateli;

45.  wzywa Komisje, aby doprecyzowala strategie Global Gateway i wspierala wspdlne inwestycje infrastrukturalne,
zwlaszcza w krajach, ktére tak jak my wyznaja uniwersalne wartoici; uwaza, ze zamiast pozostawiaé te¢ dziedzing
autokracjom, Europa musi oferowa¢ atrakcyjna pod wzgledem gospodarczym i oparta na warto$ciach alternatywe dla
inwestycji w infrastrukture w biedniejszych panstwach trzecich; dazac do tego, Europa powinna polaczy¢ sily z innymi
glownymi demokracjami, takimi jak Stany Zjednoczone, Zjednoczone Krdlestwo, Kanada, Australia, Japonia czy Korea
Potudniowa;

Wzrost cen energii w transporcie

46.  podkresla, ze polaczenie wyzszych cen energii i transportu bedzie mie¢ wplyw na wszystkich obywateli, zwlaszcza
na gospodarstwa domowe o niskich dochodach, i zwigkszy ryzyko ubdstwa transportowego; podkresla ponadto fakt, ze
wyzsze koszty paliwa w transporcie lotniczym, drogowym i morskim wplywaja bezposrednio na ceny towaréw i ustug
konicowych oraz ze wzrost cen paliw utrudnia ozywienie turystyki po pandemii;

47.  z zadowoleniem przyjmuje komunikat Komisji pt. ,REPowerEU: Wspdlne europejskie dzialania w kierunku
bezpiecznej i zréwnowazonej energii po przystepnej cenie” oraz popiera potrzebe szybkiego uniezaleznienia si¢ Europy od
rosyjskich Zrédel energii, co moze jednoczesnie okazac si¢ szansg na przyspieszenie transformacji energetycznej; ubolewa
jednak, ze Komisja nie zajela si¢ jeszcze kwestig wzrostu cen paliw dla przewoznikéw; wzywa Komisje do doglebnej analizy
wplywu gospodarczego cen paliw na transport i mobilno$¢ w UE oraz do podjecia dalszych dzialan w odpowiedzi na
wzrost cen w transporcie zgodnie z zalozeniami Europejskiego Zielonego Ladu;

48.  z zadowoleniem przyjmuje nadzwyczajne Srodki przyjete przez kilka panstw cztonkowskich w celu zlagodzenia
wzrostu cen paliw, takie jak tymczasowe obnizenie podatkéw, oraz wzywa Komisje do opracowania wspdlnych kryteriow
koordynowanych na szczeblu UE i do ulatwienia przyjecia tych $rodkéw przez organy krajowe;

49.  wzywa Komisje, a w szczegdlnosci wladze krajowe, regionalne i lokalne, do wdrazania $rodkéw zgodnych
z 10-punktowym planem Migdzynarodowej Agencji Energetycznej na rzecz ograniczenia zuzycia ropy naftowej, takich jak
rozszerzenie pracy zdalnej, niedziela w mieScie bez samochodu, dalsze promowanie transportu publicznego,
mikromobilnosci, ruchu pieszego i rowerowego, powszechniejsze wspdlne uzytkowanie samochodéw osobowych,
promowanie ekologicznego stylu jazdy samochodami cigzarowymi i dostawczymi, podrézowanie w miare mozliwosci
pociggami duzych predkosci i pociggami nocnymi zamiast samolotami, unikanie podrézy stuzbowych samolotem, jezeli
istnieje alternatywa, oraz zwigkszenie liczby pojazdéw elektrycznych i pojazdéw o lepszej wydajnosci;
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50.  podkresla pilng potrzebe znacznego zwigkszenia unijnej produkcji, dostaw i magazynowania paliw i energii ze
zroédel odnawialnych oraz dalszej dywersyfikacji dostaw energii w Unii Europejskiej, rowniez poprzez import paliw
alternatywnych w perspektywie krétkoterminowej, w tym za posrednictwem unijnych terminali portowych dla LNG jako
paliwa przejsciowego, przy jednoczesnym $wiadomym unikaniu uzaleznienia od jednego dostawcy i powstawania aktywéw
osieroconych oraz w zgodzie z celami UE w dziedzinie klimatu; podkresla ponadto potrzebe wzmocnienia polaczent w sieci
energetycznej miedzy panstwami czlonkowskimi, zwlaszcza migdzy Pélwyspem Iberyjskim a resztg Europy;

51.  uwaza, Ze nalezy wspiera synergie i komplementarnos¢ sieci TEN-T i TEN-E oraz w pelni zagwarantowad istniejace
i przyszte mozliwosci finansowania oraz poziomy finansowania przeznaczonego na rozw6j TEN-T;

Turystyka

52.  podkresla, ze obecna zbrodnicza agresja Rosji na Ukraing odcisnela glebokie pietno na turystyce, zwlaszcza na
obszarach graniczacych z Ukraina; zaznacza, ze turysci przestali podrézowaé do niektorych panstw czlonkowskich UE,
takich jak Polska, Rumunia, Stowacja, Bulgaria czy kraje baltyckie, ze wzgledu na blisko$¢ granicy z Ukraing i strach przed
wojng; zauwaza, ze mimo wlasnych probleméw branza turystyczna w tych krajach pomaga uchodzZcom z Ukrainy; apeluje
zatem o wspélna europejska polityke turystyczng, a w szczeg6lnoéci o plan dzialania obejmujgcy skuteczne wsparcie
finansowe, aby poméc sektorowi i kierunkom turystycznym, ktére najbardziej ucierpialy, w przezwycigzeniu kryzysu
zwigzanego z COVID-19 i ze zbrodniczg agresja Rosji na Ukraing;

53.  ponownie wyraza zdecydowane poparcie dla ustanowienia europejskiego mechanizmu zarzadzania kryzysowego
w unijnym sektorze turystyki, aby odpowiednio i szybko reagowad na kryzysy o wielkiej skali, takie jak pandemie i wojny
czy kryzysy humanitarne wynikajace ze zmiany klimatu; podkresla, ze trzeba znalez¢ rozwiazania w zakresie finansowania
krétkoterminowych niedoboréw finansowych, ktére powstaja w wyniku takich kryzyséw, a takze zapewnié $rednio-
i dtugoterminowe ramy i strategie;

54.  podkresla, ze rosnace koszty energii i Zywnosci, ktére poteguje wojna, spowoduja wzrost kosztéw ponoszonych
przez przedsigbiorstwa turystyczne i caly lafcuch wartosci, a zwlaszcza MSP, ktére juz teraz maja trudnosci
z przetrwaniem po dwdch latach pandemii; w zwigzku z tym wzywa panstwa cztonkowskie, aby udzielity im niezbednego
wsparcia w ramach polityki podatkowej, a w szczegdlnosci ulg podatkowych, a takze wzywa Komisje do wykorzystania
funduszy UE do poprawy plynnosci finansowej MSP; podkresla w zwigzku z tym, ze ozywienie sektora jeszcze bardziej sig
opdzni, oraz wzywa Komisje i panstwa cztonkowskie do utrzymania obecnego wsparcia publicznego, np. przez odroczenie
splaty powstalych zobowigzan;

55.  podkresla, ze pandemia COVID-19 i obecny kryzys zwigzany z wojna w Ukrainie pokazaly, Ze trzeba niezwlocznie
ustanowic¢ agencj¢ UE ds. turystyki; uwaza, ze koordynacja jest niezb¢dna jako rozwigzanie krétkoterminowe do ozywienia
przemystu turystycznego UE, a w istniejacych agencjach nalezy szybko utworzy¢ specjalny departament turystyki
odpowiedzialny za stworzenie nowej ,unijnej marki turystycznej” promujacej Europe jako bezpieczny, zréwnowazony
i inteligentny cel podrézy dla wszystkich; wzywa do opracowania wspdlnej kampanii UE promujacej Europe jako kierunek
turystyczny, aby zacheci¢ turystow do odwiedzania miejsc najbardziej popularnych wsrdéd turystéw rosyjskich
i ukrainskich;

56.  apeluje, aby panstwa czlonkowskie wspieraly unijne hotele i podmioty $wiadczace ustugi wynajmu krétkotermi-
nowego, ktére przyjmuja uchodzcoéw ukrainiskich;

57.  z zadowoleniem przyjmuje fakt, ze przedsigbiorstwa turystyczne juz zatrudniajg uchodZcow ukrainskich, i zwraca
si¢ do Komisji, by w ramach wspierania tych dzialan ustanowita tymczasowy unijny program finansowy w odpowiedzi na
niedob6r sily roboczej w turystyce, ktory stanowi powazny problem w tym sektorze po pandemii;

(o]
) (0]

58.  zobowigzuje swoja przewodniczaca do przekazania niniejszej rezolucji Radzie, Komisji oraz rzadom i parlamentom
panstw cztonkowskich.
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