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Homologacja typu pojazdéw silnikowych i silnikéw w odniesieniu do emisji i trwalosci aku-

mulatoréw (Euro7)

Poprawki przyjete przez Parlament Europejski w dniu 9 listopada 2023 r. w sprawie wniosku dotyczacego rozpo-

rzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych i silnikéw oraz

ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw w odniesieniu

do emisji i trwato$ci akumulatora (Euro 7) oraz uchylenia rozporzadzen (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009
(COM(2022)0586 — C9-0375/2022 — 2022/0365(COD)) ()

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)

(C/2024/2856)

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw -1 (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(-1)

W decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2022/591 (') ustanawiajgcej ogdlny unijny program dzia-
lafi w zakresie Srodowiska do 2030 r. jednym z szesciu
celow tematycznych Unii na okres do 31 grudnia 2030 r.
jest dgzenie do osiggnigcia zerowego poziomu emisji zanie-
czyszczefi, w tym w odniesieniu do szkodliwych chemika-
liow, w celu osiggnigcia nietoksycznego Srodowiska, w tym
powietrza, wody i gleby, a takZe w odniesieniu do zanieczy-
szczenia S$wietlnego i zanieczyszczenia halasem oraz
ochrony zdrowia i dobrostanu ludzi, zwierzgt i ekosystemow
przed zagrozeniami i negatywnymi skutkami zwigzanymi
ze Srodowiskiem.

() Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/591
z 6 kwietnia 2022 r. w sprawie ogélnego unijnego programu dzialari
w zakresie Srodowiska do 2030 r. (Dz.U. L 114 z 12.4.2022, s. 22).

(") Sprawa zostala odestana do komisji wlasciwej w celu przeprowadzenia negocjacji migdzyinstytucjonalnych na podstawie art. 59 ust. 4

akapit czwarty Regulaminu (A9-0298/2023).

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw -1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

()

(*)
(*)
()
(*)
(*)
(')

(lh

(-1a) Europejski Zielony Lad () to propozycja Unii w sprawie

transformacji, ktéra ma pozwoli¢ najpéiniej do 2050 r.
osiggngc cel, jakim jest neutralna dla klimatu i czysta gos-
podarka o obiegu zamknigtym, optymalizacja gospodaro-
wania zasobami i minimalizacja zanieczyszczenia przy jed-
noczesnym uznaniu koniecznosci glgbokiej transformacji.
Unia jest réwniez zaangazowana w realizacje Agendy na
rzecz zréwnowazonego rozwoju 2030 oraz jej celow zrow-
nowazonego rozwoju (). Strategia inteligentnej mobilnosci
zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju, przyjeta
w grudniu 2020 . (%), oraz plan dzialania na rzecz elimina-
¢ji zanieczyszczefi () przyjety w maju 2021 r. dotyczg kon-
kretnego aspektu Europejskiego Zielonego Ladu, jakim
jest zanieczyszczenie powodowane przez transport. Inne
szczegolnie istotne dla tej polityki inicjatywy to na przyklad
dyrektywa w sprawie jakosci powietrza ('), nowa strategia
przemystowa dla Europy (%), normy emisji CO, dla samo-
chodéw osobowych i dostawczych (") oraz docelowe
poziomy emisji CO, dla nowych pojazdéw cigzkich (V).

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady Europej-
skiej, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego
i Komitetu Regionéw — Europejski Zielony Lad, COM(2019) 640
final
https:/[www.un.org/ga/search/view_doc.asp?symbol=A/RES/70/1
https://sdgs.un.org/goals

COM(2020) 789 final

COM(2021) 400 final

Dyrektywa 2008/50/WE.

COM(2020) 102 final i COM(2021) 350 final.

) COM/2021/556

(") COM(2023) 88 final

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/oj
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Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 1

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Rynek wewnetrzny to obszar, na ktérym zapewnié nalezy
swobodny przeplyw towaréw, osdob, ustug i kapitatu.
W tym celu rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2018/858 (¥) wprowadzono kompleksowy sys-
tem homologacji typu i nadzoru rynku pojazdéw silniko-
wych, przyczep oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych
zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow.

# Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858
z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojaz-
déw silnikowych i ich przyczep oraz uktad6w, komponent6éw i oddziel-
nych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, zmie-
niajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz
uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U.L 151 z 14.6.2018, s. 1).

Rynek wewnetrzny to obszar, na ktérym zapewni¢ nalezy
swobodny przeplyw towaréw, oséb, ustug i kapitatu.
W tym celu rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2018/858 (*) wprowadzono kompleksowy sys-
tem homologacji typu i nadzoru rynku pojazdéw silniko-
wych, przyczep oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych
zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw
oraz opon do wszystkich pojazdéw.

# Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858
z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojaz-
déw silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, komponentow i oddziel-
nych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, zmie-
niajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz
uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U.L 151 z 14.6.2018, s. 1).

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(2a) Udane przejscie na mobilno$¢ bezemisyjng wymaga zinte-

growanego podejscia i sprzyjajgcych warunkow, aby pobu-
dzi¢ innowacje oraz utrzymacé wiodgcq pozycje Unii w dzie-
dzinie technologii w tym sektorze. Obejmuje publiczne
i prywatne inwestycje w badania naukowe i innowacje,
coraz wigkszq podaz pojazdow bezemisyjnych i niskoemisyj-
nych, rozwéj infrastruktury ladowania i uzupelniania
paliwa, integracje z systemami energetycznymi, jak rowniez
zréwnowazone dostawy materialow i zréwnowazong pro-
dukcje, ponowne wykorzystanie oraz recykling akumulato-
réw w Europie. Wymaga to spdjnych dzialaii na szczeblu
unijnym, krajowym, regionalnym i lokalnym.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Poprawka 5

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 2 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(2b) Aby wspieraé czystq mobilnos¢, a jednoczesnie nie zanied-

baé reindustrializacji Europy i obywateli, konieczne jest
utrzymanie przystgpnych dla obywateli i przedsigbiorstw
cen pojazdéw prywatnych i uzytkowych. Przyczyni sig to
do podtrzymania jakosci Zycia, konkurencyjnosci przemy-
stowej i innowacji, a takze pomoze tworzy¢ miejsca pracy
i rozwijaé umiejetno$ci w sektorze.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 2 c (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(2¢)

Nalezy zapewnié spolecznie akceptowalne i sprawiedliwe
przejscie na mobilno$¢ bezemisyjng. Waine jest zatem uwz-
glednienie spolecznych skutkow takiego przechodzenia
w calym laficuchu wartosci w przemysle motoryzacyjnym
oraz proaktywne zajecie si¢ kwestig ich wplywu na zatrud-
nienie. W ramach mechanizmu sprawiedliwej transformacji
nalezy zatem wprowadzic na poziomie unijnym, krajowym
i regionalnym ukierunkowane programy — takie jak plany
sprawiedliwej transformacji dla regionéw zaleznych od
przemystu samochodowego — w zakresie przekwalifikowa-
nia, podnoszenia kwalifikacji i przenoszenia pracownikow,
a w regionach i spolecznosciach dotknigtych negatywnymi
skutkami — inicjatywy zwiqzane z ksztalceniem i poszuki-
waniem pracy, w Scislym porozumieniu z partnerami spo-
lecznymi i wlasciwymi organami. Podczas transformacji
nalezy zwigkszy¢ zatrudnienie kobiet oraz réwnos¢ szans
w tym sektorze.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/oj
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Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

*)

Wymogi techniczne w zakresie homologacji typu pojazdéw
silnikowych, silnikéw i czg$ci zamiennych pod katem emisji
(shomologacja typu w zakresie emisji”) s3 obecnie opisane
w dwoch rozporzadzeniach, ktére dotycza homologacji
typu w zakresie emisji dla pojazdéw lekkich i cigzkich —
odpowiednio w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego
iRady (WE) nr 715/2007 (,Euro 6”) (**) oraz w rozporzadze-
niu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009
(,Euro VI") (). Powodem istnienia dwdéch rozporzqdzeti byt
fakt, ze emisje zanieczyszczeti pochodzgcych z pojazdow cig-
zarowych byly sprawdzane na podstawie badania silnika,
natomiast w przypadku pojazdéw lekkich podstawg bylo
badanie calego pojazdu. Od tego czasu opracowano meto-
dyki, ktére umozliwiajq badanie zaréwno lekkich, jak i cigz-
kich pojazdéw na drodze. Dlatego nie zachodzi juz koniecz-
nos¢ oparcia homologacji typu na badaniach silnika.

Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie homologagji typu pojazdow sil-
nikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lek-
kich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz
w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdéw (Dz.U.L 171 z 29.6.2007, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009
z dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczace homologacji typu pojazdéw sil-
nikowych i silnikéw w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi pocho-
dzacych z pojazdéw cigzarowych o duzej tadownosci (Euro VI) oraz
w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi tech-
nicznej pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
i dyrektywe 2007/46/WE oraz uchylajace dyrektywy 80/1269/EWG,
2005/55/WE i 2005/78/WE (Dz.U. L 188 z 18.7.2009, s. 1).

(*)

Wymogi techniczne w zakresie homologacji typu pojazdéw
silnikowych, silnikéw i czg$ci zamiennych pod katem emisji
(;homologacja typu w zakresie emisji”) sa obecnie opisane
w dwoch rozporzadzeniach, ktére dotycza homologacji
typu w zakresie emisji dla pojazdéw lekkich i cigzkich —
odpowiednio w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego
iRady (WE) nr 715/2007 (,Euro 6”) (*) oraz w rozporzadze-
niu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009
(,Euro VI) (¥).

Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw sil-
nikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lek-
kich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w spra-
wie dostegpu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdéw (Dz.U.L 171 z 29.6.2007, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009
z dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczace homologacji typu pojazdéw silni-
kowych i silnikéw w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodza-
cych z pojazdow cigzarowych o duzej tadownosci (Euro VI) oraz
w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi tech-
nicznej pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
i dyrektywe 2007/46/WE oraz uchylajace dyrektywy 80/1269/EWG,
2005/55/WE i 2005(78/WE (Dz.U. L 188 z 18.7.2009, s. 1).

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Ujecie w jednym rozporzadzeniu wymogéw okreslonych
w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007 i rozporzadzeniu
(WE) nr 595/2009 powinno zapewni¢ wewnetrzng spojno$é
systemu homologacji typu w zakresie emisji zaré6wno dla
pojazdéw lekkich, jak i cigzkich, przy jednoczesnym zezwo-
leniu na réine dopuszczalne warto$ci emisji dla tych
pojazdow.

Ujecie w jednym rozporzadzeniu wymogéw okreslonych
w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007 i rozporzadzeniu
(WE) nr 595/2009 powinno zapewni¢ wewnetrzng spojno$é
systemu homologacji typu w zakresie emisji zaréwno dla
pojazddéw lekkich, jak i cigzkich, przy jednoczesnym zezwo-
leniu na rézne dopuszczalne wartosci i zasady oraz warunki
badania emisji dla tych pojazdéw.

Poprawka 9

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Konieczne jest rowniez zmniejszenie ztozonosci, kosztow
administracyjnych i kosztéw wdrazania dla producentéw
i wladz oraz zapewnienie skutecznego i efektywnego wdro-
zenia klas emisji Euro. Uproszczenie osiggnieto dzieki wyeli-
minowaniu réznych terminéw stosowania wartosci dopusz-
czalnych i badan, ktére wystgpowaly w normie Euro 6 i Euro
VI, wyeliminowaniu licznych i ztozonych badan emisji, gdy
takie badania nie sg potrzebne, odwolaniu si¢ do norm
w ramach istniejacych regulaminéw ONZ, w stosownych
przypadkach, oraz zapewnieniu uproszczonego i spdjnego
zestawu procedur i badan dla poszczegdlnych faz homolo-
gadji typu w zakresie emisji.

Konieczne jest réwniez zmniejszenie ztozonosci, kosztow
administracyjnych i kosztéw wdrazania dla producentéw
i wladz oraz zapewnienie skutecznego i efektywnego wdro-
zenia klas emisji Euro. Uproszczenie osiggnieto dzigki wyeli-
minowaniu réznych terminéw stosowania warto$ci dopusz-
czalnych i badafi, wyeliminowaniu licznych i zlozonych
badan emisji, gdy takie badania nie sa potrzebne, odwolaniu
si¢ do norm w ramach istniejacych regulaminéw ONZ, w sto-
sownych przypadkach, oraz zapewnieniu uproszczonego
i spdjnego zestawu procedur i badan dla poszczegdlnych
faz homologacji typu w zakresie emisji.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/oj
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Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Celem zapewnienia rzeczywistego ograniczenia wartosci
dopuszczalnej emisji zarwno dla pojazdéw lekkich, jak
i ciezkich, konieczne jest badanie pojazdéw w rzeczywistych
warunkach uzytkowania z zachowaniem minimalnego zes-
tawu ograniczen, granic i innych wymogéw dotyczacych
jazdy, a nie tylko w laboratorium.

Celem zapewnienia rzeczywistego ograniczenia wartosci
dopuszczalnej emisji zar6wno dla pojazdéw lekkich, jak
i ciezkich konieczne jest badanie pojazdéw w rzeczywistych
warunkach uzytkowania, ktdre sq statystycznie istotne, przy
minimalnym zestawie ograniczefi, granic i innych wymo-
géw dotyczacych jazdy. Takie badania drogowe powinny
odbywa( si¢ w normalnych warunkach jazdy i wykluczaé
tendencyjne prowadzenie pojazdu.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 10

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(10)

Zgodnie z rozporzadzeniami (WE) nr 715/2007 i (WE)
nr 595/2009 pojazdy muszg spelniaé dopuszczalne wartosci
emisji przez okreslony czas, ktéry nie odpowiada juz prze-
cigtnemu okresowi eksploatacji pojazdéw. Nalezy zatem
ustanowi¢ wymogi dotyczace trwatosci, ktdre beda odzwier-
ciedlaly Sredni przewidywany okres eksploatacji pojazdéw
w Unii.

(10)

Zgodnie z rozporzadzeniami (WE) nr 715/2007 i (WE)
nr 595/2009 pojazdy muszg spelnia¢ dopuszczalne wartosci
emisji przez okreslony czas, ktéry nie odpowiada juz prze-
cietnemu okresowi eksploatacji pojazdéw. Nalezy zatem
ustanowi¢ wymogi dotyczace trwalosci, ktére bedg odzwier-
ciedlaly przewidywany okres eksploatacji pojazdéw () i ich
standardowe uzytkowanie w calej Unii, z uwzglednieniem
roznic migdzy paristwami czlonkowskimi. Ma to szczegdlne
znaczenie dla nabywcéw uzywanych pojazdow, ktérzy ocze-
kujq, Ze emisje z pojazdu bedg takie same jak po ich wpro-
wadzeniu do obrotu po raz pierwszy.

(") Europejskie Stowarzyszenie Producentéw Samochodéw (ACEA)

»Vehicles in use, Europe 2022” [Pojazdy uiytkowane w Europie
2022].

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 10 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(10a) Zachgca sig patistwa cztonkowskie do opracowania i wdro-

Zenia strategii zachgcajgcych do odnawiania floty, aby ulat-
wic stopniowe wprowadzanie do floty europejskiej pojaz-
déw o obniZonych emisjach, co sprawi, Ze ekosystem
transportowy bedzie czystszy i bardziej zréwnowazony.

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(11)

Istniejg obecnie dostgpne i szeroko stosowane na $wiecie
technologie, ktére ograniczaja emisje oparéw lotnych zwiaz-
kéw organicznych podczas uzytkowania, parkowania i tan-
kowania pojazdu benzyng. Dlatego nalezy ustali¢ dopusz-
czalne warto$ci emisji w odniesieniu do takich lotnych
zwigzkéw organicznych na nizszym poziomie i wprowadzié
dopuszczalne wartosci emisji dla fazy tankowania.

(11)

Istnieja obecnie dostepne i szeroko stosowane na $wiecie
technologie, ktére ograniczajg emisje oparéw lotnych zwigz-
kéw organicznych podczas uzytkowania, parkowania i tan-
kowania pojazdu benzyna. Poniewaz technologie te sq juz
sprawdzone i wdrazane w sposob racjonalny pod wzgledem
kosztow na innych rynkach i w innych regionach, Unia
powinna dostosowal si¢ do innych rynkéw, ustalajgc
dopuszczalne wartosci emisji w odniesieniu do takich lot-
nych zwigzkéw organicznych na nizszym poziomie i wpro-
wprowadzajgc dopuszczalne wartosci emisji dla fazy tanko-
wania.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/oj
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Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 11 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(11a) Jezeli chodzi o kontrolg emisji z tankowania, pokladowe

systemy odzyskiwania oparéw podczas tankowania wdraza
sig nainnych rynkachiw innych regionach od ponad 15 lat,
a skutecznos¢ kontroli oparéw jest dowiedziona. Pokladowe
systemy odzyskiwania oparéw podczas tankowania nie
wymagajq corocznej konserwacji ani inspekcji w celu utrzy-
mania wyzszego poziomu skutecznosci kontroli oparéw
podczas tankowania, a jednoczesnie sq zgodne z obecnymi
wymogami dotyczgcymi stacji benzynowych na etapie II.

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(12)

Emisje inne niz spaliny skladajg si¢ z czastek emitowanych
przez opony i hamulce pojazdéw. Szacuje si¢, Ze emisje
z opon s3 najwigkszym Zrédlem mikrodrobin plastiku do
Srodowiska. Jak wynika z oceny skutkéw, oczekuje sie, ze
do roku 2050 emisje inne niz spaliny beda stanowily do 90
% wszystkich czastek emitowanych przez transport dro-
gowy, poniewaz czastki spalin zmniejszg si¢ ze wzgledu na
elektryfikacje pojazdéw. Nalezy zatem dokonaé pomiaréw
wspomnianych emisji innych niz spaliny i okresli¢ dla nich
warto$ci dopuszczalne. Do korica 2024 r. Komisja powinna
przygotowaé sprawozdanie na temat Scieralnosci opon,
w ktorym dokona przeglgdu metod pomiarowych i stanu
wiedzy technicznej w celu przedstawienia wnioskéw doty-
czgcych dopuszczalnych wartosci wskaznika Scieralnosci
opon.

(12)

Emisje inne niz spaliny skladajg si¢ z czastek emitowanych
przez opony i hamulce pojazdéw. Szacuje si¢, ze emisje
z opon sg najwigkszym zrédlem mikrodrobin plastiku do
Srodowiska. Jak wynika z oceny skutkéw, oczekuje sie, ze
do roku 2050 emisje inne niz spaliny beda stanowity do 90
% wszystkich czastek emitowanych przez transport dro-
gowy, poniewaz czastki spalin zmniejszg si¢ ze wzgledu na
elektryfikacje pojazdéw. Nalezy zatem dokonaé pomiardéw
wspomnianych emisji innych niz spaliny i okresli¢ dla nich
warto$ci dopuszczalne. Do konica 2025 r. Komisja powinna
przeprowadzi¢ przeglgd metod pomiarowych Scieralno$ci
opon i okresli¢ dopuszczalne wartosci wskaznika Scieral-
nosci w oparciu o najnowoczesniejsze metody w przypadku,
gdy brak jednolitych przepisow odnoszgcych sig do prac nad
$cieralno$cig opon przeprowadzonych na forum WP.29
ONZ do potowy 2026 r. Komisja powinna zadbac o to, by
WP.29 ONZ w odpowiednim czasie osiggnglo swe cele,
ktére odzwierciedly wysoki poziom ambicji w oparciu
o solidne podstawy naukowe i techniczne. Przeglgdowi
powinien towarzyszy¢é wniosek ustawodawczy w sprawie
pojazdéw z akumulatorami trakcyjnymi, w tym hybryd
typu plug-in i pojazdéw elektrycznych o napedzie akumu-
latorowym, aby przyjgé dopuszczalne wartosci wskaznika
Scieralno$ci opon zgodne z celem Unii dotyczgcym zmniej-
szenia ilosci mikrodrobin plastiku uwalnianych do Srodo-
wiska 0 30 % do 2030 r. i oparte na najbardziej aktualnych
wskaznikach Scieralnosci.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(14)

Pojazdy z akumulatorami trakcyjnymi, w tym hybrydy typu
plug-in i pojazdy elektryczne o napedzie akumulatorowym,
przyczyniajg si¢ do obnizenia emisyjnosci sektora trans-
portu drogowego. Chcac zdoby¢ i zwigkszy¢ zaufanie kon-
sumentéw do takich pojazdéw, muszg by¢ one wydajne
i trwale. Dlatego wazne jest, aby akumulatory trakcyjne po
wielu latach uzytkowania zachowaly znaczng cze$¢ swojej
poczatkowej pojemnosci. Ma to szczegblne znaczenie dla
nabywcow uzywanych pojazdoéw elektrycznych, ktérzy
chcag mie¢ pewno$¢, ze pojazd bedzie dalej funkcjonowat
zgodnie z oczekiwaniami. W zwigzku z tym monitorowanie
stanu akumulatora powinno by¢ wymagane w przypadku
wszystkich pojazdéw korzystajacych z akumulatoréw trak-
cyjnych. Ponadto nalezy wprowadzi¢ minimalne wymogi
w zakresie wydajnosci w odniesieniu do trwalosci akumula-
torébw w samochodach osobowych, biorgc pod uwage
0gblny przepis techniczny ONZ nr 22 (¥).

(¥) Ogdlny przepis techniczny ONZ w sprawie trwaloci akumulatoréw
instalowanych w pojazdach elektrycznych, GTR ONZ nr 22.

(14) Pojazdy z akumulatorami trakcyjnymi, w tym hybrydy typu
plug-in i pojazdy elektryczne o napedzie akumulatorowym,
przyczyniaja sie do obnizenia emisyjnosci sektora transportu
drogowego. Chcac zdoby¢ i zwigkszy¢ zaufanie konsumen-
tow do takich pojazdéw, musza by¢ one wydajne i trwate.
Dlatego wazne jest, aby akumulatory trakcyjne po wielu
latach uzytkowania zachowaly znaczna cze$¢ swojej poczat-
kowej pojemnosci. Ma to szczegdlne znaczenie dla nabyw-
céw uzywanych pojazdow elektrycznych, ktérzy chca mieé
pewnos¢, ze pojazd bedzie dalej funkcjonowal zgodnie
z oczekiwaniami. W zwigzku z tym monitorowanie stanu
akumulatora powinno by¢ wymagane w przypadku wszyst-
kich pojazdéw korzystajacych z akumulatoréw trakeyjnych.
Ponadto nalezy wprowadzi¢ minimalne wymogi w zakresie
wydajnoéci w odniesieniu do trwalosci akumulatoréw
w samochodach osobowych i lekkich pojazdach uzytko-
wych, biorgc pod uwage ogdlny przepis techniczny ONZ
nr 22 (V).

(*) Ogolny przepis techniczny ONZ w sprawie trwalo$ci akumulatoréw
instalowanych w pojazdach elektrycznych, GTR ONZ nr 22.

Poprawka 17

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 14 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(14a) Przyrzqdy i uklady OBM, OBFCM lub SOH wykorzystujg
dane generowane przez pojazd do monitorowania jego
zgodnosci z niniejszym rozporzgdzeniem. Te dane powinny
by¢ udostepniane zgodnie z aktem w sprawie danych uzyt-
kownikom pojazdéw i ich ustugodawcom, aby uzytkownicy
pojazdow mogli korzystaé z porad i zaleceii dotyczgcych
sposobow ograniczenia emisji zanieczyszczefi z pojazdu,
jego zuzycia energii i wydluzenia czasu pracy akumulatora
dzigki lepszemu uzytkowaniu pojazdu.
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Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 15

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(15)

Dobrze znanym problemem jest ingerencja w pojazdy w celu
usuniecia lub dezaktywacji czesci ukladéw kontroli emisji
zanieczyszczen. Takie praktyki prowadza do niekontrolowa-
nych emisji i nalezy im zapobiega¢. Ingerencja w drogomierz
skutkuje falszywym przebiegiem i utrudnia prawidtowa kon-
trole eksploatacyjng pojazdu. Dlatego niezwykle wazne jest
zagwarantowanie najwyzszej mozliwej ochrony bezpieczeni-
stwa tych ukladéw, wraz z certyfikatami bezpieczenstwa
i odpowiednig ochrong przed ingerencjg w celu uniknigcia
ingerencji w uklady kontroli emisji zanieczyszczen oraz dro-
gomierz pojazdu.

(15)

Dobrze znanym problemem jest ingerencja w pojazdy w celu
usuniecia lub dezaktywacji czesci ukladéw kontroli emisji
zanieczyszczen. Takie praktyki prowadzg do niekontrolowa-
nych emisji i nalezy im zapobiega¢ poprzez dzialania znie-
checajgce do reklamy, sprzedazy i instalacji urzqdzed umoz-
liwiajgcych ingerencje oraz nakladanie kar za takie
praktyki. Ingerencja w drogomierz skutkuje falszywym
przebiegiem i utrudnia prawidtowa kontrolg eksploatacyjna
pojazdu. Dlatego niezwykle wazne jest zagwarantowanie
najwyzszej mozliwej ochrony bezpieczefistwa tych ukladéw,
wraz z certyfikatami bezpieczenstwa i odpowiednig ochrong
przed ingerencjg w celu unikniecia ingerencji w uktady kon-
troli emisji zanieczyszczen oraz drogomierz pojazdu.

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 15 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(15a) Aby srodki zapobiegajqce ingerencji nie ograniczaly nad-

miernie konkurencji, niniejsze rozporzqdzenie i jego prze-
pisy wtérne powinny nadal umozliwiaé niezaleznym pod-
miotom  opracowywanie, dystrybucje, instalowanie
i aktywowanie czgSci zamiennych na rynku wtérnym.
W zwigzku z tym producenci powinni udostepniac niezalez-
nym podmiotom informacje, narzgdzia i procesy absolutnie
niezbgdne do opracowywania i instalowania takich czgsci
zamiennych.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Poprawka 20

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 16

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(16)

Zainstalowane w pojazdach czujniki sg juz obecnie wyko-
rzystywane do wykrywania nieprawidlowos$ci w emisji i uru-
chomienia zwigzanych z tym napraw za po$rednictwem
pokladowego ukladu diagnostycznego (OBD). Obecnie sto-
sowany uklad OBD nie wykrywa jednak dokladnie i w pore
usterek ani nie wymusza wystarczajagco i w pore napraw.
W rezultacie mozliwe jest, ze emisje z pojazdow s3 znacznie
wyzsze niz dopuszczalne. Czujniki stosowane dotychczas
w OBD mozna réwniez wykorzysta¢ do cigglego monitoro-
wania i kontrolowania zachowania pojazdéw w zakresie
emisji za pomocg pokladowego ukladu monitorujacego
(OBM). OBM bedzie réwniez ostrzegal uzytkownika
o koniecznosci przeprowadzenia napraw silnika lub ukfa-
déw kontroli emisji zanieczyszcze, gdy beda one
konieczne. W zwigzku z tym nalezy wprowadzi¢ wymog
instalowania takiego ukladu i uregulowac jego wymogi tech-
niczne.

(16)

Zainstalowane w pojazdach czujniki sg juz obecnie wyko-
rzystywane do wykrywania nieprawidlowosci w emisji i uru-
chomienia zwigzanych z tym napraw za poSrednictwem
pokladowego ukladu diagnostycznego (OBD). Obecnie sto-
sowany uktad OBD nie wykrywa jednak dokfadnie i w pore
usterek ani nie wymusza wystarczajgco i w porg napraw.
W rezultacie mozliwe jest, Ze emisje z pojazd6w sg znacznie
wyzsze niz dopuszczalne. Czujniki stosowane dotychczas
w OBD mozna réwniez wykorzysta¢ do cigglego monitoro-
wania i kontrolowania zachowania pojazdéw w zakresie
emisji spalin za pomocg poktadowego uktadu monitorujg-
cego (OBM). OBM bedzie réwniez ostrzegal uzytkownika
o koniecznoéci przeprowadzenia napraw silnika lub ukla-
déw kontroli emisji zanieczyszczen, gdy beda one
konieczne. W zwigzku z tym nalezy wprowadzi¢ wymaég
instalowania takiego ukladu i uregulowac jego wymogi tech-
niczne. Naklanianie do podjecia srodkéw przewidzianych
przez te uklady nie powinno prowadzic¢ do zagrozenia bez-
pieczeristwa ruchu drogowego ani ograniczenia mobilnosci.

Poprawka 21

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(17)

Producenci mogq zdecydowa( si¢ na produkcje pojazdéw
spelniajqcych nizsze dopuszczalne wartosci emisji lub o lep-
szej trwalosci akumulatora niz wymagana w niniejszym
rozporzqdzeniu, bgdZ zawierajgcych zaawansowane
warianty, takie jak geofencing i sterowanie adaptacyjne.
Konsumenci i organy krajowe powinni mie¢ mozliwosé
identyfikacji takich pojazdow dzigki odpowiedniej doku-
mentacji. Dlatego nalezy udostepnié srodowiskowy pasz-
port pojazdu (EVP).

(17)

Nalezy udostgpnic konsumentom aktualny Srodowis-
kowy paszport pojazdu (EVP), w ktorym znajdujq si¢ aktu-
alne informacje w calym okresie eksploatacji pojazdu, takie
jak zuzycie paliwa, stan akumulatora, dopuszczalne war-
tosci emisji, wyniki okresowych badari technicznych, dane
dotyczgce zdatnosci do ruchu drogowego i inne istotne
informacje.
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Poprawka 22

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 18
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(18) W przypadku gdy Komisja przedstawi wniosek dotyczqcy | skresla sig
rejestracji po 2035 r. nowych pojazdéw lekkich napedza-
nychwylgcznie paliwami neutralnymi pod wzgledem emisji
CO2 poza zakresem norm CO2 dla flot, a takze zgodnie
z prawem Unii i unijnym celem neutralnosci klimatycznej,
niniejsze rozporzqdzenie bedzie musialo zostaé zmienione
w celu uwzglednienia mozliwosci udzielania homologacji
typu takich pojazdéw.
Poprawka 23
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 19
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(19)

Emisje z pojazdoéw sprzedawanych przez drobnych produ-
cent6w stanowig nieistotng cze$¢ emisji w Unii. W zwiazku
z tym mozna dopusci¢ pewng elastyczno$¢ w niektérych
wymogach dla takich producentéw. Drobni producenci
powinni zatem mie¢ mozliwo$¢ zastgpienia niektérych
badan podczas homologacji typu deklaracjami zgodnosci,
natomiast bardzo drobni producenci powinni mie¢ mozli-
wos¢ stosowania badaf laboratoryjnych opartych na loso-
wych, rzeczywistych cyklach jazdy.

(19)

Emisje z pojazdéw sprzedawanych przez drobnych produ-
centéw stanowia nieistotng cze$¢ emisji w Unii. W zwigzku
z tym mozna dopusci¢ pewng elastyczno$¢ w niektérych
wymogach dla takich producentéw. Drobni producenci
powinni zatem mie¢ mozliwo$¢ zastapienia niektorych
badan podczas homologacji typu deklaracjami zgodnosci,
natomiast bardzo drobni producenci powinni mie¢ mozli-
wo$¢ stosowania badan laboratoryjnych opartych na statys-
tycznie istotnych, rzeczywistych cyklach jazdy.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Poprawka 24

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 20 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(20a) Chociaz termin ,,stan” (SOH) jest powszechnie stosowany

w odniesieniu do zuzycia akumulatora w danym momencie
jego eksploatacji, termin ten nie zostat zdefiniowany i jest
okreslany za pomocq réinych metod: ,poziom energii
w poréwnaniu z energig okreslong podczas certyfikacji”
(State of Certified Energy — SOCE) i ,,zasi¢g w porownaniu
z zasiggiem okreslonym podczas certyfikacji” (State of Cer-
tified Range — SOCR). Oba wskazZniki pokazujg w procen-
tach pozostaly poziom energii akumulatora i zasieg elek-
tryczny w danym momencie.

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 21

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(21)

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonania
niniejszego rozporzadzenia nalezy przyznaé Komisji upraw-
nienia wykonawcze w odniesieniu do: obowigzkéw produ-
centéw w ramach homologacji typu oraz procedur, badan
i metodyk stosowanych w odniesieniu do deklaracji zgod-
nosci, sprawdzenia zgodnosci produkcji, sprawdzenia zgod-
nosci eksploatacyjnej i sSrodowiskowego paszportu pojazdu
(EVP); wariantow i oznaczeri pojazdéw; wymogdw, badan,
metod i Srodkéw naprawczych dotyczacych trwalosci pojaz-
dow, ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw tech-
nicznych oraz mozliwosci rejestracji i komunikacji uktadéw
OBM, w tym do celéw okresowych kontroli technicznych
i sprawdzania zdatnosci do ruchu drogowego; wymogéw
i informacji, ktére muszg dostarczy¢ producenci pojazdéw
budowanych wieloetapowo, jak réwniez procedur ustalania
wartosci CO2 dla tych pojazdéw; elementéw technicznych,
wymogoéw administracyjnych i dokumentacyjnych dotycza-
cych homologacji typu w zakresie emisji, sprawdzen i kon-
troli oraz sprawdzen w ramach nadzoru rynku, jak réwniez
obowiazkéw sprawozdawczych, sprawdzen zgodnosci eks-
ploatacyjnej i zgodnosci produkcji; metod i badah na
potrzeby (i) dokonania pomiaru emisji spalin w laboratorium
ina drodze, w tym cykli badari losowych i uwzgledniajgcych
najgorszy scenariusz cykli badait RDE, wykorzystania prze-
nos$nych systeméw pomiaru emisji do weryfikacji emisji
zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy oraz emi-
sji na biegu jalowym, (i) okreslenia emisji CO,, zuzycia
paliwa i energii, zasiggu pojazdu i mocy silnika pojazdu sil-
nikowego, (iii) przedstawienia specyfikacji dla wskaznika

(21)

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonania
niniejszego rozporzadzenia i jego uzupelnienia, nalezy
powierzy¢ Komisji zaréwno uprawnienia wykonawcze zgod-
niezrozporzqdzeniem (UE) nr 182/2011, jak i uprawnienia
do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 290
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu
do: obowiazkéw producentéw w ramach homologadji typu
oraz procedur, badan i metodyk stosowanych w odniesieniu
do deklaracji zgodnosci, sprawdzenia zgodnosci produkdji,
sprawdzenia zgodnosci eksploatacyjnej i $rodowiskowego
paszportu pojazdu (EVP); wariantéw pojazddw; wymogow,
badan, metod i §rodkéw naprawczych dotyczacych trwatosci
pojazdoéw, ukladow, komponentéw i oddzielnych zespotéw
technicznych oraz mozliwosci rejestracji i komunikacji ukla-
déw OBM, w tym do celéw okresowych kontroli technicz-
nych i sprawdzania zdatnosci do ruchu drogowego; wymo-
géw i informacji, ktore trzeba dostarczy¢ dla pojazdéw
budowanych wieloetapowo, jak réwniez procedur ustalania
warto$ci CO, dla tych pojazdow; elementéw technicznych,
wymog6éw administracyjnych i dokumentacyjnych dotycza-
cych homologacji typu w zakresie emisji, sprawdzeni i kon-
troli oraz sprawdzen w ramach nadzoru rynku, jak réwniez
obowiazkéw sprawozdawczych, sprawdzen zgodnosci eks-
ploatacyjnej i zgodno$ci produkeji; metod i badan na
potrzeby (i) dokonania pomiaru emisji spalin w laboratorium
i na drodze, w tym losowych, ale statystycznie istotnych
cykli badan RDE, wykorzystania przeno$nych systeméw
pomiaru emisji do weryfikacji emisji zanieczyszczeni w rze-
czywistych warunkach jazdy oraz emisji na biegu jalowym,
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

zmiany biegéw (GSI), (iv) okreslenia wplywu przyczep O,
i 04 na emisj¢ CO,, zuzycia paliwa i energii, zasiggu pojazdu
przy zasilaniu energig elektryczna i mocy silnika, (iv)
pomiaru emisji ze skrzyni korbowej, emisji opardéw, emisji
z hamulcéw, (v) oceny zgodnosci z minimalnymi wymogami
w zakresie wydajnosci w odniesieniu do trwato$ci akumula-
tordéw, (vi) oceny zgodnosci eksploatacyjnej silnikéw i pojaz-
déw; progdéw zgodnosci i wymogdéw dotyczacych wydaj-
nodci, jak réwniez (vii) badan i metod zapewniajacych
dzialanie czujnikéw (OBD i OBM); (viii) metod zapewnienia
i oceny Srodkow bezpieczenstwa; specyfikacji i charakterys-
tyki systemdw ostrzegania kierowcéw oraz metod wymusza-
jacych reakcje i metody oceny ich prawidlowego dzialania;
(ix) metod oceny prawidlowego dzialania, skutecznosci,
regeneracji i trwalosci oryginalnych ukladéw kontroli emisji
zanieczyszczen i zamiennych uktadéw kontroli emisji zanie-
czyszczen; (x) metod zapewnienia i oceny $rodkéw bezpie-
czefistwa, w tym metod analizy oceny zagrozenia i zapewnia-
nia ochrony przed ingerencja; (xi) metod oceny
prawidlowego funkcjonowania typéw homologowanych
zgodnie z konkretnymi oznaczeniami Euro 7; (xii) kryteriow
dotyczacych udzielenia homologacji typu w zakresie emisji
dla drobnych i bardzo drobnych producentéw; (xiii) proce-
dur sprawdzania i badania pojazdéw budowanych wieloeta-
powo; (xiv) wymogow w zakresie wydajnosci dotyczacych
wyposazenia badawczego; (xv) specyfikacji paliw wzorco-
wych oraz (xvi) metod oceny braku urzadzefi ograniczaja-
cych skuteczno$¢ dzialania i strategii nieracjonalnych (kon-
troli emisji); (xvii) pomiaru $cieralnosci opon, a takze (xviii)
formatu EVP, danych i metod przekazywania danych ze $ro-
dowiskowego paszportu pojazdu (EVP). Uprawnienia te
powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzqdzeniem Par-
lamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011%.

(i) okreslenia emisji CO,, zuzycia paliwa i energii, zasiegu
pojazdu i mocy silnika pojazdu silnikowego, (iii) przedsta-
wienia specyfikacji dla wskaznika zmiany biegéw (GSI), (iv)
okreslenia wplywu przyczep O; i O, na emisje CO,, zuzycia
paliwa i energii, zasiggu pojazdu przy zasilaniu energig elek-
tryczng i mocy silnika, (iv) pomiaru emisji ze skrzyni korbo-
wej, emisji oparéw i emisji z hamulcéw, (v) oceny zgodnosci
z minimalnymi wymogami w zakresie wydajno$ci w odnie-
sieniu do trwalosci akumulatoréw, (vi) oceny zgodnosci eks-
ploatacyjnej silnikéw i pojazdéw; progéw zgodnoscii wymo-
g6w dotyczacych wydajnosci, jak rowniez (vii) badan i metod
zapewniajacych dzialanie czujnikéow OBD i OBM; (viii)
metod zapewnienia i oceny Srodkéw bezpieczefistwa; specy-
fikacji i charakterystyki systeméw ostrzegania kierowcow
oraz metod wymuszajacych reakcje i metody oceny ich pra-
widlowego dzialania; (ix) metod oceny prawidlowego dziala-
nia, skutecznosci, regeneracji i trwalosci oryginalnych ukta-
déw kontroli emisji zanieczyszczen i zamiennych ukladéw
kontroli emisji zanieczyszczef;; (x) metod zapewnienia
i oceny Srodkéw bezpieczefistwa, w tym metod analizy
oceny zagrozenia i zapewniania ochrony przed ingerencjs;
(xii) kryteriow dotyczacych udzielenia homologacji typu
w zakresie emisji dla drobnych i bardzo drobnych producen-
téw; (xiii) procedur sprawdzania i badania pojazdéw budo-
wanych wieloetapowo; (xiv) wymogéw w zakresie wydaj-
nosci dotyczacych  wyposazenia badawczego;  (xv)
specyfikacji paliw wzorcowych oraz (xvi) metod oceny
braku urzadzen ograniczajacych skuteczno$¢ dziatania i stra-
tegii nieracjonalnych (kontroli emisji); (xvii) pomiaru $cieral-
nosci opon, a takze (xviii) formatu EVP, danych i metod prze-
kazywania danych ze $rodowiskowego paszportu pojazdu
(EVP).

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j

15/89



PL

Dz.U. C z 8.5.2024

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 22

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(22)

W celu zmiany lub uzupelnienia, w stosownych przypad-
kach, elementéw innych niz istotne niniejszego rozporza-
dzenia nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmo-
wania aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej w odniesieniu do warunkéw badania opar-
tych na danych zgromadzonych podczas badania pojazdéw,
hamulcéw lub opon pod katem zgodnosci z normg Euro 7;
wymogow dotyczacych badania, w szczegdlnosci uwzgled-
niajac postep techniczny i dane zebrane podczas badania
pojazdow pod katem zgodnosci z normg Euro 7; wprowa-
dzenia dla producentéw wariantéw i oznaczeri pojazdéw
opartych na innowacyjnych technologiach, ale takze okres-
lenia dopuszczalnych warto$ci emisji czastek stalych
z hamulcéw i dopuszczalnych wartoéci $cieralnosci dla
typow opon, jak réwniez minimalnych wymogdw w zakresie
wydajnosci w odniesieniu do akumulatoréw i mnoznikéw
trwalosci na podstawie danych zebranych podczas badania
pojazdéw pod katem zgodnosci z normg Euro 7 oraz okres-
lenia definicji i szczeg6lnych zasad dla drobnych producen-
téw dla pojazdéw kategorii My, M;, N, i Nj. Szczegdlnie
wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja
prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie eks-
pertéw, oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie
z zasadami okreslonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjo-
nalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego sta-
nowienia prawa’l. W szczegdlnosci, aby zapewni¢ Parlamen-
towi Europejskiemu i Radzie udzial na réwnych zasadach
w przygotowaniu aktéw delegowanych, instytucje te otrzy-
muja wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci
panstw cztonkowskich, a eksperci tych instytucji mogg sys-
tematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup eksperckich
Komisji zajmujgcych si¢ przygotowaniem aktéw delegowa-
nych.

(22)

W celu zmiany lub uzupelnienia, w stosownych przypad-
kach, elementéw innych niz istotne niniejszego rozporzg-
dzenia nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmo-
wania aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej w odniesieniu do warunkéw badania opar-
tych na danych zgromadzonych podczas badania pojazdéw,
hamulcéw lub opon pod katem zgodnosci z normg Euro 7;
wymogéw dotyczacych badania, w szczeg6lnosci uwzgled-
niajagc postep techniczny i dane zebrane podczas badania
pojazdéw pod katem zgodnosci z normg Euro 7; okre$lenia
dopuszczalnych wartosci emisji czastek stalych z hamulcéw
i dopuszczalnych wartosci $cieralnosci dla typoéw opon, jak
réwniez minimalnych wymogéw w zakresie wydajnosci
w odniesieniu do akumulatoré6w i mnoznikéw trwatosci na
podstawie danych zebranych podczas badania pojazdéw pod
katem zgodnosci z normg Euro 7 oraz okreSlenia szczegdl-
nych zasad dla drobnych producentéw dla pojazdéw katego-
rii My, M, N, i N;. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsulta-
cje, w tym na poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje te
prowadzone byly zgodnie z zasadami okreslonymi w Poro-
zumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia
2016 r.w sprawie lepszego stanowienia prawa’!. W szczegdl-
noéci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
udzial na réwnych zasadach w przygotowaniu aktéw delego-
wanych, instytucje te otrzymujg wszelkie dokumenty w tym
samym czasie co eksperci panstw czlonkowskich, a eksperci
tych instytucji moga systematycznie bra¢ udzial w posiedze-
niach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowa-
niem aktéw delegowanych.
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Poprawka 27

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 22 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(22a) Unia jest sygnatariuszkq Porozumienia Europejskiej Komi-

sji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych
(EKG ONZ) z 20 marca 1958 . Porozumienie dotyczy stan-
daryzacji wymagani technicznych dla pojazdéw kolowych,
ich wyposazenia i czgsci, ktére mozna instalowaé lub stoso-
waé w pojazdach kotowych. Ponadto okreslono w nim
warunki wzajemnego uznawania homologacji przyznanych
na podstawie tych specyfikacji. Wymogi okreslone w niniej-
szym rozporzgdzeniu powinny, w stosownych przypadkach,
by¢ zgodne z normami okreslonymi w regulaminach EKG
ONZ lub we wszelkich péZniejszych zmianach do niniej-
szego rozporzgdzenia, o ile sq dostgpne, w szczegdlnosci
w odniesieniu do dopuszczalnych wartosci emisji czgstek
stalych z hamulcéw, dopuszczalnych wartosci wskaznika
Scieralno$ci réznych typéw opon i ustanowienia minimal-
nych kryteriow wydajnosci akumulatoréw.

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 25

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(25)

Wazne jest, aby zapewni¢ pafistwom czlonkowskim, krajo-
wym organom udzielajgcym homologacji typu i podmiotom
gospodarczym wystarczajacg ilo$¢ czasu na przygotowanie
si¢ do stosowania nowych przepiséw wprowadzonych
niniejszym rozporzadzeniem. W zwigzku z tym nalezy
odroczy¢ date rozpoczecia stosowania. O ile w przypadku
pojazdow lekkich data rozpoczecia stosowania powinna
by¢ mozliwie najszybsza z technicznego punktu widzenia,
o tyle w przypadku pojazdéw ciezkich i przyczep data roz-
poczecia stosowania moze zostaé op6zniona o dwa lata,
poniewaz przejscie na pojazdy bezemisyjne bedzie w przy-
padku pojazdow cigzkich trwaé dluzej.

(25)

Wazne jest, aby zapewni¢ pafistwom czlonkowskim, krajo-
wym organom udzielajagcym homologacji typu i podmiotom
gospodarczym wystarczajacg ilo$¢ czasu na przygotowanie
si¢ do stosowania nowych przepiséw wprowadzonych
niniejszym rozporzadzeniem i jego przepisow wtornych.
W zwigzku z tym nalezy odroczy¢ datg rozpoczecia stoso-
wania. O ile w przypadku pojazdow lekkich data rozpoczecia
stosowania powinna by¢ mozliwie najszybsza z technicznego
i ekonomicznego punktu widzenia, o tyle w przypadku
pojazdow cigzkich i przyczep data rozpoczecia stosowania
moze zosta¢ opdZniona, poniewaz przejicie na pojazdy bez-
emisyjne bedzie w przypadku pojazdéw cigzkich trwaé

dluzej.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Poprawka 29
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 26
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(26) Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie | (26) Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie
ustanowienie zharmonizowanych przepiséw dotyczacych ustanowienie zharmonizowanych przepiséw dotyczgcych
wymogoéw administracyjnych i technicznych w zakresie wymogoéw administracyjnych i technicznych w zakresie
homologadji typu pojazdéw kategorii M i N oraz ukladéw, homologadji typu pojazdéw kategorii M i N oraz ukladéw,
komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych, a takze komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych, a takze
nadzoru rynku takich pojazdéw, ukladéw, komponentéw nadzoru rynku takich pojazdéw, ukladéw, komponentéw
i oddzielnych zespotéw technicznych, w odniesieniu do emi- i oddzielnych zespotéw technicznych, w odniesieniu do emi-
sji, nie moga zostac osiggniete w sposob wystarczajacy przez sji, a takze w dgzeniu do osiggnigcia wysokich pozioméw
panstwa czlonkowskie, ale ze wzgledu na ich rozmiary ochrony Srodowiska i zdrowia, nie mogg zosta¢ osiggniete
i skutki mozliwe jest lepsze ich osiagnigcie na poziomie w spos6b wystarczajacy przez panstwa czlonkowskie, ale
Unii, Unia moze przyja¢ $rodki zgodnie z zasadg pomocni- ze wzgledu na ich rozmiary i skutki mozliwe jest lepsze ich
czodci okre§long w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgod- osiagniecie na poziomie Unii, Unia moze przyjaé $rodki
nie z zasada proporcjonalnosci okre$long w tym artykule zgodnie z zasadg pomocniczosci okre§long w art. 5 Traktatu
niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci
konieczne do osiggniecia tych celow, okreslong w tym artykule niniejsze rozporzadzenie nie
wykracza poza to, co jest konieczne do osiggniecia tych
celéw,
Poprawka 30
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artyku} 1 - ustep 2
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
2. Niniejsze rozporzadzenie okresla zasady dotyczace poczat- | 2. Ponadto niniejsze rozporzadzenie okresla zasady dotyczace

kowej homologacji typu w zakresie emisji, zgodnosci produkcji,
zgodnosci eksploatacyjnej, nadzoru rynku, trwatosci uktadéw kon-
troli emisji zanieczyszczen i akumulatoréw trakcyjnych, poktado-
wych ukladéw monitorujgcych, przepisow bezpieczenstwa stuza-
cych ograniczeniu ingerencji i Srodkéw cyberbezpieczenstwa,
a takze dokladnego okreslania emisji CO,, zasiegu pojazdu przy
zasilaniu energig elektryczng, zuzycia paliwa i energii oraz efektyw-
noéci energetycznej.

poczatkowej homologacji typu w zakresie emisji, zgodnosci pro-
dukgji, zgodnosci eksploatacyjnej, nadzoru rynku, trwalosci ukla-
déw kontroli emisji zanieczyszczen i akumulatoréw trakcyjnych,
pokltadowych ukladéw monitorujacych, przepiséw bezpieczenstwa
stuzacych ograniczeniu ingerencji i srodkéw cyberbezpieczeristwa,
a takze dokladnego okreslania emisji CO, i zanieczyszczen, zasiegu
pojazdu przy zasilaniu energig elektryczna, zuzycia paliwa i energii
oraz efektywnosci energetyczne;.
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Poprawka 31
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 - ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

2a. Niniejsze rozporzqdzenie ustanawia réwniez wspdlne
wymagania techniczne i przepisy administracyjne dotyczgce
homologacji emisji spowodowanych Scieralnoscig opon i nadzoru
nad rynkiem wszystkich nowo wyprodukowanych opon. Uzupel-
niajg one wymogi techniczne dotyczgce opon i przepisy admini-
stracyjne zawarte w rozporzgdzeniu (UE) 2019/2144.

Poprawka 32
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 - akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do pojazdéw silniko-
wych kategorii M;, M,, M3, Ny, N, i N; oraz do przyczep kategorii
051 0,, okreslonych w art. 4 rozporzadzenia (UE) 2018858, tacz-
nie z pojazdami i przyczepami zaprojektowanymi i zbudowanymi
w jednym lub kilku etapach, oraz do ukladéw, komponentéw
i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych
pojazdéw.

Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do pojazdéw silniko-
wych kategorii M;, M, M3, Ny, N, i N; oraz do przyczep kategorii
0310y, okreslonych w art. 4 rozporzadzenia (UE) 2018/858, facz-
nie z pojazdami i przyczepami zaprojektowanymi i zbudowanymi
w jednym lub kilku etapach, oraz do ukladéw, komponentéw
i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych
pojazdéw oraz opon kategorii klas C1, C2 i C3 zgodnie z regula-
minem nr 117 ONZ, z wyjqtkiem opon do jazdy po lodzie.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Poprawka 33
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 2

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

2) ,poczatkowa homologacja typu w zakresie emisji” oznacza
pierwszy etap procedury homologacji typu w zakresie emisji,
przed wydaniem przez organy $wiadectwa homologacji typu
w zakresie emisji i wprowadzeniem pojazdéw do produkcji;

2) ,poczatkowa homologacja typu w zakresie emisji” oznacza
pierwszy etap procedury homologacji typu w zakresie emisji,
przed wydaniem przez organy $wiadectwa homologacji typu
w zakresie emisji i wprowadzeniem pojazddw, silnikéw, ukla-
déw, oddzielnych zespotéw technicznych lub komponentéw do
produkgji;

Poprawka 34
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 - akapit 2 — punkt 4

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

4) ,zgodno$¢ eksploatacyjna” oznacza czynno$ci wykonywane
w odniesieniu do pojazdéw w eksploatacji w celu weryfikacji
wymogoéw dotyczacych trwalosci okreslonych w niniejszym
rozporzadzeniu;

4) ,zgodno$¢ eksploatacyjna” oznacza czynnosci wykonywane
w odniesieniu do pojazdéw, silnikéw, ukladow, oddzielnych
zespolow technicznych lub komponentéw w eksploatacji
w celu weryfikacji wymogéw dotyczacych trwalosci okreslo-
nych w niniejszym rozporzadzeniu;

Poprawka 35
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 3 - akapit 2 - punkt 5

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

5) ,silnik” oznacza Zrédlo napedu pojazdu;

5) ,silnik” oznacza silnik spalinowy wewngtrznego spalania
pojazdu (ICEV);
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Poprawka 36
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 9

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

9) ,emisje CO,” lub ,CO,” oznaczaja emisje dwutlenku wegla
z rury wydechowej pojazdu silnikowego lub silnika;

9) ,emisje CO,” lub ,CO,” oznaczaja emisje dwutlenku wegla
z rury wydechowej;

Poprawka 37
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 - akapit 2 — punkt 10

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

10) ,tlenki azotu” lub ,NOx” oznaczaja catkowitg ilos¢ tlenkéw
azotu emitowanych z rury wydechowej;

10)  ,tlenki azotu” lub ,NOx” oznaczajg catkowity ilo$¢ tlenku
i dwutlenku azotu emitowang z rury wydechowej;

Poprawka 38
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 3 - akapit 2 - punkt 10 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka

10a) ,podtlenek azotu” lub ,,N,O” oznacza emisje tlenku azotu

z rury wydechowej;

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Poprawka 39
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 18

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

18)  ,weglowodory niemetanowe” lub ,NHMC” oznaczajg | 18)  ,weglowodory niemetanowe” lub ,,NMHC” oznaczajg
sume weglowodoréw emitowanych z rury wydechowej sume¢ weglowodoréw emitowanych z rury wydechowej
z wylgczaniem metanu; z wylaczaniem metanu;

Poprawka 40
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 3 - akapit 2 — punkt 24

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

24)  ,narzedzie do obliczania poziomu zuzycia energii przez | 24)  ,narzedzie do obliczania poziomu zuzycia energii przez
pojazd” lub ,VECTO” oznacza narzedzie symulacyjne stu- pojazd” lub ,VECTO” oznacza narzedzie symulacyjne stu-
z3ce do okreslania emisji CO,, zuzycia paliwa, zuzycia ener- zgce do okreslania emisji CO,, zuzycia paliwa, zuzycia ener-
gii elektrycznej oraz zasiggu pojazdu przy zasilaniu energia gii elektrycznej oraz zasiegu pojazdu przy zasilaniu energig
elektryczng w pojazdach cigzkich; ,,zuzycie energii” ozna- elektryczng w pojazdach cigzkich;
cza zuzycie energii elektrycznej w odniesieniu do kazdego
Zrédta i ze wszystkich Zrodet napedu w pojezdzie;

Poprawka 41
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 - akapit 2 — punkt 24 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

24a) ,zuzycie energii” oznacza zuzycie energii elektrycznej
w odniesieniu do kazdego Zrédla i ze wszystkich Zrédet
napedu w pojeZdzie;
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Poprawka 42
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 3 - akapit 2 — punkt 29

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
29)  ,Scieralno$¢ opon” oznacza mas¢ materiatu traconego | 29)  ,Scieralno$¢ opon” oznacza mase¢ materialu traconego
z opony w wyniku procesu $cierania i emitowanego do z opony w wyniku procesu $cierania — w odniesieniu do
Srodowiska; prac wykonanych przez wspdlng grupe zadaniowq
GRBP/GRPE WP.29 ONZ ds. $cieralno$ci opon — i emito-
wanego do $rodowiska;
Poprawka 43
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 - akapit 2 — punkt 34
Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka
34)  ,oryginalne uklady kontroli emisji” oznaczajg uklad kontro- | 34)  ,oryginalne ukfady kontroli emisji” oznaczajg uktad kontro-
lujgcy emisje zanieczyszczen lub zespét takich ukladdw, lujacy emisje zanieczyszczefi lub zespdt takich ukladéw,
ktore sg objete homologacja typu przyznang danemu pojaz- ktére sa objete homologacja typu przyznang danemu pojaz-
dowi; dowi i zainstalowane w pojeZdzie podczas pierwszej rejes-
tracji;
Poprawka 44
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 - akapit 2 — punkt 36
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
36) ,funkcja adaptacyjnego sterowania” oznacza uklad regu- | skresla sig

lujgcy prace silnika, uklad kontroli emisji zanieczyszczeri
lub inne parametry pojazdu w celu poprawy zuiycia
paliwa lub energii oraz skuteczno$ci systemu kontroli emi-
sji zanieczyszczeti w zalezno$ci od przewidywanego spo-
sobu uzytkowania pojazdu;

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Poprawka 45

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 38

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

38)

»pokladowy uktad monitorujacy” lub ,OBM” oznacza zain-
stalowany w pojezdzie uklad zdolny do wykrywania prze-
kroczenia norm emisji albo, w stosownych przypadkach,
trybu bezemisyjnego pojazdu, zdolny do sygnalizowania
wystgpienia takich przekroczen przy pomocy informacji
przechowywanych w pojezdzie oraz do przekazywania
tych informacji za pomocg portu OBD oraz bezprzewo-
dowo;

38)

,pokladowy uktad monitorujacy” lub ,OBM” oznacza zain-
stalowany w pojezdzie uklad zdolny do monitorowania
emisji i wykrywania przekroczenia norm emisji albo, w sto-
sownych przypadkach, trybu bezemisyjnego pojazdu,
zdolny do sygnalizowania wystgpienia takich przekroczen
przy pomocy informacji przechowywanych w pojezdzie
oraz do przekazywania tych informacji za pomoca portu
OBD oraz bezprzewodowo;

Poprawka 46

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 3 - akapit 2 - punkt 39

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

39)

»pokladowy przyrzad do pomiaru zuzycia paliwa lub ener-
gii” lub ,przyrzad OBFCM” oznacza dowolne oprogramo-
wanie lub sprzet, ktéry wykrywa i wykorzystuje parametry
pojazdu, silnika, paliwa lub energii elektrycznej oraz masy
uzytecznej/masy w celu okreSlenia, przechowywania
w pojezdzie danych dotyczacych zuzycia paliwa i energii
oraz innych parametréw istotnych dla okreslenia zuzycia
paliwa lub energii oraz efektywnosci energetycznej pojazdu;

39)

,pokladowy przyrzad do pomiaru zuzycia paliwa lub ener-
gii” lub ,przyrzad OBFCM” oznacza dowolne oprogramo-
wanie lub sprzet, ktéry wykrywa i wykorzystuje parametry
pojazdu, silnika, paliwa lub energii elektrycznej oraz masy
uzytecznej/masy w celu okreSlenia, przechowywania
w pojezdzie danych dotyczacych zuzycia paliwa i energii
oraz innych parametréw istotnych dla okreslenia zuzycia
paliwa lub energii oraz efektywnosci energetycznej pojazdu
oraz do celow kontroli zdatnosci do ruchu drogowego;
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Poprawka 47

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 - akapit 2 - punkt 44

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

44)

LJingerencja” oznacza dezaktywacj¢ lub modyfikacj¢ doko-
nang przez podmioty gospodarcze lub niezalezne podmioty
w silniku, urzadzeniu kontrolujacym emisj¢ zanieczyszczen
oraz ukladzie kontroli emisji zanieczyszczen z pojazdu,
ukladzie napedowym, akumulatorze trakcyjnym, drogo-
mierzu, OBFCM lub OBD/OBM, w tym we wszelkim opro-
gramowaniu lub innych logicznych elementach sterujacych
tych ukladéw i ich danych;

44)

Lingerencja” oznacza dezaktywacj¢ lub modyfikacje doko-
nang przez podmioty gospodarcze lub niezalezne podmioty
w silniku, w tym elektrycznym, urzadzeniu kontrolujagcym
emisj¢ zanieczyszczen oraz ukladzie kontroli emisji zanie-
czyszczen z pojazdu, ukladzie napedowym, akumulatorze
trakcyjnym, drogomierzu, OBFCM lub OBD/OBM, w tym
we wszelkim oprogramowaniu lub innych logicznych ele-
mentach sterujacych tych ukladéw i ich danych;

Poprawka 48

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 - akapit 2 — punkt 47 — wprowadzenie

Poprawka

47)

,drobny producent” oznacza producenta, ktéry produkuje
mniej niz 10 000 nowych pojazdéw silnikowych kategorii
M; lub 22 000 nowych pojazdéw silnikowych kategorii
N, lub 600 nowych pojazdéw silnikowych kategorii M,,
M3 i 6900 nowych pojazdow silnikowych lgcznie z katego-
rii N, i N3 zarejestrowanych w Unii w jednym roku kalenda-
rzowym i ktory:

Tekst proponowany przez Komisje
,drobny producent” oznacza producenta, ktéry produkuje | 47)
mniej niz 10 000 nowych pojazdéw silnikowych kategorii
M, lub 22 000 nowych pojazdéw silnikowych kategorii N,
zarejestrowanych w Unii w jednym roku kalendarzowym
i ktory:
Poprawka 49

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 - akapit 2 — punkt 63

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

63)

,moc znamionowa” lub ,P.q" oznacza maksymalng moc
netto silnika w kW;

63)

,moc znamionowa” lub ,P..q" oznacza maksymalng moc
netto silnika, w tym elektrycznego, w kW;

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Poprawka 50
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 - akapit 2 - punkt 65

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
65)  ,akumulator trakcyjny” oznacza uklad akumulatoréw, | 65)  ,akumulator trakcyjny” oznacza uklad akumulatoréw,
w ktérym gromadzona jest energia stuzaca gtéwnie do w ktérym gromadzona jest energia stuzaca gléwnie do
napedzania pojazdu; napedzania pojazdu, w tym jego system zarzqdzania aku-
mulatorem;
Poprawka 51

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 - akapit 2 — punkt 65 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

65a) ,,system zarzqdzania akumulatorem” oznacza urzgdzenie
elektroniczne, ktory kontroluje elektryczne i termiczne
funkcje akumulatora lub zarzgdza nimi, aby zapewnic bez-
pieczetistwo, wydajnos¢ i czas uzytkowania akumulatora,
ktory zarzqdza danymi na temat parametréw stuzgcych
ocenie stanu akumulatora i przewidywanego okresu przy-
datnosci okreslonych w zalgczniku VII do rozporzgdzenia
(UE) 2023/1542 i przechowuje te dane oraz ktory komu-
nikuje si¢ z pojazdem, do ktérego wbudowano akumulator,
lub z publiczng lub prywatng infrastrukturg tadowania;
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Poprawka 52

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 - akapit 2 - punkt 67

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
67)  ,zasieg bezemisyjny” oznacza maksymalng odleglos¢, jaka | 67)  ,zasieg bezemisyjny” oznacza maksymalng odleglosé, jaka
pojazd bezemisyjny moze przejechaé do rozladowania aku- pojazd bezemisyjny lub pojazd w trybie bezemisyjnym
mulatora trakcyjnego lub opréznienia zbiornika paliwa, co moze przejechaé do roztadowania akumulatora trakcyjnego
w przypadku PEV odpowiada zasiggowi pojazdu przy zasi- lub opréznienia zbiornika paliwa pojazdu, ktéry nie jest
laniu energig elektryczng; ICEV, co w przypadku PEV odpowiada zasiggowi pojazdu

przy zasilaniu energig elektryczna;
Poprawka 53
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 - akapit 2 — punkt 71

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

71)  ,Srodowiskowy paszport pojazdu” lub ,EVP” oznacza zapis | 71)  ,Srodowiskowy paszport pojazdu” lub ,EVP” oznacza zapis

w formie papierowej i cyfrowej zawierajacy informacje
o efektywnosci srodowiskowej pojazdu w momencie jego
rejestracji, w tym o poziomie dopuszczalnej emisji zanie-
czyszczeti, emisji CO,, zuzyciu paliwa, zuzyciu energii,
zasiggu pojazdu przy zasilaniu energiq elektryczng
i mocy silnika oraz trwatosci akumulatora i innych powig-
zanych wartoSciach;

w formie papierowej i cyfrowej zawierajacy wszystkie infor-
macje wymagane do weryfikacji zbadanych i zadeklarowa-
zadeklarowanych przez producenta wartosci podczas
homologacji typu;

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Poprawka 54
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 - akapit 2 — punkt 72

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
72)  ,uklad ostrzegania kierowcy o przekroczeniu poziomu emi- | 72)  ,uklad ostrzegania kierowcy o przekroczeniu poziomu emi-
sji” oznacza uklad zaprojektowany, skonstruowany i zain- sji spalin” oznacza uklad zaprojektowany, skonstruowany
stalowany w pojezdzie w celu dostarczania uzytkownikowi i zainstalowany w pojezdzie w celu dostarczania uzytkow-
informacji o nadmiernej emisji i wymuszenia napraw; nikowi informacji o nadmiernej emisji spalin i wymuszenia
napraw;
Poprawka 55
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 3 - akapit 2 - punkt 77
Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka
77)  ,opona $niegowa” oznacza opong, ktorej wzor bieznika, | skresla sig
jego mieszanka lub struktura zostaly zaprojektowane
przede wszystkim w celu uzyskania podczas jazdy po
$niegu osiggow lepszych niz osiggi zwyklej opony w odnie-
sieniu do jej zdolnosci wprawiania pojazdu w ruch lub
utrzymywania jego ruchu;
Poprawka 56
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 - akapit 2 — punkt 78
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
78)  ,opona do zastosowari specjalnych” oznacza opong prze- | skresla sig
znaczong do mieszanego zastosowania drogowego i tereno-
wego lub do innych zastosowati specjalnych. Opony te zos-
taly zaprojektowane przede wszystkim pod kgtem
wprawiania pojazdu w ruch lub utrzymywania jego
ruchu w warunkach terenowych.
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Poprawka 57
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 - akapit 2 — punkt 78 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

78a) ,,0pona do jazdy po lodzie” oznacza opong zimowq klasy
C1 do jazdy w trudnych warunkach zimowych, ktéra
dodatkowo zostala zaprojektowana do stosowania na
oblodzonych nawierzchniach i ktéra spelnia wymogi

zawarte w regulaminie ONZ nr 117.

Poprawka 58
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka

1. Producenci zapewniaja, aby produkowane przez nich nowe
pojazdy sprzedawane, rejestrowane lub wprowadzane do obrotu
w Unii posiadaly homologacje typu zgodng z wymogami niniej-
szego rozporzadzenia. Producenci zapewniaja, aby produkowane
przez nich nowe komponenty lub oddzielne zespoly techniczne,
w tym silniki, akumulatory trakcyjne, uklady hamulcowe
i zamienne uklady kontroli emisji zanieczyszczefi wymagajace
homologacji typu, sprzedawane lub wprowadzane do uzytku
w Unii, posiadaly homologacj¢ typu zgodna z wymogami niniej-
szego rozporzadzenia.

1. Producenci zapewniajg, aby produkowane przez nich nowe
pojazdy sprzedawane, rejestrowane lub wprowadzane do obrotu
w Unii posiadaly homologacje typu zgodna z wymogami niniej-
szego rozporzadzenia. Poczgwszy od konkretnych dat rozpoczecia
stosowania okreslonych w niniejszym rozporzgdzeniu producenci
zapewniaja, aby produkowane przez nich nowe komponenty lub
oddzielne zespoly techniczne, w tym silniki, akumulatory trakcyjne,
uklady hamulcowe, opony i zamienne ukltady kontroli emisji zanie-
czyszczenh wymagajace homologacji typu, sprzedawane lub wpro-
wadzane do uzytku w Unii, posiadaly homologacje typu zgodna
z wymogami niniejszego rozporzadzenia.
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Poprawka 59
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 3 - akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Podczas weryfikacji zgodnosci z dopuszczalnymi wartosciami emi-
sji spalin, gdy badanie odbywa si¢ w warunkach wydtuzonej jazdy,
emisje dzieli si¢ przez dzielnik wydluzonej jazdy okreslony
w zalgczniku IIL

Podczas weryfikacji zgodnosci z dopuszczalnymi warto$ciami emi-
sji spalin, gdy badanie odbywa si¢ jednoczesnie w jednym
z warunkow wydluzonej jazdy, emisje dzieli si¢ przez dzielnik
wydluzonej jazdy okreslony w zalaczniku III.

Poprawka 60
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 - ustep 3 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Emisje podczas regeneracji uktadow kontroli emisji zanieczyszczen
zostang uwzglednione jako $rednia wazona na podstawie czgstotli-
wosci i czasu trwania regeneracji.

Emisje podczas regeneracji uktadéw kontroli emisji zanieczyszczen
uwzglednia sig jako Srednig wazong na podstawie czestotliwosci
i czasu trwania regeneracji.

Poprawka 61
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 - ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

4. Producenci projektujg i konstruuja komponenty lub
oddzielne zespoly techniczne, w tym silniki, akumulatory trakcyjne,
uklady hamulcowe i zamienne uklady kontroli emisji zanieczy-
szczefi w spos6b zapewniajacy spelnienie wymog6w niniejszego
rozporzadzenia, w tym zgodno$¢ z dopuszczalnymi warto$ciami
emisji okre$lonymi w zalaczniku L.

4. Producenci projektujg i konstruujg komponenty lub
oddzielne zespoly techniczne, w tym silniki, akumulatory trakcyjne,
uklady hamulcowe i zamienne uklady kontroli emisji zanieczy-
szczenl w spos6b zapewniajacy spelnienie wymogow niniejszego
rozporzadzenia, w tym zgodno$¢ z dopuszczalnymi warto$ciami
emisji okreslonymi w zalaczniku I w warunkach badania okreslo-
nych w zalgczniku I11.
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Poprawka 62
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 6 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

a) uklady OBD moggce wykrywal nieprawidlowo dzialajace | a) uklady OBD, ktdre mogg wykrywal nieprawidlowo dziatajace
uklady, ktére prowadzq do przekroczenia norm emisji, w celu uklady powodujqce przekroczenie norm emisji spalin lub nie-
ulatwienia naprawy; prawidlowe dzialanie innych komponentéw, w celu ulatwienia

naprawy;
Poprawka 63

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 - ustep 6 - litera b

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
b) uklady OBM mogace wykrywaé emisje przekraczajace war- | b) uklady OBM mogace wykrywad emisje przekraczajace wartosci
tosci dopuszczalne z powodu nieprawidlowego dzialania, dopuszczalne z powodu nieprawidtowego dzialania, zwigkszo-
zwigkszonej degradacji lub innych sytuacji powodujacych nej degradacji lub innych sytuacji powodujacych wzrost emisji
wzrost emisji; w granicach tolerancji pomiarowych OBM lub w trybie zeroe-
misyjnym;
Poprawka 64

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 6 —litera d

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

d) monitory SOH akumulatora trakcyjnego i uktadéw emisji;

d)

monitory SOH akumulatora trakcyjnego;
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Poprawka 65
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 4 - ustep 6 - litera e

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

e) uklad ostrzegania kierowcy o przekroczeniu poziomu emisji; | e) uklad ostrzegania kierowcy o przekroczeniu poziomu emisji
spalin;
Poprawka 66
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 6 - litera g
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
g) urzadzenia przekazujace dane generowane przez pojazd, | g) urzadzenia przekazujace dane generowane przez pojazd, wraz
wykorzystywane do zapewnienia zgodno$ci z niniejszym roz- z numerem homologacji i wariantem homologacji typu, wyko-
porzadzeniem, oraz dane OBFCM, do celéw okresowych badan rzystywane do zapewnienia zgodnosci z niniejszym rozporza-
zdatnosci do ruchu drogowego i drogowej kontroli technicznej dzeniem, oraz dane OBFCM, do celéw okresowych badan zdat-
z wykorzystaniem lgczno$ci bezprzewodowej, a takze do nosci do ruchu drogowego i drogowej kontroli technicznej
celéw komunikacji z infrastrukturg fadowania i stacjonarnymi z wykorzystaniem lacznosci bezprzewodowej, a takze do
systemami zasilania zdolnymi do obstugi funkeji inteligent- celéw komunikacji z infrastrukturg fadowania i stacjonarnymi
nego i dwukierunkowego ladowania. systemami zasilania zdolnymi do obstugi funkgji inteligent-
nego i dwukierunkowego ladowania oraz do Swiadczenia
ustug stron trzecich na rzecz uzytkownika pojazdu w celu
poprawy wykorzystania pojazdu, ograniczenia zuzycia ener-
gii przez pojazd, ograniczenia jego emisji lub przedluZenia
okresu przydatnosci akumulatora w trakcie uzytkowania.
Poprawka 67
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 7 - litera d
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
d) drogomierz; oraz d) drogomierz;
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Poprawka 68
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 - ustep 7 - litera e a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

ea)  silnik elektryczny i powigzane jednostki sterujgce,

Poprawka 69
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 7 - litera e b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

eb)  systemy bezpieczeristwa pojazdu.

Poprawka 70
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 - ustep 8

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

8. Producent zapobiega mozliwosci wykorzystania zagroze,
o ktérych mowa w pkt 7. Po wykryciu takiego zagrozenia produ-
cent usuwa je za pomoca aktualizacji oprogramowania lub innych
odpowiednich srodkéw.

8. Producent zapobiega mozliwosci wykorzystania zagrozen,
o ktorych mowa w pkt 7, w najszerszym mozliwym zakresie
w oparciu o najlepszq wiedzg dostgpng w momencie udzielenia
homologacji typu. Po wykryciu takiego zagrozenia producent
podejmuje wszelkie mozliwe dzialania z uwzglednieniem stanu
technologii w celu usunigcia ich za pomoca aktualizacji oprogra-
mowania lub innych odpowiednich srodkéw.
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Poprawka 71
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 - ustep 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

8a.  Producenciudostgpniajq niezaleznym podmiotom informa-
cje, narzgdzia i procesy wymagane do opracowania kompatybil-
nych czgsci zamiennych na rynku wtérnym, ktore spelniajqg wyma-
gania techniczne producenta oraz umozliwiajg im instalacje
iuruchamianie tych czg$ci w pojeZdzie, w tym komponentéw zwig-
zanych z OBM, zgodnie z wprowadzonymi przez producenta srod-
kami zapobiegajgcymi ingerencji.

Jezeli — w celu zapobiegania ingerencjom — producenci pojazdéw
rozwazajq zatajenie informacji, narzedzi i procesow, ktére majq
zasadnicze znaczenie dla niezaleznych podmiotéw, wykazujq, czy
zatajenie tych informacji, narzedzi i proceséw bedzie proporcjo-
nalnym sposobem rozwigzania probleméw zwigzanych z zapobie-
ganiem ingerencjom. W tym celu sprawdzajg, czy wystarczajqce
bylyby mniej restrykcyjne Srodki.

Poprawka 72
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 10

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

10.  Komisja przyjmuje, w drodze aktéw wykonawczych, szcze-
golowe przepisy dotyczqce procedur, badari i metodyk weryfikacji
zgodnos$ci z wymogami okreslonymi w pkt 1-9. Te akty wykona-
wcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajgcg, o ktorej
mowaw art. 17 ust. 2.

skresla sig
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Poprawka 73

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 5 - ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

1.

Producenci mogq oznaczal produkowane przez siebie

pojazdy jako ,,pojazdy Euro 7+”, jesli spelniajg one nastgpujgce
wymogi:

a)

b)

)

w przypadku ICEV i NOVC-HEV, deklarujgc zgodnosé
z dopuszczalnymi wartoSciami emisji niZszymi o co najmniej
20 % niz okreslone w zatgczniku I odnosnie do zanieczyszczeri
gazowych oraz nizszymi o jeden rzgd wielkosci odnosnie do
liczby emitowanych czgstek statych;

w przypadku OVC-HEV, deklarujgc zgodno$¢ z dopuszczal-
nymi wartosciami emisji nizszymi o co najmniej 20 % niz
okreslone w zalgczniku I odnosnie do zanieczyszczeri gazo-
wych, nizszymi o jeden rzqd wielko$ci odnosnie do liczby emi-
towanych czgstek stalych, a takze trwalos$¢ akumulatora
wyiszg o co najmniej 10 punktéw procentowych niz wymdg
okreslony w zalgczniku IT;

w przypadku PEV, deklarujgc trwato$¢ akumulatora wyzszg
o co najmniej 10 punktéw procentowych niz wymaog okres-
lony w zalgczniku I1.

skresla sig

Poprawka 74

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 5 - ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

2.

Zgodno$¢ tych pojazdéw z wymogami ust. 1 sprawdza sig

na podstawie warto$ci deklarowanych.

skresla sig

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Poprawka 75
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 - ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

3. Producenci mogq oznaczaé pojazdy jako ,pojazdy Euro | skresla sig
7A”, jesli sq one wyposazone w funkcje adaptacyjnego sterowa-
nia. Wykorzystanie funkcji adaptacyjnego sterowania demon-
struje si¢ organom udzielajgcym homologacji typu podczas homo-
logacji typu i weryfikuje podczas okresu eksploatacji pojazdu
zgodnie z tabelg 1 w zalgczniku IV.

Poprawka 76
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 - ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

4.  Producenci mogq oznaczyé pojazdy jako ,pojazdy Euro | skresla sig
7G”, jesli sq one wyposazone w silniki spalinowe wewngtrznego
spalania z technologig geofencingu. Producent musi zainstalowa¢é
w tych pojazdach uklad ostrzegania kierowcy, ktory bedzie infor-
mowal uzytkownika o zblizajgcym si¢ roztadowaniu akumulato-
réw trakcyjnych i zatrzyma pojazd, jezeli nie zostanie on natado-
wany w ciggu 5 km od pierwszego ostrzeienia w trybie
bezemisyjnym. Zastosowanie takich technologii geofencingu
moze by¢ weryfikowane w trakcie okresu eksploatacji pojazdu.
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Poprawka 77
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 - ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

5. Producenci mogg konstruowaé pojazdy lgczgce dwie lub
wigcej z cech, o ktérych mowa w pkt 1, 2 lub 3, i oznaczac je za
pomocq kombinacji symboli i liter, takich jak ,,Euro 7+A”, ,Euro 7
+G”, ,,Euro 7+AG” lub ,,Euro 7AG”.

skresla sig

Poprawka 78
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 - ustep 6

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

6.  Nawniosek producenta, w przypadku pojazdéw N, o masie
maksymalnej od 3,5 do 4,0 ton wywodzgcych sig z pojazdu typu
N,, organ udzielajgcy homologacji typu moZe udzielic homologacji
typu w zakresie emisji dla pojazdu typu N,. Takie pojazdy bedg
oznaczane jako ,,pojazdy Euro 7ext”.

skresla sig

Poprawka 79
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 5 - ustep 7

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

7. Komisja przyjmuje, w drodze aktéw wykonawczych, szcze-
golowe przepisy dotyczqce procedur, badari i metodyk weryfikacji
zgodnosci z wymogami okreslonymi w pkt 1-6. Te akty wykona-
wcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajgcg, o ktdrej
mowaw art. 17 ust. 2.

skresla sig

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Poprawka 80
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

3. Producenci musza zapewni¢, aby urzgdzenia OBFCM, OBD
i OBM oraz $rodki zapobiegajace ingerencji instalowane w tych
pojazdach byly zgodne z przepisami niniejszego rozporzadzenia
przez caly okres uzytkowania pojazdu.

3. Producenci musza zapewnié, aby projekt i funkcjonalnosc
urzgdzeii OBFCM, OBD i OBM oraz $rodki zapobiegajace ingerencji
instalowane w tych pojazdach byly zgodne z przepisami niniejszego
rozporzadzenia i nie dezaktualizowaly sig przez caly okres uzytko-
wania pojazdu.

Poprawka 81
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka

4. Wymogi, o ktérych mowa w pkt 1-3, maja zastosowanie do
pojazdow zasilanych wszystkimi rodzajami paliw lub Zrédel ener-
gii. Te same wymogi majg réwniez zastosowanie do wszystkich
oddzielnych zespoléow technicznych i komponentéw przeznaczo-
nych do takich pojazdéw.

4. Wymogi, o ktérych mowa w ust. 1-3, majg zastosowanie do
pojazdow zasilanych wszystkimi rodzajami paliw lub zZrédel ener-
gii. Te same wymogi maja rOwniez zastosowanie do wszystkich
oddzielnych zespoléw technicznych i komponentéw przeznaczo-
nych do takich pojazdow.

Poprawka 82
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 6 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

6.  Uklady OBM zainstalowane przez producenta w tych pojaz-
dach musza by¢ w stanie wykonywac wszystkie ponizsze funkcje:

6.  Uklady OBM zainstalowane przez producenta w tych pojaz-
dach muszg by¢ w stanie wykonywad, co nastgpuje:
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Poprawka 83
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 6 — ustep 6 - litera b

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

b) przekazywanie danych dotyczacych emisji zanieczyszczed | b) przekazywanie danych dotyczacych emisji spalin przez pojazd,
przez pojazd, w tym danych z czujnikéw zanieczyszczef w tym danych z czujnikéw zanieczyszczen i danych dotycza-
i danych dotyczacych przeplywu spalin, za posrednictwem cych przeplywu spalin, za posrednictwem portu OBD i bez-
portu OBD i bezprzewodowo, w tym w celu przeprowadzenia przewodowo, w tym w celu przeprowadzenia badafi zdatnosci
badan zdatnosci do ruchu drogowego i drogowych kontroli do ruchu drogowego i drogowych kontroli technicznych () -
technicznych () - () ; (°°) lub w celu wykrywania ingerencji i wykrywania korzysta-

nia z ustug stron trzecich, ktére pomagajq uzytkownikowi
pojazdu ograniczaé emisje w fazie uzytkowania;

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE z dnia | (*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47|UE z dnia
3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczacej 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczacej
zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw uzytkowych poruszajacych zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw uzytkowych poruszajacych
sie¢ w Unii oraz uchylajgca dyrektywe 2000/30/WE (Dz.U. L 127 siec w Unii oraz uchylajaca dyrektywe 2000/30/WE (Dz.U. L 127
229.4.2014,s. 134). 2 29.4.2014, 5. 134).

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45[UE z dnia | (*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia
3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu 3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu
drogowego pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uchylajaca drogowego pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uchylajaca
dyrektywe 2009/40/WE (Dz.U. L 127 z 29.4.2014, 5. 129). dyrektywe 2009/40/WE (Dz.U. L 127 z 29.4.2014, 5. 129).

Poprawka 84

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 6 — ustep 6 - litera c

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

<)

uruchomienie naprawy pojazdu, gdy system ostrzegania kie-
rowcy powiadomi o znacznym przekroczeniu poziomu emisji.

9

wezwanie do naprawy pojazdu, gdy system ostrzegania kie-
rowcy powiadomi o znacznym przekroczeniu poziomu emisji.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Poprawka 85
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 7

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

7. Przyrzady OBFCM zainstalowane przez producenta w tych
pojazdach muszg by¢ zdolne do przekazywania zarejestrowanych
danych o pojezdzie za posrednictwem portu OBD i bezprzewo-
dowo.

7. Przyrzady OBFCM zainstalowane przez producenta w tych
pojazdach muszg by¢ zdolne do przekazywania wszystkich wyma-
ganych na mocy prawa, istotnych, zarejestrowanych danych
o pojezdzie za posrednictwem portu OBD i bezprzewodowo, zgod-
nie z przepisami rozporzgdzenia (UE) 2016/679.

Poprawka 86
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 8

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka

8. W przypadku pojazdéw, uktadéw, komponentéw i oddziel-
nych zespoléw technicznych stwarzajacych powazne zagrozenie
lub niezgodnych z wymogami okreslonymi w niniejszym rozporza-
dzeniu producenci podejmuja natychmiast niezbedne dziatania
naprawcze, w tym w stosownych przypadkach dokonuja naprawy
lub modyfikagji tych pojazdéw, ukladéw, komponentéw i oddziel-
nych zespoléw technicznych, aby zapewni¢ zgodnos¢ z niniejszym
rozporzadzeniem. W stosownych przypadkach producenci lub
inne podmioty gospodarcze wycofujg takie wyroby z obrotu lub
od uzytkownik6éw. Producent niezwlocznie informuje organ udzie-
lajagcy homologacji typu, ktéry udzielit homologacji typu, o zaistnie-
niu niezgodnodci, podajac szczegélowe informacje na ten temat.

8. W przypadku pojazdéw, uktadéw, komponentéw i oddziel-
nych zespoléw technicznych stwarzajacych powazne zagrozenie
lub niezgodnych z wymogami okre$lonymi w niniejszym rozporza-
dzeniu producenci podejmujg niezbedne dzialania naprawcze,
w tym w stosownych przypadkach dokonujg naprawy lub modyfi-
kagji tych pojazdéw, uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespo-
téw technicznych, aby zapewni¢ zgodno$¢ z niniejszym rozporzg-
dzeniem. W stosownych przypadkach producenci lub inne
podmioty gospodarcze wycofujg takie wyroby z obrotu lub od uzyt-
kownikéw. Producent niezwlocznie informuje organ udzielajacy
homologacji typu, ktéry udzielit homologacji typu, i Komisje
o zaistnieniu niezgodnosci, podajac szczegdtowe informacje na
ten temat.
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Poprawka 87
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 6 — ustgp 9

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
9.  Komisja przyjmuje — w drodze aktow wykonawczych — | skresla sig
szczegdlowe przepisy dotyczgce wymogow, badari, metod i Srodkéw
naprawczych zwigzanych z obowigzkami, o ktérych mowa
w ust. 1-8. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajgcq, o ktérej mowa w art. 17 ust. 2.

Poprawka 88
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka

2. Producent dostarcza organowi udzielajgcemu homologacji | 2. Producent dostarcza organowi udzielajacemu homologacji

typu podpisang deklaracje zgodnosci w odniesieniu do emisji zanie-
czyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE), korekty tempe-
ratury otoczenia CO,, ukladu OBD, ukladu OBM, emisji i trwatosci
akumulatora, ciaglej lub okresowej regeneracji, zabezpieczenia
przed ingerencja oraz wymogéw dotyczacych skrzyni korbowej,
o ktérych mowa w zalgczniku V. Producent dostarcza organowi
udzielajgcemu homologacji typu podpisang deklaracje zgodnosci
dotyczgcq stosowania sterowania adaptacyjnego i technologii geo-
fencingu, jezeli producent wybierze takie rozwigzania.

typu podpisang deklaracje zgodnosci w odniesieniu do emisji zanie-
czyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE), korekty tempe-
ratury otoczenia CO,, ukltadu OBD, uktadu OBM, emisji i trwalosci
akumulatora, cigglej lub okresowej regeneracji, zabezpieczenia
przed ingerencja oraz wymogéw dotyczacych skrzyni korbowej,
o ktérych mowa w zalgczniku V.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Poprawka 89
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 - ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

4. Producenci wydaja Srodowiskowy paszport pojazdu (EVP)
dla kazdego pojazdu i dostarczajg go nabywcy pojazdu wraz
z pojazdem, pozyskujac odpowiednie dane ze Zrddet takich jak
$wiadectwo zgodnosci i dokumentacja dotyczaca homologacji
typu. Producent zapewnia dostepno$¢ danych z EVP do celéw ich
wyS$wietlania w uktadach elektronicznych pojazdu oraz mozliwosé
ich przesylania z urzadzen pokladowych do urzadzen zewnetrz-
nych.

4. Producenci wydaja Srodowiskowy paszport pojazdu (EVP)
dla kazdego pojazdu, przekazywany w punkcie sprzedazy wraz
z pojazdem, i dostarczajg go nabywcy pojazdu, pozyskujac odpo-
wiednie dane ze zrodel takich jak $wiadectwo zgodnosci i dokumen-
tacja dotyczaca homologagji typu. Producent zapewnia dostepno$¢
danych z EVP do celéw ich wyswietlania w ukfadach elektronicz-
nych pojazdu oraz mozliwo$¢ ich przesylania z urzadzen poktado-
wych do urzadzen zewnetrznych.

Poprawka 90
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

5. Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajgce badania
i weryfikacje zgodnosci oraz procedury zwigzane z homologacjg
typu w zakresie emisji, zgodnoscig produkcji, zgodnoscig eksploa-
tacyjng, deklaracjg zgodnosci i Srodowiskowym paszportem
pojazdu, o ktérych mowa w ust. 1-4. Te akty wykonawcze przy-
jmuje si¢ zgodnie z procedurq sprawdzajgcg, o ktérej mowa
wart. 17 ust. 2.

5. Producenci wydajq zaktualizowany EVP po przeprowadze-
niu kontroli zgodnosci eksploatacyjnej, podajgc zaktualizowane
wartoSci informacji, o ktorych mowa w art. 3 pkt 71 niniejszego
rozporzgdzenia. Zgodnie z rozporzgdzeniem 2018/858 i dyrek-
tywg 2014/45/UE producenci umozliwiajg wlasciwym organom
i stacjom kontroli pojazdéow aktualizowanie EVP o dokladne
dane z portu OBD i przyrzgdu OBFCM pojazdu.
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Poprawka 91
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 7 a (nowy)
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Artykul 7a

Przepisy szczegotowe dotyczgce Scieralnosci opon pojazdow

Po publikacji odpowiednich jednolitych przepisow wypracowa-
nych na forum WP.29 ONZ Komisja przyjmuje akty delegowane
zgodnie z art. 16, by uzupelnié niniejsze rozporzgdzenie poprzez
okreslenie metod i dopuszczalnych wartosci pomiaru emisji ze
Scierania sig¢ opon dla kazdej kategorii opon do celow homologacji
typu, ktdre to akty odnoszq si¢ do jednolitych przepisow i odstep-
stw ustanowionych podczas forum WP.29 ONZ i dotyczgcych
homologacji typu opon w odniesieniu do emisji ze Scierania sig
opon.

Jezeli na forum WP.29 ONZ nie zostang wypracowane jednolite
przepisy dla opon C,; do dnia 30 czerwca 2026 r. oraz do dnia
31 grudnia 2035 r. dla opon C, i C;, Komisja przeprowadza prze-
glgd oraz w stosownych przypadkach opracowuje metodg pomiaru
$cieralno$ci opon i okresla dopuszczalne wartosci Scieralnosci dla
opon w oparciu o inne istniejgce najnowoczesniejsze metody. Po
tym przeglgdzie, w stosownych przypadkach, do dnia 30 paZdzier-
nika 2026 r. Komisja przyjmuje akty delegowane zgodnie
z art. 16, w ktérych okresla takie metody i dopuszczalne wartosci
emisji ze Scierania si¢ opon dla kazdej kategorii opon.

Poprawka 92

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 8 - nagléwek

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Zasady szczeg6lne dotyczace drobnych producentéw

Zasady szczegdlne dotyczace drobnych i bardzo drobnych produ-
centow

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Poprawka 93
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

1. W odniesieniu do emisji zanieczyszczen drobni producenci
mogg zastapi¢ badania okre$lone w tabelach 1, 3, 5, 7 i 9 w zalgcz-
niku V deklaracjami zgodnosci. Zgodnos¢ pojazdéw skonstruowa-
nych i wprowadzonych do obrotu przez drobnych producentéw
mozna badaé pod katem zgodnosci eksploatacyjnej i nadzoru
rynku zgodnie z tabelami 2, 4, 6, 8 i 10 w zalgczniku V. Badania
zgodnosci produkeji okreslone w zalaczniku V nie sa wymagane.
Art. 4 ust. 4 lit. b) nie ma zastosowania do drobnych producentéw.

1. W odniesieniu do emisji zanieczyszczen drobni i bardzo
drobni producenci mogg zastgpi¢ badania okre$lone w tabelach 1,
3,5,719 wzalaczniku V deklaracjami zgodnosci. Zgodnos¢ pojaz-
déw skonstruowanych i wprowadzonych do obrotu przez drob-
nych producentéw mozna badaé pod katem zgodnosci eksploata-
cyjnej i nadzoru rynku zgodnie z tabelami 2, 4, 6, 8 i 10
w zalgczniku V. Badania zgodnosci produkcji okreslone w zalgcz-
niku V nie s3 wymagane. Art. 4 ust. 6 lit. b) nie ma zastosowania do
drobnych i bardzo drobnych producent6w.

Poprawka 94
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 - ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

2. Bardzo drobni producenci muszg przestrzegal dopuszczal-
nych warto$ci emisji okreslonych w zalaczniku I w badaniach labo-
ratoryjnych opartych na losowych cyklach rzeczywistej jazdy do
celéw zgodnosci eksploatacyjnej i nadzoru rynku.

2. Bardzo drobni producenci muszg przestrzega¢ dopuszczal-
nych warto$ci emisji okreslonych w zalaczniku I w badaniach labo-
ratoryjnych opartych na statystycznie istotnych cyklach rzeczywis-
tej jazdy do celéw zgodnosci eksploatacyjnej i nadzoru rynku.

Poprawka 95
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 9 - nagléwek

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Zasady szczegblne dotyczace pojazdéw budowanych wieloeta-
powo

Zasady szczegélne dotyczace wielostopniowej homologacji typu
pojazdow
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Poprawka 96
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

1. W przypadku wielostopniowych homologacji typu produ-
cenci na drugim etapie lub na kolejnych etapach sg odpowiedzialni
za homologacje typu w zakresie emisji, jezeli dokonujg modyfikacji
jakiejkolwiek czg$ci pojazdu, ktéra zgodnie z danymi dostarczo-
nymi przez producentéw na poprzednim etapie moze mieé
wplyw na emisjg lub trwalo$¢ akumulatora.

1. Do pojazdéw budowanych wieloetapowo maja zastosowa-
nie przepisy szczeg6towe okreslone w zatgczniku V—Tabele 3,41 5.

Poprawka 97
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 9 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

2. Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajgce wymogi
administracyjne i dane, ktére majq by¢ przekazywane przez pro-
ducentéw pojazdoéw na poprzednim etapie zgodnie z ust. 1, oraz
procedury stuzgce okresleniu emisji CO, z takich pojazdéw. Te
akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdza-
jacg, o ktérej mowa w art. 17 ust. 2.

skresla sig
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Poprawka 98
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

1.  Krajowe organy udzielajgce homologacji wprowadzajg
$rodki majace na celu udzielenie homologacji typu w zakresie emisji
typom pojazdéw, komponentom i oddzielnym zespotom technicz-
nym oraz przeprowadzanie badan, sprawdzen i kontroli w celu
weryfikacji, czy producenci spelniaja wymogi dotyczace zgodnosci
produkgji i zgodnosci eksploatacyjnej zgodnie z zalacznikiem V.

1.  Krajowe organy udzielajace homologacji wprowadzaja
$rodki majace na celu udzielenie homologacji typu w zakresie emisji
typom pojazdéw, ukladom, komponentom i oddzielnym zespo-
fom technicznym oraz przeprowadzanie badan, sprawdzen i kon-
troli w celu weryfikacji, czy producenci spetniaja wymogi dotyczace
zgodnosci produkeji i zgodnosci eksploatacyjnej zgodnie z zalgczni-
kiem V.

Poprawka 99
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

2a. Podczas przeprowadzania badafi, sprawdzeri i kontroli
organy krajowe i stacje kontroli pojazdow uzupelniajq srodowis-
kowy paszport pojazdu (EVP) o zaktualizowane wartosci informa-
Gji, 0 ktorych mowa w art. 3 pkt 71.
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Poprawka 100
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

3a.  Zeskutkiem od dnia uplywu 24 miesigcy od wejscia w Zycie
wszystkich odnosnych przepisow prawa wtérnego oraz zgodnie
z przepisami szczegotowymi dotyczgcymi ukladéw, komponentow
i oddzielnych zespoléw technicznych organy krajowe udzielajgce
homologacji, z powodéw zwigzanych z emisjq CO, i zanieczy-
szczefi, zuzyciem paliwa i energii lub trwaloscig akumulatorow,
w przypadku nowych typéw pojazdéw kategorii M, i N, odma-
wiajg udzielenia homologacji typu UE w zakresie emisji lub krajo-
wej homologacji typu w zakresie emisji, jeZeli nie spetniajg wymo-
0w niniejszego rozporzgdzenia.

Poprawka 101
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

4. Ze skutkiem od dnia 1 lipca 2025 r., w przypadku nowych
pojazdéw kategorii M, i N niespelniajacych wymogdéw niniejszego
rozporzadzenia, organy krajowe uznajg $wiadectwa zgodnosci za
niewazne do celow rejestracji oraz, ze wzgledéw dotyczacych emisji
CO, i emisji zanieczyszczeni, zuzycia paliwa i energii lub trwalosci
akumulatora zakazuja rejestracji, sprzedazy lub wprowadzenia do
obrotu takich pojazdow.

4. Ze skutkiem od dnia uplywu 36 miesigcy od wejscia w Zycie
wszystkich odnosnych przepisow prawa wtérnego oraz zgodnie
z przepisami szczegélowymi dotyczgcymi czgsci i oddzielnych zes-
potow technicznych, w przypadku nowych pojazdow kategorii M,
i N; niespelniajagcych wymogéw niniejszego rozporzadzenia,
organy krajowe uznajg $wiadectwa zgodnosci za niewazne do
celow rejestracji oraz, ze wzgledéw dotyczacych emisji CO, i emisji
zanieczyszczen, zuzycia paliwa i energii lub trwalo$ci akumulatora
zakazuja rejestracji, sprzedazy lub wprowadzenia do obrotu takich
pojazdow.
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Poprawka 102
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

4a.  Ze skutkiem od dnia uplywu 48 miesigcy od wejscia w Zycie
wszystkich przepiséw prawa wtdrnego oraz zgodnie z przepisami
szczegotowymi dotyczgcymi uktadow, komponentow i oddzielnych
zespolow technicznych, ze wzgledow dotyczgcych emisji CO,
i zanieczyszczeti, zuzycia paliwa i energii, efektywnosci energii
lub trwalo$ci akumulatoréw, krajowe organy udzielajgce homolo-
gacji odmawiajq udzielenia homologacji typu UE w zakresie emisji
lub krajowej homologacji typu w zakresie emisji dla nowych typow
pojazdow kategorii M, M, N, i N; oraz nowych przyczep katego-
rii O3 i Oy, jeZeli nie spelniajg one wymogow niniejszego roz-
porzgdzenia.

Poprawka 103
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

5. Ze skutkiem od dnia 1 lipca 2027 r., w przypadku nowych
pojazdéw kategorii M,, M3, N, i N; oraz nowych przyczep kategorii
05 1 O, niespelniajacych wymogdéw niniejszego rozporzadzenia,
organy krajowe uznaja $wiadectwa zgodnosci za niewazne do
celow rejestracji oraz, ze wzgledéw dotyczacych emisji CO, i emisji
zanieczyszczen, zuzycia paliwa i energii, efektywnosci energetycz-
nej lub trwalosci akumulatora, zakazuja rejestracji, sprzedazy lub
wprowadzenia do obrotu takich pojazdéw.

5. Zeskutkiem od dnia uplywu 60 miesigcy od wejscia w Zycie
wszystkich odnosnych przepiséw prawa wtornego oraz zgodnie
z przepisami szczegétowymi dotyczqcymi czesci i oddzielnych zes-
potow technicznych, w przypadku nowych pojazdéw kategorii M,
M;, N, i N5 oraz nowych przyczep kategorii O; i O, niespelniaja-
cych wymogdw niniejszego rozporzadzenia, organy krajowe uznaja
$wiadectwa zgodnosci za niewazne do celéw rejestracji oraz, ze
wzgledoéw dotyczacych emisji CO, i emisji zanieczyszczen, zuzycia
paliwa i energii, efektywnosci energetycznej lub trwatosci akumula-
tora, zakazujg rejestracji, sprzedazy lub wprowadzenia do obrotu
takich silnikéw, pojazdéw lub przyczep.
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Poprawka 104
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 10 — ustep 8

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

8. Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajgce elementy
administracyjne i techniczne niezbedne do przeprowadzenia
badadi, sprawdzeii i kontroli w celu weryfikacji zgodnosci
zust. 1, jak réwniez elementy techniczne niezbgdne do przeprowa-
dzenia sprawdzeri w ramach nadzoru rynku, o ktérych mowa
w ust. 2. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajgcq, o ktorej mowa w art. 17 ust. 2.

skresla sig

Poprawka 105
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

1. Ze skutkiem od dnia 1 lipca 2025 r. zabrania si¢ sprzedazy
lub montazu uktadu, komponentu lub oddzielnego zespotu tech-
nicznego przeznaczonego do montazu w pojazdach kategorii M,
i N; homologowanych na podstawie niniejszego rozporzadzenia,
jezeli uklad, komponent lub oddzielny zesp6t techniczny nie uzys-
kaly homologacji typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

1. Ze skutkiem od dnia uplywu 24 miesigcy od wejscia w Zycie
wszystkich odnoSnych przepisow prawa wtornego zabrania si¢
sprzedazy lub montazu uktadu, komponentu lub oddzielnego zes-
polu technicznego przeznaczonego do montazu w pojazdach kate-
gorii M, i N; homologowanych na podstawie niniejszego rozporza-
dzenia, jezeli uklad, komponent lub oddzielny zesp6t techniczny
nie uzyskaly homologacji typu zgodnie z niniejszym rozporzadze-
niem.
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Poprawka 106
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 11 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

2. Ze skutkiem od dnia 1 lipca 2027 r. zabrania si¢ sprzedazy
lub montazu uktadu, komponentu lub oddzielnego zespotu tech-
nicznego przeznaczonego do montazu w pojazdach kategorii M,,
M3, N, i N5 homologowanych na podstawie niniejszego rozporza-
dzenia, jezeli uktad, komponent lub oddzielny zespét techniczny
nie uzyskaly homologacji typu zgodnie z niniejszym rozporzadze-
niem.

2. Ze skutkiem od dnia uplywu 48 miesigcy od wejscia w Zycie
wszystkich przepiséw prawa wtdrnego zabrania si¢ sprzedazy lub
montazu ukladu, komponentu lub oddzielnego zespotu technicz-
nego przeznaczonego do montazu w pojazdach kategorii M,, M3,
N, i N; oraz przyczepach kategorii O3 i O4 homologowanych na
podstawie niniejszego rozporzadzenia, jezeli uklad, komponent lub
oddzielny zesp6t techniczny nie uzyskaly homologacji typu zgod-
nie z niniejszym rozporzadzeniem.

Poprawka 107
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 11 - ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

3a.  Ze skutkiem od dnia uplywu 12 miesigcy od przyjecia aktu
delegowanego w sprawie homologacji typu opon C; w odniesieniu
do dopuszczalnych warto$ci emisji za $cierania si¢ opon zgodnie
z art. 7a organy krajowe udzielajqg homologacji typu UE dla kom-
ponentu lub oddzielnego zespolu technicznego w odniesieniu do
nowych typéw opon tylko wowczas, gdy sq one zgodne z niniejszym
rozporzgdzeniem, i odmawiajg udzielenia homologacji typu UE
komponentu lub oddzielnego zespolu technicznego dla nowych
typow opon, ktére nie sq zgodne z niniejszym rozporzgdzeniem.

Ze skutkiem od dnia uplywu 36 miesigcy od przyjecia aktu dele-
gowanego w sprawie homologacji opon C, w odniesieniu do emisji
ze Scierania si¢ opon zgodnie z art. 7a organy krajowe odmawiajq
udzielenia homologacji typu WE w odniesieniu do nowych opon
C,, ktore nie spelniajg wymogow niniejszego rozporzgqdzenia.
Opony C,, ktére wyprodukowano przed terminami wejscia
w Zycie okreSlonymi w niniejszym ustgpie i ktdre nie spelniajq
wymogow niniejszego rozporzqdzenia i Srodkéw wykonawczych
do niego, mogq by sprzedawane przez okres nieprzekraczajgcy
30 miesigcy.
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Poprawka 108
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 — ustep 1 — akapit 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Ingerencje skutkujgce przekroczeniem dopuszczalnych war-
tosci ustanowionych w zalgczniku 1 oznaczajg, ze pojazd nie spel-
nia juZ wymogow niniejszego rozporzqdzenia.

Poprawka 109
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 — ustep 1 - akapit 1 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

W przypadku niezgodnosci wynikajgcej z ingerencji wlasciwe
organy krajowe stosujq odpowiednie Srodki naprawcze, w tym
wycofanie od uzytkownikow, oraz skuteczne, proporcjonalne
i odstraszajgce kary finansowe.

Poprawka 110
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 12 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

2. Podczas sprawdzen zgodnosci eksploatacyjnej lub spraw-
dzen w ramach nadzoru rynku organy krajowe weryfikuja, czy pro-
ducenci pojazdéw prawidlowo zamontowali uklady ostrzegania
kierowcy o przekroczeniu poziomu emisji, uktady ostrzegania kie-
rowcy o niskim poziomie odczynnikéw oraz czy istnieje mozliwo$é
ingerowania w pojazdy.

2. Podczas sprawdzen zgodnosci eksploatacyjnej lub spraw-
dzefi w ramach nadzoru rynku organy krajowe weryfikuja jakosé
odczynnika, czy producenci pojazdéw prawidlowo zamontowali
uklady ostrzegania kierowcy o przekroczeniu poziomu emisji,
uklady ostrzegania kierowcy o niskim poziomie odczynnikéw
oraz czy istnieje mozliwo$¢ ingerowania w pojazdy.
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Poprawka 111
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 13 —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

1.  Zgodnie z art. 9 i art. 13 ust. 10 rozporzadzenia (UE)
2018/858 Komisja lub strony trzecie mogg przeprowadzaé spraw-
dzenia zgodnosci eksploatacyjnej i sprawdzenia w ramach nadzoru
rynku okreslone w tabelach 2, 4, 6, 8 i 10 w zalaczniku V, aby zwe-
ryfikowac zgodnos¢ pojazdéw, komponentéw i oddzielnych zespo-
téw technicznych z wymogami niniejszego rozporzadzenia.

1.  Zgodnie z art. 9 i art. 13 ust. 10 rozporzadzenia (UE)
2018/858 Komisja lub strony trzecie przeprowadzajg sprawdzenia
zgodnosci eksploatacyjnej i sprawdzenia w ramach nadzoru rynku
okreslone w tabelach 2, 4, 6, 8 i 10 w zalaczniku V, aby zweryfiko-
wal zgodno$¢ pojazdéw, komponentéw i oddzielnych zespolow
technicznych z wymogami niniejszego rozporzadzenia.

Poprawka 112
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 13 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

2a. Komisja stale monitoruje sytuacj¢ na poziomie Unii, by
identyfikowa praktyki obchodzenia przepiséw i niezgodnosci.
W przypadku stwierdzenia naruszeri zgodnosci Komisja przedsta-
wia Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie oraz,
w stosownych przypadkach, podejmuje dzialania nastgpcze
w postaci wniosku ustawodawczego, by zareagowaé na ryzyko
zwigzane z tq niezgodnoscig i wyeliminowac je.
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Poprawka 113
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 14 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

2. Producenci i organy krajowe stosuja badania majace na celu
wykazanie zgodnosci z wymogami art. 4, jak okreslono w zalacz-
niku V. Badania majace na celu wykazanie zgodnosci z wymogami
art. 4 moga by¢ stosowane przez Komisje i strony trzecie, jak row-
niez okreSlono w zalgczniku V.

2. Producenci i organy krajowe stosujg badania majace na celu
wykazanie zgodno$ci z wymogami niniejszego rozporzgdzenia, jak
okreslono w zalaczniku V. Badania majace na celu wykazanie zgod-
noéci z wymogami niniejszego rozporzgdzenia moga by¢ stoso-
wane przez Komisje i strony trzecie, jak réwniez okreslono
w zalagczniku V.

Poprawka 114
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 14 — ustep 3 - wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

3. Komisja przyjmuje akty wykonawcze dotyczace wszystkich
etap6w homologacji typu w zakresie emisji, w tym zgodnosci pro-
dukgji, zgodnosci eksploatacyjnej i nadzoru rynku, odnoszace si¢
do procedur i badari dotyczgcych homologacji typu w zakresie emi-
sji, metod badafi, przepiséw administracyjnych, zmiany i rozszerze-
nia homologacji typu w zakresie emisji, dostepu do danych, wymo-
gbw dotyczacych dokumentacji i wzoréw w odniesieniu do
wszystkich ponizszych kwestii:

3. Komisja przyjmuje akty wykonawcze dotyczace wszystkich
etapéw homologacji typu w zakresie emisji, w tym zgodnosci pro-
dukgji, zgodnosci eksploatacyjnej i nadzoru rynku, odnoszace si¢
do przepiséw administracyjnych, zmiany i rozszerzenia homologa-
¢ji typu w zakresie emisji, dostepu do danych, wymogéw dotycza-
cych dokumentacji i wzoréw w odniesieniu do wszystkich poniz-
szych kwestii:

Poprawka 115
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 14 — ustep 3 - litera d a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

da)

uklad ostrzegania kierowcy o przekroczeniu poziomu emi-
sji;

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Poprawka 116
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 14 — ustep 3 - litera d b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

db)  uklad ostrzegania kierowcy o niskim poziomie odczynnika;

Poprawka 117
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 14 — ustep 3 - litera e

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

¢) ukladow zabezpieczenia przed ingerencjg, ukladéw zapewnia- | e) ukladéw zabezpieczenia przed ingerencja, z uwzglednieniem

jacych bezpieczefistwo i cyberbezpieczenstwo; wymogow rynku wtérnego oraz dostarczania niezaleznym
podmiotom wszystkich wymaganych informacji, narzedzi
i proceséw opracowywania i montazu czegsci zamiennych
oraz ukladéw zapewniajacych bezpieczefistwo i cyberbezpie-
czenstwo;

Poprawka 118
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 14 — ustep 3 - litera g

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

g) typoéw ukladéw hamulcowych i ich czg$ci zamiennych; g) typéw ukladéw hamulcowychiich czgsci zamiennych w zakre-
sie emisji czgstek stalych dla wszystkich kategorii pojazdéw,
przy uwzglednieniu innych ukladow znajdujqcych sig w pojez-
dzie, ktore przyczyniajq si¢ do hamowania pojazdéw;
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Poprawka 119
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 14 — ustep 3 - litera g a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

ga)  typow ukladéw hamulcowych i czesci zamiennych do nich,
ktore majg byé zamontowane w pojazdach juz wprowadzo-
nych do obrotu, by znacznie zmniejszy¢ emisje z ukladu
hamulcowego;

Poprawka 120
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 14 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

3a.  Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delego-
wanych zgodnie z art. 16 w sprawie procedur i badar dotyczgcych
homologacji typu w zakresie emisji oraz metodologii badari stoso-
wanych na wszystkich etapach homologacji typu w zakresie emisji,
w tym zgodnosci eksploatacyjnej, zgodnosci produkcji i nadzoru
rynku, w odniesieniu do:

a) pojazdéw kategorii M, i Ny;

b) pojazdéw kategorii M,, M;, N, i N3;

c) silnikéw stosowanych w pojazdach kategorii M,, M;, N, i N3;
d) ukladéw OBM/OBD;

da)  ukladow ostrzegania kierowcy o przekroczeniu poziomu
emisji;

db)  ukladow ostrzegania kierowcy o niskim poziomie odczyn-
nika;

e) ukladow zabezpieczenia przed ingerencjq, z uwzglednieniem
wymogow rynku wtornego oraz koniecznosci dostarczania
niezaleznym podmiotom wszystkich wymaganych informacji,
narzedzi i proces6w opracowywania i montazu czgsci zamien-
nych, oraz ukladéw zapewniajgcych bezpieczeristwo i cyber-
bezpieczetistwo;

f)  typow zamiennych ukladéw kontroli emisji zanieczyszczeri
iich czgsci;

g) typow ukladéw hamulcowych i ich czgsci zamiennych;

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

ga)

h)
i)

j)

typow ukladow hamulcowych i czgsci zamiennych do nich,
ktére majg by¢ zamontowane w pojazdach juz wprowadzo-
nych do obrotu, by znacznie zmniejszy¢ emisje z ukladu
hamulcowego;

typow opon w zakresie Scieralnosci;
pojazdow kategorii M, i Ny;

emisji CO,, zuzycia paliwa i energii, okreslania zasiggu
pojazdu przy zasilaniu energig elektryczng i mocy silnika
w przypadku pojazdéw kategorii M, i N;, przepisow dotyczg-
cych pokladowego przyrzqdu do pomiaru zuzycia paliwa lub
energii;

emisji CO,, zuzycia paliwa i energii, okreslania zasiggu przy
jeZdzie bezemisyjnej, zasiggu pojazdu przy zasilaniu energig
elektryczng i mocy silnika w przypadku pojazdéw kategorii
M,,M;,N>iN;, efektywnos’ci energetycznej przyczep katego-
rii O3 i O, przepisow dotyczgcych pokladowego przyrzgdu do
pomiaru zuzycia paliwa lub energii.

Poprawka 121
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 14 — ustep 4 - akapit 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow wykonawczych
dotyczacych wszystkich etapoéw homologacji typu w zakresie emi-
sji, w tym zgodnosci eksploatacyjnej, zgodnosci produkcji i nadzoru
rynku w celu okre§lenia:

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych
dotyczacych wszystkich etapéw homologacji typu w zakresie emi-
sji, w tym zgodnosci eksploatacyjnej, zgodnosci produkeji i nadzoru
rynku w celu okre§lenia:
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Poprawka 122
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 14 — ustep 4 - akapit 1 - litera b a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

ba)

metod homologacji typu majgcych zastosowanie technolo-
gii hybrydowych pojazdow kategorii M, M3, N, i N3;

Poprawka 123
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 14 — ustep 4 - akapit 1 - litera g

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

metod pomiaru emisji czastek stalych z hamulcéw, w tym
metod dotyczacych pojazdéw cigzkich, emisji czastek statych
z hamulcéw w rzeczywistych warunkach jazdy i ukladu
hamulcowego z odzyskiwaniem energii;

metod pomiaru emisji czgstek stalych z hamulcéw, w tym
metod dotyczacych pojazdw kategorii M,, M, N, i N3, emisji
czastek stalych z hamulcéw w rzeczywistych warunkach jazdy
i ukladu hamulcowego z odzyskiwaniem energii;

Poprawka 124
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 14 — ustep 4 - akapit 1 - litera j

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

przyrzadéw OBFCM, ukladéw OBD i OBM, w tym prog6éw
zgodnodci, wymogéw w zakresie wydajnosci i badan, metod
zapewniajacych dzialanie czujnikéw oraz bezprzewodowe
przekazywanie danych zarejestrowanych przez te przyrzady
i uklady;

cech i dzialania przyrzadéw OBFCM, ukladéw OBD i OBM,
w tym progéw zgodnos$ci, wymogéw w zakresie wydajnosci
i badan, metod zapewniajacych dzialanie czujnikéw oraz bez-
przewodowe przekazywanie danych zarejestrowanych przez te
przyrzady i uklady;
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Poprawka 125
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 14 — ustep 4 - akapit 1 - litera ]

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

) metod oceny prawidlowego dzialania, skutecznosci, regenera-
qji i trwalosci oryginalnych ukladéw kontroli emisji zanieczy-
szczen i zamiennych ukladoéw kontroli emisji zanieczyszczen;

)  metod i wymogéw dotyczgcych oceny prawidlowego dziatania,
skutecznodci, regeneracji i trwalodci oryginalnych ukladéw
kontroli emisji zanieczyszczen i zamiennych uktadéw kontroli
emisji zanieczyszczeil oraz jakosci odczynnikéw;

Poprawka 126
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 14 — ustep 4 - akapit 1 - litera o

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

o) metod oceny prawidlowego funkcjonowania typow pojazdow
homologowanych zgodnie z oznaczeniami przedstawionymi
wart. 5;

o) metody oceny prawidlowego funkcjonowania

pojazdow;

typow

Poprawka 127
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 14 - ustep 4 - akapit 1 - litera p

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

p) sprawdzen zgodnosci z przepisami art. 9 ust. 1 oraz procedur
badan pojazdéw budowanych wieloetapowo;

p) sprawdzen zgodnosci z procedurami badan pojazdéw budo-
wanych wieloetapowo;

58/89

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/oj



Dz.U. C z 8.5.2024 PL

Poprawka 128
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 14 — ustep 4 - akapit 1 - litera s

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

s) metod ustalania braku urzadzen ograniczajacych skuteczno$¢ | s) metod ustalania braku urzadzefi ograniczajacych skuteczno$é

dzialania i strategii nieracjonalnych (kontroli emisji); dzialania i strategii nieracjonalnych (kontroli emisji) oraz do
przeniesienia do niniejszego rozporzgdzenia wymogow
zawartych w art. 5 ust. 2 rozporzgdzenia (WE) 715/2007
iw art. 5 ust. 11 rozporzgdzenia (UE) 2017/1151 majgcych
zastosowanie do pojazdow kategorii M, i N, oraz wymogow
zawartychw regulaminie EKG ONZ nr 49 wersja 6, zalgcznik
10, pkt 5.1.2, majgcych zastosowanie do pojazdéw kategorii
M, M;, N, iN3;

Poprawka 129
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 14 — ustep 4 - akapit 1 - litera ¢t

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

t) metod pomiaru Scieralnosci opon; skresla sig

Poprawka 130
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 14 — ustep 4 - akapit 1 - litera v

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

v) wymogéw administracyjnych i dokumentacji dotyczacych | v) wymogéw administracyjnych i dokumentacji dotyczacych

homologagji typu w zakresie emisji; homologadji typu w zakresie emisji oraz dotyczgcych przepro-
wadzania badan, sprawdzeri i inspekcji do celow weryfikacji
zgodnosci;
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Poprawka 131
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 14 — ustep 4 - akapit 1 - litera w

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

w) w stosownych przypadkach — obowiazkéw sprawozdawczych.

w) w stosownych przypadkach — obowiazkéw sprawozdawczych

dotyczgcych formatu i danych;

Poprawka 132
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 14 — ustep 4 - akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdza-
jaca, o ktérej mowa w art. 17 ust. 2.

5. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 17 ust. 2.

Akty wykonawcze, o ktérych mowa w ust. 3, lit. a)—f) oraz i)-k),
oraz akty delegowane, o ktérych mowa w ust. 3a, lit. a)—f) oraz
i)—k) i ust. 4 lit. a)—f) oraz j)-w), przyjmuje si¢ najpozniej ... [12
miesigcy od daty wejscia w Zycie niniejszego rozporzgdzenia).

Akty wykonawcze, o ktorych mowa w ust. 3 lit. g)-h), oraz akty
delegowane, o ktorych mowa w ust. 3a lit. g)-h) i ust. 4 lit. g)—i),
przyjmuje sig bez zbednej zwloki po publikacji odpowiednich jed-
nolitych przepiséw wypracowanych na forum WP.29 ONZ.
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Poprawka 133
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 15 — ustep 1

- wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

1. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowa-
nych zgodnie z art. 16 w celu uwzglednienia postepu technicznego,

aby zmieni¢:

1.  Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowa-
nych zgodnie z art. 16 w celu uwzglednienia postepu technicznego,
aby zmieni¢ niniejsze rozporzqdzenie w nastgpujgcym zakresie

i w nastgpujgcy sposob:

Poprawka 134
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 15 — ustep 1 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

zalgcznik 111 w odniesieniu do warunkéw badania pojazdéw

a)
kategorii M,, M3, N, i N3 na podstawie danych zebranych pod-

tabela 2 w zalgczniku 111 w odniesieniu do warunkéw badania
pojazdéw kategorii M,, M3, N, i N; na podstawie danych zebra-
nych podczas badania pojazdéw Euro 7;

a)

czas badania pojazdéw Euro 7;

Poprawka 135
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 15 — ustep 1 - litera b

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

zalgcznik 11l w odniesieniu do warunkéw badania na podsta-
wie danych zebranych podczas badania hamulcéw lub opon

Euro 7;

b)

tabele 4 i 5 w zalgczniku [l w odniesieniu do warunkéw bada-
nia na podstawie danych zebranych podczas badania hamul-
c6w lub opon Euro 7;

b)
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Poprawka 136
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 15 — ustep 1 - litera d

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
d) art. 5 przez wprowadzenie wariantéw i oznaczeri opartychna | skresla sig
innowacyjnych technologiach dla producentéw.
Poprawka 137
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 15 — ustep 2 - litera c a (nowa)
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ca)

w stosownych przypadkach okreslenie w zalgczniku
I dopuszczalnych wartosci $cieralno$ci dla typéw opon,
jezeli na forum WP.29 ONZ nie zostang ustanowione jed-
nolite przepisy przed terminem okreslonym w art. 7a;

Poprawka 138
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 15 - ustep 2 - litera d

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

d) okreslenie w zalaczniku IV mnoznikéw trwalosci na podstawie
danych zebranych podczas badania pojazdéw Euro 7 kategorii
M,, M5, N, i N; oraz sprawozdania dotyczacego trwalosci
pojazdow ciezkich przedlozonego Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie;

d)

okreslenie w zalaczniku IV mnoznikéw trwalosci na podstawie
danych zebranych podczas badania pojazdéw Euro 7 kategorii
M;, N, i N; oraz wnioskéw ze sprawozdania oceniajgcego
trwalos$¢ pojazdow ciezkich w odniesieniu do emisji zanieczy-
szczefi przedlozonego Parlamentowi Europejskiemu i Radzie;
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Poprawka 139
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 15 — ustep 2 - litera e

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

e) okreslenie na podstawie art. 3 i 8 niniejszego rozporzadzenia
definicji i zasad szczeg6lnych dotyczacych drobnych produ-

centéw pojazdéw kategorii M2, M3, N2 i N3 .

e) okreslenie na podstawie art. 3 i 8 niniejszego rozporzadzenia
zasad szczegllnych dotyczacych drobnych producentow

pojazdow kategorii M,, M3, N, i N;.

Poprawka 140
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 15 — ustep 2 - akapit 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Komisja przyjmuje akty delegowane, o ktorych mowa w lit. a)—c),
bez zbgdnej zwloki po publikacji odpowiednich jednolitych przepi-
sow forum WP.29 ONZ. Jezeli forum to nie ustanowi jednolitych
przepiséw dla opon C, do dnia 30 czerwca 2026 r. i do dnia
31 grudnia 2035 r. dla opon C, i C;, zastosowanie ma art. 7a.
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Poprawka 141
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 16 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o kté-
rych mowa w art. 15, powierza si¢ Komisji na okres pieciu lat od
dnia ... r. [Urzad Publikacji: prosz¢ wstawi¢ date wejscia w Zycie
niniejszego rozporzadzenia]. Komisja sporzadza sprawozdanie
dotyczgce przekazania uprawnien nie pdzniej niz dziewie¢ miesigcy
przed koficem okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje
automatycznie przedtuzone na takie same okresy, chyba ze Parla-
ment Europejski lub Rada sprzeciwia si¢ takiemu przedtuzeniu nie
p6zniej niz trzy miesigce przed koficem kazdego okresu.

2. Uprawnienia do przyjecia aktéw delegowanych, o ktorych
mowaw art. 14 ust. 3a, art. 14 ust. 4 iart. 15, powierza si¢ Komisji
na okres pieciu lat, poczynajac od dnia [Urzad Publikacji, prosze
wstawi¢ date wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia]. Komisja
sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie
pozniej niz dziewig¢ miesigcy przed koficem okresu pigciu lat. Prze-
kazanie uprawnien zostaje automatycznie przedtuzone na takie
same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig
si¢ takiemu przedtuzeniu nie pdzniej niz trzy miesigce przed kon-
cem kazdego okresu.

Poprawka 142
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 16 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 15, moze
zostaé w dowolnym momencie odwolane przez Parlament Europej-
ski lub przez Rade. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie okres-
lonych w niej uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna
nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej lub w pdzniejszym terminie okreSlonym w tej
decyzji. Nie wplywa ona na wazno$¢ juz obowigzujacych aktow
delegowanych.

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 14 ust. 3a,
art. 14 ust. 4 i art. 15, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwo-
tane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwola-
niu konczy przekazanie okre$lonych w niej uprawniefi. Decyzja
o odwolaniu staje si¢ skuteczna nastgpnego dnia po jej opublikowa-
niu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub w pdzniejszym
terminie okre§lonym w tej decyzji. Nie wplywa ona na waznos¢ juz
obowigzujacych aktéw delegowanych.
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Poprawka 143
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 16 — ustep 6

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 15 wchodzi
w zycie tylko wéwczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie
wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy od przekazania tego
aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uply-
wem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poin-
formowaly Komisjg, ze nie wniosa sprzeciwu. Termin ten przedtuza
si¢ 0 dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 14 ust. 3a,
art. 14 ust. 4 i art. 15 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani
Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie
dwoch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie, lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno
Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, ze nie
wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicja-
tywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.
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Poprawka 242
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 16 a (nowy)
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Artykul 16a

Uzasadnione skargi oséb fizycznych lub prawnych

1.  Kazda osoba fizyczna lub prawna, indywidualnie lub
wspdlnie z innymi osobami, jest uprawniona do skladania uzasad-
nionych skarg do krajowych organéw nadzoru rynku, jezeli ma
powody, by sqdzié, ze co najmniej jeden producent, podmiot gos-
podarczy lub niezalezny podmiot nie przestrzega przepiséw niniej-
szego rozporzgdzenia.

2. Nawniosek osoby zglaszajgcej uzasadnione skargi organy
nadzorcze wprowadzajg niezbedne Srodki w celu odpowiedniej
ochrony tozsamosci tej osoby oraz jej danych osobowych, ktérych
ujawnienie byloby dla niej szkodliwe.

3.  Krajowe organy nadzoru rynku, bez zbgdnej zwloki, z nale-
Zytg staranno$cig i bezstronnie oceniajg uzasadnione skargi,
w tym to, czy twierdzenia sq oparte na solidnych podstawach,
i podejmujg niezbedne kroki, w tym przeprowadzajq sprawdzenia
i oceny na podstawie art. 8 i 51 rozporzgdzenia (WE) 2018/858,
w celu wykrycia ewentualnej niezgodnosci z przepisami niniej-
szego rozporzgdzenia oraz, w stosownych przypadkach, zazgdania
dziatadi naprawczych lub wprowadzenia odpowiednich srodkéw
ograniczajgcych na podstawie art. 52 rozporzgdzenia (WE)
2018/858.

4. W terminie 3 miesigcy krajowy organ nadzoru rynku infor-
muje osoby fizyczne lub prawne, o ktérych mowaw ust. 1, 0 swojej
decyzji o przyjeciu lub odrzuceniu wniosku o podjecie dzialari
i 0 wszelkich krokach, jakie zamierza poczynic¢ w celu zaradzenia
obawom zgloszonym w uzasadnionej skardze, oraz podaje powody
zaréwno podjetej decyzji, jak i proponowanych krokow.
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Poprawka 144
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 18 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

2. Dodnia 1 wrzesnia 2031 r. na podstawie informacji dostar-
czonych zgodnie z ust. 1 Komisja przedtozy Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie sprawozdanie oceniajgce na temat stosowania
niniejszego rozporzadzenia.

2. Dodnia 1 wrze$nia 2031 r. na podstawie informacji dostar-
czonych zgodnie z ust. 1 Komisja przedtozy Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie sprawozdanie oceniajace na temat stosowania
niniejszego rozporzadzenia, w tym osiggnigtej redukcji emisji spa-
lin i innych emisji oraz oceng jego wkladu w osiggnigcie norm
zanieczyszczenia powietrza okreslonych w [wniosek XXX o prze-
ksztalcenie dyrektywy w sprawie jakosci powietrza].

Poprawki 1811 192
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 18 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

2a.  Nie péZniej niz do dnia 31 grudnia 2025 r. Komisja przed-
klada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie oce-
niajgce trwalo$¢ pojazdow cigzkich w odniesieniu do emisji zanie-
czyszczeni.

Poprawka 146
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 19 - akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Rozporzadzenie (WE) 715/2007 traci moc ze skutkiem od dnia
1 lipca 2025 r.

Rozporzadzenie (WE) 715/2007 traci moc ze skutkiem od dnia
1 lipca 2030 r.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Poprawka 147
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 19 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Rozporzadzenie (WE) 595/2009 traci moc ze skutkiem od dnia
1 lipca 2027 r.

Rozporzadzenie (WE) 595/2009 traci moc ze skutkiem od dnia
1 lipca 2031 r.

Poprawka 148
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 20 - akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od 1 lipca 2025 r. w odniesie-
niu do pojazdéw kategorii M, i N, oraz komponentéw i oddzielnych
zespoléw technicznych do tych pojazdéw, a takze od 1 lipca
2027 r. w odniesieniu do pojazdéw kategorii M,, M3, N,, N; oraz
komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych do tych pojaz-
déw i przyczep kategorii O; 1 O,.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ po 24 miesigcach od wejscia
w zycie wszystkich odnosnych przepiséw prawa wtdérnego w odnie-
sieniu do pojazd6éw kategorii M, i N; oraz komponentéw i oddziel-
nych zespoléw technicznych do tych pojazdéw, a po 36 miesigcach
od wejscia w zycie wszystkich odnosnych przepiséw prawa wtor-
nego w odniesieniu do nowych pojazdéw kategorii M;i N; oraz
komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych do tych
pojazdéw.

Niniejsze rozporzqdzenie stosuje sig 48 miesigcy po wejsciuw Zycie
wszystkich przepiséw prawa wtérnego w odniesieniu do nowych
pojazdéw kategorii M,, M3, N,, N3 oraz komponentow i oddziel-
nych zespotow technicznych do tych pojazdéw i przyczep kategorii
O3 i Oy, a takze 60 miesigcy po wejsciu w Zycie wszystkich prze-
pisow prawa wtérnego w odniesieniu do pojazdéw kategorii M,,
M;, N,, N; oraz komponentéw i oddzielnych zespoléw technicz-
nych do tych pojazdéw i przyczep kategorii O3 i O,.
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Poprawka 149
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 20 — akapit 3

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od 1 lipca 2030 r. w odniesie- | Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 lipca 2030 r. w odnie-
niu do pojazdéw kategorii M, i N; skonstruowanych przez drob- | sieniu do pojazdéw kategorii M, i N, skonstruowanych przez drob-
nych producentéw. nych producentéw, a od dnia 1 lipca 2031 r. w odniesieniu do
pojazdéw kategorii M, M, N, i N3 skonstruowanych przez drob-
nych producentow.

Poprawka 150
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalgcznik I - tabela 1

Tekst proponowany przez Komisje

Tabela 1: Dopuszczalne wartosci emisji spalin Euro 7 dla pojazdéw kategorii M, i N; z silnikiem spalinowym wewnetrznego spalania

Budzet emisji dla Budzet emisji dla wszyst-
Lo wszystkich przejazdéw kich przejazdéw na
kag;z‘r)i‘iulg P:}s‘z‘slz‘:ku na odleglo$¢ mniejsza | odleglo$¢ mniejsza niz 10
Pojazdy kategoriiM,;iN; | mocy do nltasy whas- | T2 10 k,m v przypfidku km. tylk,o w przype.t.dku
Emisie zanieczvszczei nej (1) mniejszym niz 35 pojazdéw kategorii M, pojazdéw kategorii N,
) 4 kW)t iN, o stosunku mocy do masy
wlasnej mniejszymniz 35
kW]t
na km na km na przejazd na przejazd
NO, w mg 60 75 600 750
PM w mg 45 45 45 45
PNy w # 6x10" 6x10" 6x10™ 6x10"
CO w mg 500 630 5000 6 300
THC w mg 100 130 1000 1300
NMHC w mg 68 90 680 900
NH; w mg 20 20 200 200

() Wedtug pomiaru zgodnie z pkt 5.3.2 regulaminu EKG ONZ nr 85 w przypadku pojazdéw ICEV i PEV lub, we wszystkich innych przypadkach,
wedtug pomiaru zgodnie z jedng z procedur badania okreslonych w pkt 6 ogdlnego przepisu technicznego ONZ nr 21.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Poprawka

Tabela 1: Dopuszczalne wartosci emisji spalin Euro 7 dla pojazdéw kategorii M, i N, z silnikiem spalinowym wewngtrznego spalania

. , Budzet
Bl.ld.zet Budz;tla emisjidla | BudZet emi-
et d.la emisyt & wszystkich sjidla
WSZ}.’StkI,Ch WSZ).’Stklfh przejazdéw | wszystkich
i zd i 2d przjazdéw | przej ‘:fldow na odleg- | przejazdow
Pojazdy Pojazdy kl:ft}:zot?;i kl;?e azm?;i }gsfl’(;ilrfig_' l:;’lc’(:mf{ge_'— to§¢ mniej- | na odleglosé
kategorii kategorii fla lfla ¢ mmie- ") | szaniz 10 | mniejszg niz
M N, (klasa N, (klasa N; (klasa | szaniz 10 | szgniz 10 km tylko 10 km tylko
! ! 1) 114] km w przy- | kmw przy- wprzy- | wprzypadku
g, | e ||t
II<ajte orii Il’m]te orii pojazdéw | kategorii N
8 8 kategoriiN, | (klasa III)
M;iN; N; (klasal) (klasa I
Masa  pojazdu . Dla pojaz- . . Dla pojaz-
gotowego  do lzélfvpé’ 31 ::__ déw kate- gzvpl: ¢}1 ::_- lz;?vp,: ¢)1 ::_' déw kate- | Dla pojaz-
jazdy  (MRO) i orii N gorii N, orii N i orii N goriiN; | déw katego-
wkg SMRO | oMRO> | BPL SMRO | 9MRO> | riiN;0oMRO
< 1280 1280 1735 < 1280 1280 >1735
- i<1735 - i< 1735
f;?;sgﬁ zanieczy- na km na km na km na km na przejazd | na przejazd | na przejazd | na przejazd
NO, w mg 60 60 75 82 600 600 750 820
PM w mg 4.5 4.5 45 4.5 45 45 45 45
PNy w # 6x10" 6x10" 6x10" 6x10" 6x10" 610" 6x10" 6x10"
CO w mg 500 500 630 740 5000 5000 6 300 7400
THC w mg 100 100 130 160 1000 1000 1300 1600
NMHC w mg 68 68 90 108 680 680 900 1080
NH; w mg 20 20 20 20 200 200 200 200
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Poprawka 151

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalgcznik I - tabela 2

Tekst proponowany przez Komisje

Tabela 2: Dopuszczalne wartoSci emisji spalin Euro 7 dla pojazdéw kategorii M,, M3, N, i N; z silnikiem spalinowym wewnetrznego spa-
lania oraz silnikéw spalinowych wewnetrznego spalania stosowanych w tych pojazdach

Emisje podczas rozru- Budzet emisji dla Opcjonalne dopuszczalne
Emisje podczas zimnego chu na cieplo () wszystkich przejazdow | wartosci emisji na biegu
Emisje zanieczyszczen rozruchu () na oill;gzlgff’}r;l;uce} S24 J alowym 0
na kWh na kWh na kWh na godzing
NO, w mg 350 90 150 5000
PM w mg 12 8 10
PNy w # 5x10" 2x10" 3x10"
CO wmg 3500 200 2700
NMOG w mg 200 50 75
NH; w mg 65 65 70
CH, w mg 500 350 500
N,O w mg 160 100 140
HCHO w mg 30 30

(") Emisje podczas zimnego rozruchu odnoszg si¢ do 100. percentyla odnotowanego w ramach metody ruchomego zakresu usredniania (MW) stoso-
wanej w badaniu WHTC 1 w odniesieniu do pojazdéw lub badaniu WHTC podczas zimnego rozruchu w odniesieniu do silnikéw.

(*) Emisje podczas rozruchu na cieplo odnoszq si¢ do 90. percentyla odnotowanego w ramach metody ruchomego zakresu usredniania (MW) stoso-
wanej w badaniu WHTC 1 w odniesieniu do pojazdéw lub badaniu WHTC podczas rozruchu na cieplo w odniesieniu do silnikéw.

() Majg zastosowanie tylko w przypadku braku uktadu, ktdry automatycznie wylgcza silnik po 300 sekundach cigglej pracy na biegu jatowym (po
zatrzymaniu pojazdu i uruchomieniu hamulcéw).

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Poprawka

Tabela 2: Dopuszczalne wartoSci emisji spalin Euro 7 dla pojazdéw kategorii M,, M3, N, i N; z silnikiem spalinowym wewnetrznego spa-
lania oraz silnikéw spalinowych wewnetrznego spalania stosowanych w tych pojazdach

. . Emisje zanieczyszczenn w RZECZYWISTYCH
y ' , WHSC (CI) i WHTC (Cl i PI) warunkach jazdy (RDE)

Emisje zanieczyszczen

na kWh na kWh
NO, w mg 200 260
PM w mg 8 10
PN,y w# 6x10" 7.8x10"
CO w mg 1500 1950
NMOG w mg 75 98
NH; w mg 60 78
CH, w mg 500 650
N,O w mg 160 208
HCHO w mg 30 39

Poprawka 152
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalgcznik 1 - tabela 4 - tytul
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Dopuszczalne wartosci emisji czastek stalych z hamulcéw Euro 7 | Dopuszczalne wartoéci emisji czastek statych z hamulcéw Euro 7
w standardowym cyklu jazdy, obowigzujgce do 31.12.2034 r. w standardowym cyklu jazdy dla pojazdéw z silnikiem spalinowym
wewngtrznego spalania, obowigzujgce do 31.12.2034 .
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Poprawka 153
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalgcznik I - tabela 4 a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Tabela 4a: Dopuszczalne warto$ci emisji czgstek stalych z hamulcow Euro 7 w standardowym cyklu jazdy dla pojazdéw wylgcznie
elektrycznych, pojazdéw zasilanych ogniwami paliwowymi i hybrydowych pojazdéw elektrycznych obowigzujgce do dnia
31.12.2029 .

Dopuszczalne wartosci emisji Pojazdy kategorii M; i N, Pojazdy kategorii M, i M; Pojazdy kategorii N, i N3
wyrazone w mg/km na pojazd
Emisje czgstek stalych z hamul- 3
cow (PM10)

Emisje czgstek stalych z hamul-
cow (PN)

Poprawka 154
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I - tabela 4 b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Tabela 4b: Dopuszczalne wartosci emisji czgstek stalych z hamulcéw Euro 7 w standardowym cyklu jazdy dla pojazdéw wylgcznie
elektrycznych, pojazdéw zasilanych ogniwami paliwowymi i hybrydowych pojazdéw elektrycznych obowigzujgce od dnia 1.1.2030 .

Dopuszczalne warto$ci emisji Pojazdy kategorii M, i N, Pojazdy kategorii M, i M; Pojazdy kategorii N, i N3
wyrazone w mg/km na pojazd

Emisje czgstek stalych z hamul-
cow (PM10)

Emisje czgstek stalych z hamul-
cow (PN)

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j 73/89
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Poprawka 155
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalgcznik I - tabela 5

Tekst proponowany przez Komisje

Tabela 5: Dopuszczalne wartoci emisji czastek statych z hamulcé6w Euro 7, obowiazujace od 1.01.2035 r.

Dopuszczalne wartoéci emisji | Pojazdy kategorii M, i N, Pojazdy kategorii M, i M; Pojazdy kategorii N, i N;
wyrazone w mg/km na pojazd

Emisje czastek stalych z hamul- | 3
cOwW (PMl())

Emisje czastek statych z hamul-
cow (PN)

Poprawka

Tabela 5: Dopuszczalne wartosci emisji czastek statych z hamulcdw Euro 7 w standardowym cyklu jazdy dla wszystkich pojazdéw, obo-
wigzujgce od dnia 1.1.2035 1.

Dopuszczalne wartoéci emisji | Pojazdy kategorii M, i N, Pojazdy kategorii M, i M; Pojazdy kategorii N, i N;
wyrazone w mg/km na pojazd

Emisje czastek stalych z hamul-
cOwW (PMl())

Emisje czastek stalych z hamul-
coéw (PN)
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Poprawka 156
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalgcznik I - tabela 6

Tekst proponowany przez Komisje

Tabela 6: Warto$ci dopuszczalne wskaznika Scieralnosci opon Euro 7

Utrata masy opony w g/1000 | Opony C1 Opony C2 Opony C3

km

Opony zwykle

Opony sniegowe

Opony do zastosowari specjal-
nych

Poprawka

Tabela 6: Metoda badania i wartosci dopuszczalne wskaznika $cieralno$ci opon Euro 7 oraz harmonogram wdrazania

Numer regulaminu ONZ Seria poprawek opubli- Zakres objety obecnymi
Temat kowa r{’aﬂz DU P Odniesienie do Dz.U. | i przyszlymi regulami-
o nami WP.29 ONZ
[1xx] QPony w ,oz.imestemudo Seria poprawek 00 Dz.U. L xxxzxx.x.20XX, | C1,C2 (*), C3 (%
Scieralnosci s. x

(*) W przyszlo$ci Organizacja Narodéw Zjednoczonych (ONZ) rozszerzy zakres opracowywania odpowiednich metod badasi i dopuszczalnych war-

tosci na potrzeby oceny Scieralnosci opon klasy C2 i C3.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Poprawka 157
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalgcznik II - tabela 1

Tekst proponowany przez Komisje

Tabela 1: Minimalne wymogi w zakresie wydajnosci Euro 7 w odniesieniu do trwato$ci akumulatora w pojazdach kategorii M,

Minimalne wymogi w zakresie
wydajnoSci oparte na energii
z akumulatora

od rozpoczecia eksploatacji
do 5 lat lub 100000 km,
w zalezno$ci od tego, co nastapi
weczesniej

pojazdy uzytkowane przez
ponad 5 lat lub 100000 km
i do 8 lat lub 160000 km,
w zalezno$ci od tego, co nastgpi
wczesniej

pojazdy  uzytkowane przez
dodatkowy okres eksploatacji*

OVC-HEV

80%

70%

PEV

80%

70%

Minimalne wymogi w zakresie
wydajnosci oparte na zasiegu

od rozpoczecia  eksploatacji
do 5 lat lub 100000 km,
w zalezno$ci od tego, co nastapi
wczesniej

pojazdy uzytkowane przez
ponad 5 lat lub 100000 km
i do 8 lat lub 160000 km,
w zaleznosci od tego, co nastgpi
weczesniej

pojazdy  uzytkowane przez
dodatkowy okres eksploatacji*

OVC-HEV

PEV

Poprawka

Tabela 1: Minimalne wymogi w zakresie wydajno$ci Euro 7 w odniesieniu do trwatosci akumulatora w pojazdach kategorii M,

Minimalne wymogi w zakresie
wydajnoéci oparte na energii
z akumulatora

od rozpoczecia eksploatacji
do 5 lat lub 100000 km,
w zalezno$ci od tego, co nastgpi
wczesniej

pojazdy uzytkowane przez
ponad 5 lat lub 100000 km
i do 10 lat lub 200 000 km,
w zalezno$ci od tego, co nastapi
weczesniej

pojazdy  uzytkowane  przez
dodatkowy okres eksploatacji*

OVC-HEV

85%

75%

PEV

85%

75%

Minimalne wymogi w zakresie
wydajnosci oparte na zasiggu

od rozpoczecia eksploatacji
do 5 lat lub 100000 km,
w zalezno$ci od tego, co nastapi
wczesniej

pojazdy uzytkowane przez
ponad 5 lat lub 100 000 km
i do 10 lat lub 200000 km,
w zalezno$ci od tego, co nastapi
weczesniej

pojazdy  uzytkowane  przez
dodatkowy okres eksploatacji*

OVC-HEV

PEV
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Poprawka 158
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalgcznik II - tabela 2

Tekst proponowany przez Komisje

Tabela 2: Minimalne wymogi w zakresie wydajnosci Euro 7 w odniesieniu do trwato$ci akumulatora w pojazdach kategorii M,

Minimalne wymogi w zakresie
wydajnoéci oparte na energii
z akumulatora

od rozpoczecia eksploataciji
do 5 lat lub 100000 km,
w zalezno$ci od tego, co nastapi
wczesniej

pojazdy uzytkowane przez
ponad 5 lat lub 100 000 km
i do 8 lat lub 160000 km,
w zaleznosci od tego, co nastapi
wczesniej

pojazdy  uzytkowane przez
dodatkowy okres eksploatacji*

OVC-HEV

75%

65%

PEV

75%

65%

Minimalne wymogi w zakresie
wydajnosci oparte na zasiggu

od rozpoczecia eksploatacji
do 5 lat lub 100000 km,
w zalezno$ci od tego, co nastapi
wczesniej

pojazdy uzytkowane przez
ponad 5 lat lub 100000 km
i do 8 lat lub 160000 km,
w zalezno$ci od tego, co nastgpi
wczesniej

pojazdy  uzytkowane przez
dodatkowy okres eksploatacji*

OVC-HEV

PEV

Poprawka

Tabela 2: Minimalne wymogi w zakresie wydajno$ci Euro 7 w odniesieniu do trwatosci akumulatora w pojazdach kategorii M,

Minimalne wymogi w zakresie
wydajnoéci oparte na energii
z akumulatora

od rozpoczecia eksploatacji
do 5 lat lub 100000 km,
w zalezno$ci od tego, co nastgpi
wczesniej

pojazdy uzytkowane przez
ponad 5 lat lub 100 000 km
i do 10 lat lub 200 000 km,
w zalezno$ci od tego, co nastapi
wczesniej

pojazdy  uzytkowane  przez
dodatkowy okres eksploatacji*

OVC-HEV

80%

70%

PEV

80%

70%

Minimalne wymogi w zakresie
wydajnosci oparte na zasiggu

od rozpoczecia  eksploatacji
do 5 lat lub 100000 km,
w zaleznosci od tego, co nastapi
wczesniej

pojazdy uzytkowane przez
ponad 5 lat lub 100 000 km
i do 10 lat lub 200 000 km,
w zaleznosci od tego, co nastapi
weczesniej

pojazdy  uzytkowane  przez
dodatkowy okres eksploatacji*

OVC-HEV

PEV

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Poprawka 159
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik III - tabela 1

Tekst proponowany przez Komisje

Tabela 1: Warunki badania zgodnosci pojazdéw kategorii M; i N; z dopuszczalnymi wartodciami emisji spalin przy zastosowaniu dowol-
nego paliwa rynkowego i dowolnego smaru rynkowego w ramach specyfikacji wydanych przez producenta pojazdu

Parametr

Normalne warunki jazdy

Warunki wydtuzonej jazdy ()

Dzielnik wydluzonej jazdy

1,6 (ma zastosowanie do zmierzonych emisji
tylko w czasie, gdy ma zastosowanie jeden
z warunkéw okreslonych w tej kolumnie)

Temperatura otoczenia

od 0°Cdo 35°C

0d-10°Cdo 0 °Club od 35 °C do 45 °C

Maksymalna wysoko$¢ bezwzgledna 700 m powyzej 700 m i ponizej 1 800 m
Predko$¢ maksymalna do 145 km/h miedzy 145 a 160 km/h
Modyfikacje w zakresie holowania/aerody- niedozwolone dozwolone zgodnie ze specyfikacjg produ-

namiki

centa i do regulowanej predkosci

Urzadzenia pomocnicze

mozliwe przy normalnym uzytkowaniu

Maksymalna $rednia moc na kotach podczas

nizsza niz 20 % maksymalnej mocy na

wyzsza niz 20 % maksymalnej mocy na

pierwszych 2 km po rozruchu silnika zim- kotach kotach
nego
Struktura przejazdu dowolnie -
Minimalny przebieg 10000 km miedzy 3000 a 10 000 km

(*) Te samgq strategi¢ w zakresie emisji stosuje sig, gdy pojazd porusza si¢ poza tymi warunkami, chyba Ze istnieje powdd techniczny zatwierdzony

przez organ udzielajgcy homologacji typu.
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Tabela 1: Warunki badania zgodnosci pojazdéw kategorii M, i N; z dopuszczalnymi wartodciami emisji spalin przy zastosowaniu dowol-
nego paliwa rynkowego i dowolnego smaru rynkowego w ramach specyfikacji wydanych przez producenta pojazdu

Parametr

Normalne warunki jazdy

Warunki wydtuzonej jazdy (')

Dzielnik wydtuzonej jazdy

1,6 (ma zastosowanie do zmierzonych emisji
tylko w czasie, gdy ma zastosowanie jeden
z warunkéw okreslonych w tej kolumnie;
dane uzyskane, jezeli zastosowanie ma wig-
cej niz jeden z warunkéw okreslonych
w niniejszej kolumnie, sqg wylqczone z bada-
nia)

Temperatura otoczenia

od 0°Cdo 35°C

od-7°Cdo 0°Club od 35 °Cdo 38°C

Maksymalna wysoko$¢ bezwzgledna 700 m powyzej 700 m i ponizej 1300 m
Predkos¢ maksymalna do 145 km/h miedzy 145 a 160 km/h
Modyfikacje w zakresie holowania/aerody- niedozwolone dozwolone zgodnie ze specyfikacjg produ-

namiki

centa i do regulowanej predkosci

Urzadzenia pomocnicze

mozliwe przy normalnym uzytkowaniu

Maksymalna $rednia moc na kolach podczas
pierwszych 2 km po rozruchu silnika zim-
nego

nizsza niz 20 % maksymalnej mocy na
kofach

miedzy 20 % a 30 % maksymalnej mocy na
kofach

Struktura przejazdu

dowolnie, w normalnych warunkach
jazdy () i z wykluczeniem tendencyjnego
prowadzenia pojazdu

dowolnie, w normalnych warunkach jazdy
() i z wykluczeniem tendencyjnego prowa-
dzenia pojazdu

Minimalny przebieg

10 000 km

miedzy 3 000 a 10 000 km

(') Dozwolona jest tylko kombinacja dwéch warunkéw wydtuzonej jazdy dotyczgcych temperatury i wysokosci bezwzglednej.
(*) W normalnych warunkach jazdy” odnosi si¢ do dynamiki przejazdu okreslonej w zalgczniku 9 do regulaminu ONZ nr 168.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Poprawka 160

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalgcznik III - tabela 2

Tekst proponowany przez Komisje

Tabela 2: Warunki badania zgodnosci pojazdéw kategorii M2, M3, N2 i N3 z dopuszczalnymi wartodciami emisji spalin przy zastosowa-
niu dowolnego paliwa rynkowego i dowolnego smaru rynkowego w ramach specyfikacji wydanych przez producenta pojazdu

Parametr

Normalne warunki jazdy

Warunki wydluzonej jazdy*

Dzielnik wydtuzonej jazdy

2 (ma zastosowanie do zmierzonych emisji
tylko w czasie, gdy ma zastosowanie jeden
z warunkéw okreslonych w tej kolumnie)

Temperatura otoczenia

od-7°Cdo35°C

0d-10°Cdo -7 °Club od 35°C do 45 °C

Maksymalna wysoko$¢ bezwzgledna

1600m

0od 1600to 1800 m

Modyfikacje w zakresie holowania/aerody-
namiki

niedozwolone

dozwolone zgodnie ze specyfikacjq produ-
centa i do regulowanej predkosci

Obcigzenie uzytkowe pojazdu

wigksze lub réwne 10 %

mniejsze niz 10 %

Urzgdzenia pomocnicze

mozliwe przy normalnym uzytkowaniu

Obcigzenie silnika spalinowego wewngtrz-
nego spalania przy zimnym rozruchu

dowolnie

Struktura przejazdu zgodnie z normalnym uZytkowaniem -
5000 km dla TPMLM < 16 migdzy 3 000 km a 5 000 km dla TPMLM
Minimalny przebie 10000 km dla TPMLM > 16 t <16t
Y przevieg migdzy 3 000 km a 10 000 km dla TPMLM
>16t
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Tabela 2: Warunki badania zgodnosci pojazddw kategorii M2, M3, N2 i N3 z dopuszczalnymi wartodciami emisji spalin przy zastosowa-
niu dowolnego paliwa rynkowego i dowolnego smaru rynkowego w ramach specyfikacji wydanych przez producenta pojazdu

Laboratoryjny pomiar emisji spalin

Pomiar emisji zanieczyszczef w rzeczywistych warunkach jazdy

(RDE)

W odniesieniu do wszystkich badari emisji spalin przeprowadza-
nych przy wykorzystaniu cykli badania WHTC/WHSC na
hamowni silnikowej stosuje si¢ postanowienia regulaminu ONZ | »

nr 49 ('), zalgcznik 4.

Zastosowanie majg postanowienia regulaminu ONZ nr 49,
zalgcznik 8 z nastepujgcymi wyjatkami:

warto$é 6 %;

Prég mocy w tabeli 1 w zalgczniku Il wynosi 0 %. Dla okien,
w ktorych moc wynosi ponizej 6 %, do obliczeri stosuje sig

*  Wspélczynnik zgodnosci (CF) w tabeli 2 w pkt 6.3 o wartosci
= 1,0 stosuje si¢ do wszystkich zanieczyszczeri. Majgce zasto-
sowanie wartosci dopuszczalne to wartosci RDE zgodnie
z tabelg 2 w zalgczniku I.

(")  Seria poprawek 07 (Dz.U.L 14z 16.1.2023, 5. 1).
()  Seria poprawek 07 (Dz.U.L 14z 16.1.2023, 5. 1).

Poprawka 161
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalgcznik III - tabela 5

Tekst proponowany przez Komisje

Tabela 5: Warunki badania zgodnosci z dopuszczalnymi warto$ciami wskaznika $cieralno$ci opon

Pojazdy kategorii M, i N;

Pojazdy kategorii My, M3, N, i N;

Badanie dopuszczalnych wartosci wskaz-
nika Scieralnosci opon

w oparciu o metodyki badan opracowane
w ONZ do celéw badania Scieralnosci opon
w warunkach rzeczywistych

w oparciu o metodyki badai opracowane
w ONZ do celéw badania $cieralnosci opon
w warunkach rzeczywistych

Poprawka

Tabela 5: Warunki badania zgodnosci z dopuszczalnymi warto$ciami wskaznika Scieralnosci opon

Pojazdy kategorii M; i N,

Pojazdy kategorii My, M3, N, i N;

Badanie dopuszczalnych wartosci wskaz-
nika $cieralno$ci opon

w oparciu o metodyki badan opracowane
w ONZ do celéw badania Scieralnoci opon
w  warunkach rzeczywistych zgodnie
zart. 7 a (nowy)

w oparciu o metodyki badan opracowane
w ONZ do celéw badania $cieralnosci opon
w warunkach rzeczywistych zgodnie z art. 7

a (nowy)

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Poprawka 162
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalgcznik IV - tabela 1

Tekst proponowany przez Komisje

Tabela 1: Okres eksploatacji pojazdow, silnikéw i uktadéw kontroli emisji zanieczyszczen

Okres eksploatacji pojazdow, sil-
nikéw i zamiennych urzadzen
kontrolujacych emisj¢ zanieczy-
szczef

M, N;iM,

N,, N3<16 t, M5<7,5 t:

N;>16t,M;>7,5¢

Gléwny okres eksploatacji

do 160000 km lub 8 lat,
w zalezno$ci od tego, co nastapi
wczesniej

300 000 km lub 8 lat, w zalez-
nosci od tego, co nastapi wezes-
niej

700 000 km lub 15 lat, w zalez-
nosci od tego, co nastapi wczes-
niej

Dodatkowy okres eksploatacji po zakonczeniu gléwnego | po zakonczeniu gléwnego | po  zakonczeniu  gléwnego
okresu eksploatacji okresu eksploatacji okresu eksploatacji i do
i do 200000 km lub 10 lat, | i do 375000 km | 875000 km
w zalezno$ci od tego, co nastapi
wczesniej
Poprawka

Tabela 1: Okres eksploatacji pojazdéw, silnikéw i uktadéw kontroli emisji zanieczyszczen

Okeres eksploatacji pojazdéw, sil-
nikéw i zamiennych urzadzen
kontrolujacych emisj¢ zanieczy-
szczen

M, N;iM,

N,, N3<16 t, M5<7,5t:

N;>16t,M;>7,5¢t

Gléwny okres eksploatacji

do 200000 km lub 10 lat,
w zalezno$ci od tego, co nastapi
wczesniej

340 000 km lub 10 lat, w zalez-
nosci od tego, co nastapi wezes-
niej

750 000 km lub 15 lat, w zalez-
nosci od tego, co nastapi wczes-
niej

Dodatkowy okres eksploatacji

po  zakoficzeniu
okresu eksploatacji
i do 240000 km lub 12 lat,
w zalezno$ci od tego, co nastapi
wczesniej

glownego

po zakofczeniu gléwnego
okresu eksploatacji

i do 400000 km lub 12 lat,
wzaleznosciod tego, co nastgpi

wczesniej

po  zakonczeniu  gléwnego
okresu eksploatacji i do

900 000 km lub 17 lat, w zalez-
nosci od tego, co nastgpi wczes-
niej
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Poprawka 163
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalgcznik V - tabela 3

Tekst proponowany przez Komisje

Tabela 3: Stosowanie wymogéw dotyczacych badasi, deklaracji oraz innych wymogéw w zakresie homologacji typu i rozszerzef homologacji typu
pojazdéw kategorii M,, M3, N, i N; w odniesieniu do producentéw

Wymogi dotyczgce badan

Badania i wymogi do celow
udzielania poczgtkowej homolo-
gacji typu w zakresie emisji

Badania do celéw zgodnosci pro-
dukgji

Badania do celéw zgodnosci eks-
ploatacyjnej

Zanieczyszczenia gazowe, czgstki
staleiliczba czastek statych w bada-
niu drogowym (RDE) kazdego
paliwa i odpowiednich kategorii
pojazdéw (M,, M;, N, i N;) oraz
w badaniu przy niskim obcigzeniu
silnika (jezeli dotyczy)

Wymagane badania demonstra-
cyjnewszystkich paliw, wodniesie-
niu do ktérych udzielono homo-
logacji typu pojazdu, oraz
wymagana deklaracja zgodnosci
dla wszystkich paliw, wszystkich
obcigzen uzytkowych i wszystkich
majacych  zastosowanie typow
pojazdéw

Kontrola zgodnosci  produkcji
przeprowadzana wylgcznie na
poziomie silnika

Wymagane badanie pojazdu nape-
dzanego dowolnym paliwem oraz
dowolnej kategorii pojazdu i dowol-
nego  obcigzenia  uzytkowego
w odniesieniu  do  wszystkich
typéw silnikéw przeprowadzane
co dwa lata

Emisja CO, i zuzycie paliwa/ener- | Licencja VECTO W odniesieniu do komponentéw | Niewymagane
gii, okreslenie zasiggu pojazdu przy
zasilaniu  energig  elektryczng
i zasiggu bez generowania emisji
Efektywnos¢ energetyczna przy- | Licencja VECTO W odniesieniu do komponentéw | Niewymagane
czep
Procedura badania weryfikacyjnego | Niewymagane Wymagane Niewymagane
Emisje ze skrzyni korbowej Sprawdzenie, czy zainstalowano | Niewymagane Nieobowigzkowe®
uklad z zamknieta skrzynia kor-
bowg lub waz do odprowadzania
spalin z rury wydechowej
Trwalo$¢ emisji Deklaracja Niewymagane Niewymagane
Trwalo$¢ akumulatora Deklaracja Niewymagane Niewymagane
Diagnostyka pokladowa (poziom | Deklaracja Niewymagane Nieobowigzkowe?
rodziny OBD)
Monitorowanie pokladowe | Demonstracja i deklaracja Niewymagane Wymagane
(poziom rodziny OBM)
Zabezpieczenia przed ingerencja, | Deklaracja i dokumentacja Niewymagane Niewymagane
bezpieczenstwo i cyberbezpieczen-
Stwo
Sterowanie adaptacyjne (w stosow- | Deklaracja Niewymagane Niewymagane
nych przypadkach)
Technologie geofencingu (w sto- | Deklaracja i demonstracja Niewymagane Niewymagane

sownych przypadkach)

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Poprawka

Tabela 3: Stosowanie wymogow dotyczacych badan, deklaracji oraz innych wymogéw w zakresie homologacji typu i rozszerzen homologacji typu
pojazd6w kategorii M,, Ms, N, i N; w odniesieniu do producentow

Wymogi dotyczace badan

Badania i wymogi do celow udzielania

homologacji typu w zakresie emisji

Badania do celow zgodnosci
produkgji

Badania do celow zgodnosci eks-
ploatacyjnej

Zanieczyszczenia gazowe, czgstki

Wymagane w przypadku silnika

Wymagane w przypadku sil-

stale i liczba czgstek stalych oraz | macierzystego rodziny emisji i dekla- | nika  nienalezgcego  do

emisja.  CO,, zuzycie paliwa | racja dla wszystkich czlonkéw | rodziny

w cyklu niestacjonarnym (badanie | rodziny (¥) (*)

WHTC podczas zimnego rozruchu | (*¥)

i rozruchu na cieplo)

Zanieczyszczenia gazowe i liczba | Wymagane badania demonstracyjne | Niewymagane Wymagane badanie pojazdu nape-

czastek stalych w badaniu drogo-
wym (RDE) kazdego paliwa i odpo-
wiednich kategorii pojazdéw (M,,
M;, N, iN5)

wszystkich paliw, w odniesieniu do
ktorych udzielono homologacji typu
pojazdu, oraz wymagana deklaracja
zgodnoéci  dla  wszystkich paliw,
uzytkowych
i wszystkich majacych zastosowanie

wszystkich  obcigzen

dzanego dowolnym paliwem oraz
dowolnej kategorii pojazdu i dowol-
nego  obcigzenia  uzytkowego
w odniesieniu  do  wszystkich
typéw  silnikéw przeprowadzane
co dwa lata

kategorii pojazdéw ()
()
Efektywno$¢ energetyczna przy- | Licencja VECTO W odniesieniu do kompo- | Niewymagane
czep nentow
Procedura badania weryfikacyjnego | Niewymagane Wymagane Niewymagane
Emisje ze skrzyni korbowej Sprawdzenie, czy zainstalowano uklad | Niewymagane Nieobowigzkowe?*
z zamknietg skrzynia korbowg lub waz
do odprowadzania spalin z rury wyde-
chowej
()
Trwalo$¢ emisji Deklaracja Niewymagane Niewymagane
()
Prawidlowe dzialanie ukladéw | Deklaracja Niewymagane Nieobowigzkowe
wykorzystujgcych odczynnik ule- | (**) (%) (**)
gajacy zuzyciu i ukladow kontroli
emisji zanieczyszczefi
Trwato$¢ akumulatora Deklaracja Niewymagane Niewymagane
Okreslanie mocy Wymagane Niewymagane Niewymagane
(**)
Diagnostyka pokladowa (poziom | Deklaracja Niewymagane Nieobowigzkowe?*
rodziny OBD)
Monitorowanie pokladowe | Demonstracja i deklaracja Niewymagane Wymagane
(poziom rodziny OBM)
Zabezpieczenia przed ingerencjg, | Deklaracja i dokumentacja Niewymagane Niewymagane

bezpieczenstwo i cyberbezpieczen-
stwo

(*)  Zgodnie z danymi dotyczgcymi badasi silnikéw o dowolnej mocy znamionowej.

(**) W przypadku pojazdu z ukladem silnika homologowanym w odniesieniu do emisji za przeprowadzenie tego badania odpowiada producent silnika.
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Poprawka 164

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalgcznik V - tabela 4

Tekst proponowany przez Komisje

Tabela 4: Stosowanie wymogéw dotyczacych badan i deklaracji w zakresie homologacji typu i rozszerzen homologacji typu pojazdéw kategorii M,

Ms;, N, i N; w odniesieniu do panstw cztonkowskich i uznanych stron trzecich/Komisji

Wymogi dotyczace Badania i wymogi do Badania do Badania do celow zgodnosci eksploata- | Badania do celéw nadzoru rynku
badan celow udzielania celow zgod- cyjnej
poczatkowej homolo- | nosci produkji
gacji typu w zakresie
emisji
Wihasciwy podmiot Organ udzielajacy Organ udziela- | Organ udzielajacy Strony trzecie | Organy nad- | Strony trzecie
homologacji typu do jacy homolo- homologacji typu i Komisja zoru rynku i Komisja
celow wydania homo- gadji typu
logacji typu
Zanieczyszczenia Wymagane  badania | (zob. wymogi | Wymagane raz | Nieobowigz- Wymagane| Nieobowigz-
gazowe, czqstki stale | demonstracyjne dotyczace sil- | wroku w odniesieniu | kowe nieobowiaz- kowe
iliczba czgstek stalych | wszystkich paliw, | nika) do  odpowiedniej kowe
w badaniu drogowym | w odniesieniu do kt6- liczby typéw pojaz-
(RDE) kazdego paliwa | rych udzielono homo- dow  napedzanych
iodpowiednichkatego- | logacji typu pojazdu, dowolnym  paliwem
tii pojazdéw (M,, Ms, | oraz wymagana dekla- i kazdej kategorii
N,iNs)orazwbadaniu | racja zgodnosci dla pojazdéw  objetych
przy niskim obcigze- | wszystkich paliw, homologacja  typu
niusilnika (jeZelidoty- | wszystkich  obciazen w zakresie emisji
czy) uzytkowych i wszyst-
kich majacych zastoso-
wanie typéw pojazdow
Emisja CO,, zuzycie | Wydanie licencji | W odniesieniu | Niewymagane Niewymagane | Nieobowigz- Nieobowigz-
paliwa/energii, okresle- | VECTO do  kompo- kowe kowe
nie zasiggu pojazdu nentow
przy zasilaniu energia
elektryczng/zasiegu
bez generowania emisji
Efektywno$¢  energe- | Wydanie licencji | W odniesieniu | Niewymagane Niewymagane | Nicobowigz- Nieobowigz-
tyczna przyczep VECTO do  kompo- kowe kowe
nentéw
Procedura  badania | Niewymagane Wymagane Nieobowigzkowe Nieobowigz- Nieobowigz- Nieobowigz-
weryfikacyjnego kowe kowe kowe
Emisje ze skrzyni kor- | Sprawdzenie, czy zain- | Niewymagane | Nieobowigzkowe Nieobowigz- Nieobowigz- Nieobowigz-
bowej stalowano uktad kowe kowe kowe
z zamknieta skrzynig
korbowa lub waz do
odprowadzania spalin
z rury wydechowej
Trwatos¢ emisji Deklaracja Niewymagane | Nieobowigzkowe Nieobowigz- Wymagane Nieobowigz-
kowe kowe
Trwato§¢ akumulatora | Deklaracja Niewymagane | Nieobowigzkowe Nieobowigz- Nieobowigz- Nieobowigz-
kowe kowe kowe
Diagnostyka  pokfa- | Deklaracja Niewymagane | Nieobowigzkowe Nieobowigz- Wymagane Nieobowigz-
dowa (poziom rodziny kowe kowe

OBD)
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Tekst proponowany przez Komisjg

Monitorowanie pokla- | Deklaracjaidemonstra- | Niewymagane | Niewymagane Niewymagane | Wymagane Nieobowigz-
dowe (poziom rodziny | cja kowe
OBM)
Zabezpieczenia przed | Deklaracja i dokumen- | Niewymagane | Niewymagane Niewymagane | Wymagane Nieobowigz-
ingerencja, bezpieczen- | tacja kowe
stwo 1 cyberbezpie-
czefistwo
Sterowanie  adapta- | Deklaracja Niewymagane | Niewymagane Niewymagane | Nieobowigz- | Nieobowigz-
cyjne (w stosownych kowe kowe
przypadkach)
Technologie ~ geofen- | Deklaracja i demon- | Niewymagane | Niewymagane Niewymagane | Wymagane Nieobowigz-
cingu (w stosownych | stracja kowe
przypadkach)

Poprawka

Tabela 4: Stosowanie wymogéw dotyczacych badan i deklaracji w zakresie homologacji typu i rozszerzei homologacji typu pojazdow kategorii M,
M;, N, i N; w odniesieniu do panstw cztonkowskich i uznanych stron trzecich/Komisji

Wymogi dotyczace Badania i wymogi do Badania do Badania do celéw zgodnosci eksploata- | Badania do celéw nadzoru rynku
badan celow udzielania celow zgod- cyjnej
homologadji typu nosci produkgji
w zakresie emisji
Whasciwy podmiot Organ udzielajacy Organ udziela- | Organ udzielajacy Strony trzecie | Organy nad- | Strony trzecie
homologacji typu jacy homolo- homologacji typu i Komisja zoru rynku i Komisja
gadji typu
Zanieczyszczenia Wymagane  badania | (zob. wymogi | Wymagane raz | Nieobowigz- Wymagane/ Nieobowigz-
gazowe, czastki stale | demonstracyjne dotyczgce sil- | wroku w odniesieniu | kowe nieobowiaz- kowe
i liczba czastek stalych | wszystkich paliw, | nika) do  odpowicdniej kowe
w badaniu drogowym | w odniesieniu do kt6- liczby typéw pojaz-
(RDE) kazdego paliwa | rych udzielono homo- dow  napedzanych
iodpowiednichkatego- | logacji typu pojazdu, dowolnym  paliwem
rii pojazdéw (M2, M3, | oraz wymagana dekla- i kazdej kategorii
N2iN3) racja zgodnosci dla pojazdéw  objetych
wszystkich paliw, homologacja  typu
wszystkich  obcigzen w zakresie emisji
uzytkowych i wszyst- **
kich majacych zastoso-
wanie kategorii
pojazdéw
Emisja CO,, zuzycie | Wydanie licencji | W odniesieniu | Niewymagane Niewymagane | Nieobowigz- Nieobowigz-
paliwa/energii, okresle- | VECTO do  kompo- kowe kowe
nie zasiegu pojazdu nentéw
przy zasilaniu energia
elektryczng/zasiggu
bez generowania emisji
Efektywno$¢  energe- | Wydanie licencji | W odniesieniu | Niewymagane Niewymagane | Nieobowigz- Nieobowigz-
tyczna przyczep VECTO do  kompo- kowe kowe
nentow
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Procedura  badania | Niewymagane Wymagane Nieobowigzkowe Nieobowigz- Nieobowigz- Nieobowigz-
weryfikacyjnego kowe kowe kowe
Emisje ze skrzyni kor- | Sprawdzenie, czy zain- | Niewymagane | Nieobowigzkowe Nieobowigz- Nieobowigz- Nieobowigz-
bowej stalowano uklad kowe kowe kowe
z zamknigta skrzynig
korbowg lub waz do
odprowadzania spalin
z rury wydechowej
Trwalo$¢ emisji Deklaracja Niewymagane | Nieobowigzkowe Nieobowigz- Wymagane Nieobowigz-
kowe kowe
Prawidlowe dzialanie | Niewymagane Niewymagane | Wymagane Nieobowigz- | Wymagane Prawidlowe
ukladéw wykorzystu- kowe dzialanie
jacych odczynnik ule- ukladow
gajacy zuzyciu i ukla- wykorzystujq-
dow  kontroli emisji cych  odczyn-
zanieczyszczen nik ulegajgcy
zuzyciu i ukla-
déw  kontroli
emisji  zanie-
czyszczett
Trwato$¢ akumulatora | Deklaracja Niewymagane | Nieobowigzkowe Nieobowigz- Nieobowigz- Nieobowigz-
kowe kowe kowe
Okreslanie mocy Wymagane Niewymagane | Nieobowigzkowe Nieobowigz- Nieobowigz- Nieobowigz-
*k kowe kowe kowe
Diagnostyka  pokfa- | Deklaracja Niewymagane | Nieobowigzkowe Nieobowigz- Wymagane Nieobowigz-
dowa (poziom rodziny kowe kowe
OBD)
Monitorowanie pokfa- | Deklaracjaidemonstra- | Niewymagane | Wymagane Niewymagane | Wymagane Nieobowigz-
dowe (poziom rodziny | cja kowe
OBM)
Zabezpieczenia przed | Deklaracja i dokumen- | Niewymagane | Niewymagane Niewymagane | Wymagane Nieobowigz-
ingerencja, bezpieczen- | tacja kowe

stwo i cyberbezpie-
czefstwo

** W przypadku pojazdu z uktadem silnika homologowanym w odniesieniu do emisji za przeprowadzenie tego badania odpowiada producent silnika.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Poprawka 165
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalgcznik V - tabela 5

Tekst proponowany przez Komisje

Tabela 5: Stosowanie wymogow dotyczacych badan i deklaracji w zakresie homologacji typu i rozszerzen homologadji typu silnikéw przeznaczo-
nych do stosowania w pojazdach kategorii M,, M3, N, i N; w odniesieniu do producentéw

Badania do celéw zgodnosci eks-
ploatacyjnej

Wymogi dotyczgce badan kazdego Badania i wymogi do celow Badania do celéw zgodnosci pro-
paliwa udzielania poczatkowej homolo- dukdji
gacji typu w zakresie emisji

Zanieczyszczenia gazowe, czastki | Wymagane w przypadku silnika | Wymagane w przypadku silnika
stale i liczba czastek stalych oraz | macierzystego rodziny emisji | nienalezacego do rodziny
emisjp.  CO,, zuzycie paliwa | i deklaracja dla wszystkich czlon-
w cyklu niestacjonarnym (badanie | kow rodziny (**)
WHTC podczas zimnego rozruchu
i rozruchu na cieplo)
Badania silnika w celu weryfikacji | Wymagane Wymagane
danych niezbednych do okreslenia
poziomu emisji CO,
Regeneracja ciagta/okresowa Deklaracja Niewymagane
Emisje ze skrzyni korbowej Sprawdzenie, czy zainstalowano | Niewymagane

ukfad z zamknietg skrzynig kor-

bowg lub waz do odprowadzania

spalin z rury wydechowej
Trwatos§¢ emisji Deklaracja Niewymagane
Diagnostyka pokladowa (poziom | Deklaracja Niewymagane
rodziny OBD)
Monitorowanie pokladowe | Przeprowadzane tylko z udzialem | Niewymagane
(poziom rodziny OBM) pojazdu kompletnego, jak okres-

lono w tabelach 3 i 4
Moc silnika Wymagane

Przeprowadzane tylko z udziatem
pojazdu kompletnego, jak okres-
lono w tabelach 3 i 4

(") Organ udzielajacy homologacji typu moze zazadaé przeprowadzenia badania na etapie udzielania poczatkowej homologacji typu.
(™) Zgodnie z danymi dotyczacymi badan silnikow o dowolnej mocy znamionowej.
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Poprawka

Tabela 5: Stosowanie wymogow dotyczacych badan i deklaracji w zakresie homologacji typu i rozszerzei homologacji typu silnikéw przeznaczo-
nych do stosowania w pojazdach kategorii M,, M3, N, i N; w odniesieniu do producentéw

Wymogi dotyczgce badan kazdego
paliwa

Badania i wymogi do celéw
udzielania homologacji typu
w zakresie emisji

Badania do celéw zgodnosci pro-
dukgji

Badania do celéw zgodnosci eks-
ploatacyjnej

Zanieczyszczenia gazowe, czastki
stale i liczba czastek stalych oraz
emisjp.  CO,, zuzycie paliwa
w cyklu niestacjonarnym (badanie
WHTC podczas zimnego rozruchu
i rozruchu na ciepto)

Wymagane w przypadku silnika
macierzystego rodziny emisji
i deklaracja dla wszystkich czton-
kéw rodziny **

Wymagane w przypadku silnika
nienalezacego do rodziny

Zanieczyszczenia gazowe i liczba | Wymagane badania demonstra- | Niewymagane
czgstek stalych w badaniu drogo- | cyjne wszystkich paliw, w odnie-
wym (RDE) kazdego paliwaiodpo- | sieniu do ktérych udzielono
wiednich kategorii pojazdéw (M,, | homologacji typu pojazdu, oraz
M; N;iN;) wymagana deklaracja zgodnosci
dla wszystkich paliw, wszystkich
obcigzeriuzytkowychiwszystkich
majgcych zastosowanie kategorii
pojazdéw
Badania silnika w celu weryfikacji | Wymagane Wymagane
danych niezbednych do okreslenia
poziomu emisji CO,
Regeneracja ciggla/okresowa Deklaracja Niewymagane
Emisje ze skrzyni korbowej Sprawdzenie, czy zainstalowano | Niewymagane
uklad z zamknieta skrzynia kor-
bowg lub waz do odprowadzania
spalin z rury wydechowej
Trwalos¢ emisji Deklaracja Niewymagane
Okreslanie mocy Wymagane Niewymagane
Diagnostyka pokladowa (poziom | Deklaracja Niewymagane
rodziny OBD)
Monitorowanie pokladowe | Przeprowadzane tylko z udzialem | Niewymagane
(poziom rodziny OBM) pojazdu kompletnego, jak okres-

lono w tabelach 3 i 4

Przeprowadzane tylko z udzialem
pojazdu kompletnego, jak okres-
lono w tabelach 31 4

** Zgodnie z danymi dotyczgcymi badati silnikw o dowolnej mocy znamionowej.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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