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Minimalne wymogi dotyczace minimalnych przerw oraz dziennego i tygodniowego okresu
odpoczynku w sektorze okazjonalnego przewozu oséb

Poprawki przyjete przez Parlament Europejski w dniu 12 grudnia 2023 r. w sprawie wniosku dotyczacego roz-

porzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 w odniesieniu

do minimalnych wymogéw dotyczacych minimalnych przerw oraz dziennego i tygodniowego okresu odpo-
czynku w sektorze okazjonalnego przewozu os6b (COM(2023)0256 — C9-0178/2023 - 2023/0155(COD)) (')

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)

(C2024/4198)

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Specyfika sektora okazjonalnego drogowego przewozu os6b
nie jest jednak podobna do sytuacji sektora transportu dro-
gowego towardw ani sektora regularnego drogowego prze-
wozu 0s6b. Okazjonalny drogowy przewdz oséb charakte-
ryzuje si¢ duza sezonowo$cig 1 réznymi okresami
prowadzenia pojazdu, ktére zalezg od aktywnosci turystycz-
nej podejmowanej przez pasazeréw. W ramach tego rodzaju
przewozéw nalezy w miare mozliwosci uwzglednial prosby
pasazeroéw dotyczgce nieplanowanych i doraznych dodatko-
wych przystank6éw i zmian trasy lub programu. W poréwna-
niu z transportem towarowym lub regularnymi przewozami
autobusowymi okazjonalne drogowe przewozy oséb zasad-
niczo obejmuja krotszy czas prowadzenia pojazdu. Kie-
rowcy réwniez zwykle $pia w hotelach i rzadko prowadza
pojazdy nocg. Z drugiej strony, kierowcy moga w czasie
pracy wykonywaé pewne dodatkowe czynnosci, czgsto
wynikajace z interakeji z pasazerami.

Specyfika sektora okazjonalnego drogowego przewozu 0séb
nie jest jednak podobna do sytuacji sektora transportu dro-
gowego towardw ani sektora regularnego drogowego prze-
wozu 0s6b. Okazjonalny drogowy przewo6z oséb charakte-
ryzuje si¢ duza sezonowoscia i réznymi okresami
prowadzenia pojazdu oraz réznymi pokonywanymi odleg-
losciami, ktére zalezg od aktywnosci turystycznej podejmo-
wanej przez pasazeréw. W ramach tego rodzaju przewozéw
nalezy w miare mozliwosci uwzgledniaé potrzeby pasaze-
réow, np. prosby pasazeréw dotyczace nieplanowanych
i doraznych dodatkowych przystankéw i zmian trasy lub
programu. W poréwnaniu z transportem towarowym lub
regularnymi przewozami autobusowymi okazjonalne dro-
gowe przewozy o0sob zasadniczo obejmuja krétszy czas pro-
wadzenia pojazdu. Kierowcy réwniez zwykle $pia w hotelach
i rzadko prowadza pojazdy noca. Z drugiej strony, kierowcy
mogg w czasie pracy wykonywal pewne dodatkowe czyn-
nosci, czesto wynikajace z interakcji z pasazerami.

Poprawka 2

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Bardziej elastyczne przepisy dotyczace planowania przerw
i okreséw odpoczynku kierowcéw wykonujacych okazjo-
nalne drogowe przewozy os6b nie moga w zaden sposéb
zagrazal bezpieczenstwu kierowcéw ani bezpieczefistwu

Bardziej elastyczne przepisy dotyczace planowania przerw
i okreséw odpoczynku kierowcéw wykonujacych okazjo-
nalne drogowe przewozy oséb nie moga w zaden sposéb
zagrazal bezpieczefistwu kierowcow ani bezpieczenstwu

(") Sprawa zostala odestana do komisji wlasciwej w celu przeprowadzenia negocjacji migdzyinstytucjonalnych na podstawie art. 59 ust. 4

akapit czwarty Regulaminu (A9-0370/2023).
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PL

Dz.U. Cz 2.8.2024

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

ruchu drogowego ani skutkowaé wigkszym zmeczeniem
kierowcéw czy tez pogorszeniem warunkéw pracy.
W ramach zapewnienia tego typu elastycznosci nie mozna
zatem zmieniaé obecnie obowigzujgcych przepiséw doty-
czacych lacznych minimalnych przerw, maksymalnych
dziennych i tygodniowych okreséw prowadzenia pojazdu
oraz maksymalnego dwutygodniowego czasu prowadzenia
pojazdu.

ruchu drogowego ani skutkowad wigkszym zmeczeniem kie-
rowcow czy tez pogorszeniem warunkéw pracy. W ramach
zapewnienia tego typu elastycznoSci nie mozna zatem zmie-
nia¢ obecnie obowigzujgcych przepiséw dotyczacych lacz-
nych minimalnych przerw, maksymalnych dziennych
i tygodniowych okreséw prowadzenia pojazdu, maksymal-
nego dwutygodniowego czasu prowadzenia pojazdu oraz
maksymalnego czasu pracy.

Poprawka 3

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Bardziej elastyczne zasady planowania przerw w przypadku
kierowcéw wykonujgcych okazjonalne drogowe przewozy
o0s6b nie mogq uniemozliwiaé korzystania przez takich kie-
rowcéw z przerw w minimalnym wymiarze umozliwiaja-
cym im odpowiedni odpoczynek. Nalezy zatem okresli¢
minimalng dlugo$¢ kazdej przerwy. W zwigzku z powyz-
szym kierowcy wykonujacy okazjonalne drogowe przewozy
os6b powinni méc dzielié czas obowigzkowej przerwy na
trzy oddzielne przerwy, z ktérych kazda musi trwaé co naj-
mniej 15 minut, oprécz drugiej przewidzianej mozliwosci
podziatu przerwy.

Bardziej elastyczne zasady planowania przerw w przypadku
kierowcow wykonujacych okazjonalne drogowe przewozy
os6b nie powinny w Zaden sposéb zwigkszaé zmeczenia
ani stresu kierowcow, a takZe nalezy zapewnic korzystanie
przez nich z przerw w minimalnym wymiarze umozliwiajg-
cym im odpowiedni i wystarczajgcy odpoczynek. Nalezy
zatem okre§li¢ minimalng dlugo$¢ kazdej przerwy.
W zwiazku z powyzszym kierowcy wykonujacy okazjonalne
drogowe przewozy 0s6b powinni méc dzieli¢ czas obowigz-
kowej przerwy na dwie przerwy, z kt6rych kazda musi trwaé
co najmniej 15 minut, a jednoczesnie nalezy przestrzegaé
catkowitego wymaganego minimalnego czasu odpoczynku,
tj. 45 minut. Wigksza elastycznos¢ w planowaniu tych
przerw nie powinna jednak uniemozliwial kierowcom
korzystania z przerw dluzszych od wymaganego minimum
lub przerw dodatkowych.

Poprawka 4

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

W celu zapobiegnigcia naduzywaniu bardziej elastycznych
zasad planowania okreséw odpoczynku w przypadku kie-
rowcéw wykonujacych okazjonalne drogowe przewozy
0s6b konieczne jest wyrazne okreslenie zakresu takiej elas-
tycznosci i zapewnienie odpowiednich kontroli. Kierowcy

W celu zapobiegnigcia naduzywaniu bardziej elastycznych
zasad planowania okreséw odpoczynku w przypadku kierow-
cow wykonujacych okazjonalne drogowe przewozy oséb
konieczne jest wyrazne okreslenie zakresu takiej elastycznosci
i zapewnienie odpowiednich kontroli prowadzonych przez
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

powinni zatem moéc odroczy¢ rozpoczecie dziennych
okreséw odpoczynku maksymalnie o 1 godzing lub 2
godziny w przypadkach, w ktérych okres prowadzenia
pojazdu w danym dniu nie przekracza odpowiednio 5
lub 7 godzin, i jedynie wéwczas, gdy wykonywana podrdz
trwa co najmniej 8 dni. Elastyczno$¢ te nalezy ponadto ogra-
niczy¢ przez okreslenie, ze z danego odstepstwa mozna sko-
rzysta¢ tylko jeden raz w czasie trwania podrozy. Musi réw-
niez istnie¢ mozliwos¢ sprawdzenia takich okolicznosci nie
tylko na podstawie zapiséw tachografu, ale réwniez na
podstawie wydruku z urzadzenia rejestrujacego lub planu
pracy.

lasciwe organy krajowe przy wsparciu ze strony Europej-
skiego Urzedu ds. Pracy (ELA). Kierowcy powinni zatem
méc odroczy¢ rozpoczecie dziennych okreséw odpoczynku
maksymalnie o 1 godzing w przypadkach, w ktérych okres
prowadzenia pojazdu w danym dniu nie przekracza 7 godzin,
ijedynie wéwczas, gdy wykonywana podrdz trwa co najmniej
6 dni. Jezeli podroz trwa co najmniej 6 dni, kierowcy powinni
mieé mozliwos¢ jednokrotnego odroczenia dziennego okresu
odpoczynku o 1 godzing. Ta elastyczno$¢ nie powinna zagra-
za( bezpieczeristwu ruchu drogowego oraz nalezy jg ograni-
czy¢ przez okreslenie, ze z odstgpstwa mozna skorzystaé
tylko jeden raz w czasie trwania podrozy. W celu skutecznego
i sprawnego egzekwowania przepisow oraz sprawdzenia
takich okolicznosci przed rozpoczgciem podrozy nalezy rejes-
trowa elektronicznie cyfrowy formularz przejazdu — dodat-
kowy w stosunku do zapisow tachografu oraz wydruku
z urzadzenia rejestrujgcego lub planu pracy.

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 10

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Ograniczenie mozliwosci odroczenia tygodniowego okresu
odpoczynku o maksimum 12 kolejnych okreséw dwudzies-
toczterogodzinnych wylacznie w przypadku okazjonalnych
miedzynarodowych przewozéw os6b ma niekorzystny
wplyw, jezeli chodzi o niezakldcong i uczciwa konkurencje
miedzy przewoZnikami, szczegdlnie z punktu widzenia
malych i $rednich przedsicbiorstw. Okazjonalne krajowe
przewozy oséb mozna by wykonywaé na tych samych zasa-
dach co okazjonalne migdzynarodowe przewozy oséb, jesli
chodzi o przebyta odleglos¢ lub czas $wiadczenia ustug dla
pasazeréw. Takg mozliwos¢ nalezy zatem zapewni¢ réwniez
w przypadku okazjonalnych krajowych przewozéw o0séb.

Ograniczenie mozliwosci odroczenia tygodniowego okresu
odpoczynku o maksimum 12 kolejnych okreséw dwudzies-
toczterogodzinnych wylacznie w przypadku okazjonalnych
miedzynarodowych przewozéw os6b ma niekorzystny
wplyw, jezeli chodzi o réwne traktowanie przewoZnikéw
oraz niezaktdcona i uczciwa konkurencje migdzy nimi, szcze-
gdlnie z punktu widzenia malych i $rednich przedsigbiorstw.
Okazjonalne krajowe przewozy oséb mozna by wykonywaé
na tych samych zasadach co okazjonalne migdzynarodowe
przewozy oséb, jesli chodzi o przebyta odleglos¢ lub czas
$wiadczenia ustug dla pasazeréw. Taka mozliwos¢ nalezy
zatem zapewni¢ rowniez w przypadku okazjonalnych krajo-
wych przewozéw oséb.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/4198/oj
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Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 10 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(10a) Aby zapewnié skuteczne i sprawne egzekwowanie przepi-

sow, nalezy ustanowi¢ udoskonalone srodki kontroli oraz
wymogi administracyjne w pelni wykorzystujgce narzedzia
oyfrowe. Aby umozliwi¢ kontrole stosowania odstgpstw
pozwalajgcych na odroczenie dziennych okreséw odpoczynku
oraz na odroczenie tygodniowych okresow odpoczynku
o maksymalnie 12 kolejnych okreséw 24-godzinnych, przed
rozpoczgciem podrozy nalezy zarejestrowal elektronicznie
cyfrowy formularz przejazdu — dodatkowy w stosunku do
zapiséw tachografu oraz wydruku z urzgdzenia rejestrujg-
cego lub planu pracy. Formularze cyfrowe powinny by¢
dostgpne w czasie rzeczywistym podczas kontroli drogowych
i wykorzystywane wylgcznie do kontroli zgodnosci z przepi-
sami i egzekwowania przepisow. W tym celu Komisja
powinna opracowa( wielojezyczny interfejs bazujgcy na sys-
temie wymiany informacji na rynku wewnetrznym (IMI),
umozliwiajqcy przewoznikom przesylanie cyfrowych formu-
larzy przejazdu.

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 10 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(10b) Aby zapewnic efektywne, wysokiej jakosci okazjonalne prze-

wozy 0s6b, a takze zapewnic kierowcom dobre warunki pracy
i prowadzenia pojazdéw, dwa lata po przyjeciu tych nowych
przepiséw Komisja powinna sporzqdzi¢ sprawozdanie oce-
niajgce w celu przeanalizowania ich wplywu na warunki
pracy i atrakcyjnos¢ sektora, a takze w celu oceny egzekwo-
wania tych przepisow. W stosownych przypadkach Komisja
powinna rozwazy¢ zaproponowanie nowych srodkéw na
podstawie wynikéw tego sprawozdania.
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Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 11 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(11a) Naleiyte egzekwowanie przepiséw to warunek wstepny

dobrze funkcjonujgcego jednolitego rynku i poszanowania
interesow kierowcéw, pasazeréw i przedsigbiorstw. Partne-
rzy spoleczni na szczeblu europejskim i krajowym mogq
odegraé zasadniczq rolg w egzekwowaniu obowigzujgcych
przepisow dotyczgcych czasu prowadzenia pojazdu i czasu
pracy pracownikéw sektora transportu drogowego, w tym
kierowcow wykonujgcych okazjonalne przewozy oséb. Unia
i paristwa czlonkowskie powinny promowal wspélprace
z partnerami spolecznymi i organami egzekwowania
prawa, aby przyczynic sig¢ do wlasciwego wdrozenia przepi-
s6w niniejszego rozporzgdzenia, w tym opracowywal
wytyczne i wydawac zalecenia. Komisja i pafistwa czlonkow-
skie mogq przekazywaé partnerom spolecznym odpowiednie
informacje w tym zakresie. Aby zapewnic jednolite warunki
wykonywania niniejszego rozporzgdzenia, Komisja, po
otrzymaniu informacji od zainteresowanych stron, powinna
przygotowaé wytyczne w celu promowania wspdlnego
podejscia do stosowania niniejszego rozporzqdzenia w calej
Unii, z myslg o ustaleniu wspdlnej interpretacji przepisow
niniejszego rozporzqdzenia przez organy egzekwowania
prawa.

Poprawka 9

Whiosek dotyczjcy rozporzadzenia

Motyw 11 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(11b) Aby umozliwié wlasciwe egzekwowanie niniejszego rozpo-

rzgdzenia, Komisja powinna przedlozyé nowy wniosek zmie-
niajgcy rozporzqdzenie (UE) nr 165/2014 i inne odpowied-
nie akty prawne w taki sposob, aby ulatwit organom
kontrolnym weryfikacje zgodnosci z przepisami, tak aby
inteligentny tachograf rejestrowal rowniez, czy pojazd byl
wykorzystywany do przewozu towaréw lub oséb, zgodnie
z wymogami rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006, oraz czy
przewoz oséb jest regularny, czy okazjonalny.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/4198/oj
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Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 - punkt 2

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykut 7 — akapit 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

W przypadku kierowcy wykonujacego okazjonalne przewozy oséb
przerwe, o ktorej mowa w akapicie pierwszym, mozna réwniez
zastapi¢ trzema przerwami, z ktérych kazda musi mie¢ dtugo$¢ co
najmniej 15 minut, roztozonymi w okresie prowadzenia pojazdu,
o ktérym mowa w akapicie pierwszym, w taki sposdb, aby zachowac
zgodnos¢ z przepisami akapitu pierwszego.

W przypadku kierowcy wykonujacego okazjonalne przewozy oséb
przerwe, o ktérej mowa w akapicie pierwszym, mozna réwniez
zastgpi¢ dwiema przerwami, z ktorych kazda musi mie¢ dlugo$é co
najmniej 15 minut, rozlozonymi w okresie prowadzenia pojazdu,
o ktérym mowa w akapicie pierwszym, w taki sposob, aby zachowa¢
zgodnos¢ z przepisami akapitu pierwszego.

Poprawka 11

Whiosek dotyczjcy rozporzadzenia

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 3 - litera a

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykut 8 — ustep 2 a — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

2a.  Jezeli nie zagraza to bezpieczenstwu ruchu drogowego, kie-
rowca wykonujacy okazjonalny przewéz oséb trwajacy co najmniej
8 dni moze odstapic od przepiséw ust. 2 akapit pierwszy w nastgpu-
jacy sposéb:

2a.  Jezeli nie zagraza to bezpieczefistwu ruchu drogowego ani
warunkom pracy kierowcy, kierowca wykonujacy pojedynczy okaz-
jonalny przewdz oséb ujety w jednym formularzu przejazdu, trwa-
jacy co najmniej 6 dni moze odstgpi¢ od przepisdw ust. 2 akapit
pierwszy, odraczajgc dzienny okres odpoczynku o maksymalnie 1
godzing, pod warunkiem ze lgczny skumulowany czas prowadzenia
pojazdu w danym dniu nie przekracza 7 godzin i przestrzegany jest
maksymalny dzienny czas pracy zgodnie z obowigzujgcym prawem.

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 - punkt 3 - litera a

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykul 8 — ustep 2 a — akapit 1 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

a) przez odroczenie dziennego okresu odpoczynku maksymalnie
o 1 godzing, pod warunkiem ze lgczny skumulowany czas pro-
wadzenia pojazdu w danym dniu nie przekracza 7 godzin;

skresla sig

6/10
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Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 - punkt 3 - literaa

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykul 8 — ustep 2a —akapit 1 - litera b

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

b) przez odroczenie dziennego okresu odpoczynku maksymalnie
0 2 godziny, pod warunkiem Ze tgczny skumulowany czas pro-
wadzenia pojazdu w danym dniu nie przekracza 5 godzin.

skresla sig

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — akapit 1 - punkt 3 - litera a

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykul 8 — akapit 2 a — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Z kazdego z odstgpstw, o ktérych mowa w akapicie pierwszymlit. a)
i b), mozna skorzysta¢ tylko jeden raz w czasie trwania podrézy,
o ktérej mowa w akapicie pierwszym.

Z takiego odstgpstwa mozna skorzystaé tylko jeden raz w czasie
trwania podrézy, o ktorej mowa w akapicie pierwszym.

Poprawka 15

Whiosek dotyczjcy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 - punkt 3 - litera b

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykul 8 — ustep 6 a — akapit 1 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

a) ustuga trwa co najmniej 24 kolejne godziny;

skresla sig
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Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 - punkt 3 - litera b a (nowa)

Rozporzadzenie 2006/561/WE

Artykut 8 — ustep 6 a — akapit 1 - litera a b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

ba)  wust. 6a akapit pierwszy dodaje sig litere w brzmieniu:
ab)  cyfrowy formularz przejazdu zawierajgcy wymagane infor-
macje okreslone w rozporzgdzeniu (WE) nr 1073/2009 zos-
tal zarejestrowany elektronicznie przed rozpoczgciem
podrézy;
Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 - punkt 3 - litera b b (nowa)

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykut 8 — ustep 6 a —akapit 1 - litera b a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

bb)

¢

8

w ust. 6a akapit pierwszy dodaje sig litery w brzmieniu:

aby zapewnic skuteczne i sprawne egzekwowanie przepisow
sektorowych, nalezy ustanowic specjalne wymogi administra-
cyjne i Srodki kontroli w sektorze transportu drogowego,
w pelni wykorzystujgce narzedzia cyfrowe;

aby umozliwié sprawdzanie — podczas kontroli drogowych —
stosowania odstgpstwa pozwalajgcego na odroczenie dzien-
nego okresu odpoczynku oraz na odroczenie tygodniowego
okresu odpoczynku o maksymalnie 12 kolejnych okresow
24-godzinnych, Komisja Europejska opracuje wielojezyczny
interfejs dostgpny dla przewoznikéw, stuzgcy im do przesyla-
nia elektronicznych formularzy przejazdu przed rozpoczgciem
podrozy. W tym celu Komisja moze takze rozwazyé mozliwosé
opracowania jednego lub wigkszej liczby nowych moduléw
IMI;

aby ulatwié kontrolg przestrzegania przepisow dotyczgcych
odstepstwa wedlug zasady 12 dni, okreslonych w niniejszym
rozporzgdzeniu, w ciggu 6 miesigcy od wejscia w Zycie zmienio-
nego odstepstwa ksigzki formularzy przejazdu okreslone
w art. 12 i 17 rozporzgdzenia (WE) nr 1073/2009 zastgpuje
sig elektronicznymi formularzami przejazdu. Elektroniczny
formularz musi zawieraé wszystkie elementy okreslone w roz-
porzgdzeniu (WE) nr 1073/2009;

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/4198/oj



Dz.U. Cz 2.8.2024

PL

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

h) przewoinik zapewnia, aby kierowca dysponowal elektronicz-
nym formularzem przejazdu, oraz zobowigzuje kierowce do
przechowywania i udostgpniania na Zgdanie podczas kontroli
drogowej kopii elektronicznego formularza przejazdu przesta-
nego za posrednictwem systemu IMI przed rozpoczgciem prze-
jazdu. Formularz jest dostgpny w czasie rzeczywistym i stuzy
wylgcznie do celéw kontroli i egzekwowania przepisow.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 3 - litera b ¢ (nowa)

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykut 8 — ustep 6 a — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

bc)  ustep 6a akapit drugi otrzymuje nastepujqce brzmienie:

Komisja Scisle i regularnie kontroluje korzystanie z tego odstep-
stwa, aby zapewnic przestrzeganie bardzo rygorystycznych warun-
kéw bezpieczeristwa drogowego, w szczegolnosci przez sprawdza-
nie, czy lgczny skumulowany czas prowadzenia pojazdu w okresie
objetym odstegpstwem nie jest zbyt dtugi lub nie przyczynia si¢ do
zmegczenia i stresu kierowcow, przy uwzglednieniu rowniez dodat-
kowych przejazdéw i innych czynnosci wykonywanych przez kie-
rowcow w ramach obowigzkéw stuzbowych. Do dnia 4 grudnia
2012 r. Komisja sporzqdza sprawozdanie oceniajqce konsekwencje
odstgpstwa w zakresie bezpieczeristwa drogowego oraz kwestii spo-
tecznych. Jezeli Komisja uzna to za stosowne, zaproponuje zmiang
niniejszego rozporzqdzenia w tym zakresie.

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 2 - akapit 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Do dnia [rok po wejsciu w Zycie niniejszego rozporzgdzenia] Komi-
sja przedlozy wnioski ustawodawcze, ktore uzna za konieczne do
zmiany rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 165/2014 () i innych odpowiednich aktow prawnych, aby uwz-
glednié w niniejszym rozporzqdzeniu oferowane przez inteligentne
tachografy opcje ,,regularnych przewozéw oséb” i ,,okazjonalnych
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Dz.U. Cz 2.8.2024

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

przewozéw osob” w przypadku ustug autobusowych, odpowiednio
do celow egzekwowania niniejszego rozporzgdzenia.

() Rozporzgqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014
z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachograféw stosowanych w trans-
porcie drogowym i uchylajgce rozporzqdzenie Rady (EWG) nr 3821/85
w sprawie urzqdzen rejestrujgcych stosowanych w transporcie drogo-
wym oraz zmieniajgce rozporzqdzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektorych przepisow
socjalnych odnoszgcych sig¢ do transportu drogowego (Dz.U. L 60
228.2.2014,s. 1).
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