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1. Whnioski i zalecenia

1.2.  Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoteczny (EKES) w pelni popiera cele pakietu dotyczacego ekologicznego
transportu. W szczegblnoéci z zadowoleniem przyjmuje wniosek dotyczacy wykorzystania zdolnosSci przepustowej
infrastruktury kolejowej oraz ambitne cele w zakresie transportu kolejowego, ktory jest kluczowym filarem ekologicznego
i zrbwnowazonego systemu transportu.

1.3.  EKES zdaje sobie sprawe z potrzeby skutecznej alokacji zdolnosci przepustowej kolei. Rézne rodzaje transportu,
takie jak pasazerski i towarowy, dalekobiezny i lokalny, krajowy i migdzynarodowy, angazujg wiele zainteresowanych stron
i o czgsto przeciwstawnych interesach. EKES wzywa Komisje do znalezienia wiasciwej rownowagi miedzy tymi réznymi
interesami poprzez priorytetowe traktowanie interesu publicznego.

1.4, EKES wzywa Komisj¢ do promowania aktywnej polityki UE ukierunkowanej na inwestycje w budowe nowej
i utrzymanie istniejacej infrastruktury oraz koncentrujacej si¢ nie tylko na migdzynarodowych i szybkich liniach
dalekobieznych, ale réwniez na liniach lokalnych i regionalnych.

1.5.  EKES podkresla znaczenie dialogu spolecznego we wprowadzaniu wszelkich nowych narzedzi cyfrowych w miejscu
pracy. Nowym metodom i narzedziom planowania zdolnosci przepustowej infrastruktury kolei europejskich powinien
towarzyszy¢ konstruktywny dialog miedzy pracownikami a przedsigbiorstwami korzystajacymi z tych systemow, a takze
doglebna ocena wplywu na pracownikéw i analiza dodatkowych wymogdéw szkoleniowych.

1.6.  EKES uwaza, ze proponowane planowanie przepustowosci wplynie w szczegdlnosci na zarzadcow infrastruktury,
a w szczegblnodci na pracownikow. Bezpieczenstwo i higiena pracy pracownikéw zajmujacych si¢ utrzymaniem
infrastruktury powinny by¢ priorytetami w planowaniu i wdrazaniu przepustowosci.

1.7.  Swobodny przeptyw oséb i towaréw to jedna z podstawowych swobod Unii Europejskiej. Biorac pod uwage
ogromny potencjal kolei, EKES z zadowoleniem przyjmuje t¢ inicjatywe i wzywa Komisje Europejska do wprowadzenia
wszelkich niezbednych $rodkéw uzupelniajacych nie tylko w celu zwigkszenia atrakcyjnosci, dostgpnosci dla oséb
z niepelnosprawnosciami i przystepnosci cenowej transportu kolejowego, ale takze do inwestowania w pracownikéw tego
sektora oraz poprawy ich warunkéw pracy, umiejetnosci i kompetencji.
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2. Uwagi ogdlne

2.1.  Transport kolejowy to energooszczedny i przyjazny dla $rodowiska sposéb transportu. Zgodnie z danymi
zawartymi we wniosku dotyczacym rozporzgdzenia (') w 2020 r. transport kolejowy w UE stanowit 5,1 % transportu
pasazerskiego i 11,5 % transportu towarowego, natomiast odpowiadat za tylko 0,4 % emisji gazow cieplarnianych. Ponadto
transport kolejowy wykorzystuje jedynie 1,9 % ogdlnego zuzycia energii w transporcie, co wynika z faktu, ze wickszos¢
podrézy pociggami odbywa si¢ na liniach zelektryfikowanych.

2.2.  Zgodnie ze strategia na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci z 2020 r. (%) kolejowy ruch towarowy
powinien wzrosna¢ o 50 % do 2030 r. i podwoic¢ si¢ do 2050 r., podczas gdy ruch kolei duzych predkosci powinien
podwoi¢ si¢ do 2030 r. i potroi¢ do 2050 r. Biorac pod uwage, ze sie¢ kolejowa jest w duzej mierze zelektryfikowana,
zwigkszenie wykorzystania ustug kolejowych moze poméc w zmniejszeniu emisji i przyczyni¢ si¢ do osiagniecia celow
Zielonego Ladu.

2.3, Przyszly wzrost ruchu kolejowego, ktéry uwaza si¢ za niezbedny do dekarbonizacji transportu, stoi pod znakiem
zapytania, gdyz coraz wigksza cz¢$¢ sieci kolejowej UE cierpi z powodu zatoréw komunikacyjnych i nie jest w stanie
sprosta¢ wymogom w zakresie przepustowosci wszystkich wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o trasy.

2.4.  Komisja Europejska proponuje zatem bardziej elastyczng i skuteczng metode zarzadzania przepustowoscia
i ruchem, co jej zdaniem przyczyni si¢ do poprawy zaréwno jakoSci dostepnych ustug, jak i do wykorzystania sieci
kolejowej kontynentu, a w efekcie i do dekarbonizacji.

2.5.  Co ciekawe, wniosek wycofuje si¢ z rozporzadzenia w sprawie kolejowych korytarzy towarowych z 2010 r.,
znoszac koncepcje korytarza na potrzeby zarzadzania przepustowoscia, ale zachowujac i dalej rozwijajac to, co okresla jako
pozytywne elementy rozporzadzenia. We wniosku stwierdza si¢, ze wyniki tego dzialania sa niezadowalajace, poniewaz
zarzadzanie zdolnoscia przepustowa w oparciu o korytarze nie odzwierciedla sposobu, w jaki zwykle funkcjonuja pociagi
towarowe. Coraz wigkszy nacisk na ustugi transgraniczne dodatkowo poglebia problem, poniewaz przeplywy pasazeréw
i towaréw nie zawsze pokrywaja sie.

EKES rozumie, dlaczego Komisja pragnie zaprzesta¢ stosowania podejScia opartego na korytarzu do zarzadzania
przepustowoscig. Podkresla jednak, ze rozwdj korytarzy TEN-T powinien pozostaé priorytetem.

2.6.  Transgraniczne przewozy kolejowe wymagaja lepszej koordynacji miedzy sieciami niz ma to miejsce obecnie.
Potrzebne s3 solidniejsze mechanizmy na rzecz lepszej koordynacji migdzy krajowymi zarzadcami infrastruktury a innymi
podmiotami zaangazowanymi w transgraniczne przewozy kolejowe.

2.7.  Celem wniosku jest umozliwienie skuteczniejszego przydzialu zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej
poprzez wprowadzenie elastyczno$ci w tym procesie i zwigkszenie roli zarzadcéw infrastruktury w okreslaniu potrzeb
transportowych.

2.8.  Wniosek opiera si¢ na pracach przeprowadzonych przez branz¢ w ramach projektu zmiany rozkladu jazdy na rzecz
inteligentnego zarzadzania przepustowoscia (TTR), ktéry ma wyeliminowaé stabosci obecnych proceséw zarzadzania
przepustowoscig infrastruktury i transportu kolejowego. Wniosek zapewnia ramy prawne dla pelnego wdrozenia procesu
TTR.

2.9.  Wniosek stwarza zachety zaréwno dla zarzadcéw infrastruktury, jak i przedsi¢biorstw kolejowych do wypelniania
obowiazkéw zwigzanych ze zdolnoscig przepustows i unikania zmian w krétkim czasie.

()  Wniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wykorzystania zdolnosci przepustowej
infrastruktury kolejowej w jednolitym europejskim obszarze kolejowym, zmieniajacego dyrektywe 2012/34/UE i uchylajacego
rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 (COM(2023) 443 final).

Q] Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw —
Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przyszlosci (COM(2020) 789
final).

ELL: http://data.europa.eu/eli/C[2024/891/0j
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2.10.  Stwierdza si¢ w nim, ze nalezy wzmocni¢ rol¢ europejskiej sieci zarzadcow infrastruktury (ENIM) i powierzy¢ jej
opracowanie i wdrozenie procedur i metod zarzadzania zdolnoscig przepustowa oraz koordynacji transgranicznej
zdolnosci przepustowej i ruchu. Konieczne jest réwniez zapewnienie zorganizowanej koordynacji miedzy zarzadcami
infrastruktury a operatorami korzystajacymi z sieci, m.in. poprzez usprawnienie wymiany danych miedzy zarzadcami
infrastruktury. Za priorytet uznaje si¢ wdrozenie interoperacyjnych narzedzi cyfrowych i zwickszong automatyzacje.

2.11. W rezultacie cyfryzacja proceséw zwigzanych z przepustowoscig ma zwigkszy¢ efektywnosé ustug, poprawic ich
jako$¢ i zapewnié zarzadcy infrastruktury zdolnos¢ do radzenia sobie z nieoczekiwanymi zdarzeniami.

3. Uwagi szczegélowe

3.1. EKES z zalem zauwaza, Ze wniosek nie zawiera odniesienia do pracownikéw kolei ani do wyzszych kosztow
administracyjnych dla zarzadcow infrastruktury, co bedzie wymagalo od nich zwigkszenia zasobow. Wyraza réwniez
ubolewanie z powodu braku odpowiednika europejskiej sieci zarzadcéw infrastruktury (ENIM) dla przedsigbiorstw
kolejowych i terminali. EKES wzywa Komisj¢ Europejska do opracowania spéjnej strategii na rzecz promowania
ekologicznego transportu towarowego w perspektywie dlugoterminowej. Proponowany pakiet dotyczacy ekologizacji
transportu towarowego jest niesp6jny i moze doprowadzi¢ do odwrotnego przesunigcia migdzygaleziowego z transportu
kolejowego na drogowy poprzez ulatwienie transgranicznych przewozéw megaciezarOwkami o napedzie na paliwa
kopalne.

3.2.  Ta zmiana planowania przepustowosci bedzie miala wplyw na codzienng prace pracownikéw kolei oraz
w szczegllnosci na zarzadcow infrastruktury, ktorzy znajda si¢ pod presja zatrudnienia dodatkowych pracownikéw
z powodu coraz wigkszej ilosci pracy administracyjnej. Ponadto bezpieczenstwo i higiena pracy pracownikéw zajmujacych
si¢ utrzymaniem infrastruktury powinny by¢ priorytetami w procesie planowania przepustowosci.

3.3. W zwigzku z tym Komitet uwaza za konieczne dokonanie oceny wplywu tej kwestii na liczbe i charakter miejsc
pracy na poziomie zarzadcy infrastruktury i przedsigbiorstw kolejowych, a takze na wymogi szkoleniowe. Dotyczy to
szczegblnie pracownikéw bezposrednio zaangazowanych w proces planowania przepustowosci.

3.4.  EKES z zadowoleniem przyjmuje ambitne cele transportu kolejowego, ktéry stanowi podstawe zréwnowazonego
systemu transportu. Bardziej efektywna alokacja zdolno$ci przepustowej infrastruktury moze w  perspektywie
krétkoterminowej stworzy¢ bardzo potrzebna dodatkowg zdolno$¢ przepustows i poprawi¢ planowanie z uwzglednieniem
dlugoterminowych potrzeb.

3.5.  EKES popiera réwniez stale wysitki na rzecz harmonizacji roznic technicznych w europejskiej sieci kolejowe;.

3.6.  Komitet ubolewa nad tym, ze wyniki rozporzadzenia beda widoczne dopiero po 2030 r. W zwigzku z tym zaleca
przyspieszenie wdrazania niektérych elementdw, np. cyfryzacji narzedzi i cyfrowego zarzadzania przepustowoscig (DCM),
aby juz w 2025 r. osiggna¢ konkretne wyniki. EKES uwaza, ze kluczowe znaczenie ma przyspieszenie wdrazania narzedzi
cyfrowych w nadchodzgcych latach, aby czeSciowo zaspokoié rosngce zapotrzebowanie na ruch kolejowy oraz przyczynié
si¢ do realizacji celéw Zielonego tadu i strategii na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci.

3.7.  EKES z zadowoleniem przyjmuje wprowadzenie (wieloletniego) planowania kroczacego i uméw ramowych. Nalezy
jednak podkreslié, ze obowigzkowe stosowanie uméw ramowych przez zarzadcoéw infrastruktury musi iS¢ w parze ze
zmiang rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2016/545 (*). Umowy ramowe sg regulowane tym rozporzadzeniem
w taki sposob, ze ich stosowanie jest niezwykle biurokratyczne i ucigzliwe dla zarzadcéw infrastruktury. Z tego powodu
wielu europejskich zarzadcéw infrastruktury do tej pory sprzeciwialo si¢ ich stosowaniu.

3.8.  Nowa koncepcja planowania kroczgcego jest kluczowa dla tego, by nowy proces alokacji zdolnosci przepustowej
i zarzadzania nig odpowiadal potrzebom rynku. Jednoczesnie nalezy zezwoli¢ na specyfike krajows, o ile nie zagraza ona
ogblnemu procesowi wdrazania.

()  Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/545 z dnia 7 kwietnia 2016 r. w sprawie procedury i kryteriéw dotyczacych
umoéw ramowych o alokacje zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej (Dz.U. L 94 z 8.4.2016, s. 1).

ELL: http://data.europa.cu/eli/C[2024/891/oj
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EKES zauwaza jednak rowniez, ze w perspektywie Srednio- i dlugoterminowej potrzebne s3 ogromne inwestycje publiczne
i stabilne finansowanie w celu budowy nowej infrastruktury oraz utrzymania i modernizacji istniejacych linii,
a jednoczesnie inwestowanie w narzedzia cyfrowe, takie jak DCM. EKES uwaza, ze dla sektora kolejowego decydujace
znaczenie ma szybsze wdrazanie DCM w nadchodzacych latach. W tym celu Komisja Europejska powinna zapewni¢
dostepnos¢ wystarczajacych Srodkéw finansowych na pelne wdrozenie TTR, w tym DCM. Nalezy réwniez promowac
inwestycje w europejski system zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS), poniewaz moze on zwigkszy¢ przepustowo$é
infrastruktury.

3.9.  EKES z zadowoleniem przyjmuje to, ze Komisja Europejska polega na wiedzy fachowej sektora, a mianowicie na
wynikach projektu TTR i innych inicjatywach sektorowych, takich jak zarzadzanie kryzysowe i europejska sie¢ zarzadzania
ruchem. Alokacja zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej jest niezwykle skomplikowang ukladanka. Nalezy
dokladnie przeanalizowaé skutki wszelkich zmian w systemie. Nowy proces tworzenia zdolnoSci przepustowej jest
odpowiedzia na obecny brak harmonizacji, synchronizacji i koordynacji proceséw alokacji zdolnosci przepustowych w UE.
Dzigki solidnej wiedzy fachowej w poszczeglnych sektorach wniosek moze zapewnié lepsze dostosowanie nowego
modelu do rzeczywistych potrzeb infrastruktury kolejowej i jej uzytkownikow.

3.10.  Aby usprawnic¢ ruch transgraniczny, we wniosku wzywa si¢ do harmonizacji przepiséw i procedur regulujacych
zarzadzanie zdolnoscig przepustows infrastruktury kolejowe;j.

W zwigzku z tym EKES podkresla, ze nalezy zawsze przestrzegal zasad pomocniczoéci i proporcjonalnosci. Nalezy
ograniczy¢ do niezbgdnego minimum dodawanie kolejnych pozioméw koordynacji lub biurokracji do juz zlozonego
systemu, takich jak: ustanowienie organu weryfikujacego skuteczno$¢ dziatania, ktéry doradzalby Komisji Europejskiej we
wszystkich obszarach, ktére maja wplyw na funkcjonowanie przewozéw kolejowych i zarzadzanie infrastruktura,
ustanowienie wspélnych ram przegladu wynikoéw i zapewnienie stosowania przez zarzadeéw infrastruktury wspdlnych
zasad i metod pomiaru skuteczno$ci dzialania za pomoca uzgodnionych wskaznikéw, by lepiej zidentyfikowaéd
niedociagnigcia w wydajnosci sieci. Wazne jest stosowanie dobrze okreslonego, lecz ograniczonego zestawu kluczowych
wskaznikow efektywnos$ci. Organ weryfikujacy skuteczno$¢ dzialania musi w wywazony sposéb uwzgledniaé
doswiadczenie i wiedz¢ zarzadcow infrastruktury i przedsigbiorstw kolejowych.

EKES uwaza, ze ta inicjatywa ustawodawcza powinna ograniczaé si¢ wylacznie do tego, co jest konieczne do wdrozenia
TTR i powinna opiera¢ si¢ gléwnie na istniejacych przepisach dyrektywy w sprawie jednolitego europejskiego obszaru
kolejowego (SERA).

3.11.  EKES uwaza, ze wczesniejsza jasno$¢ co do przydziatu tras i wigksza elastyczno$¢ sprawia, ze kolej stanie si¢
bardziej atrakcyjna zaréwno dla (dalekobieznych) przewozoéw pasazerskich, jak i towarowych.

3.12.  Chociaz optymalizacja alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej jest niezaprzeczalnie krokiem
naprzéd w promowaniu kolei jako zréwnowazonego $rodka transportu, EKES podkresla rowniez oceng tego sektora, ze
doprowadzi to do maksymalnego zwigkszenia o 3 % uzytecznej zdolnosci przepustowej i przesunigcia migedzygateziowego
0 > 0,5% z transportu drogowego na kolejowy ().

Obecna infrastruktura kolejowa w ogdle nie wystarcza do zaspokojenia popytu. Budowa nowej infrastruktury i wlasciwe
utrzymanie istniejacej sieci znacznie zwigkszy przepustowosé, a takze jako$¢ infrastruktury oraz kolejowych przewozéw
pasazerskich i towarowych.

3.13. W zwiazku z tym Komitet z zadowoleniem przyjmuje fakt, ze Komisja Europejska przyznala, ze istniejg inne
wyzwania dla sektora kolejowego, ktére moga miel jeszcze wigkszy wplyw, w szczegdlnosci ,niewystarczajaca
internalizacja zewnetrznych kosztéw transportu w réznych rodzajach transportu; niewystarczajgca lub Zle utrzymana
infrastruktura kolejowa” oraz ,brak technicznej i operacyjnej interoperacyjnosci krajowych systeméw kolejowych w UE”.

() CER (2023) Rail infrastructure capacity and traffic management: implementation of TTR and DCM: https:/[www.cer.be/images/
publications/positions/230201_CER_Position_Paper_TTR_and_DCM.pdf.

ELL: http://data.europa.eu/eli/C[2024/891/0j
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3.14.  EKES przyznaje, ze cho¢ przepustowos¢ kolei powinna by¢ przydzielana w sposéb jak najbardziej efektywny,
wybdr migdzy przewozami pasazerskimi i towarowymi, dalekobieznymi i lokalnymi oraz krajowymi i migdzynarodowymi
zawsze bedzie wymagal wywazenia réznych intereséw. Wybory te nie s3 neutralne i beda mialy wplyw na to, w jaki sposdb
koleje stuza naszym interesom publicznym. W zwigzku z tym istotne jest, aby odpowiednio uwzgledni¢ linie lokalne
i regionalne. W kazdym razie osiggniecie celow Zielonego tadu nie bedzie mozliwe bez transportu regionalnego ze
wzgledu na jego ogromng masg. Dlatego z zadowoleniem nalezy przyjaé zastosowane w rozporzadzeniu podejScie oparte
raczej na sieci niz na korytarzu.

3.15.  EKES zgadza si¢, ze miedzynarodowy kolejowy transport towarowy ma kluczowe znaczenie dla zapewnienia
bardziej zréwnowazonego charakteru transportu towarowego w Europie, lecz zarazem ubolewa, ze polityka UE z ostatnich
dziesigcioleci, ktéra w pelni zliberalizowala ten sektor w 2006 r., nie zwigkszyla udzialu kolejowych przewozdw
towarowych w Europie. Aby pobudzi¢ kolejowy transport towarowy, potrzebna jest aktywna polityka UE skoncentrowana
na inwestycjach i promowaniu transgranicznej wspdlpracy miedzy kolejowymi przedsigbiorstwami transportu
towarowego. Platforma przedsigbiorstw kolejowych podobna do platformy zarzadcow infrastruktury (PRIME/ENIM),
a takze techniczne grupy robocze, podobne do obecnej struktury kolejowych korytarzy towarowych — grup doradczych
przedsigbiorstw kolejowych (RAG) i grup doradczych terminali (TAG), pozwolilyby zachowal réwnowage glosu
rynkowego i zapewni¢ symetryczny odpowiednik ENIM w stosunku do Komisji, a takze interfejs dla europejskiej sieci
kolejowych organéw regulacyjnych (ENRRB).

se e

Ponadto EKES popiera dalszy rozwdj i (unijne) finansowanie automatycznego sprzegu sterowanego cyfrowo (DAC) w celu
promowania kolejowych przewozéw towarowych w Europie.

3.16. EKES w pelni popiera cele pakietu dotyczacego ekologicznego transportu, jakim jest uczynienie transportu
w Europie bardziej zréwnowazonym i przeniesieniem transportu towarowego z drég na kolej. Komitet zauwaza jednak, ze
pakiet nie zapewnia Srodkow, ktére rzeczywiscie doprowadza do zmiany modelu transportu towarowego.

Bardziej efektywna alokacja zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej jest krokiem we whasciwym kierunku. Jednak
Komisja Europejska proponuje réwniez ulatwienie dzialalno$ci transgranicznej duzych samochodéw cigzarowych
zasilanych paliwami kopalnymi, tzw. megacig¢zaréwek. Te samochody ci¢zarowe s3 nie tylko niebezpieczne dla innych
uzytkownikéw drég i czesto niekompatybilne z transportem multimodalnym, ale réwniez doprowadza do odwrotnego
przesuniecia miedzygaleziowego z transportu kolejowego na drogowy.

3.17.  Wreszcie EKES z zalem zauwaza, ze podejScie Komisji Europejskiej do promowania kolejowych przewozow
towarowych jako zréwnowazonej podstawy europejskiej polityki transportowej nie wydaje si¢ spojne. Niedawne
dochodzenia w sprawie ewentualnej niezgodnej z prawem pomocy panistwa na rzecz dwoch najwigkszych operatoréw
kolejowych przewozéw towarowych w UE (°) wydaja si¢ iS¢ w zupelnie przeciwnym kierunku. Zniechecajg one panstwa
cztonkowskie do inwestowania w promowanie kolejowych przewozéw towarowych jako zréwnowazonej alternatywy dla
transportu drogowego.

3.18.  EKES wzywa Komisje Europejska do opracowania spdjnej strategii na rzecz promowania ekologicznego transportu
towarowego w perspektywie dlugoterminowej. Proponowany pakiet dotyczacy ekologizacji transportu towarowego jest
niespdjny i moze doprowadzi¢ do odwrotnego przesunigcia migdzygaleziowego z transportu kolejowego na drogowy
poprzez ulatwienie transgranicznych przewozéw megaci¢zarowkami o napedzie na paliwa kopalne.

Bruksela, 25 pazdziernika 2023 r.

Oliver ROPKE

Przewodniczgcy
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego

() State aid: Commission opens in-depth investigation into German support measures in favour of DB: https:/[ec.europa.eu/commission|
presscorner/detail/pl/IP_22_681 oraz State aid: Commission opens in-depth investigation into French support measures in favour of Fret
SNCF: https:|[ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/pl/ip_23_243.

ELL: http://data.europa.cu/eli/C[2024/891/oj


https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/pl/IP_22_681
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/pl/IP_22_681
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/pl/ip_23_243

	Opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Społecznego „Wniosek dotyczący rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wykorzystania zdolności przepustowej infrastruktury kolejowej w jednolitym europejskim obszarze kolejowym, zmieniającego dyrektywę 2012/34/UE i uchylającego rozporządzenie (UE) nr 913/2010” (COM(2023) 443 final – 2023/0271 COD)

