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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

DECYZJE

DECYZJA RADY (UE) 2020/721
z dnia 19 maja 2020 r.

w sprawie stanowiska, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej w ramach Komitetu Ochrony
Srodowiska Morskiego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej na jego 75. posiedzeniu oraz w
ramach Komitetu Bezpieczefistwa na Morzu Miedzynarodowej Organizacji Morskiej na jego 102.
Posiedzeniu, w odniesieniu do przyjecia zmian do prawidel 2, 14 i 18 oraz uzupelniefi I i VI do
zalacznika VI do Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki,
rozdziatu II-1 czesci A-1, B, B-1, B-2-B-4 Miedzynarodowej konwencji o bezpieczefistwie zycia na
morzu, czedci A-1 i B-1 Miedzynarodowego kodeksu bezpieczenstwa dla statkéw uzywajacych jako
paliwo gazéw lub innych paliw o niskiej temperaturze zaplonu oraz rezolucji A.658(16) w sprawie
stosowania i umieszczania materialéw odblaskowych na $rodkach ratunkowych

RADA UNII EUROPE]JSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci art. 100 ust. 2 w zwigzku z art. 218 ust. 9,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Drzialanie Unii w sektorze transportu morskiego powinno mie¢ na celu ochrong srodowiska morskiego i zdrowia
ludzi oraz poprawe bezpieczefistwa morskiego.

(2)  Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego (,MEPC”) Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (,]MO”) na swoim 75.
posiedzeniu (,75. posiedzenie MEPC”) ma przyja¢ zmiany do prawidel 2, 14 i 18 oraz uzupehieri I i VI do zalgcz-
nika VI do Migdzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (,zalacznik VI do kon-
wencji MARPOL”), okreslone w zatgczniku do dokumentu IMO MSC 75/3.

(3)  Na 102. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu IMO (,102. posiedzenie MSC”) komitet ten ma przyjac
zmiany do rozdzialu II-1 czgsci A-1, B, B-1, B-2-B-4 Miedzynarodowej konwencji o bezpieczefistwie Zycia na
morzu (,rozdziat [I-1 konwencji SOLAS”), okre$lone w zalgczniku 1 do dokumentu IMO MSC 102/3, zmiany do
czgdci A-1 i B-1 Migdzynarodowego kodeksu bezpieczenstwa dla statkéw uzywajacych jako paliwo gazéw lub
innych paliw o niskiej temperaturze zaptonu (,kodeks IGF"), okreslone w zalgczniku 2 do dokumentu IMO MSC
102/3, oraz zmiany do rezolucji A.658(16) w sprawie stosowania i umieszczania materialéw odblaskowych na $rod-
kach ratunkowych (,rezolucja A.658(16)").

(4)  Nalezy ustali¢ stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii na 75. posiedzeniu MEPC, poniewaz zmiany do prawi-
del 2, 14 1 18 oraz uzupehien I i VI do zalacznika VI do konwencji MARPOL moga wywrze¢ decydujacy wplyw na
tre§¢ przepiséw prawa Unii, mianowicie na dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/802 ()
oraz decyzj¢ wykonawczg Komisji (UE) 2015/253 (3.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/802 z dnia 11 maja 2016 r. odnoszaca si¢ do redukcji zawartosci siarki w nie-
ktérych paliwach cieklych (Dz.U. L 132 z 21.5.2016, s. 58).

() Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2015/253 z dnia 16 lutego 2015 r. ustanawiajaca zasady dotyczace pobierania prébek i sprawozda-
wczoSci  na  podstawie dyrektywy Rady 1999/32/WE w  zakresie zawartosci siarki w  paliwach Zeglugowych
(Dz.U.L 412 17.2.2015,s. 55).
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(5)  Nalezy ustali¢ stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii na 102. posiedzeniu MSC, poniewaz zmiany do roz-
dziatu II-1 czgdci A-1, B, B-1, B-2-B-4 konwencji SOLAS, do czgéci A-1 i B-1 kodeksu IGF oraz do rezolucji A.658
(16) moga wywrze¢ decydujacy wplyw na tres¢ przepiséw prawa Unii, mianowicie na dyrektywy Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady 2009/45/WE (°) i 2014/90/UE () oraz rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/1397 ().

(6)  Zmiany do prawidel 2, 14 i 18 oraz uzupelniefi 11 VI do zalgcznika VI do konwencji MARPOL zapewnilyby spojne
wdrozenie limitu 0,50 % siarki w paliwie Zeglugowym, okreslonego w prawidle 14. Unia powinna zatem poprzec te
zmiany, aby osiagna¢ oczekiwane korzysci dla zdrowia i sSrodowiska wynikajace ze zmniejszenia emisji dwutlenku
siarki pochodzacych ze spalania paliwa na statkach.

(7)  Zmiany do rozdziatu II-1 czes¢ A-1 konwencji SOLAS zapewnilyby bezpieczniejsze cumowanie statkow. Unia
powinna zatem poprze¢ te zmiany, poniewaz przewiduja one kompleksowe udoskonalenie obecnych zasad dotycza-
cych cumowania.

(8)  Zmiany do rozdziatu II-1 czgsci B, B-1, B-2-B-4 konwencji SOLAS zapewnilyby sp6jno$¢ przepiséw dotyczacych
wodoszczelnosci statkéw. Unia powinna zatem poprzeé te zmiany, poniewaz wprowadzaja one sp6jno$é w calej
czesci B w odniesieniu do przepiséw dotyczacych wodoszcezelnosci, w tym kluczowej kwestii obliczania statecznosci
statku w stanie uszkodzonym.

(9)  Zmiany do czg¢sci A-1 i B-1 kodeksu IGF wprowadzilyby ulepszenia dotyczace systemu bezpiecznego magazynowa-
nia paliwa, bezpieczenstwa pozarowego oraz préb rozciggania na potrzeby spawania materialéw metalowych i préb
nieniszczgcych systemu bezpiecznego magazynowania paliwa w oparciu o do$wiadczenia zdobyte podczas stosowa-
nia kodeksu IGF. Unia powinna zatem poprze¢ te zmiany, poniewaz zapewniajg one wigkszg jasnos¢ co do miejsc,
w ktérych nalezy zainstalowaé odpowiedni system redukgji ci$nienia, oraz zapewniaja dodatkowe Srodki bezpie-
czefistwa w pomieszczeniach przygotowania paliwa.

(10) Zmiany do rezolucji A.658(16) oznaczalyby skreslenie sformutowania ,fuk weglowy” i zastapienie go zaktualizowa-
nymi uzgodnieniami w zakresie testowania materialéw odblaskowych na $rodkach ratunkowych. Unia powinna
zatem poprzec te zmiany, poniewaz umozliwiajg one wykorzystanie najnowszej technologii.

(11)  Unia nie jest cztonkiem IMO ani umawiajaca si¢ strong Migdzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszcza-
niu morza przez statki, Konwencji o bezpieczeistwie zycia na morzu ani kodeksu IGF. Rada powinna zatem upo-
wazni¢ pafistwa cztonkowskie do wyrazenia stanowiska Unii.

(12) Zakres niniejszej decyzji powinien ogranicza¢ si¢ do treSci proponowanych zmian w zakresie, w jakim zmiany te
moga mie¢ wplyw na wspdlne przepisy Unii i naleza do wylacznej kompetencji Unii. Niniejsza decyzja nie powinna
wplywacé na podziat kompetencji migdzy Unig a pafistwa cztonkowskie,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii w ramach Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego Migdzynarodowej
Organizacji Morskiej na jego 75. posiedzeniu, polega na poparciu przyjecia zmian do prawidet 2, 14 i 18 oraz uzupelnien
[i VI do zalacznika VI do Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, okreslonych
w zalaczniku do dokumentu IMO MEPC 75/3. Stanowisko to obejmuje przedmiotowe zmiany w zakresie, w jakim naleza
one do wylacznej kompetencji Unii i moga mie¢ wplyw na wspélne przepisy Unii.

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regul i norm bezpieczefistwa statkéw pasa-
zerskich (Dz.U. L 163 z 25.6.2009, s. 1).

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/90/UE z dnia 23 lipca 2014 r: w sprawie wyposazenia morskiego i uchylajaca
dyrektywe Rady 96/98/WE (Dz.U. L 257 z 28.8.2014, s. 146).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/1397 z dnia 6 sierpnia 2019 r. w sprawie wymogéw w zakresie projektu, budowy
i dzialania oraz norm dotyczacych badan dla wyposazenia morskiego i uchylajace rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2018/773
(Dz.U.L 237 2 13.9.2019, s. 1).
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Artykut 2

1. Stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii w ramach Komitetu Bezpieczefistwa na Morzu Migdzynarodowej
Organizacji Morskiej jego 102. posiedzeniu, polega na poparciu przyjecia zmian do:

a) rozdziatu II-1 czesci A-1, B, B-1, B-2-B-4 Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, okre§lonych
w zalgczniku 1 do dokumentu IMO MSC 102/3;

b) czgsci A-1 i B-1 Miedzynarodowego kodeksu bezpieczenstwa dla statkéw uzywajacych jako paliwo gazéw lub innych
paliw o niskiej temperaturze zaplonu, okreslonych w zalgczniku 2 do dokumentu IMO MSC 102/3;

c) rezolucji A.658(16) w sprawie stosowania i umieszczania materialéw odblaskowych na §rodkach ratunkowych.
2. Stanowisko, o ktérym mowa w ust. 1, obejmuje przedmiotowe zmiany w zakresie, w jakim naleza one do wylacznej
kompetencji Unii i mogg mie¢ wplyw na wspdlne przepisy Unii.

Artykut 3

1. Stanowiska, jakie maja by¢ zajete w imieniu Unii, okre$lone w art. 1 i 2, s3 wyrazane przez panstwa czlonkowskie —
z kt6rych wszystkie sg cztonkami IMO — dzialajgce wspdlnie w interesie Unii.

2. Niewielkie zmiany stanowisk, o ktérych mowa w art. 1 i 2, moga zosta¢ uzgodnione bez przyjmowania przez Radg
kolejnej decyzji.

Artykut 4
Niniejszym upowaznia si¢ panstwa czlonkowskie do wyrazenia zgody na zwigzanie si¢, w interesie Unii, zmianami, o kt6-
rych mowa w art. 1 i 2, w zakresie, w jakim zmiany te naleza do wylacznej kompetencji Unii.

Artykut 5

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem jej przyjecia.

Sporzadzono w Brukseli dnial9 maja2020 r.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
G. GRLIC RADMAN
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