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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2020/174
z dnia 6 lutego 2020 r.
w sprawie zatwierdzenia, na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

2019/631, technologii stosowanej w  wysokosprawnych alternatorach 12-woltowych
przeznaczonych do stosowania w niektérych samochodach osobowych i lekkich pojazdach
dostawczych jako technologii innowacyjnej
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajace
normy emisji CO, dla nowych samochodéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajace roz-
porzadzenia (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 ('), w szczeg6lnosci jego art. 11 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

W dniu 12 kwietnia 2019 r. producenci: Toyota Motor Europe NV/SA, Opel Automobile GmbH - PSA, FCA Italy S.
p-A., Automobile Citroén, Automobile Peugeot, PSA Automobiles SA, Mitsubishi Electric Corporation, Audi AG,
Ford Werke GmbH, Jaguar Land Rover Ltd, Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Bayerische Motoren
Werke AG, Renault SA, Honda Motor Europe Ltd, Volkswagen AG, Volkswagen Nutzfahrzeuge, Daimler AG, Denso
Corporation i SEG Automotive Germany GmbH przedlozyli wspdlny wniosek (zwany dalej ,wnioskiem”) o zatwier-
dzenie jako technologii innowacyjnej technologii wykorzystywanej w wysokosprawnych alternatorach 12-wolto-
wych przeznaczonych do stosowania w samochodach osobowych i lekkich pojazdach dostawczych wyposazonych
w silniki spalinowe wewnetrznego spalania.

Whiosek poddano ocenie zgodnie z art. 11 rozporzadzenia (UE) 2019/631, rozporzadzeniami wykonawczymi
Komisji (UE) nr 725/2011 (3) i (UE) nr 4272014 (*) oraz wytycznymi technicznymi dotyczacymi przygotowania
wnioskow o zatwierdzenie technologii innowacyjnych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (WE) nr 443/2009 (%) (wersja z lipca 2018 r.). Zgodnie z art. 11 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2019/631 do
wniosku dolaczono sprawozdanie z weryfikacji sporzadzone przez niezalezny zatwierdzony organ.

Technologia stosowana w wysokosprawnych alternatorach 12-woltowych przetwarzajacych energi¢ mechaniczng na
energie elektryczng przy pewnej warto$ci wskaznika sprawnosci przemiany zostala juz zatwierdzona do uzytku w

Dz.U.L111z25.4.2019,s.13.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 725/2011 z dnia 25 lipca 2011 r. ustanawiajgce procedure zatwierdzania i po$wiadcza-
nia technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie roz-
porzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.L 194 z 26.7.2011, s. 19).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 427/2014 z dnia 25 kwietnia 2014 r. ustanawiajace procedure zatwierdzania i poswiad-
czania technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z lekkich pojazdéw dostawczych na pod-
stawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 (Dz.U. L 125 z 26.4.2014, 5. 57).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. okre$lajace normy emisji dla nowych
samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspdlnoty na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dosta-
wezych (Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 1) https://circabc.europa.eu/w/browse/f3927eae-29f8-4950-b3b3-d2¢700598b52.
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samochodach osobowych decyzjami wykonawczymi Komisji 2013/341/UE (°), 2014/465/UE (°), (UE) 2015/158 (),
(UE) 2015/295 (%), (UE) 2015/2280 (°) oraz (UE) 2016/588 (%), a takze do uzytku w lekkich pojazdach dostawczych
decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2018/1876 (') (facznie zwanymi ,dotychczasowymi zatwierdzajacymi decyzjami
wykonawczymi”) jako technologia innowacyjna umozliwiajaca zmniejszenie emisji CO, w sposob, jaki nie zostal
przewidziany w pomiarach wykonywanych w ramach badania emisji zgodnie z nowym europejskich cyklem jezd-
nym okre$lonym w rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 692/2008 ().

(4)  Wniosek odnosi si¢ jednak do nowej standardowej procedury badania, $wiatowej zharmonizowanej procedury
badania pojazdéw lekkich (WLTP) okreslonej w rozporzadzeniu Komisji (UE) 2017/1151 (), i wykazano, ze réw-
niez pomiary przeprowadzone w ramach badania emisji zgodnie z WLTP nie obejmujg ograniczenia emisji CO,
wynikajagcego z technologii stosowanej w wysokosprawnych alternatorach 12-woltowych.

(5) W oparciu o doswiadczenia zdobyte podczas oceny wnioskéw dotyczacych technologii, ktére przyczyniaja si¢ do
poprawy sprawnosci alternatoré6w w ramach dotychczasowych zatwierdzajacych decyzji wykonawczych, a takze na
podstawie sprawozdan i innych informacji przekazanych wraz z wnioskiem, wykazano w sposéb zadowalajacy i nie-
zbity, ze technologia zastosowana w wysokosprawnych alternatorach 12-woltowych spelnia kryteria okreslone w
art. 11 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2019/631 oraz kryteria kwalifikowalnosci okreslone w art. 9 ust. 1 lit. b) rozpo-
rzadzen wykonawczych (UE) nr 725/2011 i (UE) nr 427/2014.

(6)  We wniosku okreslono metod¢ badania ograniczenia emisji CO, uzyskanego dzigki zastosowaniu przedmiotowe;j
technologii w 12-woltowych alternatorach w samochodach osobowych i lekkich pojazdach dostawczych. Poza
odniesieniem do WLTP, metoda ta rézni si¢ od metody badaf okreslonej w dotychczasowych zatwierdzajacych
decyzjach wykonawczych gléwnie pod wzgledem definicji zuzycia energii, definicji Sredniej predkosci oraz zastoso-
wania procedury docierania.

(7)  Nalezy dostosowa¢ definicje zuzycia energii i $redniej predkosci w celu uwzglednienia WLTP. Jednakze w odniesieniu
do dodania do metody badani procedury docierania w przypadku alternatora wniosek nie okresla z wystarczajaca
precyzja szczegbtowych informacji na temat tego, w jaki sposéb nalezy przeprowadzi¢ takie docieranie ani w jaki
spos6b nalezy uwzglednic efekty docierania. Ponadto juz obecnie integralng czescig obowigzujacej metody badan
okreslonej w dotychczasowych zatwierdzajacych decyzjach wykonawczych jest uwzglednienie, w razie potrzeby,

() Decyzja wykonawcza Komisji 2013/341/UE z dnia 27 czerwca 2013 r. w sprawie zatwierdzenia wysokosprawnego alternatora Valeo
(wValeo Efficient Generation Alternator”) jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samo-
chod6éw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 179 z 29.6.2013,
s. 98).

(®) Decyzja wykonawcza Komisji 201446 5/UE z dnia 16 lipca 2014 r. w sprawie zatwierdzenia wysokosprawnego alternatora DENSO
jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozpo-
rzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 oraz zmieniajaca decyzje wykonawcza Komisji 2013/341/UE (Dz.U. L
2102 17.7.2014,s. 17).

() Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2015/158 z dnia 30 stycznia 2015 r. w sprawie zatwierdzenia dwdch wysokosprawnych alternato-
réw Robert Bosch GmbH jako technologii innowacyjnych umozliwiajacych redukcje emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobo-
wych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 26 z 31.1.2015, s. 31).

() Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2015/295 z dnia 24 lutego 2015 r. w sprawie zatwierdzenia wysokosprawnego alternatora MELCO
GXi jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.L 53 z 25.2.2015, s. 11).

() Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2015/2280 z dnia 7 grudnia 2015 r. w sprawie zatwierdzenia wysokosprawnego alternatora
DENSO jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzgcych z samochodéw osobowych na podsta-
wie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 322 z 8.12.2015, 5. 64).

(") Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2016/588 z dnia 14 kwietnia 2016 r. w sprawie zatwierdzenia technologii stosowanej w wysokos-
prawnych alternatorach 12-woltowych jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samo-
chodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 101 z 16.4.2016,
s. 25).

(") Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2018/1876 z dnia 29 listopada 2018 r. w sprawie zatwierdzenia, na podstawie rozporzadzenia

Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011, technologii stosowanej w wysokosprawnych alternatorach 12-woltowych prze-

znaczonych do stosowania w lekkich samochodach dostawczych napedzanych przez konwencjonalny silnik spalinowy jako technolo-

gii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z lekkich samochodéw dostawczych (Dz.U. L 306 z

30.11.2018, 5. 53).

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parla-

mentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczeni pochodzg-

cych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i

utrzymania pojazdéw (Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu

Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczent pochodzacych z lek-

kich pojazd6w pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania

pojazdéw, zmieniajgce dyrektywe 200746 /WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 i rozpo-

rzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (Dz.U.L 1752 7.7.2017, s. 1).

(12

(I}
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wymogu co najmniej pigciokrotnego pomiaru sprawnosci alternatora. Poniewaz sprawnos$¢ alternatoréw okresla sie
na podstawie $redniej wynikéw pomiaréw, wszelkie efekty docierania, zar6wno pozytywne, jak i negatywne, moga
by¢ w zwiazku z tym odpowiednio uwzglednione w ostatecznym wyznaczeniu sprawnosci, w razie koniecznosci
poprzez zwickszenie liczby pomiaréw. W tym kontekscie nie jest wlasciwe uzupelnianie metody badan dodatkowa
szczegbdlowy procedurg docierania, takg jak procedura proponowana we wniosku.

(8)  Wlasciwe jest réwniez utrzymanie wskaznikow sprawnosci przemiany na tych samych poziomach jak te, ktére zos-
taly juz zatwierdzone w dotychczasowych zatwierdzajacych decyzjach wykonawczych, z uwzglednieniem faktu, ze
nie przedstawiono dowod6éw na potwierdzenie, ze alternatory o nizszym wskazniku sprawnosci przemiany spel-
niajg wymoég dotyczacy penetracji rynku okreSlony w art. 2 ust. 2 lit. a) rozporzadzen wykonawczych (UE)
nr 725/2011 i (UE) nr 427/2014.

(9)  Biorac pod uwage powyzsze wzgledy, nalezy uznaé, ze dostosowana metoda badan jest odpowiednia do okreslenia
ograniczenia emisji CO, uzyskanego dzigki przedmiotowej technologii innowacyjnej.

(10) Producenci powinni mie¢ mozliwo$¢ zwrocenia si¢ do organu udzielajgcego homologacji typu o poswiadczenie
ograniczenia emisji CO, wynikajacego ze stosowania przedmiotowej technologii w wysokosprawnych alternatorach
12-woltowych, ktéra to technologia spelnia warunki okreslone w niniejszej decyzji. W tym celu producenci powinni
zapewni¢, aby do wniosku o poswiadczenie dolgczono sprawozdanie z weryfikacji sporzadzone przez niezalezny
zatwierdzony organ potwierdzajace, ze technologia stosowana w wysokosprawnym alternatorze 12-woltowym spel-
nia warunki okre§lone w niniejszej decyzji oraz ze ograniczenie emisji zostalo okre$lone zgodnie z metodg badan
ustanowiong w niniejszej decyzji.

(11) W celu ulatwienia szerszego wprowadzenia wysokosprawnych alternatoréw 12-woltowych w nowych pojazdach
producent powinien réwniez mie¢ mozliwos¢ ztozenia pojedynczego wniosku o poswiadczenie ograniczenia emisji
CO, wynikajacego ze stosowania szeregu wysokosprawnych alternatoréw 12-woltowych. Nalezy jednak zapewnic,
aby w przypadku korzystania z tej mozliwosci stosowany byl mechanizm zachgcajacy do wykorzystania tylko tych
alternator6w, ktdre oferujg najwyzsza sprawnos.

(12) Obowigzkiem organu udzielajagcego homologacji jest rzetelna weryfikacja spelnienia warunkéw certyfikacji ograni-
czenia emisji CO, w wyniku zastosowania innowacyjnej technologii, okreslonych w niniejszej decyzji. W przypadku
udzielenia po$wiadczenia organ udzielajagcy homologacji typu powinien zapewnié, aby wszystkie elementy uwzgled-
niane do celéw poswiadczenia byly rejestrowane w sprawozdaniu z badan i przechowywane wraz ze sprawozda-
niem z weryfikacji oraz aby informacje te byly udostepniane Komisji na zadanie.

(13) Do celéw okreslenia ogdlnego kodu ekoinnowacji, ktéry ma by¢ stosowany w odpowiednich dokumentach homolo-
gacji typu zgodnie z zalgcznikami I, VIII i IX do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (*¥),
nalezy przypisa¢ kod indywidualny do technologii innowacyjne;j,

(14) Od 2021 r. nalezy ustala¢ przestrzeganie przez producentéw ich indywidualnych dopuszczalnych pozioméw emisji
CO, na podstawie emisji CO, wyznaczanych zgodnie z WLTP. W zwigzku z tym w celu obliczenia $redniego indywi-
dualnego poziomu emisji CO, dla producentéw, poczawszy od roku kalendarzowego 2021, mozna wzigé pod
uwage ograniczenie emisji CO, uzyskane dzigki innowacyjnej technologii poswiadczone przez odniesienie do niniej-
szej decyzji,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Technologia innowacyjna

Technologi¢ stosowang w wysokosprawnych alternatorach 12-woltowych przeznaczonych do przetwarzania energii
mechanicznej na energie elektryczng zatwierdza sie jako technologie innowacyjna w rozumieniu art. 11 rozporzadzenia
(UE) 2019/631, biorac pod uwage, Ze nie jest ona objeta standardows procedurg badan okreslong w rozporzadzeniu (UE)
2017/1151 i pod warunkiem Ze przedmiotowa technologia innowacyjna spelnia nastepujace warunki:

a) s3 w nig wyposazone samochody osobowe (M1) i lekkie pojazdy dostawcze (N1) z silnikiem spalinowym wewnetrznego
spalania;

(*) Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czgsci i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa
ramowa) (Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1).



L 35/16 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 7.2.2020

b) jest wykorzystywana wylacznie do fadowania akumulatora pojazdu i do zasilania ukladu elektrycznego pojazdu w trak-
cie pracy silnika;

¢) posiada sprawnos¢, tj. wskaznik przemiany energii mechanicznej na elektryczng, o wartosci co najmniej:
(i) 73,8 % dla pojazdéw zasilanych benzyng, innych niz turbodotadowane;
(ii) 73,4 % dla turbodoladowanych pojazdéw zasilanych benzyna;
(iti) 74,2 % dla pojazdéw zasilanych olejem napedowym.

Artykut 2

Whniosek o poswiadczenie ograniczenia emisji CO,

1. Producent moze zwrdci¢ si¢ do organu udzielajacego homologacji typu o poswiadczenie ograniczenia emisji CO,
wynikajacego ze stosowania technologii zatwierdzonej zgodnie z art. 1 (,technologia”) w jednym lub kilku wysokospraw-
nych alternatorach 12-woltowych poprzez odniesienie do niniejszej decyzji.

2. Producent zapewnia, aby do wniosku o poswiadczenie dolaczono sprawozdanie z weryfikacji sporzadzone przez nie-
zalezny zatwierdzony organ potwierdzajace, ze warunki okreslone w art. 1 zostaly spelnione.

3. Jezeli ograniczenie emisji zostalo po§wiadczone zgodnie z art. 3, producent zapewnia rejestracj¢ po$wiadczonego
ograniczenia emisji CO, i kodu ekoinnowacgji, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1, na $wiadectwach zgodnosci przedmiotowych
pojazdéw.

Artykut 3
Po$wiadczenie ograniczenia emisji CO,

1. Organ udzielajacy homologacji typu zapewnia, aby ograniczenie emisji CO, uzyskane dzigki zastosowaniu technolo-
gii innowacyjnej zostato okreslone zgodnie z metodg okreslona w zalaczniku.

2. W przypadku gdy producent sklada wniosek o poswiadczenie ograniczenia emisji CO, wynikajacego z zastosowania
danej technologii w wigcej niz jednym wysokosprawnym alternatorze 12-woltowym w odniesieniu do jednej wersji
pojazdu, organ udzielajgcy homologacji typu ustala, ktéry z badanych wysokosprawnych alternatoréw 12-woltowych
zapewnia najnizsze ograniczenie emisji CO,. Warto$¢ te wykorzystuje sie do celéw ust. 3.

3. Organ udzielajacy homologadji typu rejestruje w odpowiedniej dokumentacji homologacji typu po$wiadczone ogra-
niczenie emisji CO, wyznaczone zgodnie z ust. 1 lub 2 oraz kod ekoinnowacji, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1.

4. Organ udzielajacy homologacji typu rejestruje wszystkie elementy, uwzgledniane do celéw poswiadczenia, w spra-
wozdaniu z badan i przechowuje je wraz ze sprawozdaniem z weryfikacji, o ktérym mowa w art. 2 ust. 2, oraz udostgpnia
te informacje Komisji na zadanie.

5. Organ udzielajgcy homologacji typu pos$wiadcza ograniczenie emisji CO,, jedynie jezeli stwierdzi, ze technologia
zastosowana w wysokosprawnym alternatorze 12-woltowym lub wysokosprawnych alternatorach 12-woltowych spelnia
warunki okreslone w art. 1 i jezeli osiagnigte ograniczenie emisji CO, wynosi nie mniej niz 0,5 g CO,/km, jak okreslono w

art. 9 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011 w przypadku samochod6éw osobowych lub rozporza-
dzenia wykonawczego (UE) nr 427/2014 w przypadku lekkich pojazdéw dostawczych.

Artykut 4
Kod ekoinnowacji

1. Technologii innowacyjnej zatwierdzonej niniejsza decyzja przyporzadkowuje si¢ kod ekoinnowacji nr 29.

2. Poswiadczone ograniczenie emisji CO, odpowiadajace temu kodowi ekoinnowacji mozna uwzgledniaé przy oblicza-
niu $redniego indywidualnego poziomu emisji producentéw, poczawszy od roku kalendarzowego 2021.
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Artykut 5
Wejscie w zycie

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 6 lutego 2020 r.

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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ZALACZNIK

Metoda ustalania warto$ci ograniczenia emisji CO, uzyskanego w wyniku zastosowania wysokos-
prawnego alternatora 12-woltowego w samochodach osobowych i lekkich pojazdach dostawczych
wyposazonych w mechanizm napedowy z silnikiem spalinowy wewnetrznego spalania [spelniajg-
cego warunki okreslone w art. 1 poprzez odniesienie do $wiatowej zharmonizowanej procedury
badania pojazdéw lekkich]

1. WPROWADZENIE

W celu ustalenia wartosci ograniczenia emisji CO,, ktére mozna przypisaé zastosowaniu wysokosprawnego alterna-
tora 12-woltowego w samochodach osobowych i lekkich pojazdach dostawczych wyposazonych w mechanizm nape-
dowy z silnikiem spalinowym wewngtrznego spalania, nalezy okresli¢:

1) warunki badania;

2) wyposazenie do badan;

)
3) procedurg okreslania calkowitej sprawnosci;
4) procedure pozwalajaca ustali¢ warto$¢ ograniczenia emisji CO5;
)

5) procedure pozwalajacg ustali¢ niepewno$¢ wartosci ograniczenia emisji CO,.

2. SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI

Znaki laciriskie

Cco, - ograniczenie emisji CO, [g CO,/km]

CO, - dwutlenek wegla

CF - wspoltczynnik konwersji (/100 km) — (g CO,/km) [gCO,/1] zdefiniowany w tabeli 3
h - czestotliwo$¢ zdefiniowana w Tabeli 1

—
|

natezenie pradu w trakcie badania [A]

m - liczba pomiaréw probki

M - moment obrotowy [Nm]

n - czestotliwo$¢ obrotowa [min] zdefiniowana w tabeli 1

P - moc [W]

Syl - odchylenie standardowe sprawnosci ekoinnowacyjnego alternatora [%]

STET - odchylenie standardowe $redniej sprawnosci ekoinnowacyjnego alternatora [%]

SCco, - odchylenie standardowe lacznej wartosci ograniczenia emisji CO, [g CO,/km]

U - napigcie pradu w trakcie badania [V]

v - $rednia predkos¢ jazdy w $wiatowym zharmonizowanym cyklu badania pojazdéw lekkich

(WLTC) [km/h]

Vee - zuzycie mocy skutecznej [lkWh] zdefiniowane w tabeli 2

?_E_C_Qz_ - wrazliwo$¢ obliczonej wartoci ograniczenia emisji CO, w stosunku do sprawnosci ekoinno-
Mg wacyjnego alternatora

Znaki greckie

A - réznica

N - sprawno$¢ alternatora referencyjnego [%]

Ner - sprawnos$¢ alternatora wysokosprawnego [%]

NEx; - $rednia sprawno$¢ ekoinnowacyjnego alternatora w punkcie pracy i [%]
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Indeksy dolne
Indeks (i) odnosi si¢ do punktu pracy.

Indeks (j) odnosi si¢ do pomiaru probki.

EI - ekoinnowacyjny

m - mechaniczny

RW - warunki realne

TA - warunki homologagji typu
B - referencyjny

WARUNKI BADANIA

Warunki badania musza spelnia¢ wymogi okreslone w normie ISO 8854:2012 ().

WYPOSAZENIE BADAWCZE

Wyposazenie badawcze musi by¢ zgodne ze specyfikacjami okre§lonymi w normie ISO 8854:2012.

POMIAR I OKRESLENIE SPRAWNOSCI

Sprawnos$¢ wysokosprawnego alternatora 12 V okresla si¢ zgodnie z norma ISO 8854:2012, z wyjatkiem elementéw
wymienionych w niniejszym punkcie.

Pomiary prowadzi si¢ w roznych punktach pracy (i) zdefiniowanych w Tabeli 1. Natezenie pradu alternatora okresla sig
jako potowe warto$ci znamionowej dla wszystkich punktéw pracy. Nalezy utrzymywac stala warto$¢ 14,3 V napiecia i
pradu wyjsciowego alternatora przy wszystkich predkosciach.

L 35/19

Tabela 1
Punkt pracy Czas utrzymywania Czgstotliwos¢ obrotowa Czgstotliwosé
i [s] n; [min™] h
1 1200 1800 0,25
2 1200 3000 0,40
3 600 6 000 0,25
4 300 10000 0,10
Sprawnos¢ oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 1.
Wazér 1
60 - Ui * Ii
- 100

T]Eli - ZT['M'l "

Wszystkie pomiary sprawnosci nalezy przeprowadzic kolejno co najmniej pigé (5) razy. Nalezy obliczy¢ Srednig

wynikéw pomiaréw w kazdym z punktéw pracy ("1EL).

Sprawnos¢ ekoinnowacyjnego alternatora (1g) oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 2.

(") ISO 8854:2012 ,Pojazdy drogowe — Alternatory z regulatorami — Metody testéw i wymogi ogdlne”.

Nr referencyjny ISO 8854:2012, opublikowana w dniu 1 czerwca 2012 r.
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Wzor 2

4
Ngr = zhi “MNEy;
i=1

Zastosowanie alternatora wysokosprawnego prowadzi do oszczednosci mocy mechanicznej w warunkach realnych
(APrw) 1 W warunkach homologacji typu ((APra), zgodnie ze wzorem 3.

Wzor 3
APy, = APrw - APryra

w ktérym oszczednosci mocy mechanicznej w warunkach realnych (AP,rw) oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 4, a
oszczednosci mocy mechanicznej w warunkach homologacji typu (APyra) zgodnie ze wzorem 5.

Wzor 4

I:’RW l:’RW

AP =
mRW B NEr

Wzér 5

Pra Pry
APpra =———
M MEer

gdzie:
Prw: wymagana moc w warunkach realnych [W], wynoszaca 750 W

Pra: wymagana moc w warunkach homologacji typu [W] wynosi 350 W

Mg sprawno$¢ alternatora referencyjnego [%] wynosi 67 %

OBLICZANIE WARTOSCI OGRANICZENIA EMISJI CO,

Warto$¢ ograniczenia emisji CO, uzyskanego dzigki alternatorowi wysokosprawnemu oblicza si¢ zgodnie z wzorem 6.

Wzor 6
Ceo, = APm-VPe - CF
gdzie:
v: Srednia predkos¢ jazdy w cyklu WLTC [kmh] wynosi 46,60 km/h
Vre: jest to zuzycie mocy skutecznej podane w ponizszej tabeli 2
Tabela 2

Zuzycie mocy skutecznej

Typ sinika Zuyie mocyshutecanej (Vn)
Benzynowy 0,264
Benzynowy z turbodotadowaniem 0,280
Wysokoprezny 0,220
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CF: wspolczynnik podany w ponizszej tabeli 3

Tabela 3

Wspétczynnik konwersji paliw

Rodzaj paliwa Wspdtezynnik konwers[jgi élél (/)1(]) km) — (g CO,/km) (CF)
2
Benzyna 2330
Olej napedowy 2640

7. OBLICZENIE BLEDU STATYSTYCZNEGO

Nalezy ilo$ciowo okresli¢ bledy statystyczne w wynikach metody badania wynikajace z pomiaréw. Dla kazdego punktu
pracy oblicza si¢ odchylenie standardowe zgodnie ze wzorem 7:

Wzor 7

2
S _ Z]H=ll (T]Elii - El)
MEl \/ﬁ - m(m _ 1)

Odchylenie standardowe wartosci sprawnosci alternatora wysokosprawnego (s,) oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 8:

Wzor 8

Odchylenie standardowe sprawnosci alternatora (s,z) prowadzi do bledu w wartosci ograniczenia emisji CO, (SCCOZ).
Blad ten oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 9:

Wzor 9

2
acCOz ‘s _ (PRW - PTA) _VPe - CF s
anE[ NEL T]EIZ \4 NE]

SCcoz

8. POZIOM ISTOTNOSCI
W odniesieniu do kazdego typu, wariantu i wersji pojazdu wyposazonego w alternator wysokosprawny nalezy wyka-
zaé, ze blad w wartoSci ograniczenia emisji CO, obliczony zgodnie ze wzorem 9 jest nie wigkszy niz réznica miedzy

faczna warto$cig ograniczenia emisji CO, a minimalng warto$cig progowa ograniczenia emisji okreslong w art. 9
ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 725/2011 (zob. wzér 10).

Wzér 10

MT < CCOZ - SCCOZ - ACOZm
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gdzie:
MT: minimalna warto$¢ progowa [g CO,/km]
Cc 0, faczna wartos¢ ograniczenia emisji CO, [g CO,/km]
SCco, odchylenie standardowe lgcznej wartoéci ograniczenia emisji CO, [g CO, [km]
wspotezynnik korygujacy CO, zwigzany RgEyywna réznicg masy miedzy alternatorem wysokos-
ACOZm prawnym a alternatorem referencyjnym. 2m oblicza si¢ zgodnie z tabela 4:

Tabela 4

Wspoélczynnik korygujacy CO, zwiazany z dodatkowa masg
Benzyna (ACOZmP) [g CO,/km kg] 0,0277+Am

Olej napedowy (ACOZmD) [g CO,/km kg] 0,0383+Am

W tabeli 4 ,Am” oznacza dodatkowg mas¢ zwigzang z zamontowaniem alternatora wysokosprawnego. Jest to pozy-
tywna réznica miedzy masg alternatora wysokosprawnego a masg alternatora referencyjnego. Alternator referencyjny
wazy 7 kg. W odniesieniu do oceny dodatkowej masy producent musi przekazaé zweryfikowana dokumentacj¢ orga-
nowi udzielajgcemu homologaciji typu.

9. SPRAWOZDANIE Z BADAN I OCENY
Sprawozdanie obejmuje:
— model i mas¢ badanych alternatoréw,
— opis stanowiska badawczego,
— wyniki badania (warto$ci zmierzone),

— obliczone wyniki i odpowiednie wzory.

10. ALTERNATOR WYSOKOSPRAWNY PRZEZNACZONY DO INSTALOWANIA W POJAZDACH

Organ udzielajacy homologacji typu poswiadcza ograniczenie emisji CO, na podstawie poréwnania pomiaréw doty-
czacych alternatora wysokosprawnego i alternatora referencyjnego, stosujac metod¢ badania okreslong w niniejszym
zalgczniku. W przypadku gdy wartosci ograniczenia emisji CO, sg ponizej wartosci progowej, okrelonej w art. 9
ust. 1, zastosowanie ma art. 11 ust. 2 akapit drugi rozporzadzenia (UE) nr 725/2011.



	Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2020/174 z dnia 6 lutego 2020 r. w sprawie zatwierdzenia, na podstawie rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631, technologii stosowanej w wysokosprawnych alternatorach 12-woltowych przeznaczonych do stosowania w niektórych samochodach osobowych i lekkich pojazdach dostawczych jako technologii innowacyjnej (Tekst mający znaczenie dla EOG) 

