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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2020/1806
z dnia 25 listopada 2020 r.

w sprawie zatwierdzenia stosowania funkcji automatycznego odlaczania wlaczonego silnika
w samochodach osobowych z silnikiem spalinowym oraz w samochodach osobowych bedacych
hybrydowymi pojazdami elektrycznymi niedoladowywanymi zewnetrznie jako technologii
innowacyjnej zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631, a takze
uchylajaca decyzje wykonawcze Komisji 2013/128/UE, 2013/341/UE, 2013/451/UE, 2013/529/UE,
2014/128/UE, 2014/465/UE, 2014/806/UE, (UE) 2015/158, (UE) 2015/206, (UE) 2015/279,
(UE) 2015295, (UE) 2015/1132, (UE) 2015/2280, (UE) 2016/160, (UE) 2016/265, (UE) 2016/588,
(UE) 2016362, (UE) 2016/587, (UE) 2016/1721, (UE) 2016/1926, (UE) 2017/785, (UE) 2017/1402,
(UE) 2018/1876, (UE) 2018/2079, (UE) 2019/313, (UE) 2019/314, (UE) 2020/728, (UE) 2020/1102
i (UE) 2020/1222

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajace
normy emisji CO, dla nowych samochod6éw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajgce roz-
porzadzenia (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 ('), w szczegdlnosci jego art. 11 ust. 4,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) W dniu 6 grudnia 2018 r. producenci: Toyota Motor Europe NV/SA, Opel Automobile GmbH — PSA, FCA Italy S.p.
A., Automobiles Citroén, Automobiles Peugeot, PSA Automobiles SA, Audi AG, Ford Werke GmbH, Jaguar Land
Rover Ltd, Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Bayerische Motoren Werke AG, Renault, Honda Motor
Europe Ltd, Volkswagen AG oraz dostawca Robert Bosch GmbH przedlozyli wspdlny wniosek (,wniosek”) o zatwier-
dzenie jako technologii innowacyjnej funkcji automatycznego odlaczania wlaczonego silnika i funkeji automatycz-
nego odlaczania wylaczonego silnika do stosowania w samochodach osobowych napedzanych silnikiem spalino-
wym oraz w samochodach osobowych bedacych hybrydowymi pojazdami elektrycznymi niedotadowywanymi
zewnetrznie.

(2)  Wniosek zostal oceniony zgodnie z art. 11 rozporzadzenia (UE) 2019/631, rozporzadzeniem wykonawczym Komi-
sji (UE) nr 725/2011 () oraz wytycznymi technicznymi dotyczacymi przygotowania wnioskéw o zatwierdzenie
technologii innowacyjnych na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i rozporzadzenia (UE) nr 510/2011
(wersja z lipca 2018 1. (V2)) ().

(3)  We wniosku odniesiono si¢ do ograniczenia emisji CO,, ktérego nie mozna wykazaé za pomocg pomiaréw przepro-
wadzonych zgodnie z nowym europejskim cyklem jezdnym (NEDC), jak okre$lono w rozporzadzeniu Komisji (WE)
nr 692/2008 (*).

(4)  Funkcja automatycznego odlgczania silnika odlacza silnik od ukladu napedowego i zapobiega opdZnieniu powodo-
wanemu przez hamowanie silnikiem. Pozwala to na wydluzenie drogi przejechanej przez pojazd w sytuacjach, gdy
nie jest potrzebny naped ani powolne zmniejszanie predkosci. Funkcja automatycznego odfaczania silnika powinna
si¢ wlgczad automatycznie w najczesciej uzywanym trybie jazdy, ktéry jest trybem wybieranym automatycznie po
uruchomieniu silnika.

() Dz.U.L111z25.4.2019,s.13.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 725/2011 z dnia 25 lipca 2011 r. ustanawiajace procedure zatwierdzania i powiadcza-
nia technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie roz-
porzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.L 194 z 26.7.2011, s. 19).

() https:/[circabc.europa.eu/sd[ajal9b42c8-8e87-4b24-a78b-9b70760£82a9/July%202018%20Technical%20Guidelines.pdf

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r. wykonujace i zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Par-
lamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodza-
cych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy
i utrzymania pojazdéw (Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1).
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(5)  Wniosek dotyczy dwoch odrebnych funkcji automatycznego odlaczania silnika: automatycznego odlaczania wlaczo-
nego silnika i automatycznego odfaczania wylaczonego silnika. Przy korzystaniu z funkcji automatycznego odlgcza-
nia wlaczonego silnika silnik spalinowy pozostaje wlaczony podczas zdarzen jazdy na biegu jalowym i zuzywane sa
pewne iloéci paliwa, aby utrzymal predkos¢ obrotows na biegu jalowym. Przy korzystaniu z funkcji automatycz-
nego odlaczania wylaczonego silnika silnik spalinowy zostaje wylaczony podczas zdarzen jazdy na biegu jatowym.

(6)  Okreslajac potencjalne ograniczenie emisji CO, wynikajace z tych technologii, nalezy wziagé pod uwage wplyw na
zuzycie paliwa ponownego uruchomienia silnika po zdarzeniu jazdy na biegu jalowym w przypadku skorzystania
z funkcji automatycznego odigczania wylaczonego silnika oraz konieczno$é doprowadzenia predkosci obrotowej
silnika do pozadanej predkosci synchronizacyjnej w odniesieniu do obu technologii.

(7)  Nowe informacje dotyczace potencjatu funkcji automatycznego odlaczania wylaczonego silnika w zakresie ograni-
czenia emisji CO,, staly sie dostepne dla Komisji w trakcie 2019 r., tj. dtugo po zlozeniu wniosku. Od wnioskodaw-
c6éw zazgdano dodatkowych danych, ktére zostaly udostepnione w lutym 2020 r.

(8)  Jezeli chodzi o funkcj¢ automatycznego odlaczania wylaczonego silnika, na podstawie dostgpnych danych potwier-
dzajacych nie mozna jednoznacznie okresli¢ poziomu ograniczenia emisji CO,, ktory bedzie mozna osiggnac.

(9) W szczegdlnosci nie wykazano dostatecznie, zZe ograniczenia emisji CO, osiagnietego dzieki wylaczeniu silnika nie
réwnowaza emisje CO, wynikajace z energii wymaganej do ponownego uruchomienia silnika oraz doprowadzenia
predkosci obrotowej silnika do pozadanej predkosci synchronizacyjnej.

(10) Funkcja automatycznego odlaczania wlaczonego silnika przeznaczona do stosowania w samochodach osobowych
napedzanych silnikiem spalinowym zostala juz zatwierdzona jako ekoinnowacja w zwiazku z badaniem emisji zgod-
nie z nowym europejskim cyklem jezdnym (NEDC) decyzjami wykonawczymi Komisji (UE) 2015/1132 (%), (UE)
2017/1402 () i (UE) 2018/2079 ().

(11) Na podstawie doswiadczen zdobytych w zwigzku ze wspomnianymi decyzjami oraz uwzgledniajac informacje prze-
kazane wraz z przedmiotowym wnioskiem, wykazano w sposob zadowalajacy i niezbity, ze funkcja automatycz-
nego odlgczania wlczonego silnika przeznaczona do stosowania w samochodach osobowych napedzanych przez
silnik spalinowy spehnia kryteria okreslone w art. 11 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2019/631 oraz kryteria kwalifiko-
walnosci okreslone w art. 9 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011.

(12) W odniesieniu do niektérych pojazdéw NOVC-HEV, w przypadku ktérych mozna stosowaé nieskorygowane
pomiary wartosci zuzycia paliwa i emisji CO, zgodnie z zalacznikiem 8 do regulaminu nr 101 Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (), wykazano, ze majg zastosowanie te same warunki co w przy-
padku samochodéw osobowych napedzanych silnikiem spalinowym. Jezeli chodzi o inne pojazdy NOVC-HEV, nie
mozna uznaé tych warunkéw za majace zastosowanie, poniewaz we wniosku nie uzasadniono nalezycie sposobu,
w jaki nalezy okresli¢ ograniczenie emisji CO, wynikajace ze stosowania funkcji automatycznego odlaczania wig-
czonego silnika.

(13) Zaproponowana przez wnioskodawcéw metoda badania stuzgca do okreslenia ograniczenia emisji CO, wynikaja-
cego ze stosowania funkcji automatycznego odlaczania wlaczonego silnika rézni si¢ od metody zatwierdzonej
w decyzji wykonawczej (UE) 2018/2079 pod wzgledem sposobu badania pojazdu referencyjnego. Poniewaz metoda
upraszcza proces przeprowadzania badania, a jednocze$nie zapewnia bardziej konserwatywne wyniki, nalezy ja
zatwierdzi¢ do celéw okreslania ograniczenia emisji CO, wynikajgcego z wykorzystania przedmiotowej technologii.

(14) Producenci powinni mie¢ mozliwo$¢ wystapienia z wnioskiem do organu udzielajacego homologacji typu
o poswiadczenie ograniczenia emisji CO, wynikajacego z wykorzystania technologii innowacyjnej w przypadkach,
gdy spelnione sg warunki okre§lone w niniejszej decyzji. W tym celu producenci powinni zapewni¢, aby do wniosku
o poéwiadczenie dolaczono sprawozdanie z weryfikacji sporzadzone przez niezalezny zatwierdzony organ, potwier-
dzajace, ze technologia innowacyjna spelnia warunki okre$lone w niniejszej decyzji oraz ze ograniczenie emisji zos-
talo okre$lone zgodnie z metodg badaf ustanowiong w niniejszej decyzji.

() Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2015/1132 z dnia 10 lipca 2015 r. w sprawie zatwierdzenia funkcji automatycznego odlaczenia
biegu Porsche AG jako technologii innowacyjnej umozliwiajgcej zmniejszenie emisji CO, pochodzgcych z samochodéw osobowych
na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 184 z 11.7.2015, s. 22).

() Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2017/1402 z dnia 28 lipca 2017 r. w sprawie zatwierdzenia funkcji automatycznego odlaczania
silnika na biegu jatowym BMW AG jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samocho-
déw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.L 199 z 29.7.2017, s. 14).

() Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2018/2079 z dnia 19 grudnia 2018 r. w sprawie zatwierdzenia funkcji automatycznego odlaczania
silnika na biegu jalowym jako technologii innowacyjnej umozliwiajgcej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobo-
wych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 331 z 28.12.2018, s. 225).

(®) Regulamin nr 101 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace
homologacji samochodéw osobowych wyposazonych wylacznie w silnik spalinowy spalania wewnetrznego lub wyposazonych
w hybrydowy elektryczny uklad napedowy w zakresie pomiaru emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa i/lub pomiaru zuzycia energii
elektrycznej i zasiggu przy zasilaniu energig elektryczng oraz pojazdéw kategorii M, i N; wyposazonych w elektryczny uklad nape-
dowy w zakresie pomiaru zuzycia energii elektrycznej i zasiegu przy zasilaniu energig elektryczna (Dz.U.L 138 2 26.5.2012, s. 1).
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(15) Dokladna weryfikacja warunkéw poswiadczenia ograniczenia emisji CO, wynikajacego z wykorzystania technologii
innowacyjnej zgodnie z niniejsza decyzjg nalezy do kompetencji organu udzielajgcego homologacji typu. W przy-
padku wydania po$wiadczenia odpowiedzialny organ udzielajacy homologacji typu powinien zapewnié, aby wszyst-
kie elementy uwzgledniane do celéw poswiadczenia byly rejestrowane w sprawozdaniu z badan i przechowywane
wraz ze sprawozdaniem z weryfikacji oraz aby informacje te byly udostepniane Komisji na zadanie.

(16) Do celéw okreslenia ogdlnego kodu ekoinnowacji, ktéry ma by¢ stosowany w odpowiednich dokumentach homolo-
gacji typu zgodnie z zalgcznikami I, 1II, VI i VIII do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683 (°),
nalezy przypisa¢ indywidualny kod do technologii innowacyjne;j.

(17) Od 2021 r. przestrzeganie przez producentéw docelowych indywidualnych pozioméw emisji zgodnie z rozporza-
dzeniem (UE) 2019/631 nalezy ustala¢ na podstawie emisji CO, okre$lonych zgodnie ze zharmonizowang $wiatowg
procedura badan lekkich pojazdéw dostawczych (WLTP) okreslona w rozporzadzeniu Komisji (UE) 2017/1151 (*).
W zwigzku z tym ograniczenie emisji CO, uzyskane dzieki technologii innowacyjnej po§wiadczone przez odniesie-
nie do niniejszej decyzji mozna uwzgledni¢ w celu obliczenia Sredniego indywidualnego poziomu emisji CO, produ-
centa wylacznie w odniesieniu do roku kalendarzowego 2020,

(18) W $wietle zmiany WLTP nalezy uchyli¢ ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2021 r. niniejszg decyzje wraz z nastgpujacymi decyzjami
wykonawczymi, ktdre dotycza warunkéw majgcych zastosowanie zgodnie z nowym europejskim cyklem jezdnym (NEDC), .
decyzjami wykonawczymi Komisji 2013/128/UE (%), 2013/341/UE (), 2013/451/UE (%), 2013/529/UE (%), 2014/128/UE (%),
2014J465/UE (), 2014/806/UE (*), (UE) 2015158 (%, (UE) 2015/206 (*), (UE) 2015/279 (), (UE) 2015/295 (%),

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/683 z dnia 15 kwietnia 2020 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 w odniesieniu do wymogéw administracyjnych dotyczacych homologacji i nadzoru rynku
pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych
pojazdéw (Dz.U.L 163 z 26.5.2020, s. 1).

(") Rozporzgdzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupehiajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzgcych z lek-
kich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazd6w, zmieniajgce dyrektywe 200746/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 i rozpo-
rzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (Dz.U.L 175z 7.7.2017, 5. 1).

(") Decyzja wykonawcza Komisji 2013/128/UE z dnia 13 marca 2013 r. w sprawie zatwierdzenia stosowania diod elektroluminescencyj-
nych w niektérych funkcjach o$wietlenia pojazdu kategorii M1 jako technologii innowacyjnej stuzacej zmniejszeniu emisji CO,
z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 70
2 14.3.2013,s. 7).

(") Decyzja wykonawcza Komisji 2013/341/UE z dnia 27 czerwca 2013 r. w sprawie zatwierdzenia wysokosprawnego alternatora Valeo
(,Valeo Efficient Generation Alternator”) jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samo-
chodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 179 z 29.6.2013,
s. 98).

(") Decyzja wykonawcza Komisji 2013/451/UE z dnia 10 wrze$nia 2013 r. w sprawie zatwierdzenia systemu hermetyzacji komory sil-
nika firmy Daimler jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z nowych samochodéw
osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 242 2 11.9.2013, 5. 12).

(*) Decyzja wykonawcza Komisji 2013/529/UE z dnia 25 pazdziernika 2013 r. w sprawie zatwierdzenia, na podstawie rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009, opracowanego przez przedsiebiorstwo Bosch systemu do nawigacyjnego pre-
kondycjonowania stanu naladowania akumulatora w pojazdach hybrydowych jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniej-
szenie emisji CO, pochodzacych z samochod6éw osobowych (Dz.U. L 284 z 26.10.2013, s. 36).

(") Decyzja wykonawcza Komisji 2014/128/UE z dnia 10 marca 2014 r. w sprawie zatwierdzenia stosowania modulu $wiatel mijania
z diodami elektroluminescencyjnymi ,E-Light” jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych
z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 4432009 (Dz.U. L 70
2 11.3.2014, s. 30).

(") Decyzja wykonawcza Komisji 2014/465/UE z dnia 16 lipca 2014 r. w sprawie zatwierdzenia wysokosprawnego alternatora DENSO
jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie roz-
porzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 oraz zmieniajgca decyzje wykonawcza Komisji 2013/341/UE (Dz.
U.L210z17.7.2014,s. 17).

(") Decyzja wykonawcza Komisji 2014/806/UE z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie zatwierdzenia fotowoltaicznego szyberdachu
Webasto wspomagajacego fadowanie akumulatora jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodza-
cych z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 332
2 19.11.2014, s. 34).

(**) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2015/158 z dnia 30 stycznia 2015 r. w sprawie zatwierdzenia dwdch wysokosprawnych alternato-
réw Robert Bosch GmbH jako technologii innowacyjnych umozliwiajacych redukeje emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobo-
wych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 26 z 31.1.2015, s. 31).

(") Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2015/206 z dnia 9 lutego 2015 r. w sprawie zatwierdzenia energooszczednego o$wietlenia zew-
netrznego wykorzystujacego diody elektroluminescencyjne firmy Daimler AG jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniej-
szenie emisji CO, pochodzacych z nowych samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 443/2009, (Dz.U. L 33 2 10.2.2015, 5. 52).

(*) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2015/279 z dnia 19 lutego 2015 r. w sprawie zatwierdzenia fotowoltaicznego szyberdachu Asola
wspomagajacego fadowanie akumulatora jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych
z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 47
2 20.2.2015, s. 26).

(*') Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2015/295 z dnia 24 lutego 2015 r. w sprawie zatwierdzenia wysokosprawnego alternatora
MELCO GXi jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na
podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 4432009 (Dz.U. L 53 z 25.2.2015, s. 11).
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(UF) 2015/1132, (UE) 2015/2280 (), (UE) 2016/160 (), (UE) 2016/265 (), (UE) 2016/588 (), (UE) 2016/362 (), (UE)
2016/587 (), (UE) 2016/1721 (%), (UE) 2016/1926 (), (UE) 2017785 (), (UE) 2017/1402, (UE) 2018/1876 (),
(UE) 2018/2079, (UE) 2019/313 (), (UE) 2019/314 (%), (UE) 2020728 (*), (UE) 2020/1102 (*) i (UE) 2020/1222 (*).

(19) Biorac pod uwagg, ze czas stosowania niniejszej decyzji jest ograniczony, nalezy zapewnic jej wejicie w zycie jak naj-
szybciej i nie p6Zniej niz siedem dni po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej,

(*) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2015/2280 z dnia 7 grudnia 2015 r. w sprawie zatwierdzenia wysokosprawnego alternatora
DENSO jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podsta-
wie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 322z 8.12.2015, s. 64).

(**) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2016/160 z dnia 5 lutego 2016 r. w sprawie zatwierdzenia produkowanego przez Toyota Motor
Europe energooszczednego o$wietlenia zewngtrznego wykorzystujacego diody elektroluminescencyjne jako technologii innowacyjnej
umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z nowych samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009, (Dz.U. L 31 z 6.2.2016, s. 70).

(* Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2016/265 z dnia 25 lutego 2016 r. w sprawie zatwierdzenia generatora/silnika MELCO w charakte-
rze technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozpo-
rzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 4432009 (Dz.U. L 50 z 26.2.2016, s. 30).

(*) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2016/588 z dnia 14 kwietnia 2016 r. w sprawie zatwierdzenia technologii stosowanej w wysokos-
prawnych alternatorach 12 woltowych jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samo-
chodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 101 z 16.4.2016,
s. 25).

(*) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2016/362 z dnia 11 marca 2016 r. w sprawie zatwierdzenia zbiornika entalpicznego przedsigbior-
stwa MAHLE Behr GmbH & Co. KG jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samocho-
déw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 67 z 12.3.2016, s. 59).

(*) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2016/587 z dnia 14 kwietnia 2016 r. w sprawie zatwierdzenia technologii stosowanej w energoo-
szczednym o$wietleniu zewngtrznym pojazdéw wykorzystujacym diody elektroluminescencyjne jako technologii innowacyjnej
umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.L 101 z 16.4.2016, 5. 17).

(*) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2016/1721 z dnia 26 wrze$nia 2016 r. w sprawie zatwierdzenia produkowanego przez Toyote
energooszczednego o$wietlenia zewnetrznego wykorzystujacego diody elektroluminescencyjne do stosowania w zelektryfikowanych
pojazdach hybrydowych bez dotadowania zewngtrznego jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO,
pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.
L 259227.9.2016,s. 71).

(*) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2016/1926 z dnia 3 listopada 2016 r. w sprawie zatwierdzenia dachu fotowoltaicznego tadujacego
akumulator jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na pod-
stawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 297 z 4.11.2016, 5. 18).”.

(*) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2017/785 z dnia 5 maja 2017 r. w sprawie zatwierdzenia stosowania w napedzanych przez kon-
wencjonalny silnik spalinowy samochodach osobowych wysokosprawnych 12-woltowych zespoléw silnikowo-pradnicowych jako
technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.L 118 z 6.5.2017, s. 20).

(") Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2018/1876 z dnia 29 listopada 2018 r. w sprawie zatwierdzenia, na podstawie rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011, technologii stosowanej w wysokosprawnych alternatorach 12-woltowych prze-
znaczonych do stosowania w lekkich samochodach dostawczych napedzanych przez konwencjonalny silnik spalinowy jako technolo-
gii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z lekkich samochodéw dostawczych (Dz.U. L 306
z 30.11.2018, s. 53).

(*) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2019/313 z dnia 21 lutego 2019 r. w sprawie zatwierdzenia, na podstawie rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011, technologii stosowanej w produkowanym przez SEG Automotive Germany GmbH
wysokosprawnym 48-woltowym zespole silnikowo-pradnicowym (BRM) polaczonym z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC, przezna-
czonym do stosowania w lekkich samochodach dostawczych z konwencjonalnym silnikiem spalinowym i okre$lonych lekkich samo-
chodach dostawczych z napedem hybrydowym, jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej ograniczenie emisji CO, z lekkich
samochodéw dostawczych (Dz.U. L 51 z 22.2.2019, s. 31).

(**) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2019/314 z dnia 21 lutego 2019 r. w sprawie zatwierdzenia, na podstawie rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009, technologii stosowanej w produkowanym przez SEG Automotive Germany GmbH
wysokosprawnym 48-woltowym zespole silnikowo-pradnicowym (BRM) polaczonym z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC, przezna-
czonym do stosowania w samochodach osobowych z konwencjonalnym silnikiem spalinowym i okre$lonych samochodach osobo-
wych z napedem hybrydowym, jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej ograniczenie emisji CO, z samochodéw osobowych
(Dz.U.L 51z 22.2.2019, s. 42).

(*) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2020/728 z dnia 29 maja 2020 r. w sprawie zatwierdzenia, na podstawie rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631, funkcji wysokosprawnego generatora w 12-woltowych zespolach silnikowo-pradnico-
wych przeznaczonych do stosowania w niektérych samochodach osobowych i lekkich pojazdach uzytkowych jako technologii inno-
wacyjnej (Dz.U.L 170 z 2.6.2020, s. 21).

(**) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2020/1102 z dnia 24 lipca 2020 r. w sprawie zatwierdzenia, na podstawie rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 oraz przez odniesienie do nowego europejskiego cyklu jezdnego (NEDC), technologii sto-
sowanej w 48-woltowym wysokosprawnym zespole silnikowo-pradnicowym potgczonym z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC prze-
znaczonym do stosowania w samochodach osobowych z konwencjonalnym silnikiem spalinowym i okreslonych hybrydowych
samochodach osobowych z napedem elektrycznym oraz lekkich pojazdach uzytkowych jako technologii innowacyjnej (Dz.U. L 241
z 27.7.2020, s. 38).

(**) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2020/1222 z dnia 24 sierpnia 2020 r. w sprawie zatwierdzenia energooszczednego o$wietlenia
zewnetrznego pojazdu wykorzystujacego diody elektroluminescencyjne jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie
emisji CO, z lekkich pojazdéw uzytkowych zasilanych silnikiem spalinowym w odniesieniu do warunkéw NEDC zgodnie z rozporzg-
dzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 (Dz.U. L 279 z 27.8.2020, s. 5).
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PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Technologia innowacyjna

Funkcja automatycznego odigczania silnika przy wlaczonym silniku zostaje zatwierdzona jako technologia innowacyjna
w rozumieniu art. 11 rozporzadzenia (UE) 2019/631, z zastrzezeniem spelnienia nastepujacych warunkéw:

a) funkcja automatycznego odlgczania wiaczonego silnika jest przeznaczona do wykorzystania w samochodach osobo-
wych kategorii M, napedzanych silnikiem spalinowym lub w hybrydowych pojazdach elektrycznych niedotadowywa-
nych zewnetrznie kategorii M;, w przypadku ktérych mozna stosowaé nieskorygowane pomiary wartosci zuzycia
paliwa i emisji CO, zgodnie z zalacznikiem 8 do regulaminu nr 101 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Narodéw Zjednoczonych oraz pod warunkiem ze mechanizm napgdowy ma konfiguracje PO albo P1, gdzie PO ozna-
cza, ze urzadzenie elektryczne jest podlaczone do przekladni pasowej silnika, a P1 oznacza, ze urzadzenie elektryczne
jest podlaczone do watu korbowego silnika;

b) pojazdy z funkcja automatycznego odlaczania wlaczonego silnika sa wyposazone w przekladnie automatyczng lub
przektadni¢ manualng ze sprz¢glem automatycznym;

¢) funkcja automatycznego odlaczania wlaczonego silnika jest automatycznie aktywowana w najczesciej uzywanym trybie
jazdy pojazdu, tj. w trybie, ktory jest zawsze wybierany podczas uruchamiania silnika pojazdu bez wzgledu na tryb
pracy wybrany w momencie poprzedniego wylaczenia pojazdu;

d) nie ma mozliwosci dezaktywowania funkcji automatycznego odlaczania wiaczonego silnika ani przez kierowce, ani
w wyniku ingerencji zewnetrznej, gdy silnik pracuje w najczesciej uzywanym trybie jazdy pojazdu;

e) funkcja automatycznego odlaczania wlaczonego silnika nie jest aktywna, gdy predko$¢ pojazdu jest mniejsza niz
15 km/h.

Artykut 2

Whniosek o poswiadczenie ograniczenia emisji CO,

1. Producent moze zwrdci¢ si¢ do organu udzielajacego homologacji typu o poswiadczenie ograniczenia emisji CO,
wynikajacego ze stosowania technologii zatwierdzonej zgodnie z art. 1 (,technologia innowacyjna”) poprzez odniesienie
do niniejszej decyzji.

2. Producent zapewnia, aby do wniosku o po$wiadczenie dotgczono sprawozdanie z weryfikacji sporzadzone przez nie-
zalezny zatwierdzony organ, potwierdzajace, Ze technologia jest zgodna z art. 1.

3. Jezeli ograniczenie emisji CO, zostalo po$wiadczone zgodnie z art. 3, producent zapewnia rejestracje poswiadczo-
nego ograniczenia emisji CO, i kodu ekoinnowacji, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1, na Swiadectwach zgodnosci przedmio-
towych pojazdéw.

Artykut 3
Poswiadczenie ograniczenia emisji CO,

1. Organ udzielajacy homologacji typu zapewnia, aby ograniczenie emisji CO, uzyskane dzigki zastosowaniu technolo-
gii innowacyjnej zostato okreslone zgodnie z metodg okreslong w zalgczniku.

2. Organ udzielajacy homologacji typu rejestruje w odpowiedniej dokumentacji homologacji typu po$wiadczone ogra-
niczenie emisji CO, okreslone zgodnie z ust. 1 oraz kod ekoinnowacji, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1.

4. Organ udzielajgcy homologacji typu rejestruje wszystkie elementy uwzglednione do celéw poswiadczenia w sprawoz-
daniu z badan i przechowuje je wraz ze sprawozdaniem z weryfikacji, o ktérym mowa w art. 2 ust. 2, oraz udostgpnia te
informacje Komisji na zgdanie.

5. Organ udzielajgcy homologacji typu poswiadcza ograniczenie emisji CO, wynikajace z zastosowania technologii
innowacyjnej wylacznie wtedy, gdy stwierdzi, ze technologia ta spelnia warunki okreslone w art. 1, oraz jezeli uzyskane
ograniczenie emisji CO, wynosi co najmniej 1 g CO,/km, jak okre$lono w art. 9 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia wykonawczego
(UE) nr 725/2011.
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Artykut 4
Kod innowacji ekologicznej
1. Technologii innowacyjnej zatwierdzonej niniejsza decyzja przyporzadkowuje si¢ kod innowacji ekologicznej 36.
2. Po$wiadczone ograniczenie emisji CO, odpowiadajace temu kodowi ekoinnowacji mozna uwzgledniaé przy oblicza-
niu $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, producentéw jedynie w odniesieniu do roku kalendarzowego 2020.
Artykut 5
Uchylenie

Niniejsza decyzja wykonawcza i nastgpujace decyzje wykonawcze tracag moc ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2021 r.
decyzie wykonawcze 2013[128/UE, 2013[341/UE, 2013/451UE, 2013/529/UE, 2014/128/UE, ~2014/465/UE,
2014/806/UE, (UE) 2015/158, (UE) 2015/206, (UE) 2015/279, (UE) 2015/295, (UE) 2015/1132, (UE) 2015/2280,
(UE) 2016/160, (UE) 2016/265, (UE) 2016/588, (UE) 2016/362, (UE) 2016/587, (UE) 2016/1721, (UE) 2016/1926,
(UE) 2017/785, (UE) 2017/1402, (UE) 2018/1876, (UE) 20182079, (UE) 2019/313, (UE) 2019/314, (UE) 2020/728,
(UE) 2020/1102 i (UE) 2020/1222.

Poczawszy od tego dnia ograniczenia emisji CO, po$wiadczonego w drodze odniesienia do tych decyzji nie mozna uwz-
gledniac przy obliczaniu $redniego indywidualnego poziomu emisji producentow.
Artykut 6
Wejscie w Zycie

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie si6dmego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 25 listopada 2020 .

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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ZALACZNIK

Metodyka okreslania ograniczenia emisji CO, wynikajacego ze stosowania funkcji automatycznego odlaczania
wlaczonego silnika w przypadku pojazdéw wyposazonych w silnik spalinowy oraz niektérych hybrydowych
pojazdow elektrycznych niedotadowywanych zewnetrznie

1. SYMBOLE, JEDNOSTKI I PARAMETRY

Znaki lacinskie

CO, — dwutlenek wegla

Cco, — ograniczenie emisji CO, [g CO,/km]

idle_corr — wskaznik korygujacy dla zuzycia paliwa na biegu jalowym

By — emisje CO, z pojazdu referencyjnego w trakcie manewréw odpowiadajacych jezdzie na biegu jalowym

w zmienionych warunkach badania [g CO,/km]

BMc — emisje CO, z pojazdu referencyjnego w trakcie manewréw odpowiadajacych i-tej jezdzie na biegu jato-
wym w zmienionych warunkach badania [g CO,/km]

Blonst — emisje CO, z pojazdu referencyjnego przy stalej predkosci k (tj. 32, 35, 50, 70, 120 km/h) podczas i-
tego zdarzenia polegajacego na utrzymywaniu stalej predkosci [g CO,/km]

Biverrun — emisje CO, z pojazdu referencyjnego w trakcie i-tej fazy najazdowej w zmienionych warunkach bada-
nia [g CO,/km]

BRecu — emisje CO, z pojazdu referencyjnego w trakcie i-tej fazy najazdu w zmienionych warunkach badania
ze wzgledu na bilans energii akumulatora [g CO,/km]

distbverrun — odleglo$¢ przejechana podczas i-tego zdarzenia najazdu [km]

distioast — odleglo$¢ przejechana podczas i-tego zdarzenia jazdy na biegu jalowym [km]

ECE — podstawowy cykl jazdy miejskiej (czg$¢ NEDC)

Emc — emisje CO, pojazdu ekoinnowacyjnego w zmienionych warunkach badania [g CO,/km]

Eldle — emisje CO, podczas i-tej fazy jazdy na biegu jatowym [g CO,/km]

Eisynchro — emisje CO, pochodzgce z synchronizagji silnika podczas i-tego zdarzenia jazdy na biegu jalowym
[g CO,/km]

feonst — pomiar zuzycia paliwa w fazie stalej predkosci k (tj. 32, 35, 50, 70, 120 km/h) [g/s]

EUDC — cykl jazdy pozamiejskiej (czg$¢ NEDC)

fandstill — zuzycie paliwa na biegu jalowym mierzone w stojacym pojezdzie [g/s]

fuel_dens — gestos¢ paliwa [kg/m’]

foce — — zuzycie paliwa w celu zwigkszenia predkosci silnika z predkosci obrotowej na biegu jalowym do pred-

kosci przektadni [1]
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FWLTPresn — op6r jazdy na biegu neutralnym mierzony w warunkach WLTP dla przekladni automatycznej
i manualnej [N] (sekcja 3.2)

FwiTpresp — op6r jazdy przy ,najezdzie” mierzony w warunkach WLTP dla przektadni automatycznej [N] (sekcja 4.1)
FNEDCres — op6r jazdy przy ,najezdzie” oceniany na podstawie warunkéw NEDC [N] (Sekcja 4.1)

FNEDCresn — op6r jazdy w NEDC zgodnie z przeliczeniem z warunkéw WLTP na biegu neutralnym [N]

FWLTP o5 — op6r jazdy w warunkach WLTP przy wlaczonym biegu x w przypadku przekladni manualnej [N]

Ling — moment bezwladnosci silnika (wlasciwy dla danego silnika) [kgm?]

Phatt1 — pomiar mocy akumulatora gléwnego podczas i-tego zdarzenia najazdu [W]

Phatt — pomiar mocy akumulatora dodatkowego podczas i-tego zdarzenia najazdu [W]

RDCrw — wzgledna odleglos¢ przebyta podczas jazdy z odlgczonym silnikiem na biegu jalowym w rzeczywis-

tych warunkach jazdy okre$lona jako stosunek odlegtosci przebytej przy aktywnej funkgji jazdy z odlg-
czonym silnikiem na biegu jalowym do catkowitej odleglosci przejechanej podczas przejazdu [%).

RCD,nepc — wzgledna odleglo$¢ przebyta podczas jazdy z odtgczonym silnikiem na biegu jalowym w zmienionych
warunkach badania okreslona jako stosunek odleglosci przebytej przy aktywnej funkcji jazdy z odla-
czonym silnikiem na biegu jalowym do catkowitej odleglosci przejechanej w mNEDC [%)]

UF — wspolczynnik stosowania technologii jazdy na biegu jalowym okreslony jako UF = R(I?IS&
mNEDC

SCeo, — niepewno$¢ wartosci ograniczenia emisji CO, [g CO,/km]

SEmc — odchylenie standardowe $redniej arytmetycznej emisji CO, pojazdu ekoinnowacyjnego w zmienionych
warunkach badania [g CO,/km]

Sur — standardowe odchylenie $redniej arytmetycznej wsp6tczynnika stosowania

tarag — czas oporu silnika w i-tym zdarzeniu najazdu [h]

teoast — czas trwania i-tego zdarzenia jazdy na biegu jalowym [s]

toin — minimalny czas faz stalej predkosci po przyspieszeniu lub zmniejszeniu predkosci w trybie jazdy na
biegu jatlowym [s]

t

oy — minimalny czas po kazdym zmniejszeniu predkosci w trybie jazdy na biegu jalowym do catkowitego
zatrzymania si¢ lub do fazy stalej predkosci [s]

Taacesric — moment sily tarcia silnika (wlasciwy dla danego silnika) [Nm]

Vinin — minimalna predko$¢ jazdy na biegu jalowym [km/h]

Vinax — maksymalna predkos¢ jazdy na biegu jatowym [km/h]

Veonsty — stala predkos¢ jazdy k" (tj. 32, 35, 50, 70, 120 km/h) podczas i-tego zdarzenia polegajacego na utrzy-

mywaniu stalej predkosci [km/h]
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Znaki greckie

Nbepe — sprawno$¢ przetwornika DC/DC, ktérej warto$¢ ustalono na 0,92

Mbat_discharge — sprawno$¢ akumulatora pod wzgledem rozladowywania, ktérej warto$¢ ustalono na
0,94

Nalternator — sprawno$¢ pradnicy pradu przemiennego, ktérej warto$¢ ustalono na 0,67

ARES g — roznica migdzy oporem jazdy z dZwignia biegéw w polozeniu neutralnym podczas
,najazdu” i zmierzonym w warunkach WLTP [N]

AP — réznica mocy delta w wyniku nastawienia hamowni dla oporu jazdy w warunkach

y wy poru jazdy
WLTP, jaka ma miejsce w przypadku i-tego zdarzenia polegajacego na utrzymywaniu
stalej predkosci [W]
i

AF(vconStk)WLTP—NEDC — réznica oporu jazdy pojazdu miedzy WLTP a NEDC, majaca miejsce w przypadku i-
tego zdarzenia polegajacego na utrzymywaniu stalej predkosci [N]

Atoee — czas potrzebny, aby zwigkszy¢ predkosc silnika z predkosci obrotowej na biegu jato-
wym do predkosci synchronizacyjne;j [s]

AYace — kat obrotowy delta [rad]

AWy — predkos¢ obrotowa silnika delta (od predkosci obrotowej na biegu jalowym w,q. do
predkosci synchronizacyjnej o) [rad/s]

2. BADANE POJAZDY

Pojazdy wykorzystywane w badaniu musza spelniaé nastepujace wymogi:

a) pojazd ekoinnowacyjny: pojazd z zainstalowang technologia innowacyjng uruchamiang w domyslnym lub najczgsciej
uzywanym trybie jazdy. Najczesciej uzywany tryb jazdy jest trybem jazdy, ktory jest zawsze wybierany podczas urucha-
miania silnika pojazdu bez wzgledu na tryb wybrany, gdy silnik pojazdu byt poprzednio wylaczany; Funkcja automa-
tycznego odlaczania wlaczonego silnika nie moze by¢ wylaczona przez kierowce w najczesciej uzywanym trybie jazdy;

b) pojazd referencyjny: pojazd, ktéry jest pod wszystkimi wzgledami identyczny z pojazdem ekoinnowacyjnym, z wyjat-
kiem technologii innowacyjnej, ktéra albo nie zostala zainstalowana, albo jest wylaczona w domyslnym lub najczesciej
uzywanym trybie jazdy. Wykorzystywany w badaniu pojazd referencyjny moze stanowi¢ pojazd ekoinnowacyjny, pod
warunkiem ze przed zdarzeniem zmniejszenia predkosci zastosuje si¢ krétkie hamowanie, aby unikng¢ jazdy na biegu
jatowym, do jakiej zwykle doszloby ze wzgledu na zainstalowang w pojezdzie ekoinnowacyjnym funkcje automatycz-
nego odlgczania silnika, poniewaz co do zasady funkcje automatycznego odlaczania silnika mozna zablokowaé, wciska-

jac pedal hamulca przed zmniejszeniem predkosci. Czynno$¢ hamowania tymczasowo blokuje funkcje automatycznego
odlgczania silnika az do nastepnego zdarzenia zwigzanego z jazda.

3. OKRESLANIE ZMIENIONYCH WARUNKOW BADANIA

Zmienione warunki badania obejmuja nastepujace etapy:

1. Ustalenie obcigzenia drogowego

2. Ustalenie krzywej wybiegu w trybie automatycznego odlaczania wlaczonego silnika
3. Okreslenie zmienionego profilu predkosci NEDC (mNEDC)

4. Manewry odpowiadajace jeZdzie na biegu jatowym w przypadku pojazdu referencyjnego
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3.1. Ustalenie obcigzenia drogowego
Obcigzenie drogowe pojazdu referencyjnego i pojazdu ekoinnowacyjnego ustala si¢ zgodnie z procedurg okreslong w sub-

zalgczniku 4 do zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151 oraz przelicza na obcigzenie drogowe NEDC dla
pojazdu H i L zgodnie z pkt 2.3.8 zalacznika I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 20171153 (').

3.2.  Definicja krzywej wybiegu w trybie automatycznego odtaczania wlgczonego silnika
Krzywa wybiegu w trybie automatycznego odlgczania wlgczonego silnika definiuje si¢ jako krzywa wybiegu z dzwignig
biegéw w potozeniu ,neutralnym”, jak okreslono w ramach procedury homologacji typu zgodnie z subzalacznikiem 4 do

zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151 i skorygowang do odpowiedniej krzywej wybiegu NEDC zgodnie
z pkt 2.3.8 zalacznika I do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2017/1153.

3.3.  Okres$lenie zmienionego profilu predkosci NEDC (mNEDC)

Profil predko$ci mNEDC uzyskuje si¢ w nastgpujacy sposéb:

a) badanie sklada si¢ z cyklu miejskiego, na ktéry skladajg si¢ cztery podstawowe cykle miejskie, i cyklu pozamiejskiego;
b) wszystkie rampy przyspieszenia sa identyczne z profilem predkosci NEDC;

) wszystkie poziomy stalej predkosci sa identyczne z profilem predkosci NEDC;

d) tolerancje predkosci i czasu muszg by¢ zgodne z pkt 1.4 zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 101;

e) odchylenie od profilu NEDC musi by¢ jak najmniejsze, a catkowita odleglo$¢ musi miesci¢ si¢ w tolerancjach okreslo-
nych dla NEDG;

f) odlegto$¢ na koncu kazdej fazy opdznienia w profilu mNEDC musi by¢é réwna odlegtosci na koficu kazdej fazy opdznie-
nia w profilu NEDG;

g) podczas faz jazdy na biegu jalowym silnik spalinowy zostaje odlaczony od kol, a aktywna korekta trajektorii predkosci
pojazdu jest zabroniona;

h) dolna granica predkosci dla jazdy na biegu jalowym v, : Tryb jazdy na biegu jalowym musi zostal wylaczony przy
dolnej granicy predkosci (15 km/h) przez wcisnigcie pedatu hamulca;

i) w uzasadnionych wzgledami technicznymi przypadkach i w porozumieniu z organem udzielajgcym homologacji typu
producent moze wybraé predko$¢ v, wigksza niz 15 km/h;

j) minimalny czas zatrzymania: minimalny czas po kazdym hamowaniu na biegu jalowym do catkowitego zatrzymania
sie lub fazy stalej predkosci wynosi 2 sekundy;

k) minimalny czas faz stalej predkosci: minimalny czas faz stalej predkosci po przyspieszeniu lub opdznieniu w trybie jato-
wym wynosi 2 sekundy. Ze wzgledéw technicznych warto$¢ t¢ mozna zwigkszy¢ i zostanie ona zarejestrowana w spra-
wozdaniu z badar;

1) tryb jazdy na biegu jalowym mozna wlaczy¢, jezeli predkos¢ jest mniejsza niz maksymalna predkosé cyklu badan, tj.
120 kmj/h.

3.3.1. Uzyskiwanie profilu zmiany biegéw dla pojazddw z recznie sterowang skrzynig biegéw

Jezeli chodzi o pojazdy z recznie sterowang skrzynig biegéw, dotyczace zmiany biegdw tabele 11 2 w zalaczniku 4a do
regulaminu nr 83 (EKG ONZ) dostosowuje si¢ w oparciu o nastepujace elementy:

1. wybdr zmiany biegéw podczas przyspieszania pojazdu pozostaje zgodny z definicja dla NEDC;

2. czas redukgji dla zmienionego NEDC r6zni si¢ od czasu redukgji dla NEDC w celu uniknigcia redukcji podczas faz jazdy
na biegu jalowym (np. przewidywanych przed fazami zmniejszenia predkosci).

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/1153 z dnia 2 czerwca 2017 r. ustanawiajace metodg okre$lania parametréw korela-
¢ji niezbednych do odzwierciedlenia zmian w regulacyjnej procedurze badan oraz zmieniajgce rozporzadzenie (UE) 2014/2010 (Dz.U.
L17527.7.2017,s.679).
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Okreslone wczesniej punkty zmiany biegéw w odniesieniu do cz¢ici podstawowego cyklu jazdy miejskiej i cyklu jazdy
pozamiejskiej NEDC, jak wskazano w tabeli 1 i tabeli 2 zalgcznika 4a do regulaminu nr 83 EKG ONZ, zmienia si¢ zgodnie

z tabela 1 i tabela 2 przedstawionymi ponizej.

Tabela 1
Czas kazdego[kazdej
Przyspieszenie Predkosé Bieg, ktéry ma by¢
Proces Faza (m/s?) (km/h) procest (s) fazy (s) Laczny czas (s) uzyty
Bieg jalowy 1 0 0 11 11 11 65 PM+55K, (1)
Przyspieszenie 2 1,04 0-15 4 4 15 1
Predkos¢ stata 3 0 15 9 8 23 1
Zmniejszanie predkosci 4 -0,69 15-10 2 5 25 1
Zmniejszenie predkosci, sprzeglo -0,92 10-0 3 28 K ()
wylaczone
Bieg jatowy 5 0 0 21 21 49 16s PM+5sK(')
Przyspieszenie 6 0,83 0-15 5 12 54 1
Zmiana biegéw 15 2 56
Przyspieszenie 0,94 15-32 5 61 2
Predkos¢ stata 7 0 32 Ceonstt teonstt 61+teonat 2
Zmniejszanie predkosci 8 wybieg [32-dvy] At Aty + 8 61+t eoner +Atear 2
At + 3
Zmniejszanie predkosci -0,75 [32-dv,]-10 8-At, 69+t ons AL -AL, 2
Zmniejszenie predkosci, sprzeglo -0,92 10-0 3 7 2+ teonsn HAtar-AL, K()
wylaczone
Bieg jatowy 9 0 0 21-At, 117 16s-At,PM+5sK, (')
Przyspieszenie 10 0,83 0-15 5 26 122 1
Zmiana biegow 15 2 124
Przyspieszenie 0,62 15-35 9 133 2
Zmiana biegow 35 2 135
Przyspieszenie 0,52 35-50 8 143 3
Predkos¢ stata 11 0 50 eonsi2 Leonsi2 Leonsi2 3
Zmniejszanie predkosci wybieg [50-dv,] At Ategs teonsia Atz 3
Zmniejszanie predkosci 12 -0,52 [50- dv,]-35 8-At, 8-At, Ceonsir ALz + 8-At, 3
Predkos¢ stata 13 0 35 Leonsts teonsts teonstaHAbegs + 8-AtyHeongs 3
Zmiana biegow 14 35 2 12+Atg5-Ats teonst2HAtaz + 10-AtyHtegnes
Zmniejszanie predkosci wybieg [35-dvs] Ategs teonsaFAtegs + 10-AtyHeonesFAtys 2
Zmniejszanie predkosci -0,99 [35-dv,]-10 7-Aty Ceonsia Az + 17-AtyHegnos+Algs-Aty 2
Zmniejszenie predkosci, sprzeglo -0,92 10-0 3 Feonsia ALy + 20-AtyHegngsHALg3-AL Ky()
wylaczone
Bieg jatowy 15 0 0 7-Ats 7-At; teonsiztAteaz + 27-AtyHteones +Ateas-2*Ats 7s-At;PM(')
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Tabela 2
Czas kazdego/kazdej
Skumulowany czas Bieg, ktory ma by¢
Lp. procesu Proces Faza Przy$pieszenie (m/s2) Predkos$¢ (km/h) procesu (s) fazy (s) (s) uzyty
1 Bieg jatowy 1 0 0 20 20 Ki ()
2 Przyspieszenie 2 0,83 0-15 5 41 1
3 Zmiana biegow 15 2 -
4 Przyspieszenie 0,62 15-35 9 2
5 Zmiana biegow 35 2 -
6 Przyspieszenie 0,52 35-50 8 3
7 Zmiana biegéw 50 2 -
8 Przyspieszenie 0,43 50-70 13 4
9 Predkos¢ stata 3 0 70 Leonses Leonses 5
9 Zmniejszanie predkosci 3 wybieg 70-dv, (%) Atega Ategs 5
10 Zmniejszanie predkosci 4 wybieg, (*)- 0,69 dv, (*)-50 8-Atoys 8-Atoys 4
11 Predkos¢ stata 5 0 50 69 69 4
12 Przyspieszenie 6 0,43 50-70 13 13 4
13 Predkos¢ stata 7 0 70 50 50 5
14 Przyspieszenie 8 0,24 70-100 35 35 5
15 Predkos¢ stata () 9 0 100 30 30 50()
16 Przyspieszenie () 10 0,28 100-120 20 20 5()
17 Predkosc stata () 11 0 120 Leonsts Eeonsts 50()
17’ Opéznienie () wybieg [120- dv] Ategs Ategs 5()
18-koniec Jezeli dv, > 80
Opdinienie () 12 -0,69 [120-dvs]-80 16-Ats 34-Ats 50)
Opdznienie (%) -1,04 80-50 8 5(0)
Zmniejszenie predkosci, sprzegto wyla- 1,39 50-0 10 K; ()
czone
Bieg jalowy 13 0 0 20-At; 20-At; PM (')
Jezeli 50 < dvs < 80
Opéznienie () 21,04 [120-dv,] - 50 8-At, 18-At; 50
Zmniejszenie predkosci, sprzeglo wyla- 1,39 50-0 10 K; ()
czone
Bieg jalowy 13 0 0 20-At 20-At PM ()
Jezeli dvs < 50
Zmniejszenie predkosci, sprzeglo wyla- 1,39 [120-dvs] 10-At; 10-At; Ks ()
czone
Bieg jatowy 13 0 0 20-At; 20-At; PM ()
() PM = skrzynia biegow w polozeniu neutralnym, sprzeglo wlaczone. K, K, = wlaczony pierwszy lub drugi bieg, sprzeglo wylaczone.
@) Jezeli pojazd posiada uklad przeniesienia napedu wyposazony w wigcej ni pigé biegow, mozna uzywa¢ dodatkowych biegéw stosownie do zaleceri producenta.
() Predkos¢ osiagnigta po 4 sekundach przy przyspieszeniu - 0,69 m|s* wynosi 60,064 km/h. Predkos¢ ta jest réwniez wykorzystywana jako zmiany biegéw w od: iu do cyklu NEDC.
=

) dv, 2 60,064 km/h.

Definicje terminéw zawartych w tabeli 1 i tabeli 2 podano w regulaminie nr 83 EKG ONZ.

W przypadku pojazdéw z przekladnig manualng jazde na biegu jalowym przerywa si¢ podczas zwalniania z predkosci
70 km/h do 50 km/h w sytuacji nakazu zmiany biegéw z 5. biegu na 4. bieg. Zmiana biegéw przerywa jazde na biegu jato-
wym, a predko$¢ pojazdu zostaje zmniejszona jak okreslono wczesniej w przypadku NEDC, az do osiagniecia przez pojazd
predkosci 50 km/h. W tym przypadku przy obliczaniu ograniczenia emisji CO, wynikajacego z wdrozenia funkcji jazdy
z odlgczonym silnikiem bierze si¢ pod uwage tylko faze jazdy na biegu jalowym przed takim przerwaniem.
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3.4. Manewry odpowiadajace jeZdzie na biegu jalowym w przypadku pojazdu referencyjnego

W odniesieniu do kazdego zdarzenia jazdy na biegu jalowym okreslonego w mNEDC dla pojazdu ekoinnowacyjnego
okresla si¢ odpowiadajacy mu manewr dla pojazdu referencyjnego. Manewry te obejmuja faze stalej predkosci, po ktorej
nastepuje faza zmniejszenia predkosci z silnikiem w warunkach najazdu (tj. obroty silnika sa spowodowane ruchem
pojazdu, pedal gazu jest zwolniony i paliwo nie jest wtryskiwane), bez hamowania, przy czym manewry musza tez miesci¢
si¢ w tolerancjach predkosci i odcinkach manewréw jazdy na biegu jalowym okreslonych w regulaminie nr 83 EKG ONZ.
Podczas tych manewréw w przypadku przekladni automatycznej musi by¢ wilaczone sprzeglo, a w przypadku przekladni
manualnej musi by¢ wlaczony bieg dla okreslonej predkosci, jak wskazano w sekeji 3.3.1.

Wykres 1

Zdarzenie jazdy na biegu jalowym (niebieska linia) pojazdu ekoinnowacyjnego i odpowiadajacy mu
manewr jazdy na biegu jalowym (czerwona linia) pojazdu referencyjnego

7 7

Predkos¢ pojazdu [km/h]

Odlegtosc [m]

= Faza jazdy na biegu jatowym - Odpowiadajgcy manewr

W celu zachowania zgodnosci z sekcjg 3.3 lit. a)-l) takg samg odleglo$¢ nalezy przeby¢ zaréwno w ramach NEDC, jak
i mNEDC Ze wzgledu na szybsze tempo zmniejszania predkosci pojazdu referencyjnego odleglosé, jaka przebywa pojazd
referencyjny podczas najazdu, jest krotsza niz odlegtos¢, jaka podczas jazdy na biegu jalowym pokonuje pojazd ekoinno-
wacyjny, dlatego tez réznice w odleglosci, jaka ma pokonaé pojazd referencyjny, nalezy uzupelni¢ fazami jazdy ze stalg
predkoscig, przy czym za stala predkosé przyjmuje si¢ predko$é pojazdu referencyjnego na poczatku zdarzenia jazdy na
biegu jalowym przed fazami najazdu silnikiem. Jezeli predko$¢ koncowa manewru jazdy na biegu jalowym nie jest rowna
zeru, dodatkowe odlegloici (As) nalezy pokona¢ w dwoch odcinkach — odpowiednio przy predkosci poczatkowej i korico-

wej.
Aby okresli¢ czas trwania jazdy ze staly predkoscig przed rozpoczeciem zdarzenia jazdy na biegu jalowym ty . oraz po
zakonczeniu tego zdarzenia ty,, ,, stosuje si¢ nastepujacy uktad réwnan liniowych (wzor 1):
Wzor 1
As = Scoast — Sdrag = Vstart " Lvgrare T Vend * Tveng
At = teoast — tarag = Yvgrart T tvend
: As — vgpq * At
Vstart Vstart — Vend
_ As =gt At
Yena = Vs —V
end start
gdzie:
As to dodatkowa odleglos¢ przejechana ze stala predkoscia przez pojazd referencyjny w poréwnaniu z pojazdem
ekoinnowacyjnym [m]
At to czas potrzebny na przejechanie dodatkowej odlegtosci ze stala predkoscia przez pojazd referencyjny w poréw-

naniu z pojazdem ekoinnowacyjnym [s]

Scoast to odleglo$¢ przebyta podczas jazdy na biegu jalowym przez pojazd ekoinnowacyjny [m]



L 402/104 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 1.12.2020

Sdrag to odleglod¢ przebyta podczas najazdu przez pojazd referencyjny [m]

Vetart to predkos¢ na poczgtku manewru (jazda na biegu jatowym lub najazd) [m/s]
Vend to predkos¢ pod koniec manewru (jazda na biegu jalowym lub najazd) [m/s]
Ystart  to moment, w ktérym rozpoczyna sie zdarzenie najazdu [s]

Yena to moment, w ktérym koriczy si¢ zdarzenie najazdu [s]

teoast to czas trwania zdarzenia jazdy na biegu jalowym [s]

tdrag to czas trwania zdarzenia najazdu [s]

4. OKRESLENIE DODATKOWYCH PARAMETROW

Bezposrednio po badaniu typu I w ramach WLTP nalezy przeprowadzi¢ nastepujace badania w celu okreslenia dodatko-
wych parametréw wymaganych w metodyce badania:

— wybieg w trybie najazdu (dotyczy pojazdu referencyjnego) w celu pomiaru oporu jazdy podczas faz najazdu (sekcja 4.1);

— badanie przy stalej predkosci (dotyczy pojazdu referencyjnego) w celu pomiaru zuzycia paliwa przy stalej predkosci.
Badanie opiera si¢ na okreslonym cyklu badan skladajacym si¢ z odcinkéw pokonywanych ze stala predkoscia wyno-
szgcg 120, 70, 50, 35 i 32 kmj/h (sekcja 4.2);

— badanie na biegu jalowym (dotyczy pojazdu ekoinnowacyjnego) w celu pomiaru zuzycia paliwa na biegu jalowym (sek-
cja 4.3);

— okreslenie energii potrzebnej do synchronizaciji silnika (sekcja 4.4).

41. Wybieg w trybie najazdu (pojazd referencyjny)

W celu dokonania pomiaru oporu jazdy w trybie najazdu nalezy dokona¢ wybiegu z wlaczong przekladnia (zob. wykres 2).
Badanie nalezy powtérzy¢ co najmniej trzy razy i przeprowadzi¢ je po badaniu typu I w ramach WLTP podczas homologa-
¢ji typu z maksymalnym opéznieniem wynoszacym 15 minut. Krzywa wybiegu rejestruje si¢ co najmniej trzy razy z rzedu.
4.1.1. Przektadnia automatyczna

Pojazd moze zosta przyspieszony samodzielnie lub za pomocg hamulca dynamometrycznego do predkosci minimum
130 kmj/h.

Podczas kazdego wybiegu mierzone sg sily oporu jazdy, natgzenie pradu pradnicy i akumulator6w w odniesieniu do
wszystkich akumulatoréw skokowo maksymalnie co 10 km/h.

Wykres 2

Wybieg z dZwignia biegéw w polozeniu D na hamulcu dynamometrycznym w przypadku pojazdu referencyj-
nego (co najmniej 3x)

v 2 130km/h
— Krzywa przebiegu jazdy

Y ¥e

Predkos¢ pojazdu [km/h]

15 km/h

Czas [s]
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Opdr jazdy w trybie najazdu nalezy przeliczy¢ z ustawienn WLTP na ustawienia NEDC zgodnie ze wzorem 2:

Wzor 2

ARESdrag . FWLTPres,D - FWLTPres,N

FNEDCresp = FNEDCrsn T ARESdrag

gdzie:

ARES4,,  to réznica miedzy oporem jazdy w warunkach najazdu a oporem jazdy na biegu neutralnym, mierzona
w warunkach WLTP [N]

Fwitpresn  to opér jazdy zmierzony zgodnie z opisem w sekcji 3.2 [N]

Fwitpresp  stanowi opor jazdy w warunkach najazdu mierzony w warunkach WLTP [N]

FNEDCresn  to opor jazdy w NEDC przeliczony zgodnie z pkt 2.3.8 zalgcznika I do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2017/1153, jak opisano w sekgji 3.2 [N]

4.1.2. Przektadnia manualna

W przypadku pojazdéw z przekladnig manualng wybieg nalezy powtorzy¢ z réznymi predkociami pojazdu i na réznych
biegach, co najmniej trzy razy dla kazdego biegu:

— przyspieszy¢ silnikiem do co najmniej 130 kmj/h i ustabilizowaé na 5 s, nastepnie rozpocza¢ wybieg na najwyzszym
biegu i zmierzy¢ w przedziale 120-60 km/h,

— przyspieszy¢ silnikiem do co najmniej 90 km/h i ustabilizowac na 5 s, nastepnie rozpoczaé wybieg na piatym biegu
i zmierzy¢ w przedziale 70-60 km/h,

— przyspieszy¢ silnikiem do co najmniej 70 km/h i ustabilizowac na 5 s, nastepnie rozpocza¢ wybieg na trzecim biegu
i zmierzy¢ w przedziale 55-35 km/h,

— przyspieszy¢ silnikiem do co najmniej 60 kmj/h i ustabilizowac na 5 s, nastgpnie rozpoczaé wybieg na drugim biegu
i zmierzy¢ w przedziale 40-15 km/h.

Podczas kazdego wybiegu mierzone sg sily oporu jazdy oraz nat¢Zenie pradu w pradnicy i akumulatorach [A] w odniesieniu
do wszystkich akumulatoréw skokowo maksymalnie co 10 km/h.

Opdr jazdy w trybie najazdu nalezy przeliczy¢ z ustawiett WLTP na ustawienia NEDC zgodnie ze wzorem 3, dla kazdego
biegu x:

Wzor 3
ARESgrag = (FWLTP,es 12 FWLTP e 22 s FWLTP s x) — FWLTP esn
FNEDCesp = FNEDCesn T ARESdrag

4.1.3. Bilans obcigzenia akumulatora w trybie najazdu
Bilans obciazenia akumulatorajakumulatoréw w fazach najazdu oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 4 lub 5.

Jezeli pojazd jest wyposazony w akumulator gléwny i akumulator dodatkowy, zastosowanie ma wzor 4:

Wazér 4
Recu' [Wh] =t} -(P.. .., + P} 1
ecu — ‘drag Batt1 Batt2
Mipcpe
gdzie:
Recu' :  energia odzyskiwana podczas i-tego zdarzenia wyrazona jako $rednia arytmetyczna warto$ci uzyskanych w kaz-

dym badaniu wybiegu w trybie najazdu [Wh]
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Hivag © czas trwania i-tego zdarzenia najazdu [h]

Piattr © Sredni (na podstawie powtarzanych badan w trybie najazdu) pomiar mocy akumulatora gléwnego podczas i-
tego zdarzenia najazdu [W]

Pgatrz ©  Sredni (na podstawie powtarzanych badan w trybie najazdu) pomiar mocy akumulatora dodatkowego podczas
i-tego zdarzenia najazdu [W]

Nbepc: sprawno$¢ przetwornika DC/DC, ktérej warto$¢ ustalono na 0,92; w przypadku braku przetwornika DC/DC
warto$¢ ta wynosi 1

Jezeli pojazd jest wyposazony w tylko jeden akumulator (tj. akumulator 12-woltowy), zastosowanie ma zamiast tego wzor 5:

Wzér 5
Recu' [Wh] = ti’lrag “Prats

Odzyskang energie przelicza si¢ na emisje CO, wedlug wzoru 6:

Wzor 6

Bl gCOZ] - Recw’ V,. - 100 - CF

Recu | km 1000 - MNbat_discharge * Nalternator = diStEJverrun

gdzie:
Nbat_discharge: sprawno$¢ akumulatora pod wzgledem rozladowywania, ktérej warto$¢ wynosi 0,94
Nalternator: sprawno$¢ pradnicy pradu przemiennego, ktérej warto$¢ wynosi 0,67
distl yerrun : odlegtos¢ przejechana podczas i-tego zdarzenia najazdu [km]
Vpe! zuzycie mocy skutecznej podane w tabeli 3
CFE: wspolczynnik konwersji zdefiniowany w tabeli 4

Tabela 3

Zuzycie mocy skutecznej

Typ silnika Zuzycie moT/);( z}\l;tﬁtecznej (Vpe)
Benzynowy 0,264
Benzynowy z turbodoladowaniem 0,280
Diesla 0,220

Tabela 4

Wspolczynnik konwersji paliw

Wspdtczynnik konwersji (CF)

Rodzaj paliwa 4O, I

Benzyna 2330

Olej napedowy 2640
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4.2.  Badanie przy stalej predkosci

Zuzycie paliwa w fazie stalej predkosci jazdy mierzy si¢ na hamowni podwoziowej z wykorzystaniem pokladowego przy-

rzadu do pomiaru zuzycia paliwa lub energii (OBFCM) spelniajacego wymogi okreslone w zalaczniku XXII do rozporzadze-
nia (UE) 2017/1151.

Pomiar zuzycia paliwa odbywa si¢ na podstawie wzorca jazdy, ktory obejmuje wszystkie fazy stalej predkosci jazdy NEDC
przy 32, 35, 50, 70 i 120 km/h. W celu zapewnienia jednakowych punktéw zmiany biegéw NEDC i wybranych biegow

w przypadku pojazdéw z przekladnia manualng, kolejnos¢ faz stalej predkosci jazdy jest zgodna z kolejnoscia przedsta-
wiong na wykresie 3.

Wykres 3

Wzorzec jazdy, ktéry obejmuje stosowne fazy stalej predkosci jazdy w oparciu o NEDC

140,0 k
Tylko przekiadnia manualna: ~ STALA PREDKOSC KONDYCJONOWANIA WSTEPNEGO
wybrac piay lub szosty bieg POMIAR STALEJ PREDKOSCI
1200 I
100,0
= .
€ Tylko przektadnia manualna:
= 800 wybrac piaty bieg
‘g I
N Tylko przektadnia manualna:
c;; 60,0 wybraé trzeci bieg
0
L)
S
® 400
o 20s 60s  10s
Tylko przektadnia manualna:
20,0

Tylko przektadnia manualna: Wyt Iz g
wybrac drugi bieg
0,0

0 100 200 300 Czas [s] 400 500 600 700
Kazda faza statej predkosci trwa 90 sekund, w tym 20 sekund przeznaczone jest na stabilizacj¢ predkosci i emisji, 60 sekund
na pomiar przyrzagdem OBFCM i 10 sekund na przygotowanie si¢ kierowcy do kolejnego manewru jazdy.

Profile predkosci i przyspieszenia opisano w dodatku do niniejszego zalacznika.

Badanie przy stalej predkosci nalezy przeprowadzi¢ po przeprowadzeniu badania wybiegu w trybie najazdu, jak okre$lono
w sekgji 4.1.

W celu uzyskania zuzycia paliwa przy stalej predkosci NEDC wyniki pomiaréw przeprowadzonych przy ustawieniach
hamowni dla homologacji typu WLTP (obcigzenie drogowe pojazdu i masa pojazdu) muszg by¢ skorygowane do warun-
kéw NEDC w nastepujacy sposob:

Wzér 7
Const [% = fconstk : (fuel(_: Zens : d:j:i:: :St) + APli . YEZ;:;
Wzor 8
APLTOW] = AF (Vi) oo~ Vianst
gdzie:
Blonst : emisje CO, przy stalej predkosci k (tj. 32, 35, 50, 70, 120 km/h) podczas i-tego zdarzenia pole-

gajacego na utrzymywaniu stalej predkosci [g CO,/km]
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feonsty, pomiar zuzycia paliwa (WLTP) przy stalej predkosci k (tj. 32, 35, 50, 70, 120 kmj/h) jako $red-
nia arytmetyczna pomiar6w [g/s]

. T czas trwania i-tego zdarzenia polegajacego na utrzymywaniu statej predkosci [s]

distly g : odleglo§¢ przejechana podczas i-tego zdarzenia polegajacego na utrzymywaniu stalej pred-
kosci [km]

fuel_dens: gestos¢ paliwa [kg/m’]

APL: réznica mocy delta w wyniku nastawienia hamowni dla oporu jazdy w warunkach WLTP, jaka

ma miejsce w przypadku i-tego zdarzenia polegajacego na utrzymywaniu statej predkosci [kW]

AF(Véonstk)WLTP—NEDC :  obliczona réznica oporu jazdy pojazdu miedzy ustawieniami hamowni w zakresie oporu jazdy
WLTP a takimi ustawieniami dla NEDC wystepujgca w i-tym zdarzeniu polegajacego na utrzy-
mywaniu stalej predkosci, jak okreslono w sekeji 4.1 [N]

Vhonss, : stata predkos¢ jazdy k (tj. 32, 35, 50, 70, 120 km/h) podczas i-tego zdarzenia polegajacego na
utrzymywaniu stalej predkosci [km/h]

Dokonuje si¢ pomiaru pradu w pradnicy i pradu akumulatora w odniesieniu do wszystkich akumulatoréw oraz korekty
stanu naladowania akumulatora w trakcie kazdego okna pomiaru wynoszacego 60 s, zgodnie z dodatkiem 2 do subzalacz-
nika 8 do zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151.

Zuzycie paliwa podczas kazdej fazy stalej predkosci k okresla si¢ w nastepujacy sposéb:

Wzér 9
fconstk = leonsty ™ |Sfeonst,
Wzér 10
Jz]!:l(fconstk,,. ~ Trons)?
Seonsy = 10-D
gdzie:
J: Liczba punktéw pomiarowych (J = 60) dla kazdej fazy stalej predkosci k (32, 35, 50, 70 i 120 km/h)

fconstk'j :  j-ty pomiar zuzycia paliwa przy fazie stalej predkosci k (32, 35, 50, 701 120 km/h) [g/s]
Sfeonsty :  Odchylenie standardowe zuzycia paliwa przy fazie stalej predkoscik (32, 35, 50, 70 1 120 km/h)
4.3, Badanie zuzycia paliwa na biegu jalowym lub predko$ci obrotowej na biegu jalowym

Zuzycie paliwa podczas jazdy na biegu jalowym mozna zmierzy¢ bezpo$rednio za pomoca przyrzadu OBFCM
spelniajgcego wymogi okreslpne w zalaczniku XXII do rozporzadzenia (UE) 2017/1151, a takq zmierzong warto$¢ mozna
wykorzysta¢ do obliczenia “idle.

i
W ramach rozwigzania alternatywnego do obliczenia Eidle mozna zastosowa¢ wzér 12 zgodnie z nastepujaca metoda:

Zuzycie paliwa przez silnik na biegu jalowym (gfs) mierzy si¢ przy pomocy przyrzadu OBFCM spelniajacego wymogi
okreslone w zalgczniku XXII do rozporzadzenia (UE) 2017/1151. Pomiaru dokonuje si¢ tuz po badaniu typu 1, gdy silnik
jest jeszcze cieply i w nastepujacych warunkach:

a) predko$¢ pojazdu wynosi zero;
b) system wylaczania-wigczania silnika podczas postojow pojazdu jest wylaczony;

¢) poziom natadowania akumulatora jest w stanie rtéwnowagi.
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Pojazd pozostawia si¢ na biegu jalowym na 3 minuty, aby si¢ ustabilizowal. Zuzycie paliwa mierzy si¢ przez 2 minuty.
Pierwszg minute si¢ pomija. Zuzycie paliwa na biegu jalowym oblicza si¢ jako $rednie zuzycie paliwa przez pojazd podczas
drugiej minuty.

Producent moze wystapi¢ o zastosowanie pomiaréw zuzycia paliwa na biegu jalowym réwniez w odniesieniu do innych
pojazdéw nalezgcych do tej samej rodziny interpolacji, pod warunkiem ze silniki pracuja z takg samg predkoscig obrotowa
na biegu jalowym. Producent wykazuje organowi udzielajgcemu homologacji typu lub upowaznionej placéwce technicz-
nej, Ze wspomniane warunki sg spelnione.

Jezeli zuzycie paliwa na biegu jalowym rézni si¢ w przypadku silnika podczas jazdy na biegu jalowym i w nieruchomym
pojezdzie na biegu jalowym, stosuje si¢ wskaznik korygujacy wyznaczony zgodnie ze wzorem 11:

Wzor 11
Idle_speed
idle_Corr = =
stand_speed
gdzie:
Idle_speed $rednia predkos¢ obrotowa silnika na biegu jalowym podczas jazdy na biegu jalowym wyznaczana
zgodnie ze wzorem 14 [obr./min.]

stand_speed $rednia predkos¢ obrotowa silnika na biegu jalowym podczas zatrzymania wyznaczana zgodnie ze

wzorem 15 [obr./min.]

Srednia predkos¢ obrotowa silnika na biegu jatowym podczas jazdy na biegu jalowym to $rednia arytmetyczna predkosé
obrotowa silnika na biegu jalowym mierzona za pomocg zlacza pokladowego ukladu diagnostycznego (OBD) podczas
op6znienia ze 130 km/h do 10 km/h w etapach co 10 km/h.

Ewentualnie mozna zastosowa¢ stosunek maksymalnej mozliwej predkosci obrotowej silnika podczas jazdy z odtgczonym
wlaczonym silnikiem do predkosci obrotowej na biegu jalowym w nieruchomym pojezdzie.

W przypadku gdy producent jest w stanie udowodnié, ze wzrost predkosci obrotowej silnika na biegu jalowym, ktéry
nastepuje podczas faz jazdy na biegu jalowym, wynosi mniej niz 5 % predkosci obrotowej na biegu jalowym w nierucho-
mym pojezdzie, warto$¢ idle_corr mozna ustawic na 1.

Skorygowane emisje CO, podczas kazdej fazy (Eigie) [g CO,/km], wynikajace ze zuzycia paliwa na biegu jatowym, oblicza
si¢ zgodnie ze wzorem 12:

Wzor 12
i (idle—corr " fstandsun * CF) . ( Tassss )
idle — o1
iale fuel_dens distl o
gdzie:
bt emisje CO, podczas i-tej fazy jazdy na biegu jalowym [g CO,/km]
T czas trwania i-tego zdarzenia jazdy na biegu jalowym [s]
distl,,s:  odleglos¢ przejechana podczas i-tego zdarzenia jazdy na biegu jatowym [km]
fotandstm @ Srednie zuzycie paliwa na biegu jalowym w nieruchomym pojezdzie [gfs], ktére stanowi $rednig arytme-

tyczng 60 pomiaréw
Srednia predko$¢ obrotowa na biegu jalowym podczas jazdy na biegu jalowym mierzy si¢ w etapach co 10 km/h, uwzgled-
niajac pomiary U dla kazdego etapu (z doktadnoscig do 1 s), i oblicza zgodnie ze wzorem 13:
Wazér 13
Yu_1idle_speedy
U

W zwigzku z powyzszym $rednig predko$¢ obrotowa na biegu jalowym podczas jazdy na biegu jalowym, uwzgledniajac
wszystkie etapy H co 10 km/h, oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 14:

Wzor 14

1dle_speed,, =

YH_ 1dle_speedy,
H

Idle_speed =
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Srednia predkos¢ obrotows na biegu jatowym w nieruchomym pojezdzie oblicza sig zgodnie ze wzorem 15:

Wzér 15
stand speed = ¥y star;‘d_speedl
gdzie:
stand_speed, predkos¢ obrotowa silnika na biegu jalowym w nieruchomym pojezdzie podczas I-tego pomiaru
L liczba punktéw pomiaru

4.4.  Wyznaczanie energii potrzebnej do synchronizagji silnika

Emisje CO, powstajace w wyniku synchronizacji silnika podczas i-tego zdarzenia jazdy na biegu jalowym (E;ynchm)
[g CO,/km] wyznacza si¢ zgodnie ze wzorem 16:

Wzér 16
. CF
symchng: = Boes * Ta
i dlStcoast
gdzie:
foce: zuzycie paliwa w celu zwigkszenia predkosci obrotowej silnika z predkosci obrotowej na biegu jalowym do
predkosci synchronizacyjnej [1]
CF: wspolczynnik konwersji zdefiniowany w tabeli 4 [g CO,/l]
disteoast:  odleglos¢ przejechana podczas i-tego zdarzenia jazdy na biegu jalowym [km]

Producenci przekazuja organowi udzielajgcemu homologacji typu/upowaznionej placoéwce technicznej warto§¢ zuzycia
paliwa do celéw synchronizacji silnika [1] wyznaczong zgodnie z nast¢pujaca metoda:

4.4.1. Obliczanie zuzycia paliwa w celu zwigkszenia predkosci obrotowej silnika z predkosci obrotowej na biegu jatowym do predkosci
synchronizacyjnej

Po zakonczeniu zdarzenia jazdy na biegu jalowym wymagana jest dodatkowa energia (E,..) w celu zwigkszenia predkosci
obrotowej silnika do predkosci synchronizacyjnej.

Energia potrzebna do zwigkszenia predkosci obrotowej silnika pojazdu do predkosci synchronizacyjnej, E,.., stanowi sume
energii zwigzanych z pracg potrzebng do przyspieszenia i pokonania tarcia w pojeZzdzie i oblicza si¢ jg zgodnie ze wzorem 17:

Wzor 17
Eacc = Eacc,kin + Eacc,fric

gdzie:

E.ccxint  €Nergia zwigzana z pracg potrzebng do przyspieszenia wykonang w pojezdzie [k]]
E.cficc  energia zwigzana z praca potrzebng do pokonania tarcia wykonang w pojezdzie. [k]]

Energie te oblicza si¢ odpowiednio zgodnie ze wzorami 18 i 19.

Wzor 18

1
— 2
Eacc,kin = E ' Ieng ) A(’oacc
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gdzie:

Leng: moment bezwladnosci silnika (wlasciwy dla danego silnika) [kgm?]

2
Awzec = Wsyne ~ Widle:  r6znica predkosci obrotowe;j silnika delta (od predkosci obrotowej na biegu jalowym ;g

do predkosci docelowej/synchronizacyjnej wync) [rad/s]

Wzér 19
Eace fric = TQacc'fric "AYaec

gdzie:

Taacesric : moment sily tarcia silnika (wlasciwy dla danego silnika) [Nm]
JA\VE kat obrotowy delta [rad] wyznaczony zgodnie ze wzorem 20:
Wzér 20
AYacceng = (0igle + 0,5 °A0,cc) * Atyec
przy At okreslonym zgodnie ze wzorem 21:
Wzér 21
Atoce = togne — tide

Ilo$¢ paliwa [1] wymagang do osiagniecia predkosci synchronizacyjnej oblicza si¢ nastepujaco:

Wzér 22

f-acc = (Eacc,kin + Eacc,fric) * VPe ° 376
gdzie:
Vil uzycie mocy skutecznej podane w tabeli 3 [I/kWh]

5. WYZNACZANIE EMISJI CO, POJAZDU EKOINNOWACYJNEGO W ZMIENIONYCH WARUNKACH BADANIA (Epc)

W odniesieniu do kazdego i-tego zdarzenia jazdy z wlaczonym silnikiem na biegu jalowym odpowiadajace mu emisje CO,
(Emc) [g CO,/km] pojazdu ekoinnowacyjnego wyznacza si¢ zgodnie ze wzorem 23:

Wzor 23
Enmc = Elgie + Eynchro
gdzie:
%dle : emisje CO, podczas i-tej fazy jazdy na biegu jalowym, jak okreslono w pkt 4.3

synchro emisje CO, pochodzace z synchronizadji silnika podczas i-tego zdarzenia jazdy na biegu jalowym, jak okres-
lono w pkt 4.4

Calkowite emisje CO, pojazdu ekoinnowacyjnego podczas zdarzen jazdy na biegu jalowym w zmienionych warunkach
badania (Eyc) [g CO,/km] wyznacza si¢ zgodnie ze wzorem 24:

Wzor 24

1
Emc = Z 1(Eildle + ElSynchro)
i=
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gdzie:

I catkowita liczba zdarzen jazdy na biegu jalowym (w przypadku pojazdu ekoinnowacyjnego) oraz odpowiadajacych
im manewréw (w przypadku pojazdu referencyjnego)

it i-te zdarzenie jazdy z wlaczonym silnikiem na biegu jalowym (w przypadku pojazdu ekoinnowacyjnego) oraz
powiazany z nim manewr (w przypadku pojazdu referencyjnego)

6. WYZNACZANIE EMISJI CO, POJAZDU REFERENCYJNEGO W ZMIENIONYCH WARUNKACH (Byc)

W odniesieniu do kazdego manewru odpowiadajacego i-tej jezdzie na biegu jalowym, opisanego w sekgji 3.4, emisje
CO, pojazdu referencyjnego w zmienionych warunkach (Byc) [g CO,/km] wyznacza si¢ zgodnie ze wzorem 25:

Wzor 25
B{VIC = B(i:onst + BRecu

Calkowite emisje CO, pojazdu referencyjnego w zmienionych warunkach Byc [g CO,/km] wyznacza si¢ zgodnie ze wzo-

rem 26:
Wzor 26
1
Buc = z Bmc
i=1
gdzie:
BRecu : emisje CO, (Srednia arytmetyczna) pojazdu referencyjnego w trakcie i-tej fazy najazdowej w zmienionych

warunkach badania ze wzgledu na bilans akumulatora [g CO,/km] okreslony zgodnie ze wzorem 6

Blois : emisje CO, przy stalej predkosci k (tj. 32, 35, 50, 70, 120 km/h) podczas i-tego zdarzenia polegajacego na
utrzymywaniu statej predkosci [g CO,/km] okreslone zgodnie ze wzorem 7

7. OBLICZANIE OGRANICZENIA EMISJI CO,

Ograniczenie emisji CO, wynikajace ze stosowania funkcji automatycznego odlgczania wlgczonego silnika wyznacza sie
zgodnie ze wzorem 27:

Wazér 27
Cco, = (Bmc—Emc) " UFuc

gdzie:

Ceo, : ograniczenie emisji CO, [g CO,/km]

Byc: emisje CO, pojazdu referencyjnego podczas manewréw odpowiadajacych zdarzeniom jazdy na biegu jalowym
w zmienionych warunkach badania [g CO,/km)]

Eyc: emisje CO, pojazdu ekoinnowacyjnego podczas zdarzen jazdy na biegu jalowym w zmienionych warunkach
badania [g CO,/km]

UFyc: wspolezynnik stosowania technologii jazdy na biegu jalowym w zmienionych warunkach, ktéry wynosi 0,52

w przypadku pojazdéw z przekladnia automatyczng i 0,48 w przypadku pojazdéw z przekladnig manualng
z automatycznym sprze¢glem.
8. METODA OBLICZANIA NIEPEWNOSCI
Niepewnos$¢ warto$ci ograniczenia emisji CO, (Scco,) [km.

Wspomniang niepewno$¢ wartosci ograniczenia emisji CO, oblicza si¢ nastepujaco:

nie przekracza 0,5 g CO?2

Wzor 28

2
SCeo, = JUFMCZ * (SBpe — SEmc) T (Bmc—Emc)? * sur?
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gdzie:

SBumc : standardowe odchylenie $redniej arytmetycznej emisji CO, pojazdu referencyjnego podczas manewréw odpo-
wiadajacych zdarzeniom jazdy na biegu jalowym w zmienionych warunkach badania [g CO,/km], wyzna-
czone zgodnie ze wzorem 29

SEmc : standardowe odchylenie $redniej arytmetycznej emisji CO, pojazdu ekoinnowacyjnego podczas zdarzen jazdy
na biegu jalowym w zmienionych warunkach badania [g CO,/km], wyznaczone zgodnie ze wzorami 30-34

SUE: standardowe odchylenie $redniej arytmetycznej wsp6iczynnika stosowania, ktére wynosi 0,027.

SBumc wyznacza si¢ nastepujaco:

Wzér 29
1 1 i z
S = Z (ti s—)2 + tdrag S
BMmc — drag ~ SPI E " Spl
c i=1 g Batt1 i=1 \Npepe Batt2
gdzie:
N_ov i _p!
_ 4&n_ov=1 PBattl,n_ov PBattl
Spl —_
Pgatt1 N_ov
oraz
N_ov i _p1l
_ 4&nov=1 PBattZ,n_ov PBattZ
bPI —_—
Batt2 N_ov

SEmcwyznacza si¢ nastepujaco, uwzgledniajgc warto$¢ fig.:

JeZell fidle = fidleimeas:

Wzér 30

. . CF . coast
fidle meas ' \ fuel dens dist

coast

SEmc

]eZell fid]e = fstandsti]l:

Wzor 31

SEmc

Z{;l fstandstill] - fstamdstlll . CF . i:oast
L fuel_dens dist!

coast

jezeli fige = idle_corr  fianasin:

Wzor 32

F . i

s _ H s fstandstlll CF teoast + 1 s I

Emc — idle_speedy, * ’ NCTI " Sstand " Istandstill
MC § he=i -Speedn standgpeeq \fuel_dens disty, (Standspeed)z speed

( cF )+ m< CF t)
= f, A cmand

fuel_dens dist},,q; standstill stand speed \fuel_dens distl,,
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gdzie
Wzor 33
SH . idle_speed;, —1dle_speedy,
Sidle_speed;, — H
oraz
Wzér 34

YL, stand_speed; — stand_speed
Sstand_speed = L

9. POSWIADCZENIE OGRANICZENIA EMISJI CO, PRZEZ ORGAN UDZIELAJACY HOMOLOGAC]I TYPU

W odniesieniu do kazdej wersji pojazdu z dostgpna funkcja automatycznego odlaczania wlaczonego silnika organ udziela-
jacy homologacji typu poswiadcza ograniczenie emisji CO, zgodnie z art. 11 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/
2011, przyjmujac najnizsza z wartosci ograniczenia emisji CO, wyznaczonych odpowiednio dla pojazdu o niskiej emisji
i pojazdu o wysokiej emisji z rodziny interpolacji, do ktdrej nalezy odnoéna wersja pojazdu.

Przy wyznaczaniu ograniczenia emisji CO, i jego ocenie pod katem minimalnej warto$ci progowej ograniczenia emisji
wynoszacej 1 g CO,/km uwzglednia si¢ niepewno$¢ wartosci ograniczenia emisji CO, wyznaczong zgodnie z sekgja 8, jak
okreslono w sekgji 10.

Niepewno$¢ warto$ci ograniczenia emisji CO, oblicza si¢ zaréwno dla pojazdu o niskiej emisji, jak i dla pojazdu o wysokiej
emisji z odno$nej rodziny interpolacji. Jezeli w przypadku jednego z tych pojazdéw nie sa spetnione kryteria okreslone
w sekcjach 8 lub 10, organ udzielajacy homologacji typu nie po$wiadcza ograniczenia emisji w odniesieniu do zadnego
z pojazddéw nalezacych do odnoénej rodziny interpolacji.

10. OCENA POD KATEM MINIMALNE] WARTOSCI PROGOWE]

Biorac pod uwage niepewno$¢ wyznaczona zgodnie z sekcjg 8, ograniczenie emisji CO, musi przekraczaé minimalng war-
to$¢ progowa wynoszacg 1 g CO,/km, o ktérej mowa w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011,

nastepujgco:
Wzér 35
Ccoz - SCCOZ => MT
gdzie:
MT: minimalna warto$¢ progowa (1 g CO,/km)
Ceo, : ograniczenie emisji CO, [g CO,/km]
SCco, : niepewno$¢ warto$ci ograniczenia emisji CO, [g CO,/km]

W przypadku gdy osiggnigto minimalng warto$¢ progowa zgodnie ze wzorem 35 zastosowanie ma art. 11 ust. 2 akapit
drugi rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011.
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[s] [km/h] [m/s’] [-]

0 0,0 0,00 Neutralny
1 0,0 0,00 Neutralny
2 0,0 0,00 Neutralny
3 0,0 0,00 Neutralny
4 0,0 0,00 Neutralny
5 0,0 0,00 Neutralny
6 0,0 0,00 Neutralny
7 0,0 0,00 Neutralny
8 0,0 0,00 Neutralny
9 0,0 0,00 Neutralny

10 0,0 0,00 Neutralny

11 0,0 0,00 Neutralny

12 0,0 0,00 Neutralny
13 0,0 0,00 Neutralny
14 0,0 0,00 Sprzeglo
15 0,0 0,69 1

16 2,5 0,69 1

17 5,0 0,69 1

18 7,5 0,69 1

19 9,9 0,69 1

20 12,4 0,69 1

21 14,9 0,51 1

22 16,7 0,51 2

23 18,6 0,51 2

24 20,4 0,51 2

25 22,2 0,51 2

26 24,1 0,51 2
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27 25,9 0,51 2
28 27,8 0,51 2
29 29,6 0,51 2
30 31,4 0,51 2
31 33,3 0,51 2
32 35,1 0,42 2
33 36,6 0,42 3
34 38,1 0,42 3
35 39,6 0,42 3
36 41,1 0,42 3
37 42,7 0,42 3
38 44,2 0,42 3
39 45,7 0,42 3
40 47,2 0,42 3
41 48,7 0,42 3
42 50,2 0,40 3
43 51,7 0,40 4
44 53,1 0,40 4
45 54,5 0,40 4
46 56,0 0,40 4
47 57,4 0,40 4
48 58,9 0,40 4
49 60,3 0,40 4
50 61,7 0,40 4
51 63,2 0,40 4
52 64,6 0,40 4
53 66,1 0,40 4
54 67,5 0,40 4
55 68,9 0,40 4
56 70,4 0,24 5
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57 71,2 0,24 5
58 72,1 0,24 5
59 73,0 0,24 5
60 73,8 0,24 5
61 74,7 0,24 5
62 75,6 0,24 5
63 76,4 0,24 5
64 77,3 0,24 5
65 78,2 0,24 5
66 79,0 0,24 5
67 79,9 0,24 5
68 80,7 0,24 5
69 81,6 0,24 5
70 82,5 0,24 5
71 83,3 0,24 5
72 84,2 0,24 5
73 85,1 0,24 5
74 85,9 0,24 5
75 86,8 0,24 5
76 87,7 0,24 5
77 88,5 0,24 5
78 89,4 0,24 5
79 90,3 0,24 5
80 91,1 0,24 5
81 92,0 0,24 5
82 92,8 0,24 5
83 93,7 0,24 5
84 94,6 0,24 5
85 95,4 0,24 5
86 96,3 0,24 5
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87 97,2 0,24 5
88 98,0 0,24 5
89 98,9 0,24 5
90 99,8 0,24 5
91 100,6 0,28 5/6
92 101,6 0,28 5/6
93 102,6 0,28 5/6
94 103,6 0,28 5/6
95 104,7 0,28 5/6
96 105,7 0,28 5/6
97 106,7 0,28 5/6
98 107,7 0,28 5/6
99 108,7 0,28 5/6
100 109,7 0,28 5/6
101 110,7 0,28 5/6
102 111,7 0,28 5/6
103 112,7 0,28 5/6
104 113,7 0,28 5/6
105 114,7 0,28 5/6
106 115,7 0,28 5/6
107 116,7 0,28 5/6
108 117,8 0,28 5/6
109 118,8 0,28 5/6
110 119,8 0,00 5/6
111 120,0 0,00 5/6
112 120,0 0,00 5/6
113 120,0 0,00 5/6
114 120,0 0,00 5/6
115 120,0 0,00 5/6
116 120,0 0,00 5/6




1.12.2020

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 402/119

Czas Predkosé Przyspieszenic* Bieg przekladni manualnej
117 120,0 0,00 5/6
118 120,0 0,00 5/6
119 120,0 0,00 5/6
120 120,0 0,00 5/6
121 120,0 0,00 5/6
122 120,0 0,00 5/6
123 120,0 0,00 5/6
124 120,0 0,00 5/6
125 120,0 0,00 5/6
126 120,0 0,00 5/6
127 120,0 0,00 5/6
128 120,0 0,00 5/6
129 120,0 0,00 5/6
130 120,0 0,00 5/6
131 120,0 0,00 5/6
132 120,0 0,00 5/6
133 120,0 0,00 5/6
134 120,0 0,00 5/6
135 120,0 0,00 5/6
136 120,0 0,00 5/6
137 120,0 0,00 5/6
138 120,0 0,00 5/6
139 120,0 0,00 5/6
140 120,0 0,00 5/6
141 120,0 0,00 5/6
142 120,0 0,00 5/6
143 120,0 0,00 5/6
144 120,0 0,00 5/6
145 120,0 0,00 5/6
146 120,0 0,00 5/6
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147 120,0 0,00 5/6
148 120,0 0,00 5/6
149 120,0 0,00 5/6
150 120,0 0,00 5/6
151 120,0 0,00 5/6
152 120,0 0,00 5/6
153 120,0 0,00 5/6
154 120,0 0,00 5/6
155 120,0 0,00 5/6
156 120,0 0,00 5/6
157 120,0 0,00 5/6
158 120,0 0,00 5/6
159 120,0 0,00 5/6
160 120,0 0,00 5/6
161 120,0 0,00 5/6
162 120,0 0,00 5/6
163 120,0 0,00 5/6
164 120,0 0,00 5/6
165 120,0 0,00 5/6
166 120,0 0,00 5/6
167 120,0 0,00 5/6
168 120,0 0,00 5/6
169 120,0 0,00 5/6
170 120,0 0,00 5/6
171 120,0 0,00 5/6
172 120,0 0,00 5/6
173 120,0 0,00 5/6
174 120,0 0,00 5/6
175 120,0 0,00 5/6
176 120,0 0,00 5/6
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177 120,0 0,00 5/6
178 120,0 0,00 5/6
179 120,0 0,00 5/6
180 120,0 0,00 5/6
181 120,0 0,00 5/6
182 120,0 0,00 5/6
183 120,0 0,00 5/6
184 120,0 0,00 5/6
185 120,0 0,00 5/6
186 120,0 0,00 5/6
187 120,0 0,00 5/6
188 120,0 0,00 5/6
189 120,0 0,00 5/6
190 120,0 0,00 5/6
191 120,0 0,00 5/6
192 120,0 0,00 5/6
193 120,0 0,00 5/6
194 120,0 0,00 5/6
195 120,0 0,00 5/6
196 120,0 0,00 5/6
197 120,0 0,00 5/6
198 120,0 0,00 5/6
199 120,0 0,00 5/6
200 120,0 0,00 5/6
201 120,0 0,00 5/6
202 120,0 -0,69 5/6
203 117,5 -0,69 5/6
204 115,0 -0,69 5/6
205 112,5 -0,69 5/6
206 110,1 -0,69 5/6
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207 107,6 -0,69 5/6
208 105,1 - 0,69 5/6
209 102,6 - 0,69 5/6
210 100,1 - 0,69 5/6
211 97,6 -0,69 5/6
212 95,2 -0,69 5/6
213 92,7 - 0,69 5/6
214 90,2 -0,69 5/6
215 87,7 -0,69 5/6
216 85,2 -0,69 5/6
217 82,7 - 0,69 5/6
218 80,3 - 1,04 5/6
219 76,5 -1,04 5/6
220 72,8 - 1,04 5/6
221 69,0 1,04 5/6
222 65,3 - 1,04 5/6
223 61,5 1,04 5/6
224 57,8 - 1,04 5/6
225 54,0 -1,04 5/6
226 50,3 -1,39 Sprzeglo
227 45,3 -1,39 Sprzegto
228 40,3 -1,39 Sprzeglo
229 35,3 -1,39 Sprzeglo
230 30,3 -1,39 Sprzeglo
231 25,3 -1,39 Sprzeglo
232 20,3 0,00 2
233 20,0 0,00 2
234 20,0 0,00 2
235 20,0 0,00 2
236 20,0 0,00 2
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237 20,0 0,00 2
238 20,0 0,00 2
239 20,0 0,00 2
240 20,0 0,00 2
241 20,0 0,00 2
242 20,0 0,00 2
243 20,0 0,00 2
244 20,0 0,00 2
245 20,0 0,00 2
246 20,0 0,00 2
247 20,0 0,00 2
248 20,0 0,00 2
249 20,0 0,00 2
250 20,0 0,00 2
251 20,0 0,79 2
252 22,8 0,79 2
253 25,7 0,79 2
254 28,5 0,79 2
255 31,4 0,79 2
256 32,0 0,00 2
257 32,0 0,00 2
258 32,0 0,00 2
259 32,0 0,00 2
260 32,0 0,00 2
261 32,0 0,00 2
262 32,0 0,00 2
263 32,0 0,00 2
264 32,0 0,00 2
265 32,0 0,00 2
266 32,0 0,00 2
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267 32,0 0,00 2
268 32,0 0,00 2
269 32,0 0,00 2
270 32,0 0,00 2
271 32,0 0,00 2
272 32,0 0,00 2
273 32,0 0,00 2
274 32,0 0,00 2
275 32,0 0,00 2
276 32,0 0,00 2
277 32,0 0,00 2
278 32,0 0,00 2
279 32,0 0,00 2
280 32,0 0,00 2
281 32,0 0,00 2
282 32,0 0,00 2
283 32,0 0,00 2
284 32,0 0,00 2
285 32,0 0,00 2
286 32,0 0,00 2
287 32,0 0,00 2
288 32,0 0,00 2
289 32,0 0,00 2
290 32,0 0,00 2
291 32,0 0,00 2
292 32,0 0,00 2
293 32,0 0,00 2
294 32,0 0,00 2
295 32,0 0,00 2
296 32,0 0,00 2
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297 32,0 0,00 2
298 32,0 0,00 2
299 32,0 0,00 2
300 32,0 0,00 2
301 32,0 0,00 2
302 32,0 0,00 2
303 32,0 0,00 2
304 32,0 0,00 2
305 32,0 0,00 2
306 32,0 0,00 2
307 32,0 0,00 2
308 32,0 0,00 2
309 32,0 0,00 2
310 32,0 0,00 2
311 32,0 0,00 2
312 32,0 0,00 2
313 32,0 0,00 2
314 32,0 0,00 2
315 32,0 0,00 2
316 32,0 0,00 2
317 32,0 0,00 2
318 32,0 0,00 2
319 32,0 0,00 2
320 32,0 0,00 2
321 32,0 0,00 2
322 32,0 0,00 2
323 32,0 0,00 2
324 32,0 0,00 2
325 32,0 0,00 2
326 32,0 0,00 2




L 402/126

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

1.12.2020

Czas Predkosé Przyspieszenic* Bieg przekladni manualnej
327 32,0 0,00 2
328 32,0 0,00 2
329 32,0 0,00 2
330 32,0 0,00 2
331 32,0 0,00 2
332 32,0 0,00 2
333 32,0 0,00 2
334 32,0 0,00 2
335 32,0 0,00 2
336 32,0 0,00 2
337 32,0 0,00 2
338 32,0 0,00 2
339 32,0 0,00 2
340 32,0 0,00 2
341 32,0 0,00 2
342 32,0 0,00 2
343 32,0 0,00 2
344 32,0 0,00 2
345 32,0 0,46 2
346 33,7 0,46 2
347 35,3 0,46 3
348 37,0 0,46 3
349 38,6 0,46 3
350 40,3 0,46 3
351 41,9 0,46 3
352 43,6 0,46 3
353 45,2 0,46 3
354 46,9 0,46 3
355 48,6 0,46 3
356 50,0 0,00 3
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357 50,0 0,00 3
358 50,0 0,00 3
359 50,0 0,00 3
360 50,0 0,00 3
361 50,0 0,00 3
362 50,0 0,00 3
363 50,0 0,00 3
364 50,0 0,00 3
365 50,0 0,00 3
366 50,0 0,00 3
367 50,0 0,00 3
368 50,0 0,00 3
369 50,0 0,00 3
370 50,0 0,00 3
371 50,0 0,00 3
372 50,0 0,00 3
373 50,0 0,00 3
374 50,0 0,00 3
375 50,0 0,00 3
376 50,0 0,00 3
377 50,0 0,00 3
378 50,0 0,00 3
379 50,0 0,00 3
380 50,0 0,00 3
381 50,0 0,00 3
382 50,0 0,00 3
383 50,0 0,00 3
384 50,0 0,00 3
385 50,0 0,00 3
386 50,0 0,00 3
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387 50,0 0,00 3
388 50,0 0,00 3
389 50,0 0,00 3
390 50,0 0,00 3
391 50,0 0,00 3
392 50,0 0,00 3
393 50,0 0,00 3
394 50,0 0,00 3
395 50,0 0,00 3
396 50,0 0,00 3
397 50,0 0,00 3
398 50,0 0,00 3
399 50,0 0,00 3
400 50,0 0,00 3
401 50,0 0,00 3
402 50,0 0,00 3
403 50,0 0,00 3
404 50,0 0,00 3
405 50,0 0,00 3
406 50,0 0,00 3
407 50,0 0,00 3
408 50,0 0,00 3
409 50,0 0,00 3
410 50,0 0,00 3
411 50,0 0,00 3
412 50,0 0,00 3
413 50,0 0,00 3
414 50,0 0,00 3
415 50,0 0,00 3
416 50,0 0,00 3
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417 50,0 0,00 3
418 50,0 0,00 3
419 50,0 0,00 3
420 50,0 0,00 3
421 50,0 0,00 3
422 50,0 0,00 3
423 50,0 0,00 3
424 50,0 0,00 3
425 50,0 0,00 3
426 50,0 0,00 3
427 50,0 0,00 3
428 50,0 0,00 3
429 50,0 0,00 3
430 50,0 0,00 3
431 50,0 0,00 3
432 50,0 0,00 3
433 50,0 0,00 3
434 50,0 0,00 3
435 50,0 0,00 3
436 50,0 0,00 3
437 50,0 0,00 3
438 50,0 0,00 3
439 50,0 0,00 3
440 50,0 0,00 3
441 50,0 0,00 3
442 50,0 0,00 3
443 50,0 0,00 3
444 50,0 0,00 3
445 50,0 -0,52 3
446 48,1 -0,52 3
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447 46,3 -0,52 3
448 444 -0,52 3
449 42,5 -0,52 3
450 40,6 -0,52 3
451 38,8 -0,52 3
452 36,9 -0,52 3
453 35,0 0,00 3
454 35,0 0,00 3
455 35,0 0,00 3
456 35,0 0,00 3
457 35,0 0,00 3
458 35,0 0,00 3
459 35,0 0,00 3
460 35,0 0,00 3
461 35,0 0,00 3
462 35,0 0,00 3
463 35,0 0,00 3
464 35,0 0,00 3
465 35,0 0,00 3
466 35,0 0,00 3
467 35,0 0,00 3
468 35,0 0,00 3
469 35,0 0,00 3
470 35,0 0,00 3
471 35,0 0,00 3
472 35,0 0,00 3
473 35,0 0,00 3
474 35,0 0,00 3
475 35,0 0,00 3
476 35,0 0,00 3
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477 35,0 0,00 3
478 35,0 0,00 3
479 35,0 0,00 3
480 35,0 0,00 3
481 35,0 0,00 3
482 35,0 0,00 3
483 35,0 0,00 3
484 35,0 0,00 3
485 35,0 0,00 3
486 35,0 0,00 3
487 35,0 0,00 3
488 35,0 0,00 3
489 35,0 0,00 3
490 35,0 0,00 3
491 35,0 0,00 3
492 35,0 0,00 3
493 35,0 0,00 3
494 35,0 0,00 3
495 35,0 0,00 3
496 35,0 0,00 3
497 35,0 0,00 3
498 35,0 0,00 3
499 35,0 0,00 3
500 35,0 0,00 3
501 35,0 0,00 3
502 35,0 0,00 3
503 35,0 0,00 3
504 35,0 0,00 3
505 35,0 0,00 3
506 35,0 0,00 3
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507 35,0 0,00 3
508 35,0 0,00 3
509 35,0 0,00 3
510 35,0 0,00 3
511 35,0 0,00 3
512 35,0 0,00 3
513 35,0 0,00 3
514 35,0 0,00 3
515 35,0 0,00 3
516 35,0 0,00 3
517 35,0 0,00 3
518 35,0 0,00 3
519 35,0 0,00 3
520 35,0 0,00 3
521 35,0 0,00 3
522 35,0 0,00 3
523 35,0 0,00 3
524 35,0 0,00 3
525 35,0 0,00 3
526 35,0 0,00 3
527 35,0 0,00 3
528 35,0 0,00 3
529 35,0 0,00 3
530 35,0 0,00 3
531 35,0 0,00 3
532 35,0 0,00 3
533 35,0 0,00 3
534 35,0 0,00 3
535 35,0 0,00 3
536 35,0 0,00 3
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537 35,0 0,00 3
538 35,0 0,00 3
539 35,0 0,00 3
540 35,0 0,00 3
541 35,0 0,00 3
542 35,0 0,42 3
543 36,5 0,42 3
544 38,0 0,42 3
545 39,5 0,42 3
546 41,0 0,42 3
547 42,6 0,42 3
548 44,1 0,42 3
549 45,6 0,42 3
550 47,1 0,42 3
551 48,6 0,42 3
552 50,1 0,40 3
553 51,6 0,40 4
554 53,0 0,40 4
555 54,4 0,40 4
556 55,9 0,40 4
557 57,3 0,40 4
558 58,8 0,40 4
559 60,2 0,40 4
560 61,6 0,40 4
561 63,1 0,40 4
562 64,5 0,40 4
563 66,0 0,40 4
564 67,4 0,40 4
565 68,8 0,40 4
566 70,0 0,00 5
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567 70,0 0,00 5
568 70,0 0,00 5
569 70,0 0,00 5
570 70,0 0,00 5
571 70,0 0,00 5
572 70,0 0,00 5
573 70,0 0,00 5
574 70,0 0,00 5
575 70,0 0,00 5
576 70,0 0,00 5
577 70,0 0,00 5
578 70,0 0,00 5
579 70,0 0,00 5
580 70,0 0,00 5
581 70,0 0,00 5
582 70,0 0,00 5
583 70,0 0,00 5
584 70,0 0,00 5
585 70,0 0,00 5
586 70,0 0,00 5
587 70,0 0,00 5
588 70,0 0,00 5
589 70,0 0,00 5
590 70,0 0,00 5
591 70,0 0,00 5
592 70,0 0,00 5
593 70,0 0,00 5
594 70,0 0,00 5
595 70,0 0,00 5
596 70,0 0,00 5
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597 70,0 0,00 5
598 70,0 0,00 5
599 70,0 0,00 5
600 70,0 0,00 5
601 70,0 0,00 5
602 70,0 0,00 5
603 70,0 0,00 5
604 70,0 0,00 5
605 70,0 0,00 5
606 70,0 0,00 5
607 70,0 0,00 5
608 70,0 0,00 5
609 70,0 0,00 5
610 70,0 0,00 5
611 70,0 0,00 5
612 70,0 0,00 5
613 70,0 0,00 5
614 70,0 0,00 5
615 70,0 0,00 5
616 70,0 0,00 5
617 70,0 0,00 5
618 70,0 0,00 5
619 70,0 0,00 5
620 70,0 0,00 5
621 70,0 0,00 5
622 70,0 0,00 5
623 70,0 0,00 5
624 70,0 0,00 5
625 70,0 0,00 5
626 70,0 0,00 5
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627 70,0 0,00 5
628 70,0 0,00 5
629 70,0 0,00 5
630 70,0 0,00 5
631 70,0 0,00 5
632 70,0 0,00 5
633 70,0 0,00 5
634 70,0 0,00 5
635 70,0 0,00 5
636 70,0 0,00 5
637 70,0 0,00 5
638 70,0 0,00 5
639 70,0 0,00 5
640 70,0 0,00 5
641 70,0 0,00 5
642 70,0 0,00 5
643 70,0 0,00 5
644 70,0 0,00 5
645 70,0 0,00 5
646 70,0 0,00 5
647 70,0 0,00 5
648 70,0 0,00 5
649 70,0 0,00 5
650 70,0 0,00 5
651 70,0 0,00 5
652 70,0 0,00 5
653 70,0 0,00 5
654 70,0 0,00 5
655 70,0 - 1,04 5
656 66,3 - 1,04 5




1.12.2020

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 402/137

Czas Predkos¢ Przyspieszenie* Bieg przektadni manualnej
657 62,5 - 1,04 5
658 58,8 -1,04 5
659 55,0 -1,04 5
660 51,3 -1,04 5
661 47,5 -1,04 Sprzegto
662 43,8 -1,39 Sprzeglo
663 38,8 -1,39 Sprzeglo
664 33,8 -1,39 Sprzegto
665 28,8 -1,39 Sprzeglo
666 23,8 -1,39 Sprzeglo
667 18,8 -1,39 Sprzeglo
668 13,8 -1,39 Sprzeglo
669 8,8 -1,39 Sprzeglo
670 3,8 -1,05 Sprzeglo
671 0,0 0,00 Sprzeglo
672 0,0 0,00 Neutralny
673 0,0 0,00 Neutralny
674 0,0 0,00 Neutralny
675 0,0 0,00 Neutralny
676 0,0 0,00 Neutralny
677 0,0 0,00 Neutralny
678 0,0 0,00 Neutralny
679 0,0 0,00 Neutralny
680 0,0 0,00 Neutralny
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