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ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) 2020/2148
z dnia 8 paZzdziernika 2020 r.

zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 139/2014 w odniesieniu do bezpieczefistwa drég startowych
i do danych lotniczych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspol-
nych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego oraz
zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchyla-
jace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3922/91 ('), w szczegblnosci jego art. 39 ust. 1,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1) W rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 139/2014 (% ustanowiono wymagania oraz procedury administracyjne doty-
czace lotnisk, w tym dotyczace zarzadzania nimi, ich eksploatacji i certyfikacji oraz nadzoru nad nimi.

(2)  Rozporzadzenie (UE) nr 139/2014 zawiera ogélne wymogi dla operatoréw lotnisk w zakresie zarzgdzania danymi
lotniczymi i informacjami lotniczymi. Aby utrzymac lub zwigkszy¢ dotychczasowy poziom bezpieczefistwa opera-
¢ji lotniskowych, operatorzy lotnisk powinni mie¢ obowiazek zapewnienia wysokiej jakosci danych lotniczych
i informacji lotniczych jako elementéw fancucha danych lotniczych od chwili ich powstania do ich dostarczenia na
potrzeby stuzb informacji lotniczej. W tym celu nalezy rozbudowaé wymogi w zakresie jakosci danych na poziomie
operacyjnym zblizonym do wymogéw, ktére maja zastosowanie do dostawcoéw ustug ATM/ANS dla stuzb zeglugi
powietrznej, w szczeg6lnosci w zakresie ochrony danych, katalogu danych i wymiany danych.

(3)  Bezpieczenistwo drdg startowych jest jedng z kategorii, ktére Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
(ICAO) zidentyfikowala jako kategorie o wysokim ryzyku wypadkéw. Wypadki zwigzane z bezpieczenistwem drég
startowych stanowig wickszo$¢ wypadkéw w wymiarze globalnym. W zwiazku z tym nalezy zmieni¢ rozporzadze-
nie (UE) nr 139/2014, aby ograniczy¢ liczbe wypadkéw zwiazanych z bezpieczenstwem drog startowych i powaz-
nych zdarzen zwigzanych z wtargnieciami na droge startows, jak i rowniez z innymi zdarzeniami zwigzanymi z bez-
pieczenstwem drdg startowych, takimi jak pomylenie drogi startowej, kolizje z ziemig i wypadnigcie z drogi
startowej.

4)  We wszystkich pafistwach czlonkowskich nalezy ujednolici¢ programy szkolen i sprawdzianéw umiejetnosci dla
¥ p yu programy p )¢
pracownikéw obstugi lotniska, w tym szkolenia wstepne i okresowe, poprzez ustalenie wspélnych wymogdw szko-
leniowych obowigzujgcych operatoréw lotnisk.

(5)  Operatorzy lotniska powinni prowadzi¢ ewidencj¢ przeprowadzonych szkolen, uprawniet do prowadzenia pojaz-
déw, zaswiadczen o dopuszezeniu pojazdu do uzytkowania oraz obstugi technicznej i bieglosci jezykowej.

(6)  Obecne ramy regulacyjne nie zawieraja wymogu sporzadzania NOTAM przez operatora lotniska. Doprowadzilo to
do braku pewnosci prawa co do tego, kiedy, z jakich przyczyn i na jakich warunkach operator lotniska musi sporza-
dza¢ NOTAM dotyczace potencjalnego zagrozenia dla bezpieczenstwa. W zwiazku z tym w ramach zmian nalezy
uzupetni¢ ramy regulacyjne dotyczace sporzadzania i wydawania NOTAM przez operatoréw lotnisk, uwzgledniajac
postanowienia zalacznika 15 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym podpisanej w Chicago w dniu
7 grudnia 1944 r. (,konwencja chicagowska”).

() DzU.L212722.8.2018,s. 1.
() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r. ustanawiajagce wymagania oraz procedury administracyjne doty-
czace lotnisk zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 44 z 14.2.2014, 5. 1).
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(7)  Jak wynika z dochodzen w sprawach wypadkéw, normy dotyczace oceny i meldowania w zakresie stanu
nawierzchni drogi startowej nie sa ujednolicone, co istotnie przyczynia si¢ do wypadnigé z drogi startowej, w szcze-
g6lnosci kiedy droga startowa jest mokra lub zanieczyszczona. W zwigzku z tym ICAO zmienila szereg norm i zale-
canych metod postepowania (SARPs) w kilku zalgcznikach do konwencji chicagowskiej oraz opracowata wyczerpu-
jace wytyczne, aby ustanowi¢ zharmonizowany w skali $wiatowej format sprawozdawczosci na potrzeby oceny
i meldowania w zakresie stanu nawierzchni drogi startowe;j.

(8)  Nalezy zatem zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 139/2014, aby wdrozy¢ majace zastosowanie SARPs ICAO dotyczace
oceny i meldowania w zakresie stanu nawierzchni drogi startowej, w tym doda¢ definicje nowych pojec.

(9) W celu ograniczenia ryzyka zdarzefi spowodowanych rozbieznymi oczekiwaniami co do przekazywania dzialan
operacyjnych, w momencie przekazania personel lotniska powinien otrzymywaé najnowsze informacje na temat
sytuacji operacyjnej.

(10) Fragmenty przedmiotéw obcych (FOD) na polach manewrowych i plytach postojowych stanowia istotne zagrozenie
dla bezpieczenstwa operacji lotniskowych. Skuteczne $rodki ograniczania tego ryzyka nalezy oprze¢ na SARPs,
wytycznych ICAO oraz na praktykach uznanych na szczeblu miedzynarodowym.

(11) Kierowcy pojazdéw, stan i adekwatno$¢ pojazdéw oraz ich wyposazenie facznosci i nawigacyjne to takze elementy
majace wplyw na zdarzenia zwigzane z bezpieczenstwem drég startowych i uszkodzenia statkéw powietrznych.
Nalezy zaostrzy¢ warunki przyznawania uprawniefi do prowadzenia pojazdéw i dopuszczania pojazdéw do uzytko-
wania oraz ustanowi¢ nowe zasady obstugi pojazdéw na polach ruchu naziemnego i w innych strefach operacyjnych
lotniska.

(12) Na podstawie zalecen w zakresie bezpieczefistwa i informacji zwrotnych od panstw czlonkowskich i zainteresowa-
nych stron Komisja stwierdzila, ze konieczne jest zwigkszenie orientacji sytuacyjnej w komunikacji miedzy pilotami,
pracownikami stuzb ruchu lotniczego i prowadzacymi pojazdy podczas przeprowadzania dzialan na polu manew-
rowym, aby zapobiegal wtargnigciom na droge startowy. W zwigzku z tym nalezy wprowadzi¢ przepisy stuzace
gwarantowaniu poziomu operacyjnego znajomosci jezyka angielskiego oséb prowadzgcych pojazdy na polu
manewrowym lotniska. Na niektdrych lotniskach uzywanie tego jezyka nie zagwarantuje poprawy bezpieczenistwa
operacji na drogach startowych. W zwigzku z tym nalezy umozliwi¢ wlasciwym organom odstgpienie od wymogu
bieglej znajomosci jezyka angielskiego w oparciu o oceng bezpieczefistwa obejmujacg jedno lotnisko lub kilka lot-
nisk.

(13) Liczbg pojazdéw na terenie lotniska nalezy ograniczy¢ do poziomu umozliwiajacego zapewnienie bezpieczenstwa
operacji. Pojazdy te powinny by¢ wilasciwie wyposazone, w tym w urzadzenia facznosci radiowej lub oswietlenie,
aby rozwiaza¢ problem mylenia znakéw wywolawczych. Nalezy przewidzie¢ wyjatki dla pojazdéw, ktore tych
warunkéw nie spelniaja, ale muszg tymczasowo wjecha¢ na teren lotniska i na nim pracowaé. Aby zapewni¢ ujedno-
licenie przepiséw Unii z normami ICAO, przepisy dotyczace prowadzenia pojazdéw na terenie lotniska nalezy opr-
ze¢ na zalgcznikach 2 i 14 do konwencji chicagowskiej i do wytycznych ICAO Doc 4444 PANS-ATM (,Procedury
stuzb zeglugi powietrznej — zarzadzanie ruchem lotniczym”).

(14) Dochodzenia dotyczgce wypadkéw i powaznych zdarzei majacych miejsce podczas operacji holowania statkow
powietrznych wskazuja, ze do uszkodzen statkow przyczyniaja si¢ takie czynniki, jak: brak orientacji sytuacyjnej,
niewystarczajace odlegtosci statkéw powietrznych od innych obiektéw oraz niedostateczne lub niewlasciwe oswiet-
lenie holowanego samolotu w nocy. W zwiazku z tym nalezy wprowadzi¢ srodki stuzgce poprawie bezpieczenstwa
podczas operacji holowania samolotéw w zakresie trasy, wskazowek, oswietlenia, procedur komunikacyjnych, koor-
dynowania poszczegdlnych uczestnikow operacji oraz stosowania szczeg6lnych srodkéw w razie niekorzystnych
warunkéw pogodowych lub meteorologicznych.

(15) Nalezy ustali¢ zasady, aby wyja$ni¢, jakie obiekty ruchome na lotniskach poza pojazdami musza by¢ o$wietlone.
W tym kontekscie nalezy usungé niesp6jno$¢ dotyczacy stref lotniska, gdzie obowiazujg wymogi w zakresie oznako-
wania poziomego i o$wietlenia pojazddow.

(16) Aby zwigkszy¢ bezpieczenistwo, regularnosé i skuteczno$¢ operacji, nalezy wyznaczy¢ standardowe drogi kotowania
na lotniskach. Jezeli system kierowania i kontroli ruchu naziemnego lotniska wykorzystuje transpondery samolo-
téw, nalezy uwzglednic ich obstuge.
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(18)

(20)

(21)

(23)

(25)

(26)

Dochodzenia dotyczace wypadkow, ktore majg zwigzek z wtargnigciem na droge startows, wskazuja braki w proce-
durach komunikacji miedzy stuzbami ruchu lotniczego a prowadzacymi pojazdy, a takze nie§wiadomymi pieszymi.
W zwiazku z tym nalezy opracowacl skoordynowane procedury komunikacji migdzy operatorem lotniska a organem
shuzb ruchu lotniczego, aby uregulowa¢ takie kwestie jak stosowane jezyki, czestotliwosci, kierowanie ruchem pie-
szych na polu manewrowym oraz korzystanie z sygnaléw i innych $rodkéw komunikacji w razie awarii urzadzen
komunikacyjnych. Procedury te powinny obejmowaé przekazywanie istotnych informacji na temat lotniska za
pomoca lacznosci radiowe;.

Aby zapobiec w przyszloici wypadkom zwigzanym z obecnoscia pieszych w polu ruchu naziemnego, nalezy zaka-
zaé wejScia os6b nieupowaznionych na pole manewrowe i inne obszary kontrolowane. Nalezy wdrozy¢ $rodki kon-
troli ruchu pieszych.

W rozporzadzeniu (UE) nr 139/2014 nie wskazano wyraznie obowiazkéw operatora lotniska w zakresie operacji
w warunkach zimowych. Aby dostosowa¢ przepisy Unii do norm ICAO, zawartych w zalgcznikach 14 i 15 do kon-
wencji chicagowskiej, nalezy wprowadzi¢ do nich obowigzki dotyczace lotnisk, gdzie podczas dlugich zim drogi
startowe sa pokryte ubitym $niegiem lub lodem. Obowiazki te nalezy opracowal w oparciu o istniejgce praktyki
i po uzyskaniu informacji zwrotnych od producentéw samolotéw i ICAO.

Aby zapewni¢ dostosowanie przepiséw Unii do norm ICAO, na operatoréw lotnisk nalezy nalozy¢ obowigzek
oceny stanu nawierzchni drogi startowej i przypisywania kodu RWYCC (ang. Runway Condition Code — kod stanu
nawierzchni drogi startowej).

W ramach programu obstugi technicznej lotniska nalezy zagwarantowa¢, by urzadzenia, systemy, pojazdy ani wypo-
sazenie niezbedne do uzytkowania lotniska nie zagrazaly bezpieczefistwu, regularnosci i efektywnosci nawigacji lot-
niczej. W programie obstugi technicznej zgodnie z zalacznikiem 14 do konwencji chicagowskiej nalezy uwzgledni¢
zagadnienia zwigzane z czynnikiem ludzkim, a operator lotniska powinien dysponowaé Srodkami skutecznego
wdrozenia programu obstugi techniczne;.

Aby ograniczy¢ ryzyko wypadnigcia z drogi startowej, jak i réwniez ryzyko zwigzane z obecnoscig fragmentéw
przedmiotéw obcych, nalezy dostosowaé do norm ICAO wymogi okre$lone w rozporzadzeniu (UE) nr 139/2014
w zakresie utrzymania nawierzchni, w szczeg6lnosci charakterystyki tarcia nawierzchni drogi startowe;.

Na podstawie odno$nych postanowien zalgcznika 14 do konwencji chicagowskiej nalezy uzupelnié¢ rozporzadzenie
(UE) nr 139/2014 o poprawione wymogi w zakresie obstugi technicznej systemu zasilania elektrycznego lotniska
i nowe wymogi dotyczace obstugi technicznej systemu o$wietlenia lotniska. Ponadto nalezy réwniez dodaé szcze-
gblne wymogi w zakresie obstugi technicznej znakéw pionowych i oznakowania poziomego lotniska.

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego przygotowala projekt przepiséw wykonawczych i przed-
stawita go Komisji w postaci opinii nr 02/2018 i nr 03/2019 zgodnie z art. 75 ust. 2 lit. b) i ¢) oraz art. 76 ust. 1 roz-
porzadzenia (UE) 2018/1139.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 139/2014.

Bioragc pod uwage wplyw pandemii COVID-19 na zasoby wlaSciwych organéw i zainteresowanych operatoréw oraz
aby zapewni¢ im natychmiastowe odcigzenie i umozliwi¢ im poczynienie odpowiednich przygotowan, stosowanie
wymog6w dotyczacych raportowania zanieczyszczen powierzchniowych, stanu nawierzchni drogi startowej oraz
operacji w warunkach zimowych nalezy odroczy¢ do dnia 12 sierpnia 2021 r., a stosowanie przepiséw dotyczacych
systemu zarzadzania jako$cig nalezy odroczy¢ do dnia 27 stycznia 2022 r.,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 139/2014

W zalgcznikach I, 1T i IV do rozporzadzenia (UE) nr 139/2014 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem do niniej-
szego rozporzadzenia.
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Artykut 2
Data wej$cia w Zzycie i data rozpoczecia stosowania

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Pkt 3 lit. d), e), q) i r) zalacznika do niniejszego rozporzadzenia, a takze pkt ADR.OPS.A.057 lit. d) pkt 4 zalacznika IV do
rozporzadzenia (UE) nr 1392014 stosuje si¢ od dnia 12 sierpnia 2021 1.

Pkt 2 lit. a) oraz pkt 3 lit. a) i b) zalacznika stosuje si¢ od dnia 27 stycznia 2022 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 8 pazdziernika 2020 r.

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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ZALACZNIK

W zalgcznikach [, II1 1 IV do rozporzadzenia (UE) nr 139/2014 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) w zalgczniku I wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) dodaje si¢ pkt 6a, 6b i 6¢ w brzmieniu:

,6a) »Biuletyn Informacji Lotniczej (ang. aeronautical information circular, AIC)« oznacza zawiadomienie zawierajace
informacje o charakterze niekwalifikujacym ich do sporzadzenia NOTAM lub wilaczenia do AIP, lecz dotyczace
bezpieczenstwa lotow, Zeglugi powietrznej lub zagadnien natury technicznej, administracyjnej lub prawnej;

6b) »produkt informacji lotniczej (ang. aeronautical information product)« oznacza dane i informacje lotnicze dostar-
czane albo jako cyfrowe zbiory danych, albo w ustandaryzowanej formie prezentacji na papierze badz na nos-
nikach elektronicznych. Produktami informacji lotniczej sa:

— AIP, wraz ze zmianami i suplementami,
— AIC,

— mapy lotnicze,

— NOTAM,

— cyfrowe zbiory danych;

6¢) »zbiér informacji lotniczych (ang. aeronautical information publication, AIP)« oznacza publikacje wydawang przez
organ panstwa czlonkowskiego lub wraz z nim, zawierajacg informacje lotnicze o charakterze trwatym, ktére
majg istotne znaczenie dla zeglugi powietrznej;”;

b) dodaje si¢ pkt 15a w brzmieniu:

,15a) »zanieczyszczona droga startowa (ang. contaminated runway)« oznacza droge startows, ktdrej nawierzchnia
(niezaleznie od tego, czy znajduje si¢ na obszarach izolowanych czy tez nie) w granicach wykorzystywanej
dlugosci i szerokosci jest pokryta w znacznej cze$ci co najmniej jedng z substancji wymienionych w elemen-
tach opisowych warunkéw na nawierzchni drogi startowej;”;

¢) dodaje si¢ pkt 17a w brzmieniu:
,17a) »zbiér danych (ang. data set)« oznacza identyfikowalny zbiér danych;”;
d) dodaje si¢ pkt 18a w brzmieniu:

,18a) »sucho (ang. dry)« w odniesieniu do warunkéw na drodze startowej oznacza, ze nawierzchnia drogi startowej
w obrebie powierzchni przeznaczonej do uzycia jest wolna od widocznej wilgoci i nie jest zanieczyszczona;”;

e) dodaje si¢ pkt 19a w brzmieniu:

,19a) »fragmenty przedmiotéw obcych (ang. foreign object debris, FOD)« oznaczajg obiekty nieozywione znajdujace
si¢ w polu ruchu naziemnego, ktére nie pelnig zZadnej funkcji operacyjnej ani lotniczej i moga potencjalnie
stanowi¢ zagrozenie dla operacji statkéw powietrznych;”;

f) dodaje si¢ pkt 24a i 24b w brzmieniu:

,24a) »niezawodnos¢ systemu $wietlnego (ang. lighting system reliability)« oznacza prawdopodobienistwo funkcjono-
wania wszystkich urzadzen w granicach okreslonej tolerancji i gotowos¢ operacyjng calego systemu;

24b) » Wskazniki lokalizacji (ang. Location Indicators)« oznaczajg ostatnie obowiazujace wydanie dokumentu Doc
7910 (»Location Indicators«) zatwierdzone i opublikowane przez Organizacj¢ Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego;”;

g) dodaje si¢ pkt 34a i 34b w brzmieniu:

,34a) NOTAM (ang. notice to airmen)« oznacza wiadomos$¢ rozpowszechniang za pomoca Srodkow telekomunika-
cyjnych, zawierajaca informacje o ustanowieniu, stanie lub zmianach urzadzeni lotniczych, stuzbach, proce-
durach, a takze o niebezpieczefistwie, ktorych znajomos¢ we wlasciwym czasie jest istotna dla personelu
zwigzanego z operacjami lotniczymi;

34b) kod NOTAM (ang. NOTAM code)« oznacza kod zawarty w ostatnim obowigzujagcym wydaniu dokumentu
ICAO Doc 8400 »Procedury dla stuzb zeglugi powietrznej — Kody i skroty stosowane w migdzynarodowym
lotnictwie cywilnyme« [Procedures for Air Navigation Services — ICAO Abbreviations and Codes (PANS ABC)]
zatwierdzonym i opublikowanym przez Organizacj¢ Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego;”;
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h) dodaje si¢ pkt 38a, 38D, 38¢, 38d, 38¢, 38f, 38 g i 38h w brzmieniu:

,38a) »matryca oceny warunkéw na drodze startowej (ang. runway condition assessment matrix, RCAM)« oznacza
matryce umozliwiajacg dokonanie oceny kodu okreslajacego warunki na drodze startowej (kodu RWYCC)
przy uzyciu powigzanych procedur, na podstawie zaobserwowanych elementéw warunkéw na nawierzchni
drogi startowej i meldunku pilota dotyczacego sity hamowania;

38b) »kod okreslajacy warunki na drodze startowej (ang. runway condition code, RWYCC)« oznacza liczbe, ktdra
nalezy wpisaé w raporcie o warunkach na drodze startowej (RCR), odpowiadajaca wplywowi warunkéw na
nawierzchni drogi startowej na osiagi samolotu podczas hamowania i sterowanie w osi poprzecznej;

38c) »raport o warunkach na drodze startowej (ang. runway condition report, RCR)« oznacza wyczerpujacy znorma-
lizowany raport dotyczacy warunkéw na nawierzchni drogi startowej i ich wplywu na osiagi samolotu pod-
czas startu i lagdowania, sporzadzony przy uzyciu kodéw okreslajacych warunki na drodze startowej;

38d) »strefa bezpieczenstwa konica drogi startowej (ang. runway end safety area, RESA)« powierzchnia symetryczna
w stosunku do linii centralnej drogi startowej i przylegajaca do konica pasa drogi startowej, zmniejszajgca
ryzyko uszkodzenia samolotu, ktéry przyziemit zbyt krétko lub przekroczyl koniec drogi startowej;

38¢) »miejsce oczekiwania przy drodze startowej (ang. runway holding position)« oznacza miejsce wyznaczone
w celu ochrony drogi startowej, powierzchni ograniczajacej przeszkody lub strefy ochronnej systemu lado-
wania wedlug wskazan przyrzadéw (ILS) lub mikrofalowego systemu lagdowania (MLS), gdzie kotujacy statek
powietrzny lub poruszajacy si¢ pojazd musi si¢ zatrzyma¢, chyba ze organ kontroli lotniska wyda inne pole-
cenie;

38f) »pas drogi startowej (ang. runway strip)« oznacza wyznaczong powierzchnie (jesli jest ona dostgpna) obejmu-
jaca droge startowa oraz zabezpieczenie przerwanego startu, przeznaczong do:

a) zmniejszenia ryzyka uszkodzenia statku powietrznego w przypadku zjechania z drogi startowej;

b) zapewnienia bezpieczenstwa statku powietrznego przelatujacego nad ta powierzchnig w trakcie operacji
startu lub lgdowania;

38g) »warunki na nawierzchni drogi startowej (ang. runway surface condition)« oznaczaja opis warunkéw na
nawierzchni drogi startowej wykorzystany w RCR, ktéry stanowi podstawe okre$lenia kodu RWYCC na
potrzeby osiaggéw samolotu;

38h) »elementy opisowe warunkéw na nawierzchni drogi startowej (ang. runway surface condition descriptors)« ozna-
czajg jedna z nastepujacych substancji wystepujaca na nawierzchni drogi startowej:

a) ubity $nieg — $nieg, ktéry zostal ubity w stalg mase, w ktdrej opony przejezdzajgcego samolotu, przy cis-
nieniu i obciazeniu eksploatacyjnym, nie spowoduja znaczacego dalszego ubicia ani wglebienia;

b) suchy $nieg — $nieg, z ktdrego nie da si¢ tatwo uformowac kuli $niegowej;

¢) szadz[szron — krysztatki lodu powstale z wilgoci zawartej w powietrzu na powierzchni, ktérej tempera-
tura jest rOwna temperaturze zamarzania lub jest od niej nizsza; szadZ[szron rézni si¢ od lodu tym, ze
jego krysztatki tworzg si¢ niezaleznie i w zwigzku z tym maja bardziej ziarnista strukture;

d) 16d —woda, ktéra zamarzla, lub ubity $nieg, ktory przeksztalcit si¢ w 16d w zimnych i suchych warunkach;

e) topniejacy $nieg — $nieg nasycony woda do tego stopnia, ze woda wyplywa z podniesionej garstki lub roz-
pryskuje si¢ po mocnym nadepnieciu;

f) stojaca woda — woda o glebokosci ponad 3 mm;
g) mokry 16d - 16d, na ktérego powierzchni wystepuje woda, lub topigcy sie 16d;

h) mokry $nieg — $nieg, kt6ry zawiera wystarczajacg ilos¢ wody, aby uformowac zbita, twardg kule $niegows,
z ktérej jednak nie bedzie wyciekaé woda;”;

i) dodaje si¢ pkt 41a, 41b i 41c w brzmieniu:

,41a) »Sliska mokra droga startowa (ang. slippery wet runway)« oznacza mokra droge startows, na znacznej czesci
ktdrej stwierdzono pogorszenie charakterystyki tarcia nawierzchni;

41b) »SNOWTAM:« oznacza:

a) ze skutkiem od dnia 7 stycznia 2021 r. do dnia 12 sierpnia 2021 r. NOTAM oddzielnej serii zawiadamia-
jacy przy uzyciu specjalnego formularza o zaistnieniu lub usunigciu warunkéw niebezpiecznych w obre-
bie pola ruchu naziemnego spowodowanych przez $nieg, 16d, topniejacy $nieg lub stojaca wodg zmie-
szang ze $niegiem, topniejacym $niegiem i lodem;
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(b) ze skutkiem od dnia 12 sierpnia 2021 r. NOTAM oddzielnej serii zawiadamiajacy przy uzyciu standardo-
wego formularza do podawania warunkéw na nawierzchni o zaistnieniu lub ustaniu istnienia warunkéw
w obrebie pola ruchu naziemnego spowodowanych przez $nieg, 16d, topniejacy $nieg, szadZ/szron, sto-
jacag wode lub wode zmieszang ze $niegiem, topniejacym $niegiem, lodem, szadzig/szronem;

41c) »droga startowa specjalnie przygotowana do warunkéw zimowych (ang. specially prepared winter runway)«
oznacza droge startowg charakteryzujaca si¢ suchg zmrozona warstwg ubitego $niegu lub lodu, lub zaréwno
$niegu, jak i lodu, ktérej nawierzchnig posypano piaskiem lub zwirem lub poddano nawierzchniowej obrébce
mechanicznej w celu poprawy charakterystyki tarcia;”;

j) pkt 47 otrzymuje brzmienie:
,47) »warunki certyfikatu (ang. terms of the certificate)« oznaczaja nastepujace informacje:
— Wskazniki lokalizacji ICAO,
— warunki eksploatacji (VFR/IFR, w dziefi/w nocy),

— operacje wykonywane przez samoloty na drogach startowych specjalnie przygotowanych do warunkéw
zimowych,

— droga startowa,
— dlugosci deklarowane,
— rodzaje drdg startowych i zapewniane podejscia,
— kod referencyjny lotniska,
— zakres operacji statkéw powietrznych o wyzszej literze kodu referencyjnego lotniska,
— zapewnienie stuzb zarzadzania plyta postojows (tak/nie),
— poziom ochrony w zakresie stuzby ratowniczo-gasniczej;”
k) pkt 48 otrzymuje brzmienie:

,48) »pomoce wzrokowe (ang. visual aids)« oznaczajg wskazniki i urzadzenia sygnalizacyjne, oznakowanie poziome,
$wiatla, znaki pionowe i oznaczniki lub ich potgczenie;”;

1) dodaje si¢ pkt 49 w brzmieniu:

,49) »mokra droga startowa (ang. wet runway)« oznacza droge startows, ktdrej nawierzchnia w obrebie powierzchni
przeznaczonej do uzycia jest w jakimkolwiek widocznym miejscu wilgotna lub pokryta do 3 mm wody.”;

2) w zalgczniku Il wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt ADR.OR.D.007 otrzymuje brzmienie:
~ADR.OR.D.007 Zarzadzanie danymi lotniczymi i informacjami lotniczymi

a) W ramach swojego systemu zarzgdzania operator lotniska wdraza i utrzymuje system zarzadzania jakoscig obej-
mujacy nastepujace dzialania:

1) dzialania prowadzone przez niego w zakresie danych lotniczych;
2) dzialania prowadzone przez niego w ramach udzielania informacji lotniczych.

b) W ramach swojego systemu zarzadzania operator lotniska wprowadza system zarzadzania ochrong, aby zapew-
ni¢ ochrong otrzymywanych, generowanych lub wykorzystywanych w inny sposéb danych operacyjnych przez
ograniczenie dostepu do tych danych, tak aby mialy go wylacznie osoby upowaznione.

¢) System zarzadzania ochrong operatora lotniska okresla nastepujgce elementy:

1) procedury zwigzane z oceng i ograniczaniem ryzyka zwigzanego z bezpieczefistwem danych, monitorowa-
niem ochrony i jej popraws, przegladami ochrony i upowszechnianiem informacji o zdobytych do$wiadcze-
niach;

2) $rodki stuzgce wykrywaniu naruszen w zakresie ochrony i powiadamianiu personelu o niebezpieczenistwie
za pomocg odpowiednich ostrzezen;

3) $rodki stuzace kontroli skutkéw naruszen w zakresie ochrony oraz okresleniu dzialan naprawczych i proce-
dur ograniczajacych, aby zapobiec ponownemu wystgpieniu naruszen.

d) Operator lotniska zapewnia, aby czlonkowie jego personelu posiadali po§wiadczenia bezpieczefistwa osobo-
wego w odniesieniu do ochrony danych lotniczych.

e) Operator lotniska podejmuje niezbedne dziaania, aby chroni¢ posiadane dane lotnicze przed zagrozeniami dla
cyberbezpieczenstwa.”;
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b) pkt ADR.OR.D.017 otrzymuje brzmienie:
~ADR.OR.D.017 Programy szkolenia i sprawdziany umiejetnosci

a) Operator lotniska ustanawia i wdraza program szkolenia dla personelu zaangazowanego w uzytkowanie
i obstuge techniczng lotniska oraz w zarzadzanie nim, aby zapewnic stale utrzymanie kompetencji i $wiadomosci
zasad i procedur istotnych dla funkcjonowania lotniska oraz zwigzku funkcji i zadan danej osoby z funkcjonowa-
niem lotniska jako catosci.

b) Szkolenia, o ktérych mowa w lit. a):

1) obejmuja szkolenie wstepne, okresowe, od$wiezajace i uzupelniajace;
2) sg odpowiednie do funkgji i zadan personely;

3) obejmuja obowiazujace procedury operacyjne i wymagania lotniska oraz prowadzenie pojazddow.

¢) Operator lotniska dopilnowuje, aby caly pozostaly personel, w tym personel innych organizacji, ktére prowadza
dziatalno$¢ lub $wiadcza ustugi na terenie lotniska, majacy dostep bez eskorty do pola ruchu naziemnego
i innych stref operacyjnych lotniska, byt odpowiednio wyszkolony i mial odpowiednie kwalifikacje do takiego
dostepu bez eskorty.

d) Szkolenie, o ktérym mowa w lit. ¢):
1) obejmuje szkolenie wstepne, okresowe, od$wiezajace i uzupelniajace;
2) obejmuje obowiazujgce procedury operacyjne i wymagania lotniska oraz prowadzenie pojazddow.

) Operator lotniska zapewnia, by personel, o ktérym mowa w lit. a) i ¢), ukoriczyt z wynikiem pozytywnym nie-
zbedne szkolenie wstgpne zanim zostanie upowazniony do:

1) wykonywania obowiazkéw bez nadzoru;
2) dostepu bez eskorty do pola ruchu naziemnego i innych stref operacyjnych lotniska.

Szkolenie wstepne obejmuje szkolenie teoretyczne i praktyczne o odpowiedniej dtugosci oraz oceng kompetencji
personelu po zakoficzeniu szkolenia.

f) Aby nadal wykonywa¢é swoje obowigzki bez nadzoru i posiada¢ dostep bez eskorty do pola ruchu naziemnego
i innych stref operacyjnych lotniska oraz o ile w niniejszej czesci i w czgsci ADR.OPS nie okreslono inaczej, ope-
rator lotniska dopilnowuje, by personel, o ktérym mowa w lit. a) i ¢), odbyt szkolenie z zasad i procedur istot-
nych dla funkcjonowania lotniska, tj. ukoficzyt z wynikiem pozytywnym:

1) szkolenia okresowe w odstepach nieprzekraczajacych 24 miesiecy po ukoniczeniu szkolenia wstepnego. Jezeli
szkolenie okresowe przeprowadzane jest w ciagu 3 ostatnich miesigcy kalendarzowych takiego odstepu,
nowy okres liczy si¢ od dnia zakoficzenia pierwotnego okresu;

2) szkolenie ods$wiezajace, przed wykonywaniem obowigzkéw bez nadzoru lub uzyskaniem dostepu bez
eskorty do pola ruchu naziemnego lub innej strefy operacyjnej lotniska, jezeli nie wykonywal przedmioto-
wych obowigzkéw przez ponad 3 miesigce i nie dluzej niz 12 kolejnych miesigcy. W przypadku nieobecnosci
dluzszej niz 12 kolejnych miesiecy taki personel odbywa szkolenie wstepne zgodnie z lit. c);

3) w razie potrzeby szkolenie uzupelniajgce wynikajace ze zmian otoczenia operacyjnego lub przypisanych
zadan.

g) Operator lotniska ustanawia i wdraza program sprawdzianéw umiejetnosci dla personelu, o ktérym mowa
w lit. a), i zapewnia, by personel, o ktérym mowa w lit. ¢), wykazal zdolnosci w zakresie wykonywania powierz-
onych mu zadan, zgodnie z programem sprawdzianéw umiejetnosci, potwierdzajac w ten sposéb:

1) utrzymanie kompetencji;

2) $wiadomos¢ zasad i procedur zwigzanych z jego funkcjami i zadaniami.
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O ile w niniejszej cz¢ci i w czgsci ADR.OPS nie okreslono inaczej, operator lotniska zapewnia, by po ukoncze-
niu szkolenia wstepnego osoby, o ktorych mowa w lit. a) i ¢), w odstepach nieprzekraczajacych 24 miesiecy prze-
chodzily sprawdziany umiejetnosci.

h) Operator lotniska zapewnia, aby:

1) szkolenia prowadzili odpowiednio wykwalifikowani i do$wiadczeni instruktorzy, a oceny i sprawdziany
umiejetnosci — odpowiednio wykwalifikowani i do§wiadczeni egzaminatorzy;

2) do prowadzenia szkolei i w stosownych przypadkach do przeprowadzania sprawdzianéw umiejetnosci
wykorzystywano odpowiednie obiekty, Srodki i wyposazenie.

i) Operator lotniska ustanawia i wdraza procedury wdrozenia programéw szkolen i sprawdzianéw umiejetnosci
oraz:

1) prowadzi odpowiednie rejestry kwalifikacji, szkolen i sprawdzianéw umiejetnosci w celu wykazania zgod-
nosci z niniejszym wymaganiem;

2) na zadanie udostepnia dany rejestr zainteresowanym pracownikom;

3) w przypadku zatrudnienia danej osoby przez innego pracodawce udostgpnia rejestr dotyczacy tej osoby
nowemu pracodawcy na jego zadanie.”;

¢) w pkt ADR.OR.D.035 lit. d) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) pkt 6 otrzymuje brzmienie:
,0) aktualna wersja rejestru zagrozen;”;
(i) dodaje si¢ pkt 7 i 8 w brzmieniu:
,7) uprawnienie do prowadzenia pojazdéw i, w stosownych przypadkach, certyfikaty bieglosci jezykowej —
przez co najmniej cztery lata po zakorczeniu zatrudnienia lub cofniecia lub anulowania uprawnienia do

kierowania, lub do czasu przeprowadzenia przez wlasciwy organ audytu tego obszaru dziatalnosci;

8) zezwolenia dla pojazdu i rejestry obstugi technicznej pojazdu operatora lotniska — przez co najmniej cztery
lata po wycofaniu pojazdu z eksploatacji lub do czasu przeprowadzenia przez wlasciwy organ audytu tego
obszaru.”;

3) w zalgczniku IV wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt ADR.OPS.A.010 otrzymuje brzmienie:
,ADR.OPS.A.010 Wymagania dotyczace jakosci danych

Operator lotniska wdraza formalne mechanizmy wspdlpracy z organizacjami, z ktérymi prowadzi wymiang
danych lub informacji lotniczych, i dba:

a) aby wszystkie przekazywane dane dotyczace lotniska i dostepnych na nim stuzb byly wymaganej jakosci; aby
przy tworzeniu i transmisji danych przestrzegano wymagan dotyczacych jakosci danych;

b) aby dokladno$¢ danych lotniczych odpowiadala okreslonej w katalogu danych lotniczych;

¢) aby zachowac spdjnos¢ danych lotniczych w trakcie calego procesu od ich utworzenia do transmisji, bazujgc na
klasyfikacji spéjnosci okreslonej w katalogu danych lotniczych. Dodatkowo wprowadza si¢ procedury stuzace:

1) w przypadku danych zwyklych — zapobieganiu znieksztalceniu danych podczas ich przetwarzania;

2) w przypadku danych waznych — zapobieganiu znieksztalceniu danych na kazdym etapie ich przetwarzania
oraz uwzglednieniu dodatkowych proceséw obejmujacych potencjalne ryzyka catosciowej architektury sys-
temu, aby zapewni¢ sp6jno$¢ danych na tym poziomie;

3) w przypadku danych krytycznych — zapobieganiu znieksztalceniu danych na kazdym etapie ich przetwarza-
nia oraz uwzglednieniu dodatkowych proceséw zapewnienia spdjnosci, pozwalajacych na unikniecie
wszystkich skutkéw wystapienia bledéw, ktére identyfikuje si¢ poprzez doglebna analize calosciowej archi-
tektury systemu, jako potencjalne zagrozenia w zakresie spdjnosci danych;

d) dopasowaniu rozdzielczo$ci danych lotniczych do ich faktycznej dokladnosci;
e) identyfikowalnosci danych lotniczych;

f) czasowosci danych lotniczych z uwzglednieniem wszelkich limitéw okresu ich waznosci;
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g) kompletnosci danych lotniczych;
h) spelnieniu okreslonych wymagan odnosnie do formatu dostarczanych danych lotniczych.”;
b) dodaje si¢ pkt ADR.OPS.A.020-ADR.OPS.A.055 w brzmieniu:

,ADR.OPS.A.020 Wspélne uklady odniesienia

Do celow zeglugi powietrznej operator lotniska stosuje:

a) Swiatowy System Geodezyjny 1984 (WGS-84) jako poziomy uklad odniesienia;

b) $redni poziom morza jako pionowy uklad odniesienia;

¢) kalendarz gregorianski i uniwersalny czas koordynowany (UTC) jako czasowe ukltady odniesienia.
ADR.OPS.A.025 Wykrywanie bledéw w danych i uwierzytelnianie danych

Podczas tworzenia, przetwarzania lub transmisji danych do instytucji zapewniajacej stuzby informacji lotniczej
(AIS) operator lotniska:

a) dopilnowuje, aby podczas transmisji i przechowywania danych lotniczych wykorzystywano techniki wykrywa-
nia bledéw w danych cyfrowych, aby utrzymaé obowigzujgce poziomy spdjnosci danych;

b) dopilnowuje, aby przekazywanie danych lotniczych objeto odpowiednim procesem uwierzytelniania, ktory
pozwoli odbiorcom upewnic sig¢, ze dane lub informacje zostaly przekazane z upowaznionego zrédta.

ADR.OPS.A.030 Katalog danych lotniczych

Podczas tworzenia, przetwarzania lub transmisji danych do instytucji zapewniajgcej AIS operator lotniska zapew-
nia, aby dane lotnicze, o ktérych mowa w dodatku 1 do zalacznika III (czgs¢ ATM/ANS.OR) do rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2017/373 (*), odpowiadaly specyfikacjom w katalogu danych.

ADR.OPS.A.035 Walidacja i weryfikacja danych
Podczas tworzenia, przetwarzania lub transmisji danych do instytucji zapewniajgcej AIS operator lotniska zapew-
nia, aby stosowano techniki walidacji i weryfikacji na potrzeby zapewnienia zgodnosci danych lotniczych z powia-

zanymi wymaganiami dotyczacymi jakosci danych. Ponadto:

a) przeprowadza si¢ weryfikacje, aby sprawdzi¢, czy dane lotnicze odebrano bez znieksztalcen i czy przetwarzanie
tych danych nie spowodowalo ich znieksztalcenia;

b) dane i informacje lotnicze wprowadzane recznie podlegaja niezaleznej weryfikacji w celu identyfikacji wszelkich
bledéw, ktére mogly zostaé wprowadzone;

¢) w przypadku wykorzystywania danych lotniczych do uzyskania lub obliczenia nowych danych lotniczych,
pierwotne dane s3 poddawane weryfikacji i walidacji, chyba ze pochodzg z wiarygodnego Zrédta.

ADR.OPS.A.040 Wymagania dotyczace postepowania w przypadku bledow
Operator lotniska dopilnowuje, aby:

a) bledy stwierdzone podczas tworzenia danych oraz po ich dostarczeniu wyeliminowano, skorygowano lub usu-
nieto;

b) w pierwszej kolejnosci eliminowano bledy w danych lotniczych krytycznych i waznych.
ADR.OPS.A.045 Metadane
Operator lotniska dopilnowuje, aby metadane obejmowaly co najmniej:

a) identyfikacje organizacji lub podmiotéw prowadzacych dowolne dzialania z zakresu tworzenia, przekazywania
lub przetwarzania danych lotniczych;

b) przeprowadzone dzialanie;
¢) date i godzing przeprowadzenia danego dzialania.

ADR.OPS.A.050 Przesylanie danych
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Operator lotniska dopilnowuje, aby dane lotnicze przesylano droga elektroniczna.

ADR.OPS.A.055 Narzedzie i oprogramowanie komputerowe

Operator lotniska zapewnia, aby podczas tworzenia, przetwarzania lub przesytania danych lotniczych do instytu-
cji zapewniajacej AIS narzedzia i oprogramowanie komputerowe wykorzystywane do celéw wsparcia lub automa-

tyzacji proceséw przetwarzania danych spelnialy swoje funkeje, nie wplywajac negatywnie na jakos¢ danych lotni-
czych.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/373 z dnia 1 marca 2017 r. ustanawiajace wspolne wymogi
dotyczgce instytucji zapewniajacych zarzadzanie ruchem lotniczym/stuzby Zeglugi powietrznej i inne funkcje
sieciowe zarzadzania ruchem lotniczym oraz nadzoru nad nimi, uchylajgce rozporzadzenie (WE) nr 482/
2008, rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 1034/2011, (UE) nr 1035/2011 i (UE) 2016/1377 oraz zmienia-
jace rozporzadzenie (UE) nr 677/2011 (Dz.U.L 62 z 8.3.2017,s. 1).”;

¢) dodaje si¢ pkt ADR.OPS.A.057 w brzmieniu:
,ADR.OPS.A.057 Sporzgdzanie NOTAM
a) Operator lotniska:

1) ustanawia i wdraza procedury, zgodnie z ktérymi sporzagdza NOTAM wydawany przez wlasciwg instytucje
zapewniajaca stuzby informacgji lotniczej:

(i) ktéry zawiera informacj¢ o ustanowieniu, warunkach lub zmianie dotyczacg jakiegokolwiek obiektu lot-
niczego, ustugi lotniczej, procedury lotniczej lub zagrozenia lotniczego, z ktérg zaznajomienie si¢
w odpowiednim czasie jest niezbedne dla personelu zaangazowanego w operacje lotnicze;

(ii) ktory zawiera informacje o charakterze tymczasowym lub krétkookresowym lub dotyczy zmian istot-
nych pod wzgledem operacyjnym lub tymczasowych zmian o dtugim okresie obowigzywania dokona-
nych z krétkim wyprzedzeniem, z wyjatkiem rozbudowanego tekstu lub grafik;

2) wyznacza pracownikow lotniska, ktérzy ukonczyli z wynikiem pozytywnym wlasciwe szkolenie i wykazali
swoje kompetencje, do sporzadzania NOTAM i dostarczania wlasciwych informacji instytucjom zapewniaja-
cym stuzby informacji lotniczej, z ktérymi operator zawarl porozumienia;

3) dopilnowuje, aby wszyscy inni pracownicy lotniska, ktérych obowiazki obejmujg wykorzystywanie
NOTAM, ukoniczyli z wynikiem pozytywnym wiasciwe szkolenie i wykazali swoje kompetencje w tym
zakresie.

b) Operator lotniska sporzadza NOTAM, gdy konieczne jest udostgpnienie informacji na temat:

1) ustanowienia, zamknigcia lub istotnych zmian w uzytkowaniu lotnisk, lotnisk dla $miglowcéw lub drog
startowych;

2) ustanowienia, wycofania lub istotnych zmian w dzialaniu stuzb operacyjnych na lotnisku;

3) uruchomienia, wylgczenia lub istotnych zmian parametréw operacyjnych stuzb radionawigacyjnych i facz-
nosci powietrze-ziemia, za ktdre operator lotniska jest odpowiedzialny;

4)  braku dostgpnosci zapasowych i wtérnych systeméw, jesli ma to bezposrednie skutki operacyjne;
5) ustanowienia, wycofania lub istotnych zmian dotyczacych uzycia pomocy wzrokowych;
6) przerwy w dzialaniu lub wlgczenia do pracy gléwnych elementéw systeméw $wietlnych lotniska;

7) ustanowienia, wycofania lub istotnych zmian procedur zeglugi powietrznej, za ktére operator lotniska jest
odpowiedzialny;

8)  zaistnienia lub usunigcia znacznych niesprawnosci lub utrudnien na polu manewrowym;

9) zmian i ograniczenia dostepnosci paliwa, oleju i tlenu;
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10) wprowadzenia, wycofania lub przywrécenia do eksploatacji latarni ostrzegawczych znakujacych prze-
szkody lotnicze;

11) planowanych emisji lasera, pokazéw laseréw i szperaczy w otoczeniu lotniska, jesli bedzie miato to nega-
tywny wplyw na nocne widzenie pilotéw;

12) wzniesienia, usunigcia lub zmiany przeszkéd lotniczych w strefach startu, wznoszenia, nieudanego podejs-
cia, podejécia oraz na pasie drogi startowej;

13) zmian kategorii stuzby ratowniczo-gasniczej lotniska lub lotniska dla $migltowcow;

14) wystepowania, usuniecia lub istotnych zmian niebezpiecznych warunkéw spowodowanych $niegiem, top-
niejgcym $niegiem, lodem, materialem promieniotwérczym, toksycznymi chemikaliami, osiadaniem pytu
wulkanicznego lub woda w obrebie pola ruchu naziemnego;

15) Ssliskiej mokrej drogi startowej lub jej czgsci;

16) braku dostepnosci drogi startowej ze wzgledu na prace z zakresu znakowania poziomego; lub informacje
ile czasu potrzeba, aby udostepni¢ droge startows; czy sprzet wykorzystywany do takich prac mozna
w razie koniecznosci usungé;

17) wystepowania zagrozen dla zeglugi powietrznej, w tym obecnosci zwierzat dzikich, przeszkéd, pokazéw
i duzych imprez.

¢) Do celéw lit. b) operator lotniska zapewnia, aby:

1) NOTAM sporzadzono, dajac zaangazowanym stronom wystarczajgco duzo czasu na podjecie wszelkich
wymaganych dzialan, z wyjatkiem przypadkow wylaczenia z uzytkowania, uwolnienia materialéw promie-
niotwérczych, toksycznych substancji chemicznych i innych zdarzefy, kt6rych nie mozna przewidzieé;

2) w NOTAM zawiadamiajgcym o wylaczeniu z uzytkowania urzadzen towarzyszacych, shuzb i pomocy nawi-
gacyjnych na lotnisku podawano przewidywany czas trwania ich wylaczenia lub przewidywany czas
ponownego uruchomienia lub wznowienia;

3) w ciagu trzech miesigcy od rozestania stalego NOTAM informacje przedstawione w NOTAM wigczano do
odpowiednich produktéw informacgji lotniczej;

4) w ciagu trzech miesiecy od rozeslania tymczasowego NOTAM o dlugim terminie waznosci informacje
przedstawione w NOTAM wlaczano do suplementu do AIP;

5) sporzadzano nowy NOTAM kiedy szacowany termin wazno$ci NOTAM nieoczekiwanie przekroczy trzy
miesigce, chyba zZe mozna si¢ spodziewal utrzymania danego stanu przez co najmniej trzy kolejne miesigce
—w takim przypadku operator lotniska zapewnia, aby informacje publikowano w suplemencie do AIP.

d) Ponadto operator lotniska dopilnowuje, aby:

1)z wylaczeniem sytuacji przewidzianych w lit. d) pkt 4 — kazdy sporzadzany przez niego NOTAM zawierat
majgce zastosowanie informacje podane w kolejnosci przedstawionej w formularzu NOTAM ustanowio-
nym w dodatku 1 do niniejszego zalgcznika;

2) tekst NOTAM skladal si¢ ze znaczen lub jednolitej skroconej frazeologii przypisanych do kodu NOTAM
ICAOQ, uzupelnionych o skréty ICAO, wskazniki, identyfikatory, oznaczenia, znaki wywolawcze, czgstotli-
wosci, cyfry oraz tekst otwarty;

3) NOTAM byl sporzadzany w jezyku angielskim lub w jezyku narodowym, zgodnie z ustaleniami poczynio-
nymi z wlaSciwg instytucja zapewniajaca stuzby informacji lotniczej;

4)  informacje dotyczace $niegu, topniejacego $niegu, lodu, szadzi/szronu, stojacej wody lub wody zmieszanej
ze $niegiem, topniejgcym $niegiem, lodem lub szadzig[szronem w obrebie pola ruchu naziemnego byly
rozprowadzane za pomocg SNOWTAM i zawieraly informacje w kolejnosci przedstawionej w formularzu
SNOWTAM ustanowionym w dodatku 2 do niniejszego zalacznika;

5) w przypadku pojawienia si¢ bledu w NOTAM w miejsce blednego NOTAM sporzadzono zastgpujacy go
NOTAM opatrzony nowym numerem lub aby bledny NOTAM uniewazniono i sporzadzono nowy
NOTAM;

6) w przypadku sporzadzenia NOTAM w celu anulowania lub zastgpienia poprzedniego NOTAM:
a) podano seri¢ i numer/rok poprzedniego NOTAM;

b) Wskazniki lokalizacji i przedmiot obu NOTAM sg te same;
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7)  tylko jeden NOTAM byt uniewazniony lub zastapiony nowym NOTAM;
8) kazdy sporzadzony NOTAM miat jeden przedmiot i dotyczyt jednego aspektu przedmiotu;

9) kazdy sporzadzony NOTAM byt tak zwiezly, jak to mozliwe, i sporzadzony tak, aby jego znaczenie bylo
jasne bez koniecznosci odniesienia si¢ do innego dokumentu;

10) sporzadzony NOTAM zawierajacy informacje o charakterze stalym lub tymczasowym oraz o dlugim
okresie obowigzywania obejmowat odpowiednie odniesienia do AIP lub suplementu do AIP;

11) wskaznik lokalizacji ICAO zawarty w tekscie sporzadzonego NOTAM w odniesieniu do lotniska byt toz-
samy ze wskaznikiem zawartym w dokumencie »Wskazniki lokalizacji«. Nie stosuje si¢ skroconych form
tych oznaczen.

e) Po publikacji sporzadzonego przez siebie NOTAM operator lotniska dokonuje przegladu jego tresci w celu
zapewnienia rzetelno$ci zawartych w nim informacji oraz zapewnia przekazanie informacji wszystkim wiasci-
wym pracownikom lotniska i organizacjom funkcjonujacym na lotnisku.

f) Operator lotniska prowadzi rejestry:

1) sporzadzonych oraz wydanych przed niego NOTAM;

2) dotyczaca wdrazania lit. a) pkt 21 3.%;
dodaje si¢ pkt ADR.OPS.A.60 w brzmieniu:
~ADR.OPS.A.060 Zglaszanie zanieczyszczef nawierzchni

Operator lotniska zglasza stuzbom informacji lotniczej oraz organom stuzb ruchu lotniczego informacje, ktore
majg znaczenie operacyjne dla statkéw powietrznych i majg wplyw na operacje lotniskowe w obrebie pola ruchu
naziemnego, szczeg6lnie dotyczace wystepowania nastepujacych czynnikéw:

a) wody;

b) $niegu;

) topniejacego Sniegu;

d) lodu;

e) szadzifszronu;

f) $rodkéw chemicznych do usuwania oblodzenia i zapobiegania oblodzeniu lub innych zanieczyszczen;
g) zwaléw lub zasp $niegu.”;

dodaje si¢ pkt ADR.OPS.065 w brzmieniu:

,ADR.OPS.A.065 Zglaszanie warunkéw na nawierzchni drogi startowe;j

a) Operator lotniska zglasza warunki na nawierzchni drogi startowej w odniesieniu do kazdej jednej trzeciej czgsci
drogi startowej, korzystajgc z raportu o warunkach na drodze startowej (RCR). Raport ten zawiera kod okresla-
jacy warunki na drodze startowej (kod RWYCC) wykorzystujacy liczby od 0 do 6, pokrycie i glebokos¢ zanie-

czyszczen oraz opis z wykorzystaniem nastgpujacych terminéw:
1) UBITY SNIEG;

SUCHO;

N

)

)

)  SUCHY SNIEG;

)  SUCHY SNIEG NA UBITYM SNIEGU;
) SUCHY SNIEG NA LODZIE;
)

)

)

)

=R R

SZADZ/SZRON;

LOD;

SLISKO MOKRO;

9) TOPNIEJACY SNIEG;

10) DROGA STARTOWA SPECJALNIE PRZYGOTOWANA DO WARUNKOW ZIMOWYCH;
11) STOJACA WODA;

12) WODA NA UBITYM SNIEGU;

[
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13) MOKRO;

14) MOKRY LOD;

5) MOKRY SNIEG;

6) MOKRY SNIEG NA UBITYM SNIEGU;
7) MOKRY SNIEG NA LODZIE;

8) UZYTO SRODKOW CHEMICZNYCH;
19) LUZNY PIASEK.

b) Zglaszanie rozpoczyna si¢ w momencie wystgpienia istotnej zmiany warunkéw na nawierzchni drogi startowe;j
ze wzgledu na wodg, $nieg, topniejacy $nieg, 16d lub szadZ[szron.

1
1
1
1

¢) Zglaszanie warunkow na nawierzchni drogi startowej nalezy kontynuowad wskazujac istotne zmiany do czasu,
az droga startowa przestanie by¢ zanieczyszczona. W takiej sytuacji operator lotniska wydaje RCR, w ktérym
odpowiednio stwierdza, ze droga startowa jest mokra lub sucha.

d) Nie nalezy zglasza¢ wspolczynnikéw tarcia.

e) Gdy droga startowa o sztucznej nawierzchni lub jej czes¢ jest $liska mokra, operator lotniska udostepnia infor-
magje o tym wlasciwym uzytkownikom lotniska. Dokonuje tego sporzadzajac NOTAM wraz z opisem lokaliza-
cji czedci, na ktorej to zjawisko wystepuje.”;
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f) dodaje si¢ dodatek 1 w brzmieniu:

,Dodatek 1
FORMULARZ NOTAM”
‘Wskaznik pierwszenstwa —>
Adres
L=
Data i czas wypelnienia e
Wskaznik nadawcy K=(
Seria, numer i identyfikator komunikatu
NOTAM zawierajacy nowe informacje . ceenrrnnnennensnene: NOTAMN
(seria i numer/rok)
NOTAM zastgpujacy poprzedni NOTAM | ...coccvvvecrvniiinnncciennnseed NOTAMR L e
(seria i numer/rok) (seria i numer/rok NOTAM zastgpowanego)
NOTAM uniewazniajacy poprzedni JEURRRURRN \\( © § IV-." (O «=
NOTAM (seria i numer/rok) (seria i numer/rok NOTAM uniewaznianego) .
Kwalifikatory
FIR Kod NOTAM | Ruch Cel Zakres Dolpa Gor'na Wspoélrzedne, promien
granica granica
o [[[ [ [[TTIN]] AT T[T«
Okreélenive Wslfainikéw lokalizacji ICAO, w ktorych znajduje si¢ zgtaszane urzadzenie, A) »
przestrzen powietrzna lub warunek
Okres waznosci
Od (grupa data-czas) B) e
EST* —
Do (PERM lub grupa data-czas) C) PERM* K=
Okresy aktywnoSci (jesli ma zastosowanie) D)
K=
Tres¢ NOTAM podana otwartym tekstem (przy uzyciu skrétow ICAO)
E)
L=
Dolna granica F e
Gorna granica G) ) &=
Podpis

* Niepotrzebne skresli¢.
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g) dodaje si¢ dodatek 2 w brzmieniu:

,Dodatek 2

FORMULARZ SNOWTAM”

(Wskaznik
Naglowek pierwszenstwa)
COM)

(Adresy)

(Data i czas wypehienia) (Wskaznik nadawcy) <=

SWAA* NUMER SERYINY) (OZNACZENIA [DATA/CZAS OCENY GRUPA NIEOBOWIAZKOWA)
(Skrécony LOKALIZACII)

- || | L] N A L] =

SNOWTAM — P l (numer seryjny) <= |

b

S‘W

Sekcja istotna dla osiagéw samolotu
(OZNACZENIA LOKALIZACJI LOTNISKA) M A) <=
(DATA/CZAS OCENY (czas UTC zakosiczenia prac nad oceng)) M B) e
(DROGI STARTOWE O NIZSZYCH NUMERACH OZNACZENIA) M &) e

(KOD STANU NAWIERZCHNI DROGI STARTOWEJ (RWYCC) — DLA KAZDEJ 1/3 DLUGOSCI DROGI Vi E—
STARTOWEI) M D)
(zgodnie z Matrycg oceny stanu nawierzchni drogi startowej (RCAM) 0, 1, 2, 3, 4, 5 lub 6)

(PROCENT POKRYWY ZANIECZYSZCZENIA DLA KAZDEJ 1/3 DLUGOSCI DROGI STARTOWE) C E) /_’

(GLEBOKOSC (mm) LUZNEGO ZANIECZYSZCZENIA DLA KAZDEJ 1/3 DLUGOSCI DROGI STARTOWE) c F —»

(OPIS STANU CALEJ DLUGOSCI DROGI STARTOWEJ) M | G i
(Obserwowane na kazdej 1/3 dtugosci drogi startowej, poczawszy od progu o nizszym numerze identyfikacji drogi)
UBITY SNIEG

SUCHO

SUCHY SNIEG

SUCHY $NIEG NA UBITYM SNIEGU

SUCHY SNIEG NA LODZIE

SZRON

LOD

SLISKO MOKRO

BLOTO POSNIEGOWE

DROGA STARTOWA SPECJALNIE PRZYGOTOWANA DO WARUNKOW ZIMOWYCH

STOJACA WODA

WODA NA UBITYM SNIEGU

MOKRO

MOKRY LOD —p
MOKRY $NIEG

MOKRY $SNIEG NA UBITYM SNIEGU
MOKRY $SNIEG NA LODZIE

(SZEROKOSC DROGI STARTOWEJ, KTOREJ DOTYCZA KODY STANU NAWIERZCHNI DROGI STARTOWEJ,
JESLIJEST KROTSZANIZ [¢] H) <==
OPUBLIKOWANA SZEROKOSC)

Sekcja istotna dla orientacji operacyjnej

(ZREDUKOWANA DELUGOSC DROGI STARTOWEJ, JESLI JEST KROTSZA NIZ OPUBLIKOWANA DELUGOSC
(m)) D —

(=]

(NAWIANY $NIEG NA DRODZE STARTOWEJ) o 1)) e
(LUZNY PIASEK NA DRODZE STARTOWEJ) o K) e
(CHEMICZNY ZABIEG NA DRODZE STARTOWEJ) o L) e
(ZWALY $NIEGU NA DRODZE STARTOWEJ) o

(jezeli wystepuja, nalezy wprowadzi¢ ich odleglo$c od linii centralnej drogi startowej (m), a nastepnie litery »L«, »R« lub M) e
»LR« w zaleznosci od tego, ktora jest whasciwa))

(ZWALY SNIEGU NA DRODZE KOLOWANIA) o N) e
(ZWALY SNIEGU PRZYLEGLE DO DROGI STARTOWEJ) o 0) e

(STAN DROGI KOLOWANIA) o P) E—

(STAN PLYTY POSTOJOWEJ) o R) B
(ZMIERZONY WSPOLCZYNNIK TARCIA) o S) —>
(UWAGI TEKSTEM OTWARTYM) ¢] T ) <<=
UWAGI:

1. *Wprowadzi¢ oznaczenie literowe pafstwa zgodnie z dokumentem ICAO Doc 7910 czg$¢ 2 lub inne wlasciwe oznaczenie

lotniska.

2. Informacje dotyczace innych drog startowych — powtorzy¢ pola od B do H.

3. Informacje z sekeji dotyczacej orientacji operacyjnej nalezy powtarza¢ dla kazdej drogi startowej, drogi kolowania i plyty
postojowej. Nalezy je powtarza¢, jesli maja zastosowanie, w przypadku gdy maja by¢ podane.

4. Stowa w nawiasach () nie podlegajg transmisji.

5. W przypadku liter A-T nalezy odnies¢ si¢ do instrukcji wypetniania formularza SNOWTAM pkt 1 lit. b).

PODPIS NADAWCY (nie podlega transmisji)

h) dodaje si¢ pkt ADR.OPS.B.003 w brzmieniu:
,ADR.OPS.B.003 Przekazanie dzialan - dostarczanie informacji operacyjnych

a) Operator lotniska ustanawia i wdraza procedury przekazywania dzialan operacyjnych miedzy pracownikami
zaangazowanymi w uzytkowanie i obstuge techniczng lotniska w celu zapewnienia przekazania wszystkim
nowym pracownikom informacji operacyjnych zwigzanych z ich zadaniami.
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b) Operator lotniska ustanawia i wdraza procedury przekazywania organizacjom funkcjonujacym lub $wiadcza-
cym ustugi na lotnisku informacji operacyjnych zwigzanych z lotniskiem, ktére moga wplywad na realizacje
zadai pracownikéw tych organizacji.”;

i) w pkt ADR.OPS.B.010 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) lit. ¢), d) i e) otrzymujg brzmienie:
,€) Program szkoleniowy prowadzi si¢ zgodnie z pkt ADR.OR.D.017, z nastepujacymi wyjatkami:
1) szkolenia okresowe obejmuja szkolenia teoretyczne i ustawiczne szkolenia praktyczne;

2) po ukoriczeniu szkolenia wstepnego w odstepach nieprzekraczajacych 12 miesiecy przeprowadza sie
sprawdziany umiejetnosci.

d) Szkolenia dla personelu stuzby ratowniczo-gasniczej opracowuje si¢ w taki sposéob, aby przekazaé podsta-
wowa wiedzg¢ i umiejetnosci praktyczne zwiazane z wykonywaniem odno$nych obowigzkow.

e) Tymczasowe zmniejszenie poziomu ochrony zapewnianego przez lotniskowe stuzby ratowniczo-gasnicze
z powodu nieprzewidzianych okolicznosci nie wymaga uprzedniego zatwierdzenia przez wlasciwy organ.”;

(ii) uchyla sig lit. f);
j)  dodaje si¢ pkt ADR.OPS.B.016 w brzmieniu:
»ADR.OPS.B.016 Program kontroli fragmentéw przedmiotéw obcych

a) Operator lotniska ustanawia i wdraza program kontroli fragmentéw przedmiotéw obcych oraz wymaga uczest-
nictwa w tym programie od organizacji funkcjonujgcych lub $wiadczacych ustugi na lotnisku.

b) W ramach programu kontroli fragmentéw przedmiotéw obcych operator lotniska:

1) zapewnia $wiadomos$¢ i uczestnictwo pracownikow oraz dopilnowuje, by pracownicy ci ukoficzyli z wyni-
kiem pozytywnym wla$ciwe szkolenie i wykazali swoje kompetencje;

2) ustanawia i wdraza $rodki zapobiegania generowaniu fragmentéw przedmiotéw obcych;
3) ustanawia i wdraza procedury w zakresie:

(i) wykrywania fragmentéw przedmiotéw obcych, w tym monitorowania i inspekeji pola ruchu naziem-
nego lub stref przyleglych zgodnie z harmonogramem inspekcji oraz zawsze, gdy taka inspekcja jest
wymagana ze wzgledu na dzialania, zjawiska pogody lub zdarzenia, ktére mogly doprowadzi¢ do wyge-
nerowania przedmiotéw obcych;

(i) niezwlocznego usuwania, ograniczenia rozprzestrzeniania i unieszkodliwiania fragmentéw przedmio-
téw obcych oraz zapewniania wszystkich wlasciwych i niezbednych srodkéw;

(ili) jak najszybszego powiadamiania operatoréw statkow powietrznych w przypadku zidentyfikowania
czesci statku powietrznego;

¢) gromadzi i analizuje dane i informacje stuzace identyfikacji Zrédla przedmiotéw obcych i tendencji w zakresie
fragmentéw przedmiotéw obcych oraz wdraza $rodki naprawcze lub zapobiegawcze w celu zwigkszenia sku-
tecznosci programu.”;

k) dodaje si¢ pkt ADR.OPS.B.024 w brzmieniu:
,ADR.OPS.B.024 Upowaznienia dla kierowcéw pojazdéw

a) Oprocz sytuacji przewidzianych w lit. d) prowadzenie pojazdéw w dowolnej czgsci pola ruchu naziemnego lub
innych stref operacyjnych lotniska wymaga upowaznienia wydanego kierowcy przez operatora tego lotniska.
Upowaznienie do prowadzenia pojazdéw wydaje si¢ osobie, ktéra:

1) ma przydzielone zadania, ktére obejmuja prowadzenie pojazdéw w tych strefach;
2) posiada wazne prawo jazdy i kazda inna licencj¢ wymagang do obstugi pojazdéw specjalistycznych;

3) ukoniczyla z wynikiem pozytywnym wlaSciwy program szkolenia kierowcéw i wykazala swoje kompetencje
zgodnie z lit. b);
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4) wykazala bieglos¢ jezykowsq zgodnie z pkt ADR.OPS.B.029, jesli osoba ta zamierza kierowaé pojazdem na
polu manewrowym;

5) otrzymala od swojego pracodawcy szkolenie w zakresie uzytkowania pojazdu przeznaczonego do eksploa-
tacji na lotnisku.

b) Operator lotniska ustanawia i wdraza program szkolenia kierowcéw obstugujacych plyte postojowa lub inne
strefy operacyjne, oprocz pola manewrowego, oraz kierowcow, ktorzy obstuguja pole manewrowe. Program
szkoleniowy:

1) musi by¢ adekwatny do cech i funkcjonowania lotniska, funkcji petnionych przez kierowce i zadan, ktére ma
on realizowad, oraz stref lotniska, do ktérych obstugi moga by¢ upowaznieni kierowcy;

2) obejmuje:
(i) szkolenie teoretyczne i praktyczne o stosownej dtugosci, co najmniej w nastepujgcych obszarach:

A) ramy regulacyjne i odpowiedzialno$¢ osobista;

=)

) normy w zakresie pojazdéw, wymagania i procedury operacyjne dotyczace lotniska;

@)

) komunikacja;
D) radiotelefonia — dla kierowcéw obstugujacych pole manewrowe;
E) mozliwosci i ograniczenia czlowieka,
F) zapoznanie z otoczeniem operacyjnym;

(i) oceng kompetencji kierowcow.

¢) W upowaznieniu do prowadzenia pojazdéw, ktére wydano zgodnie z lit. a), okresla si¢ czesci pola ruchu
naziemnego lub innych stref operacyjnych, na ktérych kierowca jest upowazniony do prowadzenia pojazdéw,
a zezwolenie to pozostaje wazne, dopoki:

1) spelniane s3 wymagania okreslone w lit. a) pkt 1i 2;
2) posiadacz upowaznienia do prowadzenia pojazdéw:

(i) przechodziikonczy z wynikiem pozytywnym szkolenia i sprawdziany umiejetnosci zgodnie z pkt ADR.
OR.D.017 lit. ) i g);

(i) w stosownych przypadkach w dalszym ciggu wykazuje wymagang bieglo$¢ jezykowa zgodnie z pkt
ADR.OPS.B.029.

d) Niezaleznie od przepiséw lit. a) operator lotniska moze zezwoli¢ danej osobie na tymczasowe kierowanie pojaz-
dem w obrebie pola ruchu naziemnego lub innych stref operacyjnych, jezeli:

1) osoba ta posiada wazne prawo jazdy i kazdg inng licencje wymagana do obstugi pojazdéw specjalistycznych;
2) pojazd ten jest eskortowany przez pojazd prowadzony przez kierowcg upowaznionego zgodnie z lit. a).

¢) Operator lotniska:
1) ustanawia system i wdraza procedury w zakresie:

(i) Zv,ydawania upowazniefi do prowadzenia pojazd6éw i tymczasowych zezwolefi na prowadzenie pojaz-
ow;

(i) zapewniania, aby kierowcy, ktérym wydano upowaznienie do prowadzenia pojazdéw, w dalszym ciggu
spelniali wymagania okreslone w lit. ¢) pkt 1 i 2;

(ili) monitorowania przestrzegania przez kierowcoéw wszelkich wymagan majacych zastosowanie na lotni-
sku oraz podejmowania stosownych dzialan, w tym zawieszania i cofania upowaznient do prowadzenia
pojazdéw lub tymczasowych zezwolen na prowadzenie pojazdéw;

2) prowadzi stosowne rejestry.”;
) uchyla si¢ pkt ADR.OPS.B.25;
m) dodaje si¢ pkt ADR.OPS.B.026, ADR.OPS.B.027, ADR.OPS.B.028 i ADR.OPS.B.029 w brzmieniu:
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,ADR.OPS.B.026 Zezwolenia dla pojazdéw

a) Kierowanie pojazdem w obrebie pola ruchu naziemnego lub innych stref operacyjnych wymaga zezwolenia
wydanego przez operatora lotniska. Zezwolenie moze zostaé wydane, jezeli pojazd jest wykorzystywany do
czynnosci zwigzanych z funkcjonowaniem lotniska oraz:

1) jest sprawny i odpowiedni do zadaf, do ktdrych jest przeznaczony;
2) spelnia wymagania w zakresie oznakowania poziomego oraz o$wietlenia okreslone w pkt ADR.OPS.B.080;

3) jest wyposazony w urzadzenie lacznosci radiowej umozliwiajace dwustronng komunikacje na odpowiedniej
czestotliwosci stuzb ruchu lotniczego i kazdej innej niezbednej czgstotliwosci, jezeli jest ono przeznaczone
do obstugi w ktérejkolwiek z nastepujacych stref:

(i) pola manewrowego;

(i) innych stref operacyjnych, gdy niezbedna jest komunikacja z organem stuzb ruchu lotniczego lub
innymi organami operacyjnymi lotniska;

4) jest wyposazony w transponder lub inne urzadzenie wspomagajace dozor, jezeli jest przeznaczony do
obstugi na polu manewrowym, a lotnisko jest wyposazone w system kierowania i kontroli ruchu naziem-
nego, ktorego funkcjonowanie wymaga wykorzystanie transpondera lub innego sprz¢tu wspomagajacego
nadzdr zamontowanego w pojazdach.

b) Operator lotniska ogranicza liczbe pojazdéw posiadajacych zezwolenie na wykonywanie czynnosci w obrebie
pola ruchu naziemnego i innych stref operacyjnych do minimalnej liczby wymaganej dla bezpiecznego i wydaj-
nego funkcjonowania lotniska.

¢) Zezwolenie wydane zgodnie z lit. a):
1) okresla czgsci pola ruchu naziemnego lub innych stref operacyjnych, na ktérych mozna obstugiwaé pojazd;
2) pozostaje wazne, dopoki spelniane sa warunki okreslone w lit. a).

d) Operator lotniska przypisuje znak wywolawczy pojazdowi posiadajacemu zezwolenie zgodnie z lit. a) na
potrzeby uzytkowania na danym lotnisku, jezeli jest wymagane, aby taki pojazd byl wyposazony w urzadzenia
tacznosci radiowej. Znak wywolawczy przypisany do pojazdu:

1) nie moze wprowadza w blad pod wzgledem identyfikacji pojazdu;
2) musi by¢ stosowny do pelnionej funkcji;

3) w przypadku pojazdéw obslugiwanych na polu manewrowym musi znajdowac si¢ pod kontrolg organu
stuzb ruchu lotniczego i zosta¢ przekazany stosownym organizacjom funkcjonujacym na lotnisku.

) Na zasadzie odstgpstwa od lit. a) operator lotniska moze zezwoli¢, aby:

1) pojazd posiadajacy zezwolenie zgodnie z lit. a) pkt 1 i 2, ktérego nie wyposazono w urzadzenia facznosci
radiowej wymagane na podstawie lit. a) pkt 3 ani w transponder lub inne wyposazenie wspomagajace
dozér wymagane na podstawie lit. a) pkt 4, byl sporadycznie uzytkowany w strefach, o ktérych mowa
w lit. a) pkt 3 i 4, pod warunkiem ze:

(i) pojazd ten jest kazdorazowo eskortowany przez posiadajacy zezwolenie pojazd, ktory spelnia wymég
okreslony w lit. a) pkt 3 oraz, w stosownych przypadkach, w lit. a) pkt 4;

(i) pojazd eskortujacy spelnia wymagania w zakresie oznakowania poziomego oraz o$wietlenia okreslone
w pkt ADR.OPS.B.080;

(ili) nie obowigzuja procedury ograniczonej widzialnosci, jezeli eskortowany pojazd ma by¢ uzytkowany na
polu manewrowym;

2) pojazd zostal tymczasowo wprowadzony na lotnisko oraz byt uzytkowany w obrebie pola ruchu naziem-
nego lub innych stref operacyjnych, z zastrzezeniem nastegpujacych warunkéw:

a) inspekcja wzrokowa tego pojazdu dowodzi, ze jego stan nie zagraza bezpieczenistwu;
b) pojazd ten jest kazdorazowo eskortowany przez posiadajacy zezwolenie pojazd, ktory:

(i) spelnia wymog okreslony w lit. a) pkt 3 oraz, w stosownych przypadkach, w lit. a) pkt 4, gdy jest
uzytkowany w strefach, o ktorych mowa w lit. a) pkt 3 i 4;

(i) spelnia wymagania w zakresie oznakowania poziomego oraz o$wietlenia okreslone w pkt ADR.OPS.
B.080;
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¢) nie obowiazujg procedury ograniczonej widzialnosci, jezeli pojazd ma by¢ uzytkowany na polu manew-
rowym.
f) Operator lotniska:
1) ustanawia i wdraza procedury w zakresie:

(i) wydawania zezwoleni dla pojazdéw oraz tymczasowego dopuszczania wprowadzania pojazdéw na lot-
nisko oraz uzytkowania tych pojazdéw;

(i) przypisywania pojazdom znakéw wywolawczych;

(ili) monitorowania zgodnosci pojazdéw z pkt ADR.OPS.B.026 oraz podejmowania stosownych dziatan,
w tym zawieszania i cofania zezwoleri dla pojazdéw lub upowaznien do tymczasowego uzytkowania
pojazdow;

2) prowadzenia stosownych rejestrow.
ADR.OPS.B.027 Uzytkowanie pojazdéw
a) Kierowca pojazdu znajdujacego si¢ na polu manewrowym uzytkuje pojazd:

1) wylacznie po uzyskaniu upowaznienia od organu stuzb ruchu lotniczego oraz zgodnie z instrukcjami
wydanymi przez ten organ;

2) zgodnie ze wszystkimi obowigzkowymi instrukcjami przekazywanymi za posrednictwem oznako-
wania poziomego i znakéw poziomych, chyba Ze organ stuzb ruchu lotniczego ustali inaczej;

3) zgodnie z wszystkimi obowigzkowymi instrukcjami przekazywanymi za porednictwem o$wietlenia.

b) Kierowca pojazdu znajdujacego si¢ na polu manewrowym uzytkuje pojazd zgodnie z nastepujgcymi
zasadami:

1) pojazdom ratowniczym udajacym si¢ w kierunku statkéw powietrznych znajdujgcych si¢ w stanie
zagrozenia w celu niesienia pomocy udziela si¢ pierwszenstwa przed kazdym innym ruchem naziem-
nym;

2) z zastrzezeniem przepiséw pkt 1:

(i) pojazdy i pojazdy holujace statki powietrzne ustgpujg pierwszefistwa statkom powietrznym
ladujacym, startujgcym lub kotujgcym;

(i) pojazdy nieholujace statkéw powietrznych ustepuja pierwszefistwa pojazdom holujgcym statki
powietrzne;

(ili) pojazdy nieholujgce statkéw powietrznych ustepujg pierwszenstwa innym pojazdom nieholuja-
cym statkéw powietrznych zgodnie z instrukcjami wydawanymi przez organ stuzb ruchu lotni-
czego;

(iv) pojazdy i pojazdy holujace statki powietrzne stosuja si¢ do instrukeji wydawanych przez organ
stuzb ruchu lotniczego, z zastrzezeniem przepiséw pkt (i), (ii) i (iii).

¢) Kierowca pojazdu wyposazonego w urzadzenia facznosci radiowej zamierzajacy uzytkowac lub uzytku-
jacy pojazd na polu manewrowym:

1) nawigzuje zadowalajaca dwukierunkowg laczno$¢ radiowg z organem stuzb ruchu lotniczego na
odpowiedniej czestotliwosci organu stuzb ruchu lotniczego przed wejsciem na pole manewrowe,
a takze utrzymuje ciggly nastuch na przypisanej czestotliwosci;

2) przed wejsciem na pole manewrowe otrzymuje upowaznienie od organu stuzb ruchu lotniczego
i uzytkuje pojazd wylacznie zgodnie z upowaznieniem otrzymanym od organu stuzb ruchu lotni-
czego. Niezaleznie od tego upowaznienia wejicie na droge startowa lub na pas drogi startowej lub
zmiana operacji, na ktérg wydano upowaznienie, wymaga uzyskania kolejnego, szczegélowego upo-
waznienia od organu shuzb ruchu lotniczego;

3) potwierdza przez powtdrzenie personelowi stuzb ruchu lotniczego te czgsci instrukeji otrzymanych
droga foniczng, ktére dotycza zapewnienia bezpieczefistwa lotéw. Instrukcje dotyczace wjazdu na
droge startows, oczekiwania przed droga startows, przecigcia oraz wykonywania operacji na dowol-
nej drodze startowej, drodze kotowania lub na pasie drogi startowej zawsze potwierdza si¢ przez
powtorzenie;

4) potwierdza przez powtdrzenie personelowi organu stuzb ruchu lotniczego lub potwierdza otrzyma-
nie instrukeji innych niz instrukcje wymienione w pkt 3 w sposob wyraznie wskazujacy, ze przyjat
je do wiadomosci, oraz zgodnie z nimi postgpuje.

d) Kierowca pojazdu, ktéry wykonuje operacje na polu manewrowym, w razie watpliwosci dotyczacych
polozenia pojazdu w odniesieniu do pola manewrowego:
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1) powiadamia organ stuzb ruchu lotniczego o tych okolicznosciach, w tym o ostatnim znanym poloze-
niy;

2) jednoczesnie, o ile organ stuzb ruchu lotniczego nie wyda innych instrukeji, opuszcza droge star-
towg, droge kolowania lub inng cz¢$¢ pola manewrowego, oddalajac si¢ na bezpieczng odlegto$¢ tak
szybko, jak to mozliwe;

3) po podjeciu dzialan, o ktérych mowa w pkt 1 i 2, zatrzymuje pojazd.

Kierowca pojazdu znajdujgcego si¢ na polu manewrowym:

1) uzytkujac pojazd na pasie drogi startowej, gdy pas ten jest wykorzystywany do ladowania lub startu,
nie zbliza si¢ do niego blizej niz na odleglos¢, na ktérej dla tej drogi startowej ustalono miejsce ocze-
kiwania przy drodze startowej lub dowolne miejsce oczekiwania na drodze ruchu kotowego;

2) gdy droga startowa jest wykorzystywana do ladowania lub startu, nie uzytkuje pojazdu:
(i) wczeSci pasa drogi startowej rozciagajacej si¢ poza kofice tej drogi startowej;
(i) w strefach bezpieczenstwa konca tej drogi startowej;

(ili) w strefie zabezpieczenia wydtuzonego startu, jezeli strefa ta jest dostepna, w odleglosci, ktéra
moglaby zagraza¢ statkowi powietrznemu znajdujacemu si¢ w powietrzu.

Gdy wymaga tego lotnisko, kierowca pojazdu wyposazonego w urzadzenia facznosci radiowej znajduja-
cego si¢ na plycie postojowej:

1) nawigzuje zadowalajaca dwukierunkowa lacznos¢ radiows z odpowiedzialnym organem wyznaczo-
nym przez operatora lotniska przed wejsciem na plyte postojows;

2) utrzymuje ciggly nastuch na przypisanej czestotliwosci.

Kierowca pojazdu poruszajacego si¢ na plycie postojowej uzytkuje pojazd zgodnie z nastgpujacymi zasa-
dami:

1) wylacznie po uzyskaniu upowaznienia od odpowiedzialnego organu wyznaczonego przez operatora
lotniska oraz zgodnie Z instrukcjami wydanyrni przez ten organ;

2) zgodnie ze wszystkimi obowiazkowymi instrukcjami przekazywanymi za posrednictwem oznako-
wania poziomego i znakéw poziomych, chyba Ze organ stuzb ruchu lotniczego ustali inaczej;

3) zgodnie ze wszystkimi obowigzkowymi instrukcjami przekazywanymi za posSrednictwem
o$wietlenia;

4) ustgpuje pierwszefistwa drogi pojazdowi ratowniczemu w akcji; statkowi powietrznemu, ktory
kotuje, zamierza kolowad, jest wypychany lub holowany;

5) ustepuje pierwszefistwa innym pojazdom zgodnie z miejscowymi przepisami ruchu kotowego;
6) zawsze udziela pierwszenstwa pojazdom ratowniczym w akji.

Kierowca pojazdu znajdujacego si¢ w obregbie pola ruchu naziemnego i innych stref operacyjnych:
1) prowadzi pojazd zgodnie z okre$lonymi ograniczeniami predkosci i drogami przejazdu;

2) nie wykonuje czynnosci zaktdcajacych ani rozpraszajgcych podczas prowadzenia pojazdu;

3) przestrzega wymagan dotyczacych lacznosci i procedur operacyjnych zawartych w instrukeji opera-
cyjnej lotniska.

Kierowca pojazdu eskortujacego inny pojazd dopilnowuje, aby kierowca eskortowanego pojazdu uzyt-
kowat pojazd zgodnie z wydanymi instrukcjami.

Kierowca pojazdu parkuje pojazd wylacznie w obszarach wyznaczonych przez operatora lotniska.

Operator lotniska ustanawia i wdraza procedury gwarantujace przestrzeganie przepiséw lit. a)—j) przez
kierowc6w wykonujacych czynnosci w obrebie pola ruchu naziemnego i innych stref operacyjnych.
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ADR.OPS.B.028 Holowanie statku powietrznego
Operator lotniska:

a) ustanawia procedury manewrowania statkiem powietrznym oraz wyznacza drogi, z ktérych nalezy
korzystal podczas operacji holowania statku powietrznego w obrebie pola ruchu naziemnego, aby
zapewnic¢ bezpieczenstwo;

b) zapewnia przekazywanie adekwatnych i odpowiednich wytycznych w trakcie operacji holowania;

¢) zapewnia, aby holowany statek powietrzny w trakcie operacji holowania mial wlaczone $wiatla, zgodnie
z przepisami pkt SERA.3215 zalgcznika do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
nr 9232012 (¥);

d) ustanawia i wdraza procedury stuzgce zapewnieniu wlasciwej facznosci i koordynacji miedzy organizacja
wykonujaca operacje holowania, organami stuzb zarzadzania plyta postojowa i organem stuzb ruchu
lotniczego, stosownie do operacji holowania;

e) ustanawia i wdraza procedury stuzace zapewnieniu bezpieczefistwa operacji holowania w niekorzystnych
warunkach pogodowych lub meteorologicznych, w tym poprzez ograniczanie tych operacji lub niezez-
walanie na nie.

ADR.OPS.B.029 Bieglo$¢ jezykowa

a) Osoba, ktéra na podstawie pkt ADR.OPS.B.024 musi wykaza¢ bieglo§¢ jezykowa, wykazuje ja co naj-
mniej na poziomie operacyjnym zaréwno w zakresie zastosowania wyrazefl, jak i zwyklego jezyka,
zgodnie z lit. b) w odniesieniu do jezyka:

1) angielskiego; oraz

2) dowolnego innego jezyka lub jezykoéw wykorzystywanych na lotnisku do celéw lacznosci radiowej
z organem stuzb ruchu lotniczego danego lotniska.

b) Kandydat musi wykazad si¢ umiejetnoscia:
1) skutecznego porozumiewania si¢ w formie wylacznie glosowej oraz w kontaktach osobistych;

2) precyzyjnego i zrozumialego porozumiewania si¢ w zakresie tematéw ogdlnych i zwigzanych
z pracg;

3) wykorzystywania wlasciwych metod komunikowania si¢ do wymiany komunikatéw oraz rozpozna-
wania i wyjasniania nieporozumient w kontekscie ogélnym lub zwigzanym z pracs;

4) skutecznego i stosunkowo latwego radzenia sobie z wyzwaniami jezykowymi powstalymi w wyniku
komplikacji lub nieoczekiwanego obrotu zdarzen, ktére wystepuja w rutynowych sytuacjach
w pracy, lub z zadaniami komunikacyjnymi, ktére juz zna;

5) uzywania dialektu lub akcentu zrozumialego dla srodowiska lotniczego.
¢) Bieglo$¢ jezykowa wykazuje si¢ za pomoca certyfikatu wydanego przez organizacje, ktéra przeprowa-
dzita oceng, potwierdzajacego znajomos¢ jezyka lub jezykow, poziom lub poziomy bieglosci oraz zawie-

rajacego date przeprowadzenia oceny.

d) Poza osobami, ktére wykazaly bieglo$¢ jezykowa na poziomie eksperckim, bieglos¢ jezykows ocenia si¢
ponownie co kazde:

1) cztery lata od przeprowadzenia oceny w przypadku kandydatéw, ktérzy wykazali si¢ poziomem ope-
racyjnym;

2) szes¢ lat od przeprowadzenia oceny w przypadku kandydatow, ktorzy wykazali si¢ poziomem roz-
szerzonym.

e) Bieglo$¢ jezykowa wykazuje si¢ na podstawie metody oceniania, ktora obejmuje:
1) proces przeprowadzania oceny;
2) kwalifikacje egzaminatoréw przeprowadzajacych ocene bieglosci jezykowej;

3) procedur¢ odwolawcza.
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f) Operator lotniska udostgpnia kursy jezykowe, by utrzyma¢ wymagany poziom bieglosci jezykowej per-
sonelu.

g) Na zasadzie odstepstwa od lit. a) panstwo cztonkowskie moze postanowi¢, ze do celow tacznosci radio-
wej z organem stuzb ruchu lotniczego danego lotniska biegla znajomos¢ jezyka angielskiego nie jest
konieczna w przypadku personelu, o ktérym mowa w pkt ADR.OPS.B.024. W takim przypadku prze-
prowadza ono oceng bezpieczenstwa obejmujacg co najmniej jedno lotnisko.

h) Operator lotniska moze wydawaé upowaznienie osobie, ktéra nie wykazata zgodnosci z lit. a) i b), do
dnia:

1) 7 stycznia 2026 r. w odniesieniu do jezyka angielskiego;

2) 7 stycznia 2023 r. w odniesieniu do kazdego jezyka innego niz angielski.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrze$nia 2012 r. ustanawiajace wspdlne
zasady w odniesieniu do przepisoéw lotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej
oraz zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007,
(WE) nr 1794/2006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE) nr 255/2010 (Dz.U. L 281 z 13.10.2012,
s. 1).;

pkt ADR.OPS.B.030 otrzymuje brzmienie:
»ADR.OPS.B.030 System kierowania i kontroli ruchu naziemnego

a) Operator lotniska zapewnia dziatanie lotniskowego systemu kierowania i kontroli ruchu naziemnego.

b) W ramach systemu kierowania i kontroli ruchu naziemnego operator lotniska, we wspélpracy z instytucja
zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego, ocenia potrzebe okreslenia standardowych drég kolowania statku
powietrznego na lotnisku. W przypadku, gdy standardowe drogi zostana wyznaczone, operator lotniska:

1) dopilnowuje, aby byly one odpowiednie i dostosowane do ruchu lotniskowego, projektu lotniska oraz pla-
nowanych operacji, a takze aby byly odpowiednio identyfikowane;

2) udziela instytucji zapewniajacej stuzby informacji lotniczej stosownych informacji celem ich opublikowania
w AIP.

¢) Gdy dzialanie systemu kierowania i kontroli ruchu naziemnego wymaga stosowania przez statek powietrzny
znajdujacy si¢ w obrebie pola ruchu naziemnego transpondera, operator lotniska koordynuje z instytucjg
zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej:

1) stosowne procedury operacyjne dotyczace transpondera, ktorych maja przestrzegal operatorzy statkow
powietrznych;

2) udzielanie instytucji zapewniajacej stuzby informacji lotniczej stosownych informacji celem ich opublikowa-
nia w AIP.”;

dodaje si¢ pkt ADR.OPS.B.031 w brzmieniu:
»ADR.OPS.B.031 Lacznosé

a) Pojazdy i organ stuzb ruchu lotniczego komunikuja si¢ zgodnie z majgcymi zastosowanie wymogami sekcji 14
zalgcznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 923/2012.

b) Operator lotniska, we wspdlpracy z instytucja zapewniajacg stuzby ruchu lotniczego, ustanawia procedury tacz-
nosci obejmujgce:

1) czestotliwosci oraz jezyk lub jezyki stosowane do lacznosci migdzy organem stuzb ruchu lotniczego a pojaz-
dami, ktére zamierzajg wykonywac lub wykonuja operacje na polu manewrowym;

2) laczno$é miedzy organem stuzb ruchu lotniczego a pieszymi zamierzajacymi wykonywad lub wykonujg-
cymi operacje na polu manewrowym;

3) rozpowszechnianie istotnych informacji dotyczacych lotniska, ktore moga wplywac na bezpieczenstwo ope-
racji wykonywanych na polu manewrowym, przy zastosowaniu tacznosci radiowej;

4) sygnaly i inne $rodki facznosci stosowane w kazdych warunkach widocznosci w przypadku braku tacznosci
radiowej migdzy organem shuzb ruchu lotniczego a pojazdami lub pieszymi znajdujacymi si¢ na polu
manewrowym.”;
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p) dodaje si¢ pkt ADR.OPS.B.033 w brzmieniu:
,»ADR.OPS.B.033 Kontrola pieszych
a) Operator lotniska ustanawia i wdraza procedury majgce na celu:

1) ograniczenie dostgpu do pola ruchu naziemnego i innych stref operacyjnych wylacznie do oséb, ktérych
obowiazki wymagaja dostepu do tych stref;

2) zapewnienie, aby osoby te posiadaly dostep bez eskorty do tych stref wylacznie jesli odbyly stosowne szko-
lenie i wykazaly swoje kompetencje;

3) kontrolowanie ruchu oséb na plycie postojowej oraz zapewnienie, aby pasazerowie, ktorzy wsiadaja do
statku powietrznego, wysiadaja z niego lub musza przej$¢ na plyte postojowa, zej$¢ z niej lub ja przekro-
czy¢:

(i) byli eskortowani przez przeszkolony i kompetentny personel;
(i) nie zaklocali pracy stojacych statkéw powietrznych ani dziatan zwigzanych z obslugg naziemna;

(ili) byli zabezpieczeni przed statkami powietrznymi w eksploatacji, w tym przed wplywem ich silnikéw,
a takze przed pojazdami lub wykonywanymi czynno$ciami.

b) Operator lotniska ustanawia i wdraza procedury zapewniajace:

1) zorganizowane i bezpieczne wejscie na pole manewrowe personelu, ktérego zadania obejmujg dostep do
tego obszaru bez uzywania pojazdu, i wykonywanie dzialari przez ten personel na polu manewrowym;

2) aby taki personel:

(i) podczas wykonywania tych operacji byt odpowiednio wyposazony, m.in. w odziez o duzej widzial-
nosci, Srodki orientacyjne oraz $rodki umozliwiajace dwustronng komunikacje z organem stuzb ruchu
lotniczego oraz odpowiednim organem operatora lotniska;

(i) przed wejSciem na pole manewrowe uzyskat od organu stuzb ruchu lotniczego upowaznienie. Nieza-
leznie od takiego upowaznienia wejscie na droge startowa lub pas drogi startowej lub zmiana operacji,
na ktérg wydano upowaznienie, wymaga uzyskania kolejnego, szczegdtowego upowaznienia od organu
stuzb ruchu lotniczego;

(ili) nie wkraczal na pole manewrowe, gdy obowiazuja procedury ograniczonej widzialnosci.”;
q) pkt ADR.OPS.B.035 otrzymuje brzmienie:
~ADR.OPS.B.035 Operacje w warunkach zimowych

a) Jezeli lotnisko ma funkcjonowaé w warunkach, w ktérych w obrgbie pola ruchu naziemnego moze gromadzié
si¢ $nieg, topniejacy $nieg lub 16d, operator lotniska opracowuje i wdraza plan od$niezania. W ramach planu
odsniezania operator lotniska:

1) okresla zasady wykorzystania srodkéw usuwania lodu i szadzifszronu lub zapobiegajacych ich powstawaniu
lub $rodkéw poprawy charakterystyki tarcia nawierzchni drogi startowej;

2) naile jest to praktyczne zapewnia usuwanie $niegu, topniejacego $niegu lub lodu z uzytkowanych drdg star-
towych oraz innych czgsci pola ruchu naziemnego przeznaczonych do wykonywania operacji przez statki
powietrzne.

b) Operator lotniska udziela, do celow publikacji w AIP, informacji na temat:
1) dostepnosci urzadzen do usuwania $niegu oraz operacji kontroli $niegu i lodu;

2) w stosownych przypadkach zatwierdzenia statusu dotyczacego stosowania drég startowych specjalnie przy-
gotowanych do warunkéw zimowych;

3) rodzaju Srodkéw stosowanych w obrebie pola ruchu naziemnego do przygotowania nawierzchni.”;
1) dodaje si¢ pkt ADR.OPS.B.036 i ADR.OPS.B.037 w brzmieniu:
»~ADR.OPS.B.036 Operacje na drogach startowych specjalnie przygotowanych do warunkéw zimowych

a) Pod warunkiem uzyskania uprzedniej zgody wiasciwego organu operator lotniska moze ustanowi¢ i stosowacd
procedury operacji samolotéw na drogach startowych specjalnie przygotowanych do warunkéw zimowych,
gdy zanieczyszczenie jest spowodowane ubitym $niegiem lub lodem. Drogom startowym specjalnie przygoto-
wanym do warunkow zimowych mozna przypisa¢ gléwny kod RWYCC 4; jezeli jednak sposéb przygotowania
nie uzasadnia stosowania kodu RWYCC 4, stosuje si¢ normalng procedure zgodnie z pkt ADR.OPS.B.037.
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b) Aby uzyskaé uprzednia zgode¢ wlasciwego organu, operator lotniska:
1) ustanawia procedury obejmujgce:

(i) rodzaj urzadzenia lub rodzaj, jakos¢ i ilos¢ srodka, lub jednego i drugiego, stosowane do poprawy
warunkéw na nawierzchni drogi startowej oraz stosowang metodg;

(i) monitorowanie parametréw meteorologicznych;
(ili) zarzadzanie luZnymi zanieczyszczeniami;
(iv) oceng uzyskanych wynikow;

2) uzyskuje dane dotyczace samolotu odnoszgce si¢ do parametréw zatrzymania na drodze startowej poddanej
specjalnym zabiegom od co najmniej jednego operatora samolotu;

3) analizuje i przetwarza dane pozyskane w ramach pkt 2 w celu wykazania zdolnosci do okreslenia warunkéw
na drodze startowej zgodnie z danym kodem RWYCG;

4) opracowuje program obslugi technicznej obejmujacy zaréwno prewencyjng obstuge techniczng i naprawe
urzgdzen wykorzystywanych do uzyskiwania spéjnych osiagéw.

¢) Operator lotniska ustanawia i wdraza program w celu monitorowania ciaglej skutecznosci tych procedur.
W programie stosuje si¢ raporty dotyczace sily hamowania na podstawie danych pochodzacych z samolotu,
ktére poréwnuje si¢ ze zgtoszonymi warunkami na drodze startowej.

d) Po zakoniczeniu okresu zimowego operator lotniska ocenia wydajno$¢ operacji prowadzonych zima, aby okres-
lié, czy istnieje potrzeba:

1) wprowadzenia dodatkowych wymagan dotyczacych szkolenia;
2) aktualizacji procedur;
3) stosowania dodatkowych lub innych urzadzen lub materiatow.

ADR.OPS.B.037 Ocena warunk6w na nawierzchni drogi startowej oraz przypisywanie kodu okreslaja-
cego warunki na drodze startowej

W kazdym przypadku, gdy zanieczyszczenia wymienione w pkt ADR.OPS.A.060 lit. a)—e) wystepuja na
nawierzchni drogi startowej, operator lotniska:

a) przypisuje kod RWYCC w oparciu o rodzaj i glebokos¢ zanieczyszczenia oraz panujaca temperature;

b) dokonuje inspekgji drogi startowej zawsze, gdy warunki na nawierzchni drogi startowej mogly zmieni¢ si¢ ze
wzgledu na warunki meteorologiczne, ocenia warunki na nawierzchni drogi startowej oraz przypisuje nowy
kod RWYCG;

¢) stosuje specjalne meldunki z powietrza, aby oceni¢ czy potrzeba zmieni¢ kod RWYCC.”;
s) pkt ADR.OPS.B.080 otrzymuje brzmienie:
~ADR.OPS.B.080 Oznakowanie poziome oraz o$wietlenie pojazdéw i innych obiektéw ruchomych

a) Operator lotniska zapewnia, aby w obrgbie pola ruchu naziemnego lotniska pojazdy i inne obiekty ruchome,
z wylaczeniem statkéw powietrznych, byly:

1) oznaczone jaskrawymi kolorami lub wyposazone we wlasciwego rozmiaru flagi umieszczone w odpowied-
nim miejscu, o wzorze szachownicy i w kontrastujacych kolorach;

2) oswietlone $wiattami przeszkodowymi niskiej intensywnosci, ktérych typ i parametry s3 odpowiednie do
pelnionej przez je funkgji — jezeli pojazdy i lotnisko s3 uzytkowane w nocy lub w warunkach ograniczonej
widzialnosci. Nalezy uzywac $wiatel w nastgpujacych kolorach:

(i) blyskajacy niebieski na pojazdach zwigzanych z ratownictwem lub ochrona;
(i) blyskajacy z6lty na innych pojazdach, w tym na pojazdach eskortujacych;
(ili) ciagly czerwony na obiektach przemieszczajacych si¢ w ograniczonym stopniu.

b) Operator lotniska moze odstapi¢ od instalowania $wiatel, o ktérych mowa w lit. a), na sprzecie stuzacym do
obstugi statku powietrznego i pojazdach poruszajacych si¢ wylacznie po plycie postojowe;.”;
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t) pkt ADR.OPS.C.005 otrzymuje brzmienie:
~ADR.OPS.C.005 Obstuga techniczna — przepisy ogélne

a) Operator lotniska ustanawia i wdraza program obstugi technicznej, obejmujacy, w stosownych przypadkach,
prewencyjna obstuge techniczna, w celu utrzymania urzadzen, systeméw i sprzetu lotniskowego, niezbednych
do obstugi lotniska, w stanie niezagrazajacym bezpieczefistwu, regularnoéci lub skutecznos$ci nawigagji lotni-
czej. W trakcie opracowywania i wdrazania programu obstugi technicznej nalezy uwzgledni¢ zagadnienia zwia-
zane z czynnikiem ludzkim.

b) Operator lotniska zapewnia, aby na potrzeby skutecznego wdrazania programu obstugi technicznej udostep-
niono odpowiednie i wystarczajace $rodki.”;

u) dodaje si¢ pkt ADR.OPS.C.007 w brzmieniu:
~ADR.OPS.C.007 Obstuga techniczna pojazdéw
a) Operator lotniska:

1) ustanawia i wdraza program obstugi technicznej, ktéry obejmuje prewencyjng obstuge techniczng i w ktérym
uwzgledniono zagadnienia zwiazane z czynnikiem ludzkim, w odniesieniu do pojazdéw ratowniczo-gasni-
czych, aby zapewni¢ optymalne funkcjonowanie pojazdéw i ich wyposazenia oraz zapewni¢ przestrzeganie
okreslonego czasu reakcji podczas calego okresu zywotnosci pojazdu;

2) zapewnia wdroZenie programu utrzymania dla swoich pozostalych pojazdéw, wykorzystywanych w obrebie
pola ruchu naziemnego lub innych stref operacyjnych.

b) Operator lotniska:
1) ustanawia procedury w celu wsparcia wdrazania programu utrzymania, o ktérym mowa w lit. a);

2) zapewnia udostepnienie wlasciwych i odpowiednich Srodkéw i urzadzen w celu skutecznego wdrozenia
tego programus;

3) prowadzi ewidencje¢ czynnosci obstugi technicznej w odniesieniu do kazdego pojazdu.
c¢) Operator lotniska zapewnia, by organizacje, ktére prowadza dzialalno$¢ lub $wiadczg ustugi na terenie lotniska:

1) utrzymywaly swoje pojazdy, wykorzystywane w obrebie pola ruchu naziemnego lub innych stref operacyj-
nych, na zasadach przewidzianych w ustalonym programie obstugi technicznej, w tym prewencyjnej obstugi
techniczne;j;

2) prowadzily stosowng ewidencj¢ czynnosci obstugi techniczne;.
d) Operator lotniska zapewnia, by nie korzystano z niesprawnych pojazdéw do celéw operacji.”;
v) pkt ADR.OPS.C.010 i ADR.OPS.C.015 otrzymuja brzmienie:

~ADR.OPS.C.010 Obsluga techniczna nawierzchni sztucznych, pozostalych powierzchni na ziemi oraz
systeméw odprowadzania wody

a) Operator lotniska przeprowadza inspekcje nawierzchni wszystkich p6l ruchu naziemnego, w tym nawierzchni
sztucznych (drég startowych, drég kolowania i plyt postojowych), stref przyleglych oraz systeméw odprowa-
dzania wody w celu regularnej oceny ich stanu w ramach programu prewencyjnej obstugi technicznej i napraw.

b) Operator lotniska:

1) utrzymuje nawierzchnie wszystkich pél ruchu naziemnego w sposb majacy na celu unikniecie i wyelimino-
wanie wszelkich fragmentéw przedmiotéw obcych mogacych spowodowaé uszkodzenie statku powietrz-
nego lub zakloci¢ dzialanie jego systeméw;

2) utrzymuje nawierzchnie drdg startowych, drég kotowania i plyt postojowych w celu zapobiezenia tworze-
niu si¢ szkodliwych nieprawidlowosci;

3) utrzymuje droge startowa w takim stanie, aby zapewni¢ charakterystyke tarcia nawierzchni co najmniej na
poziomie minimalnych norm;

4) okresowo kontroluje i dokumentuje charakterystyke tarcia nawierzchni drogi startowej do celéw obstugi
technicznej. Czestotliwo$¢ tych kontroli powinna by¢ wystarczajaca do ustalenia trendu zmian charakterys-
tyki tarcia nawierzchni drogi startowej;
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5) podejmuje naprawcze czynnosci obstugi technicznej, aby charakterystyka tarcia nawierzchni drogi startowej
dla calej drogi startowej albo jej czesci, ktéra nie zostala zanieczyszczona, nie spadala ponizej minimalnych
norm.

ADR.OPS.C.015 Obstuga techniczna pomocy wzrokowych i systeméw elektrycznych

a)

Operator lotniska ustanawia i wdraza program prewencyjnej obstugi technicznej i napraw, aby zapewni¢ nieza-
wodno$¢ systeméw elektrycznych i dostgpno$é Zrédet zasilania dla wszystkich urzadzen na lotnisku w sposéb
zapewniajacy bezpieczenistwo, regularnosé i efektywnos¢ nawigacji lotniczej.

Operator lotniska ustanawia i wdraza program prewencyjnej obstugi technicznej i napraw, aby zapewni¢ spraw-
no$¢ poszczegdlnych Swiatet i niezawodno$¢ systemu $wietlnego lotniska, tak aby zagwarantowa¢ cigglos¢ pro-
wadzenia i kontroli statkéw powietrznych i pojazdéw, w nastepujacy sposob:

1) w przypadku drég startowych z podejsciem precyzyjnym kategorii II i Il celem systemu prewencyjnej
obstugi technicznej jest zapewnienie niezawodnosci wszystkich $wiatel systemu podejscia i drogi startowej
na kazdym etapie operacji w warunkach kategorii Il lub III oraz by w kazdym przypadku co najmniej:

(i) 95 % Swiatel bylo sprawnych w kazdym z ponizszych elementéw:
A) systemie Swietlnym podejscia precyzyjnego kategorii Il i Il na dtugosci pierwszych 450 m liczac od
progu;
B) $wiatlach linii Srodkowej drogi startowej;
C) s$wiatlach progu drogi startowej;
D) $wiatlach krawedzi drogi startowej;
(i) 90 % $wiatel bylo sprawnych w Swiatlach strefy przyziemienia;
(ili) 85 % Swiatel systemu $wietlnego podejscia mialo zasigg powyzej 450 m, liczac od progu;
(iv) 75 % $wiatel konica drogi startowej bylo sprawnych;

2) $wiatla, ktére moga by¢ niesprawne zgodnie z pkt 1, nie moga falszowal podstawowego ukladu geome-
trycznego danego systemu §wietlnego;

3) nie zezwala si¢ na wystgpowanie dwoch niesprawnych $wiatel znajdujacych si¢ obok siebie, z wyjatkiem
baretki lub poprzeczki, gdzie dopuszczalne jest wystgpowanie dwéch uszkodzonych $wiatet obok siebie;

4) w przypadku poprzeczki zatrzymania zainstalowanej w miejscu oczekiwania przy drodze startowej, ktorg
wykorzystuje si¢ w polaczeniu z droga startowg przeznaczong do uzytkowania w warunkach widzialnosci
wzdluz drogi startowej mniejszej niz 550 m, stosuje si¢ nastepujace zatozenia systemu prewencyjnej obstugi
techniczne;j:

(i) niesprawne moga by¢ nie wigcej niz dwa Swiatla;

(i) dwa sgsiadujace Swiatla nie moga by¢ niesprawne, chyba ze odleglo$¢ miedzy $wiattami jest znacznie
mniejsza niz wymagana;
5) w przypadku drogi kolowania przeznaczonej do uzytkowania w warunkach widzialnosci wzdluz drogi star-

towej mniejszej niz 550 m w systemie prewencyjnej obstugi technicznej zaklada sie, ze nie zezwala si¢ na
wystepowanie dwoch niesprawnych sasiadujacych ze sobg $wiatet linii Srodkowej kotowania;

6) w przypadku drdg startowych z podejsciem precyzyjnym kategorii [ celem zastosowanego systemu prewen-
cyjnej obstugi technicznej jest zapewnienie niezawodnosci wszystkich wiatet systemu podejcia i drogi star-
towej na kazdym etapie operacji w warunkach kategorii [ oraz by w kazdym przypadku:

(i) conajmniej 85 % Swiatel bylo sprawnych w kazdym z ponizszych elementéw:

A) systemie $wietlnym podejscia precyzyjnego kategorii [;

=]

) $wiatlach progu drogi startowej;

@)

) $wiatlach krawedzi drogi startowej;

)

) $wiatlach kofica drogi startowej;

(i) nie zezwala si¢ na wystgpowanie dwoch niesprawnych $wiatel znajdujacych si¢ obok siebie, chyba ze
odleglo$¢ miedzy $wiatlami jest znacznie mniejsza niz wymagana;
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7) w przypadku drég startowych przeznaczonych wylacznie do startéw, uzytkowanych w warunkach widzial-
nosci wzdtuz drogi startowej mniejszej niz 550 m, celem systemu prewencyjnej obstugi technicznej jest
zapewnienie niezawodnosci wszystkich §wiatel drogi startowej na kazdym etapie operacji oraz by w kazdym
przypadku:

(i) co najmniej:
A) 95 % Swiatet linii srodkowej drogi startowej (tam, gdzie sg one zainstalowane) oraz $wiatet krawedzi
drogi startowej bylo sprawnych;
B) 75 % $wiatet kofica drogi startowej bylo sprawnych;
(ii) nie zezwala si¢ na wystgpowanie dwdch niesprawnych $wiatel znajdujacych sig obok siebie;

8) w przypadku drég startowych przeznaczonych wylacznie do startéw, uzytkowanych w warunkach widzial-
nosci wzdluz drogi startowej réwnej lub wigkszej niz 550 m, celem systemu prewencyjnej obstugi technicz-
nej jest zapewnienie niezawodnos$ci wszystkich $wiatel drogi startowej na kazdym etapie operacji oraz by
w kazdym przypadku:

(i) conajmniej 85 % Swiatel krawedzi i kofica drogi startowej byto sprawnych;
(ii) nie zezwala si¢ na wystegpowanie dwéch niesprawnych $wiatet znajdujacych si¢ obok siebie;

9) w przypadku drég startowych wyposazonych w system wskaznikéw Sciezki podejScia celem systemu pre-
wencyjnej obstugi technicznej jest zapewnienie niezawodnosci wszystkich jednostek na kazdym etapie ope-
racji. Jednostke uznaje si¢ za niesprawna, jezeli liczba niesprawnych $wiatet jest na tyle duza, ze jednostka
nie spelnia zamierzonej funkcji prowadzenia statku powietrznego.

¢) Do celow lit. b) swiatlo uwaza si¢ za niesprawne, jezeli:

1) $rednia intensywno$¢ jego gtownej wiazki jest mniejsza niz 50 % wartosci okreslonej w specyfikacjach certy-
fikacyjnych wydanych przez agencje. W przypadku jednostek $wietlnych, ktérych Srednia intensywnosé
glownej wigzki jest wigksza niz warto$¢ okreslona w specyfikacjach certyfikacyjnych wydanych przez agen-
cje, 50 % wartosci odnosi si¢ do tej wartosci projektowej;

2) brakuje filtra, ktdry zostal zamontowany na $wietle, lub filtr ten jest zniszczony badz wigzka produkowana
przez $wiatlo nie jest wlasciwego koloru.

d) Operator lotniska ustanawia i wdraza program prewencyjnej obstugi technicznej i napraw, aby zapewni¢ nieza-
wodnos¢ i sprawnos¢ systemu oznakowania poziomego i znakow pionowych lotniska, tak aby zagwarantowac
ciaglo$¢ prowadzenia i kontroli statkéw powietrznych i pojazdow.

e) W czasie obowigzywania procedur ograniczonej widzialnoSci na lotnisku nie wolno przeprowadzaé prac
budowlanych ani konserwacyjnych w poblizu systeméw elektrycznych lotniska.

f) Operator lotniska dopilnowuje, aby:

1) programy prewencyjnej obstugi technicznej, o ktérych mowa w lit. a), b) i d), obejmowaly wlaiciwe inspek-
¢je i kontrole poszczeg6lnych elementéw kazdego systemu i samego systemu, ktére przeprowadza si¢ zgod-
nie z ustalonymi procedurami i z ustalong czestotliwosciag wlasciwymi dla zamierzonej operacji i systemu;

2) wprowadzone zostaly dzialania naprawcze w celu wyeliminowania wszelkich wykrytych wad.

g) Operator lotniska prowadzi ewidencj¢ odnosnych czynnosci obstugi technicznej.”.
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